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Pozegnanie lata

Rok | listopad 2018

7 pazdziernika 2018 roku Stowarzyszenie ,,Bractwo Zabrodzkie” we wspolpracy z Fundacja Akomodacja, Nadlesnic-
twem Drewnica, Oddzialem Stolecznym PTTK im. Aleksandra Janowskiego zorganizowato przy starym mlynie

w Niegowie piknik rodzinny — Pozegnanie lata.

W tym roku pod hastem ,,Sliwka robaczywka” najmtodsi
mieszkancy Gminy Zabrodzie przygotowali w ramach
pikniku ciekawe prace plastyczne, ktore na wystawie w
mlynie zaprezentowata Barbara Redlicka. Obok zabytko-
wych urzadzen miynskich mozna byto tez obejrze¢ wy-
stawe pt. Ocali¢ od zapomnienia, na ktérej umieszczono

-

stare fotografie, portrety, mapy, ksigzki, elementy uzbro-
jenia (bagnety, szable), mundur oficera, kolekcje siodet.
Na parterze mlyna przygotowano wystawe zlozona
z wezesniejszych prac plastycznych, wykonanych pod-
czas tegorocznej edycji Jagodowych zniw za brodem.



Aktualnosci

W tym dniu do mtyna dotarty 3 grupy piesze PTTK, zeby
spotkac si¢ wspoélnie na pikniku przy mtynie. Z tej okazji
PTTK przygotowato dla wszystkich uczestnikow pikniku
okolicznosciowy znaczek. Zanim rozpalono ognisko
panie z Kota Gospodyn Wiejskich w Zabrodziu poczgto-
waly chetnych specjalnie przygotowanym bigosem. Ogni-
sko pomogt rozpali¢ Jan Getka z Dabrowki.

Natomiast wydawaniem pieczonej na grillu kietbasy
i kaszanki zajety si¢ wolontariuszki z Zespotu Szkolno-
Przedszkolnego im. Marii Konopnickiej w Zabrodziu.
Obok mityna przygotowala swoje stoiska Fundacja
Akomodacja, prowadzaca warsztaty w ramach dziatan
antysmogowych i kiszenia kapusty. Po sgsiedzku ustawito
swoje stanowisko edukacyjno-promocyjne takze Nad-
lesnictwo Drewnica.

rozgrywane byly kolejne mecze, a tuz obok trwaly
konkurencje sportowe w ramach zadania publicznego
Turnieje Lato Co Ty Na To, z dofinansowaniem Samorzg-
du Wojewodztwa Mazowieckiego.

Na zwyciezcow sportowych zmagan czekaly przygoto-
wane nagrody. Jan Slendak cztonek Bractwa Zabrodz-
kiego niestrudzenie wozit bryczka wszystkich chetnych
pokazujac im ciekawe miejsca na terenie gminy Zabro-
dzie. Prezes Oddziatu Stotecznego PTTK kol. Jan Rukat
wreczyt odznake honorowa PTTK za....... miedzy innymi
dwu osobom z Bractwa Zabrodzkiego (Arkadiusz Redlic-
ki, Jan Slendak).

Ksigzkowe upominki dla wspotorganizatorow pikniku
i dyplomy uznania dla uczestnikow rajdu rowerowego

Szlakiem Niepodleglej wreczyt Arkadiusz Redlicki —
prezes Bractwa Zabrodzkiego.
Niespotykang atrakcja pikniku byt niewatpliwie konkurs
w $piewaniu piosenek zotnierskich i biesiadnych przy
ognisku. Do konkursu przystapili indywidualni wyko-
nawcy 1 zespoly. Wérdd instrumentéw dominowaty gitary
(3) 1 akordeon. Wszyscy wykonawcy otrzymali symbo-
liczne nagrody.
Szacuje sig, ze w tegorocznym pikniku wzigto udziat ok.
300 osob. Dodatkowo w dniach 8-10 pazdziernika br.
wystawy w miynie odwiedzili wychowankowie lokalnych
szkot w liczbie ok. 200.

Fotografie wykonata Marta Kochanska.

Arkadiusz Redlicki
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STANISLAW JANUSZIEWSKI

S. Januszewski, Awiacja I Korpusu Polskiego na Wschodzie, 1917-1918, FOMT, Wroctaw 2018, format A-1, s. 184,

ilustracje cz-biate, oktadka kolor, migkka, lakierowana.

Staraniem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, przy
wsparciu programu Edukacja Kulturalna Ministerstwa
Kultury i1 Dziedzictwa Narodowego, ukazata si¢ kolejna
publikacja Stanistawa Januszewskiego. To ,,Awiacja |
Korpusu Polskiego na Wschodzie, 1917-1918”, publiko-
wana na kanwie wystaw ,,Skrzydlaci Rycerze Rzeczy-
pospolitej” 1 ,,Lotnicy Korpuséw Polskich na Wscho-
dzie”, przez Fundacje z okazji 100-lecia Niepodlegtej,
uzyczanych szkotom.

Pozycja to wyjatkowa. Po raz pierwszy w piSmiennictwie
polskim przedstawiono dzieje 1. Polskiego Oddziatu
Awiacyjnego, ktory w urzgdowych drukach z 1917 roku
okreslano czasami mianem 1 Polskiego Oddzialu Lotni-
czego, a ktory w marcu 1918 zyskal miano ,,Awiacji
I Polskiego Korpusu”. Od lipca 1917 formowany byt przy
I Korpusie Polskim gen. Jozefa Dowbor — Musnickiego,
na bazie polonizowanego 41 Korpusowego Oddziatu
Lotniczego armii rosyjskiej. Jego pierwszym dowddca byt
kpt. Zygmunt Studzinski, ktory w lutym 1918 przepro-
wadzil Oddziat z Minska do Bobrujska, a kolejnym pptk.
Piotr Abakanowicz, do 20 czerwca 1918 roku, kiedy to
ostatecznie personel Oddzialu zdemobilizowano, a to
w zwigzku z demilitaryzacja I Korpusu Polskiego, od 21

maja prowadzona na skutek niemieckiego ultimatum.
Autor kresli dzieje Oddzialu na tle rosyjskiego teatru
wojennego czasu rosyjskiej rewolucji demokratycznej
(lutowej) 1 bolszewickiego, pazdziernikowego zamachu
stanu. Przybliza przy tym dzieje polskich jednostek lot-
niczych formowanych przy II Korpusie Polskim, przy
4 Dywizji Strzelcéw Polskich gen. Lucjan Zeligowskiego
i formacji odesskiej dowodzonej przez Stanistawa Ja-
kubowskiego.

Rys dziejow polskich formacji zbrojnych i ich oddziatow
lotniczych, w ramach armii imperium rosyjskiego two-
rzonych na obszarze Rosji w latach 1917-1919 otwiera
karty wyjatkowego stownika biograficznego. Stanistaw
Januszewski, w oparciu gltéwnie o zrddla rosyjskie
Panstwowego Rosyjskiego Archiwum Historycznego
Ministerstwa Wojny (RGWIA) lat 1914-1918 i polskie,
ze zbiorow Centralnego Archiwum Wojskowego w Rem-
bertowie rekonstruuje wojskowe kariery zotnierzy 1 Pol-
skiego Oddzialu Awiacyjnego, tak personelu powietrzne-
go, jak i naziemnego, mechanikow, kierowcow samocho-
dowych, stajennych, taborowych, pisarzy, urz¢dnikow
wojskowych, weterynarzy, lekarzy i innych, przywracajac
pamig¢¢ ok. 600 zolnierzy, ktorzy przeszli przez szeregi



Oddziatu Awiacyjnego i $cisle z nim zwigzanej 1 Polskiej
Bazy Lotniczej, ktorej formowanie 3 marca 1918 powie-
rzono chorazemu inz. Michatowi Skarbek-Ttuchowskie-
mu, Parku obstugujacego réowniez 1 Polski Oddziat
Balonowy dowodzony przez podkapitana Stanistawa
Hulewicza. Znakomicie przy tym dopeliono list¢ zna-
nych nam wcze$niej obserwatorow lotniczych i pilotow,
znaczaco przy tym uscislajac i poszerzajg biogramy i tych
ostatnich. Lacznie, co nie ulega watpliwosci, w Oddziale
Awiacyjnym stuzyto 36 pilotow (w tym 27 oficerow) i 22
obserwatorow lotniczych (w tym 20 oficerow). 3 pilotow
i 6 obserwatorow (w braku etatow w Awiacji) shuzylo
w Legii Rycerskiej 1 Korpusu Polskiego (tylko jeden
zdotal przejs¢ do Oddzialu Awiacyjnego). Lacznie w Kor-
pusie znalazto si¢ 66 lotnikow, a dalszych 34 zglosito
wole wstapienia do Oddzialu Awiacyjnego. Ilu z nich don
przybyto? Tego zrdédia nie podaja, ale mozna przypusz-
cza¢, ze przynajmniej kilku, kilku innych odnajdujemy
w formacjach odesskich i I Korpusu Polskiego.

Stanistaw Januszewski przybliza tez baze materialows
Oddziatu. Od konca Iutego 1918 dysponowat 10 samo-
lotami, w tym Ilia Muromcem nr 3 , Kijowskim” dowo-

Kultura skrzydlem kreslona

To folder prezentujacy szlak zabytkéw kultury
lotniczej Jezowa Sudeckiego (Grunau), kolebki
szybownictwa Europy, Niemiec i Polski. Jezow
zastynat 1 jako osrodek szkoleniowy szybownic-
twa 1 jako wyczynowy od progu lat 20. XX w.,
a co dlan znamienne to uprawianie sportow lot-
niczych polaczyt ze swag od 1928 r. rola jednego
z najwigkszych w Europie centréw produkcji
szybowcow.

Dos$¢ powiedzie¢, ze budowane tutaj szybowce
typu Grunau Baby w ponad 5000 egzemplarzy
zasilito szybownictwo $wiatowe. Tutaj opano-
wano loty zaglowe, termiczne i na fali. Tutaj
szkolita si¢ Hanna Reitsch 1 Wernher von Braun,
a po wojnie Jezoéw stat si¢ kopalnia diamentdw,
rozstawiajac szybownictwo polskie w $wiecie.
W folderze zaprezentowano dzieta znaczace lot-
nicze dziedzictwo Jezowa, wyczynowa szkote
szybowcowa, Gore Szybowcowa i jej zabytko-
we hangary, zaklad szybowcowy Edmunda
Schneidera, dzisiaj w rgkach Henryka Mynar-
skiego wcigz rozwijajacy produkcje szybowco-
wa, przedstawiono lotnicze gospody, willg
Schneidera na Gorze Kukutka, osiedle robotni-

dzonym przez Jozefa Baszko. Do maja 1918 Piotr
Abakanowicz, Jozef Baszko, Stanistaw Bajkowski,
Aleksander Choinski, Zygmunt Czerniak, Stanistaw
Kalinowski, Edmund Norwid — Kudto, Piotr Skuratowicz,
Wiadystaw Swiatecki, Kazimierz Ziembinski, a nawet
lekarz Oddziatu Jan Janowicz wykonali na nich kilka-
nascie lotow rozpoznawczych, prowadzac je na kierun-
kach Hommel, Czerykow i MScistaw. W powietrzu de-
monstrowali samoloty podczas parady Korpusu prowa-
dzonej w Bobrujsku z okazji $wigta Konstytucji 3 Maja,
na urzadzonym tez z tej okazji festynie wykonywali
akrobacje lotnicza, demonstrowali samoloty na ziemi.
Oddziat dysponowat tez bogatym parkiem samocho-
dowym, liczacym co najmniej 15 pojazdow osobowych,
cigzarowych 1 sanitarnych. Na jego stanie znalazlo si¢
takze kilkadziesiat koni.
Wkroétce ukaze si¢ 2 tom Pionierow Stanistawa Janu-
szewskiego, tym razem przyblizajacy kariery ponad 2000
Polakow stuzacych w sitach powietrznych panstw — stron
Wielkiej Wojny: Rosji, Austro-Wegier, Niemiec, Francji,
Turcji 1 in. O wielu z nich ustyszycie po raz pierwszy.
Stanistaw Btasiak
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cze pracownikow zakladow Schneidera, dom
jego tescia — ogrodnika ely dziesigtki lotnikoéw
1 pracownikow zaktadow lotniczych. Folder pre-
zentuje Lotnicza Piwniczke Stanistawa Blasia-



ka, jezowska Izbe Pamieci Lotniczej i kolekcje
zabytkowych szybowcow Henryka Mynar-
skiego. Stanowi¢ moga dobra podstawe stwo-
rzenia w Jezowie Sudeckim wyjatkowego Mu-
zeum Szybownictwa, muzeum promujacego
Gming Jezéw Sudecki i budujacego pozycje Je-
zowa Sudeckiego i Kotliny Jeleniogorskiej jako
centrum sportow lotniczych Europy.

Folder wydano staraniem Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki. Opracowywano go na Kan-
wie warsztatow prowadzonych z dzie¢mi i mlo-
dziezg szkot Gminy Jezow Sudecki i Jeleniej
Gory w ramach projektu ,,Kultura skrzydtami
pisana” prowadzonego w programie ,,Kultura
dostepna” Ministerstwa Kultury 1 Dziedzictwa
Narodowego i przez Ministerstwo dotowanego.

Stanistaw Januszewski

Dziedzictwo

Stacja pomp Bielawa

Dzielem niewatpliwie najciekawszym jest tutaj centralna przepompownia usytuowana w 1909 r. na obszarze uje¢ wody,
przy ul. Ostatniej, ztozonych z ok. 20 studni kopanych i kilku gtebinowych wykonanych z poczatkiem XX w. Rurocia-
gami woda ttoczona jest z nich do studni zbiorczej (w studniach zainstalowano pompy ttokowe o napedzie parowym, od
lat 20.XX w. - elektrycznym i pompy glebinowe).

Woda ze studni zbiorczej - usytuowanej pod centralnie
potozong na ujeciu przepompownia — podawana jest do
fabryki dzigki pracy przepompowni, w ktorej 24 wrzesnia
1909 r. uruchomiono zesp6t dwu pomp ttokowych, ssaco-
tloczacych, dwucylindrowych firmy ,,Weise und Monski”
(Pumpen & Maschinenfabrik Halle nr fabr. 35073 i nr
35074), ktore naleza do grupy pomp pionowych, jakich
do dzisiaj zachowato si¢ juz bardzo mato.

Producent tych pomp znany jest od konca XIX w. z pro-
dukcji duzych pomp stosowanych do odwadniania ko-
paln, dla stacji pomp wodociagéw miejskich, przemysto-
wych i innych.

Pierwotnie obie pompy napedzal, przez przektadni¢ paso-
wa 1 wal napedowy, silnik elektryczny wyprodukowany
w 1909 1. przez firm¢ AEG, o mocy 40 KM zasilany na-
pigciem 2000 V, pdzniej zastapiono go podobnym, piers-
cieniowym, budowy otwartej o mocy 30 KM i 970 obr/
min. (nr fabr. 107509), ktory z kolei w 2002 r. - wskutek
awarii - zastgpiono nowym. Wyposazenie dodatkowe
pomp jest wcigz kompletne isprawne, m.in. aparatura

kontrolno - pomiarowa produkcji firmy Scheffer, zasuwy
rurociggdw 1 tablice z narzedziami. Z wyposazenia elek-
trycznego (obok silnika) zachowat si¢ jeszcze rozrusznik
i wylacznik olejowy firmy AEG, aparatura kontrolno-po-
miarowa, marmurowe tablice nastawcze 1 rozdzielnia
energetyczna.
Wyposazenie przepompowni oraz nadal pracujace w nim
nurnikowe pompy tlokowe nalezg do unikatowych w skali
Europy. Warto$¢ zabytkowa zespotu podnosi rowniez wy-
jatkowy i wciaz czynny model ujecia wody, architektura
centralnej stacji pomp i relikty przepompowni posrednich
juz na terenie fabryki, o ktérych wspominaliSmy wyzej.
Walory historyczno-techniczne tego zespotu sktonity
Gming Bielawe do udostgpnienia w 2012 r. spoteczenstwu
1 utrzymania ekspozycji pomp w ruchu, co w pelni ujaw-
nia warto$ci zabytku jako zrodta informacji. W budynku
pompowni, w dawnym mieszkaniu ,,pompiarza” urza-
dzono za$ Interaktywne Centrum Poszanowania Energii,
zapraszajace dzieci 1 mlodziez na frapujacy spacer w
przesztosé i ku przysztosci.

Stanistaw Januszewski



Stacja pomp Weise-Monski, Bielawa, 1909



Cukrownia Swidnica

W potowie XIX w., w powiecie §widnickim, czynnych byto kilkanascie cukrowni, m.in. w Zawiszowie, Slotwinie,
Kraszowicach, Bystrzycy Dolnej, Moscisku, Pastuchowie, Grabinie, Goczatkowie i w Pszennie. O ich lokalizacji
decydowatly gleby sprzyjajace uprawie buraka, sie¢ komunikacyjna i zasoby wodd, niezbednych w procesach

technologicznych. Do naszych czaséw przetrwata jedna -: ,,Swidnica” w Pszennie.

Pszenno potozone nad rzeka Bystrzyca, w sasiedztwie
Swidnicy, w dziejach $laskiego cukrownictwa odegrato
role wyjatkowa. We wsi, w pot. XIX w,. dzialaty az trzy
cukrownie, a jedyna utrzymana do dzisiaj reprezentuje
najwyzszy dla lat 30/40.XX w. europejski poziom budo-
wnictwa i techniki.

Po pierwszej, znanej wylacznie z literatury, cukrowni
,,C. Fuchs”, nie ma juz zadnego $ladu. Druga - cukrownia
Kopischow - zatozona w 1836 r. przestata istnie¢ w 1913
r. Niektore z jej obiektow produkcyjnych i socjalnych
w latach 20.XX w. adaptowano na mieszkania i budynki
gospodarcze.

Poczatki trzeciej cukrowni siggaja 1848 r. Utworzyl ja
Johann Ehrenfried Frommer, wlaSciciel ziemski. Po
$mierci Frommera w 1866 r., spadkobiercy sprzedali
firme¢ kupcowi z Pitawy Augustowi Grossowi, ktory
w 1867 zalozyt firme ,,August Gross u. Sohne”. Po jego
$mierci w 1890 cukrowni¢ prowadzit jego syn Rudolf
(zm. w 1918) a nastepnie (do konca maja 1945 r.) wnuk -
dr chemii Richard Gross.

Cukrownia przeszta typowa droge rozwoju od manufak-
tury po nowoczesng fabryke, ktora musiata by¢ nieustan-
nie modernizowana by sprosta¢ stanowi wcigz rozwija-
jacej sie techniki i technologii przerdbki buraka i wyzwa-
niom konkurencji.

Dzisiaj cukrownia ,,Swidnica” w Pszennie to jeden z naj-
ciekawszych pomnikéw cukrownictwa, nie tylko dolno-
slaskiego, takze europejskiego. Stanowi cenne zrodio
informacji dla dziejéw techniki i technologii a takze
rozwoju architektury przemystowej cukrownictwa.

W bogatym archiwum zakladowym znajdujemy liczne
plany sytuacyjne, rzuty i przekroje budynkoéw
produkcyjnych, mieszkalnych, warsztatowych i magazy-
néw, opisy techniczne i budowlane, pochodzace z lat
1890 - 1943.

Na uwage zastuguja rowniez fotografie z 1913 r. wyko-
nane przez Paula Kunze oraz z lat 1926 -1932 powstate
w atelier Kunze & Just w Swidnicy. Prezentuja widoki
i panoramy cukrowni, budynkéw produkcyjnych i ich
wnetrz, urzadzen technicznych, instalacji technolo-
gicznych a takze sceny z kampanii cukrowniczych.

Znajdujemy takze obraz olejny, sygnowany przez
G. Giintnera, z panoramg cukrowni. W gabinecie dyrek-
tora za$ kolejng panorameg, prezentujaca cukrownie¢ z lotu
ptaka, kolorowana, wykonang pidrkiem przez nieznanego
tworce. Obydwa przedstawienia powstaly zapewne przy
okazji 75-lecia cukrowni Grossow, hucznie obchodzonego
w 1942 r. - mimo trwajacej wojny.

Dzieki tym materialom mozemy §ledzi¢ rozwoj architek-
toniczno — przestrzenny, a takze zmiany w wyposazeniu
cukrowni. Pierwotnie byt to niewielki zaktad, potozony
w potudniowej czegéci obecnej dziatki. Sktadat si¢ nan
szereg przylegajacych do siebie budynkéw produkcyj-
nych i pomocniczych, otoczonych budynkami administra-
cyjnymi i mieszkalnymi osiedla robotniczego, a dalej bu-
dowlami pieca wapiennego, kuzni, wagi wozowej i ma-
gazynu.

Najstarsze z istniejacych dzisiaj obiektow pochodza z lat
70. XIX w. reprezentujagc formy typowe dla dwczesnej
architektury przemystowej, wykorzystujacej historyczne
elementy i formy architektoniczne oraz systemy podziatu
elewacji.

Utrzymuja fundamenty z tamanego i ciosanego granitu,
murowane z cegly $ciany, otwory okienne i drzwiowe
obramione prosta, ceglang opaska i wienczone tukiem
odcinkowym. Sciany artykutuja lizeny, liczne i zréznico-
wane w formie gzymsy ceglane. Proste bryty wielokon-
dygnacyjnych budynkéw nakrywaja dwuspadowe dachy
z szybami wentylacyjnymi i $wietlikami. Elewacje lico-
wane sa cegla, a w gornych kondygnacjach kryte glad-



kimi, bielonymi tynkami. Tworzylo to ciekawe efekty
$wiatlocieniowe i kolorystyczne. Przemystowy komin
zdobiono klinkierowa cegla ukladang w geometryczne
WZOrYy.

Kolejny etap modernizacji cukrowni nadszedt w latach
1913 — 1916. Pod kierunkiem Hermana Benedikta —
architekta z Wroctawia - podjgto gruntowng rozbudowe,
w wyniku ktorej zaktad zyskal nowoczesne oblicze.
Koncepcje i projekt Benedikta rozwingl w latach 1920-
1944 inny ze znanych architektow wroctawskich Schle-
singer, wczesniej wspolnik Benedikta. Jego dzietem byta
budowa budynkéw krajalni, wyttaczarni i laboratorium,
o tyle wazna dla dziejow architektury przemystowej cu-
krowni, ze Schlesinger po raz pierwszy podjat tutaj probe
odejscia od historyzmu. Siggnat tez ku nowym koncep-
cjom przestrzennym i technologiom budownictwa, sze-
roko stosujac konstrukcje szkieletowe, zelbetowe. Dachy
wspieral na dwuteowych, stalowych, nitowanych dzwi-
garach. Monolityczne zelbetowe stropy umozliwilty
redukcje, tak wucigzliwych dla hal przemystowych
stalowych stupow wspierajacych podciagi i stropy. Dzieki
temu Sciany zyskaty rytmiczne podzialy, o silnie wer-
tykalnym charakterze, wyznaczanym osiami obszernych
okien, pozwalajacych na dobre doswietlenie obszernych
wnetrz produkcyjnych. Nowe watki wyrazane jezykiem
ekspresjonizmu i modernizmu nadaty licowanym cegla
elewacjom nowego wyrazu i kolorystyki.
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Dodatkowym elementem nowego wystroju plastycznego
staty si¢ kamienne reliefy umieszczone na elewacjach
budynkéw laboratorium, stotowki, dyrekcji i poczty.
Przedstawiaja sceny z kampanii cukrowniczych i symbole
zawodu. Najciekawszymi z nich sa klucze w portalach
budynkéw fabrycznych i mieszkalnych oraz plakiety na

elewacji budynku socjalnego. Reprezentuja wysoki po-
ziom artystyczny i stanowig unikatowy przyktad dekora-
cji plastycznej budynkow cukrowni w skali Polski i Euro-
py-

W budynku administracyjnym zachowato si¢ kompletne
wyposazenie wngtrz, poczawszy od domofonu firmy
Siemens, stolarki okiennej z roletami, drzwi, kamiennych
posadzek i wyktadzin $cian w hallu, kafli w korytarzach
az po oryginalne zyrandole, obrazy i meble. Catosci do-
pemiaja fragmenty ogrodzenia (bramy, furtki, parkany)
1 oryginalne lampy o$wietleniowe,

W obiektach produkcyjnych cukrowni utrzymano réwniez
elementy wczesniejszego wyposazenia technicznego za-
ktadu. Do najciekawszych nalezy wyposazenie elektro-
wni, produkcji renomowanych firm AEG i Siemens,
marmurowe tablice nastawcze, turbozespot a takze relikty
instalacji technologicznych produktowni w postaci zbior-
nikow, rurociggdéw z zaworami.

Ewenementem jest utrzymanie w ruchu oryginalnej
oczyszczalni Sciekow z wyposazeniem z 1928 r. (silnik
elektryczny, pompy prézniowe, koto podnosne, rurociag-
gi). Zachowano rowniez interesujaca juz dzisiaj kolekcje
obrabiarek w warsztacie mechanicznym, kreslaca obraz
jego wyposazenia z lat 30. XX w. Reliktem dawnej
kolejki cukrowniczej pozostaje obrotnica kolejowa z po-
czatku XX w.
Mimo od lat formulowanych postulatow objecia tego
wyjatkowego zespolu ochrong prawna, wciaz — z niezro-
zumiatych wzgledéw - nie znajduje on uznania Stuzby
Ochrony Zabytkow, wcigz pozostaje poza rejestrem za-
bytkow. Na szczescie dzieki inicjatywom wiascicieli
zakladu stworzono tutaj z poczatkiem 3 Tysiaclecia
znakomitg placowke muzealnictwa technicznego. Pro-
wadzi ku dziejom zakladu i procesom technologii pro-
dukcji cukru. Chroni wiele zabytkowych maszyn i urza-
dzen produkcji cukrowniczej stuzacych.

Stanistaw Januszewski



Gornictwo

Transportowa kolejka linowa

Charakterystyczna dla Dolno$laskiego Zaglebia Weglowego stuzyta do transportu wegla migdzy kopalniami i
zaktadami przerdbki, szczegolnie w szybach oddalonych od linii kolejowych i znajdujacych si¢ na trudno dostgpnym
terenie.

Pierwsza powstata w 1879 w okolicach Nowej Rudy na trasie wiodacej z szybu
,Bianka” w Stupcu do Scinawki Sredniej. W 1913 roku w Watbrzychu istniaty
napowietrzne kolejki linowe o tacznej dtugosci 8 kilometréw. Budowano je
takze w czasach powojennych. Do dzi§ pozostaly po nich wspomnienia,
anegdoty i zdjecia oraz nieliczne relikty stupow podtrzymujacych liny. Znamy
trasy przebiegu watbrzyskich kolejek linowych:

1) Miedzykopalniana kolej linowa Mieszko — Eugeniusz

2) Miedzykopalniana kolej linowa Chrobry — Mieszko

3) Miedzykopalniana kolejka przemystowa Victoria - Irena

4) Migdzykopalniana kolej linowa Ernestyna — Amalia- dzi§ widoczne relikty,
np. powyzej wejscia do sztolni. Kolejke ukonczono na przetomie 19511 1952 r.
Wegiel z bocznicy przy Ernestynie przewozony byt na pluczke kopalni Mieszko.
5) Migdzykopalniana kolej linowa Victoria - Szyby Siostrzane

6) Migdzykopalniana kolej linowa Chrobry — Maria- rozpoczeta swoje dziatanie
ok 1930 roku

7) Migdzykopalniana kolej linowa Chrobry — Julia. Miedzykopalniang kolejke
linowa budowano od poczatku lat 50. Kolejka miata wowczas odrgbng dyrekcje
(Dyrekcja Budowy MKL) i corocznie zatwierdzane plany inwestycyjne.

8) Kolej linowa kopalni Maria - taczyta kop. "Watbrzych" z " Maria Schacht" kop. "Tiefbau". Pracowata do ok. roku
1960 mimo ze kop. "Tiefbau" byta juz zlikwidowana

9) Kolejka linowa taczaca szyb Teresa (Watbrzych) z bocznicg kolejowa w Kamiensku (Jedlina-Zdroj).

10) Migdzykopalniana kolejka przemystowa Tytus — Gustaw. Powstata ok. 1907 roku, . Na planie z 1939 kolejka juz nie
jest oznaczona

Mariusz Gaj



Kolowrdt szybu Jadwiga”

Zespot szybu "Jadwiga" (dawniej "Hedwig") w ksztalcie wspotczesnym powstat w 1918 r. w miejscu starszego szybu
o tej samej nazwie, ktorego proweniencja sigga pot. XIX w. Zbudowano go w 1918 r. jako szyb wentylacyjny. Siggat
z powierzchni ziemi do poziomu VI (+160,0 m.). W 1937 r. wyposazono go w wyciag szybowy, dwuklatkowy,
nape¢dzany kotowrotem elektrycznym o mocy 36 KM z 1905 r. Byt jednym z pierwszych wyciagéw kopalnianych
pracujacych na pradzie przemiennym (wczes$niej pracowat w szybie "Sprotte").

Byla to maszyna 2-bgbnowa, z tym, ze
jeden beben przebudowano na tarcze
cierng Koepe.
Po II wojnie $§wiatowej ograniczono do-
rywcezy zjazd ludzi i pracowala tylko jedna
klatka - pomiedzy poziomami VI i IV.
Druga klatka stuzyta jako przeciwwaga.
W tym celu szyb zamknigto na glebokosci
8 m. ponizej poziomu IV pomostem bez-
pieczenstwa. Glgbokos¢ szybu wynosita
388,8 m. Szyb posiadal obudowe muro-
wang z cegly 1 przekrdj beczkowy o wym.
3680 x 3500 mm. Wznosita si¢ nad nim
stalowa wieza nadszybowa, jednozastrza-
towa, pochodzaca z 1935 r.
W 1992 r. wiez¢ nadszybowa zlikwido-
wano, szyb zasypano a wentylatory oraz
maszyn¢ wydobywczg wylaczono z ruchu.
Budynek maszynowni do 1996 r. utrzymat
nieczynny juz wyciag szybowy za$ w hali
wentylatora 2 wentylatory ods$rodkowe
syst. Rateau, pochodzace z 1918 1.
W 1994 r. proponowalismy by pod konser-
watorskim nadzorem przenies¢ kotowrot
,Jadwigi” na teren Osrodka Dawnej i No-
wej Techniki Gorniczej urzadzonego
w 1986 r. na obszarze szybow "Irena-
Gabriel". T3n jednak w toku likwidacji
gornictwa dolnoslaskiego rowniez zlikwi-
dowano o zapadla decyzja przeniesienia
kotowrotu oraz wentylatoréow (objetych
-y s, ochrong prawng przez wpis do rejestru
T S - j h -?_ o b b W zabytkow woj. dolnoslaskiego) na teren
i .-‘i,";“f"-'-",‘-m: - K "= kopalni Thorez gdzie obok szybow ,,Julia”
o, Y e (VTN i ,,Sobotka” planowano stworzenie Mu-
zeum Gornictwa. Kotowrdt 1 wentylatory dnia tego nie doczekaly. Zdemontowane, porzucone zostaty obok ,,Julii”. Gdy
w 2012 budowano Park Wielokulturowy Stara Kopalnia zabytki zniszczono. Miast je eksponowac stworzono park
rzezby industrialne;.
Tak oto wybrane, skromne elementy dawnego kolowrotu trafity do plenerowej galerii rzezby, w niczym juz nie
przypominajac dobra kultury, ktére w majestacie prawa III RP po prostu bezmyslnie zniszczono.

[

Nie pociesza nas przy tym mysl, ze ani to pierwsze, ani ostatnie dzieto, ktére spotkat taki los. Nie pociesza nas, ze nie
trafito do hutniczego pieca, lecz tylko na pokopalniany plac.
Tutaj awansowato do roli pomnika watbrzyskich muzealnikow. Mozna i tak.
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Budownictwo lgdowe

Most Zwierzyniecki

Spojrzmy taskawym okiem na dzieta, ktorym Wroctaw zawdzigcza miano miasta nad Odrg. To mosty, ktorych liczba
grubo przekracza setke: na Odrze i jej doptywach, licznych odnogach i kanatach.

Niejednokrotnie nie s3 w stanie sprosta¢ potrzebom
wspolczesnego ruchu drogowego i kolejowego. I choc
zabrzmi to retorycznie - czymze byloby miasto bez archi-
tektury mostow Pomorskich, Osobowickiego, Trzebnic-

kiego, Otawskiego, Grunwaldzkiego, wiaduktu kolejo-
wego prowadzacego do Dworca Gléwnego i dziesiatkow
innych, na pierwszy rzut oka nie wyrdzniajacych si¢
detalem czy konstrukcja.

Wedréwka poprzez nie odstania i cuda architektury
i dzieje techniki, kre§lac poprzez roznorodne rozwigzania
konstrukcyjne tutaj stosowane, na przestrzeni co najmniej
XIX/XX stulecia, proces przemiany techniki mostowej,
réwniez mostowej mody, bowiem tak jak zmienialy si¢
nasze gusta estetyczne tak i1 zmieniaty si¢ kostiumy,
w ktdére mosty przybieraliSmy.

Te szaty niejednokrotnie przykrywaja i maskuja kon-
strukcje, jakby wstydzac sig, ze pigkno pelni¢ moze
i funkcje utylitarne. Most legitymowat miasto, byt przed-
miotem jego dumy, oznaka zamozno$ci 1 prestizu.

11

Przeprawa przez rzeke to zbyt mato by okresli¢ rozne
funkcje mostom przypisywane.

Spdjrzmy na most Zwierzyniecki, zbudowany w latach
1895-1897. Powstat w miejscu starszych, co do ktorych
pewne wiadomosci posiadamy od pot. XVII w. To dzieto
Karla Klimma pracujacego pod kierunkiem miejskiego
radcy budowlanego Pliidemanna. Spotykamy si¢ z nimi
przy wielu dzietach architektury wroctawskiej przetomu
stuleci, m.in. przy wodociggowej wiezy ci$nien na Sudec-
kiej i przy Hali Targowej na Nowym Targu.

Budujac nowy most, jezdnig¢ starego drewniano-zelaznego
przetoczono o 30 m w gore rzeki, by nie hamowa¢ ruchu



kotowego i pieszego. Manewr przetoczenia dwu dzwi-
garow wykonano w pol godziny, co szokuje gdy do-
$wiadczamy na sobie pracowitosci i organizacyjnego
zmyshu ekip remontujacych dzisiaj nasze mosty i nie
tylko. Obecnie wymiana kilku metréw tramwajowego
torowiska potrafi obezwtadni¢ miasto na tadny przeciag
czasu.

Most Zwierzyniecki zaprojektowano z ogromnym roz-
machem decydujac si¢ na zastosowanie jednoprzestowej
konstrukcji o tukowych dzwigarach gtéwnych. Od strony
ul. Marii Curie-Sktodowskiej oparto je na ruchomych
lozyskach. Od tukow ku pomostowi poprowadzono
wieszaki. Oba tuki kratowe dzieli odlegtos¢ ponad 12 m,
a migdzy nimi biegnie 10-metrowa jezdnia z chodnikami
— po 4,5 m — usytuowanymi po zewngtrznych stronach
hukow, ograniczonych stalowa balustrada. Mimo solidnej
konstrukcji w 1910 r. most jeszcze wzmocniono. Do
rozwigzan gornych paséw dzwigaréw tukowych dodano
dwa dodatkowe. Umocnienia te uktadaja si¢ nad jezdnia
jak stalowe sieci, nadajac przeprawie charakter bliski
budowlom halowym, znanym ze $wiatowych wystaw
przemystowych XIX stulecia.

Podpory mostu, z czerwonego piaskowca, nasuwajg - jak
to zauwazyl Maciej Lagiewski, autor jakze interesujacego
albumu ikonografii mostow wroctawskich - skojarzenia
z eklektycznym meblem.

Pylony, ozdobione formami klasycznymi stanowia
monumentalng ram¢ lekkiej stalowej konstrukcji mostu.
Monumentalizm oznaczal dla budowniczych stalej
przeprawy ponadczasowo$¢, byl sztuki
trwatej — dzieta, ktore przetrwa.

Most Zwierzyniecki nobilitujg takze klasyczne dekoracje,
wsrod ktorych wyrdznia si¢ na sptywie pylonu ptaska
forma wici, ornament tak typowy dla secesji. Kazdy z py-
lonow wienczony jest inng ptaskorzezba przedstawiajaca
poszczegolne motywy heraldyczne 5-cio polowego herbu
Wroctawia z 1530 r. Spdjrzmy na zelazne balustrady, na
kamienne z ozdobng krata, na wsporniki dawnych latarn
gazowych. Dostrzezemy jak sztucznymi sg podziaty na

synonimem

inzyniera, architekta, rzezbiarza, jak szkodliwa waska
specjalizacja, jak potrzebnag i dzisiaj humanizacja tech-
niki, czy politechnizacja humanistow.
Dzieto inzynierii jezeli szpeci to wystawia $wiadectwo
nieuctwu i niskiej kulturze budowniczych.
W kregach awiatorow mowi si¢, ze lata¢ mozna i na
drzwiach od hangaru, o ile opatrzy si¢ je odpowiednio
mocnym zespotem napedowym. Ale gdziez tu swoboda
ptaka czy wysublimowane formy wspoétczesnych statkow
powietrznych. Kt6z z nas, mocno wspartych o ziemig,
chciatby przeprawia¢ si¢ przez Odre mostem Zwierzy-
nieckim pozbawionym pigkna.

Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Stocznia Malczyce

Zrédta historyczne mowig o pracy w Malczycach czterech stoczni, ktorych whascicielami byli Josef Deichsel, Beichsel,

Benedix i Engel.

Uhlemann pisze tylko o jednej, tej na prawym brzegu
304,6 kilometra rzeki Odry, o stoczni Josefa Deichsela
specjalizujacej si¢ w remontach i budowie nowych stat-
kow i posiadajacej pochylnie¢ o dtugosci 60 m.

Tutaj przedstawiamy stocznig, ktéra co prawda nie wy-
stepuje w historycznych publikacjach, ale istnieje i dziata
do dzisiaj. To stocznia, ktora na 304,8 km Odry zatozyt
Jozef Antoszewski. Na poczatku XX w., w 1905 r., do
Malczyc wraz z matzonkg Jozefa przybyt Jozef Anto-
szewski, mistrz stoczniowy z Torunia.

Poczatkowo naprawial barki przy nabrzezu Odry, u ujscia
Sredzkiej Wody od strony wschodniej. W 1919 roku
zakupit 2-hektarowg dziatke nad Sredzka Woda, po
drugiej stronie kanalu portowego, i wznidst na niej, obok
swojego domu, pierwszg malczycky stoczni¢ (z czego
wnosimy, ze pozostale stocznie lub warsztaty remontowe
powstaly w okresie pdzniejszym).
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II wojne $wiatowa przetrwata tylko stocznia nalezaca do
Jozefa Antoszewskiego. Na terenie zakladu czynne byly
poczatkowo dwie spotdzielnie, Kotwica i Kotlarska, zaj-
mujagce si¢ remontami barek poniemieckich. Generalnie
stocznia zarzadzana byla przez Zjednoczenie przemystu
Kotlarskiego.

W czasach PRL, w 1954 r. stocznia zostala przejeta przez
P.P. Zegluga na Odrze . Z dniem 1 lipca 1965 roku, celem
sprostania zwiekszajagcym sie potrzebom ,Zeglugi na
Odrze” w zakresie remontow floty powotano nowe
przedsigbiorstwo - Remontowa Stoczni¢ Rzeczng we
Wroctawiu. W sklad tego przedsigbiorstwa weszta m.in.
przejeta od ,Zeglugi na Odrze” stocznia w Malczycach.
Stocznia ta specjalizowata si¢ przede wszystkim
w remontach floty ,,Zeglugi na Odrze”, w szczegdlnosci
wszystkich typow barek pchanych.



Stocznia dysponowata remontowym pomostem wyposa-
zeniowym o szerokosci 4 metrow, pigcioma stanowiskami
ladowymi, slipem poprzecznym bez rozrzadu wypo-
sazonym w 6 wozkow (30 T) o tacznej nosnosci 180 ton,
Na terenie stoczni znajdowaty si¢ magazyny kryte (wiaty)
i place sktadowe o powierzchni 600 metrow kw.
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Rod Antoszewskich (ojciec Jozef, matka Jozefa, syn
Bronistaw 1 wnuk Joachim) zamieszkiwat teren stoczni do
1999 roku, do $mierci Joachima. Cztonkowie rodziny
zostali pochowani na Cmentarzu Komunalnym w Mal-
czycach.

W latach 90. XX w., w ramach préby reprywatyzacji
poszukiwano spadkobiercow Jozefa Antoszewskiego,
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Wydzial kadlubow posiadal stanowisko obrobki stali i
stanowisko prefabrykacji z halg i placem. W sktad
warsztatbw wyposazeniowych wchodzily stolarnia i
kuznia. W 1978 roku produkcja stoczni wyniosta ogétem
60,9 tys. rge, w tym na remonty floty przypadato 58,7 tys.
rge, a na pozostale roboty 2,20 tys. rge.

=

ktorzy mogliby poprowadzi¢ stocznig. Kiedy zakonczyto
si¢ to niepowodzeniem, wraz z upadkiem Remontowe;j
Stoczni Rzecznej w 2002 roku majatek stoczni przeszedt
na wlasno$¢ Gminy Malczyce. Los okazat si¢ jednak dla
niej taskawym. Wydzierzawila ja spotka ,,Malbo”, ktéra
do dzisiaj z powodzeniem prowadzi prace stoczniowe.
Janusz Fafara



Motoryzacja

Muzeum Techniki - BRNO

612-00 Brno - Kralovo Pole , ul. Purkyiova 105
tel. +420/541-421-411 , fax. +420/ 541-214-418,
http://www.technicalmuseum.cz , info@technicalmuseum.cz

Muzeum Techniki w Brnie jest organizacja budzetowa z wlasng osobowo$cig prawng i podlega bezposrednio
Ministerstwu Kultury Republiki Czeskiej. Zajmuje si¢ gromadzeniem zbiordw, dziatalnoécia naukowa, kulturalng,
oswiatowg 1 metodyczng. Zwiedzajacy moga si¢ zapoznaé¢ z rozwojem nauki i techniki na trzynastu ekspozycjach
stalych: Silniki Wodne z ekspozycja Viktora Kaplana, Silniki Parowe, Stereowizja Historyczna, Nozownictwo,
Ludwisarstwo, Kuznictwo, Salon Muzyki Mechanicznej, Historia Lotnictwa i Modelarstwo Plastykowe, Uliczka
Rzemiost i1 inne dzialy.

w salach na parterze eksponowane sq maszyny parowe
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http://www.technicalmuseum.cz/
mailto:info@technicalmuseum.cz

Pojazdy dawnej milicji

jednoslady dawnej milicji
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ciggnik rolniczy Zetor 25 ,,Bocian”
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pojazd straiy pozarnej

samochod osobowy — kabriolet

samolot bojowy

17



samochod cigiarowy Skoda Sentinel

Ludzie Fundacii

Marek Prokopowicz,

ur. w 1987 r. w Bolestawcu. Z Fundacja zwiazany od 2006 roku, kiedy —
jako student Politechniki Wroctawskiej - na poktadach Muzeum Odry
stuchat wyktadow z Historii Techniki, prowadzonych przez prof. S. Ja-
nuszewskiego.

Inicjator wielu akcji Fundacji podejmowanych na polu ochrony zabytkow
techniki Odrzanskiej Drogi Wodnej, odbudowy zeglugi towarowej,
szkolnictwa zawodowego. Bral i bierze udzial w utrzymaniu zabytkowej
flotylli statkow Muzeum Odry FOMT, spotecznie wykonuje wiele prac
bosmanskich. Opracowuje i prowadzi warsztaty i lekcje muzealne, adre-
sowane do dzieci i mtodziezy, ktore popularyzujg zabytki techniki i idee¢
ich ochrony:.
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Od 2015 roku wspiera Fundacje w realizacji projektu
.Kapitanskie Opowiesci”, majacego na celu archiwizacje
pamiatek, dokumentow i ikonografii zwigzanej z Zawo-
dowymi karierami marynarzy, prowadzi cyfrowy i trady-
cyjny zapis ich wspomnien, realizacj¢ filmow dokumen-
talnych. Prowadzi warsztaty rewitalizacyjne dla wolon-
tariuszy skupionych wokol Fundacji. Wnidst znaczacy
wklad w przygotowanie rejsow ,,Odrzanska Odyseja”
zabytkowa barka Irena, prowadzonych w latach 2016 -
2018 roku na trasach: Wroctaw — Kedzierzyn-Kozle,
Wroctaw — Kostrzyn nad Odrg i Wroctaw — Gliwice -
Wroctaw. Udzielal znaczacej pomocy merytorycznej i
rzeczowej w dziele odbudowy barki ,,Irena” pochodzace;j
z 1936 roku, wpisanej do rejestru zabytkow, w 2017 roku
uczestniczyt w pracach stoczniowych zabytkowego
holownika parowego Nadbor (z 1949 roku), polegajacych
m.in. na wymianie poszycia dna i podwodnej czesci ka-
dtuba, odbudowie maszyny sterowe;j etc.

Wykorzystujac doswiadczenia zdobyte na polu zawodo-
wym (obecnie pracuje w najwigkszej firmie telekomu-
nikacyjnej w kraju, petiac rolg kierownika projektow),
Marek Prokopowicz podejmuje kluczowe decyzje do-
tyczace cyfryzacji Muzeum Odry, dokonuje archiwalnej

i biezacej digitalizacji zasobow Fundacji, tworzac m.in.
Elektroniczng Przegladarke Zbioréw Cyfrowych FOMT
oraz stron¢ internetowa Fundacji.

W 2013 roku byt glownym organizatorem Jubileuszu 40-
lecia Rekordéw Polskiego Fiata 125p ustanowionych na
podwroctawskiej autostradzie. Wydarzenie to, zakonczo-
ne postawieniem pomnika w miejscu dawnej bazy tech-
nicznej rekordow, byto szeroko komentowane w prasie
i telewizji oraz zaprocentowalo kilkunastoma publika-
cjami na ten temat, czerpigcych ze zbioréw organizatora.
Z inicjatywy Marka Prokopowicza utworzono Komisje
Pojazdow Zabytkowych w Zarzadzie Okregowym PZM
we Wroctawiu, ktora organizuje, wspiera i wspotfinansuje
wystawy historycznej techniki motoryzacyjnej, rajdy po-
jazddéw zabytkowych o zasiggu migdzynarodowym oraz
publikacje.

W 2014 roku zostal mianowany Wiceprezesem ds. Orga-
nizacyjnych Polskiego Zwigzku Motorowego we Wrocta-
wiu, w 2017 roku uhonorowany Odznaka Honorowsg
PZM. Z Fundacja zwiazany jest od czasu studiow na Poli-
technice Wroctawskiej. W 2012 r. wybrano go cztonkiem
Rady Fundacji, od roku 2016 petni funkcje cztonka
Komisji Rewizyjne;.

Z cyklu: ,w gazetach lub czasopismach napisali ...”

ZabawKka stulecia

Pierwsze klocki zdecydowanie rdznity sie¢ od tych,
ktorymi bawig si¢ wspotczesne dzieci. Na sze$ciennych
kostkach zamiast oczek znajdowaty si¢ litery. W 1693 r.
angielski filozof John Locke radzit rodzicom: ,,Aby
wyuczy¢ dzieci abecadta droga zabawy, mozna uzyc
kostek lub czego$ podobnego, w czem litery stuza do gry,
i wynalezé w tym celu dwadzieScia innych zabawek,
odpowiednich do ich [dzieci] usposobienia".

Pod koniec XVIII w. tanimi drewnianymi klockami
bawity si¢ dzieci w Niemczech. Budowaty z nich domki
i miasteczka. Masowa produkcja klockow rozpoczgta sie
w XIX w. zarowno w Europie, jak i w Stanach Zjedno-
czonych. Poczatkowo byly wytwarzane z odpadow dre-
wna w warsztatach stolarskich jako produkty uboczne.

W drugiej potowie XIX w. doszto do innowacji. Opraco-
wano sposob ich tgczenia. Dzigki wyztobionym rowkom
stalo si¢ mozliwe budowanie bardziej ztozonych
konstrukcji.

Przetom nastapit w Niemczech w 1879 r. Wtedy to dwaj
bracia Otto i Gustaw Lilienthalowie z mieszanki piasku
kwarcowego, kredy i oleju Ilnianego zrobili pierwsze
kamienne klocki. Lilienthalowie chcieli, by ich klocki
w dotyku jak najbardziej przypominaty naturalny kamien,
a dzigki fakturze uzyskaty lepsza przyczepno$¢ niz drew-
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niane. Niestety, nie cieszyty si¢ one duzym powodzeniem,
w zwigzku z czym bracia odsprzedali juz opatentowana
formute. Kupit ja w 1880 r. Friedrich Richter za 1000
marek (dzi$ to ok. 500 euro). Jego firma powstata w nie-
wielkim miasteczku Rudolstadt w Turyngii.

Richter, zanim stal si¢ ,,zabawkarzem”, wytwarzat lekar-
stwa, pozytywki oraz gramofony. To wtasnie ten niemiec-
ki przedsigbiorca dostrzegt tkwiagcy w klockach potencjat
— widzial w nich produkt, ktorym dzigki odpowiednim
dziataniom marketingowym daloby si¢ =zainteresowac
takze dorostych. W 1884 r. opracowal wlasne zestawy
klockéw wielkosci 20 1 25 mm. Do ich stworzenia uzyt
proporcji  zastosowanych wczesniej przez Friedricha
Frobela (min: tworcy wychowania przedszkolnego, peda-
goga 1 mitosnika przyrody — zaprojektowat drewniane
klocki w formie szescianow, walcow i graniastostupow).
Klocki zostaty wprowadzone na rynek i szybko staly si¢
— wg dzisiejszego stownictwa — hitem. Otwierano kolejne
fabryki firmy F. Ad. Richter & Cie — w Wiedniu, Nowym
Jorku, Petersburgu ...

W drewnianych pudelkach oprocz klockéw (podobnie jak
w zestawach Lego) znajdowaty si¢ ksigzeczki. Instrukcje
napisane byty w 13 jezykach: polskim, niemieckim,
angielskim, holenderskim, francuskim, duniskim, czeskim,



wegierskim, rosyjskim, hiszpanskim, wtoskim, portugal-
skim i rumunskim. Obok tekstu zamieszczono tez koloro-
we grafiki przedstawiajace budowle, ktére mozna byto
zbudowac¢ z klockow.

Podstawowy zestaw sktadat si¢ z bryt w ksztalcie szeScia-
noéw, walcow, trojkatow i graniastostupow w kolorach:
czerwonym, zOttym 1 niebieskim. Natomiast bardziej
skomplikowane komplety zawieraty takze czesci do budo-
wy mostoéw, jak w fundamentach prawdziwych budowli.
Powstato ponad 400 réznych zestawow konstrukcyjnych i
ok. 1200 ksztattow klockoéw. Sprzedawano je w drewnia-
nych pudetkach z przesuwanym wiekiem. Cel byt jeden:
zeby dzigki zabawie dzieci uczyty si¢ nie tylko tworzenia
pojedynczych budowli, ale i catych miast.

W 1910 r. po $mierci Richtera firme podzielono, zreorga-
nizowano, a w koncu — w 1963 r. — zamknigto. 30 lat
pozniej pojawita si¢ na rynku pod nazwa Anker i istnieje
do dzis.

W Polsce, na poczatku lat 20. XX w. Bronistaw
Mankowski, dyrektor warszawskiej Spotki Akcyjnej
,,Gnom” wpadl na pomyst rozpoczecia produkcji polskich
klockéw z drewna (poniewaz zabawki dostgpne w kraju
pochodzity z importu). Z propozycja wspotpracy zwrocit
si¢ do architekta Stanistawa Noakowskiego , profesora
Politechniki Warszawskiej. Ale architekt twierdzil, ze sam
nie ma dzieci i1 nie zna ich psychiki, wiec nie wie, jak
zaprojektowaé dobrg zabawke. Dlatego po przygotowaniu
gotowych elementow przez Mankowskiego profesor
zaczat tworzy¢ kompozycje i architektoniczne wizje. Tak
powstaty klocki o 13 roznych ksztaltach (podstawe sta-
nowily kostki z drewna bukowego o wymiarach 2x2x2
cm i ich wielokrotno$ci). Wewnatrz drewnianego pudetka
znajdowata si¢ instrukcja dla malych budowniczych,
w ktorej zawarto informacje o stylach architektonicznych
oraz opisy poszczegdlnych budowli. W latach 20. XX w.
Zaktady Przemystu Zabawkarskiego, Instrumentow
Muzycznych i Drobnych Wyrobow Drzewnych ,,Gnom”
wyprodukowaty ok. 15 tys. zestawow klockow. Prezento-
wano je na wystawach, zarowno w kraju (np. podczas
Salonu Dorocznego Towarzystwa Zachety Sztuk Pigk-
nych), jak i za granica: we Wloszech czy w Konstantyno-

polu, a w 1925 r. na wystawie paryskiej otrzymaty ztoty
medal. Eksportowano je takze do USA i Kanady.
Bronistaw Mankowski probowal wznowi¢ produkcije
klockow ,,Gnom” takze w nowej powojennej rzeczywisto-
$ci. Prywatne inicjatywy w ustroju socjalistycznym nie
byly jednak mile widziane, cho¢ zaraz po wojnie funk-
cjonowaty jeszcze niewielkie prywatne fabryki zabawek.
Komplet do budownictwa zabawkowego opatentowat
w1961 r. w PRL-u Godtfred Kirk Christiansen, syn
zalozyciela stynnej dzi§ firmy Lego. Mozna je bylo kupic¢
wytacznie w ,,Pewexie”, i dlatego w kraju pracowano nad
stworzeniem alternatywy. Ale jakos¢ (a takze ich kolory)
pozostawiata wiele do zyczenia.
Tytul zabawki stulecia (i to dwukrotnie) przyznany zo-
stat... klockom. Zdobyta go firma Lego, ktora zatozyt
w 1932 r. w Billund w Danii Ole Kirk Christiansen. Po-
niewaz z zawodu byl ciesla, na poczatku powstawaty
zabawki drewniane — takze samochody czy kaczuszki. Po
IT wojnie $wiatowe] kupit specjalistyczng maszyne i roz-
poczat produkcje pierwszych klockow z plastyku. Na
poczatku lat 50. Firme (ktoérej nazwa pochodzi od
dunskich stow leg godt, czyli ,baw si¢ dobrze”) przejat
syn zatozyciela, Godtfred Kirk Christiansen. W 1958 r.
opatentowano sposob taczenia szScianow z wypustkami,
agdy 2 lata pozniej sptongt magazyn z drewnianymi
zabawkami, firma zajeta si¢ wylacznie produkcjg kloc-
kow z plastiku.
W 1974 r. w zestawach Rodzina Lego pojawity si¢ pierw-
sze figurki- wieksze od tych, ktére znamy wspolczesnie.
Masowa produkcja ludzikow ruszyta 4 lata pozniej — od
tego czasu powstalo 5 mld figurek (500 min ludzikow
w ciggu roku). Wkrotce bedzie ich wigeej niz zyjacych na
swiecie ludzi. Wszystkie klocki Lego wyprodukowane
(21 mld klockéw w ciagu roku) po 1958 r. pasuja do
siebie, wiec przedmiotow i budowli, ktére mozna z nich
stworzy¢, jest nieskonczenie wiele.
Na calym $wiecie, nie liczac dorostych, samymi klockami
Lego - 5 mld godzin na dobrg zabawe poswigcaja dzieci.
O czym informuje Wszystkich zainteresowanych dobra
zabawa ktorakolwiek z zabawek stulecia - za art. Marii
Wieczorek ,,KLOCK TO HIT”, zabawki, ,,Wiedza i Zy-
cie”, czerwiec, 2018 r., str. 56-57.

Kpt ,,Nemo”
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