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Ryszard Majewicz — kawalerem Odznaki Honorowej

Zastuzony dla Wojewodztwa Dolnoslaskiego

W dniu 28 czerwca 2018 r. przed rozpoczgciem Sesji Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego Pawet Wroblewski -
Przewodniczacy Sejmiku wregeczyl Dyplomy oraz zlote Odznaki Honorowe ,Zastuzony dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego” w uznaniu zastug dla Wojewodztwa. Ztote, Honorowe Odznaki otrzymali: prof. Jan Dominik Wrabec
oraz Ryszard Andrzej Majewicz.

Przedstawiajac Ryszarda Majewicza, mgr inZyniera melioracji
wodnych, starszego specjaliste ds. gospodarki wodnej Regio-
nalnej Dyrekcji Laséow Panstwowych we Wroctawiu — Prze-
wodniczacy Sejmiku wyszczegolnit zastugi, za ktore Odznake
nadano:

Ryszard Majewicz jest absolwentem Akademii Rolniczej we
Wroctawiu i Politechniki Wroctawskiej — podyplomowego stu-
dium archeologii przemystowe;j, specjalista gospodarki wod-
nej.

Pracujac zawodowo w: ODGW, RZGW, RDLP — we Wrocta-
wiu, dziatajac w krajowych strukturach branzowych (gospo-
darka wodna) NSZZ ,.Solidarno$¢” czynnie dziatat i lobbuje na
rzecz utrzymania i rozwoju zeglugi na drogach wodnych Odry,
przywrocenia Odrzanskiej Drodze Wodnej rangi miedzy-
narodowej. Jest autorem koncepcji Wroctawskiego Tramwaju
Wodnego (WTW). Wspottworzyt rzadowy ,,Program dla Odry
2006 irealizowal jego komponent lesny (obszary Dyrekcji:
dolnoslaska, katowicka, zielonogoérska, poznanska, todzka,
szczecinska) w imieniu Dyrektora Generalnego Lasow

Panstwowych.

Petnigc funkcje radnego Rady Miejskiej Wroctawia pierwszej
kadenciji, jako v-ce Przewodniczacy Komisji Ochrony Srodo-
wiska, doprowadzit do Sesji Rady poswieconej Odrze i w jej
konsekwencji do  wieloletniej odbudowy najbardziej
zniszczonych muréw oporowych Starego Miasta i §luzy Miesz-
czanskiej, jeszcze przed powodzia 1997 r..

Jest jednym z zalozycieli i wieloletnim v-ce Prezesem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki (ktorej zadaniem jest
m.in. ,,aktywna ochrona dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce, przede wszystkim na obszarze
Wroctawia i regiondéw nadodrzanskich oraz wlaczanie go w obieg wspotczesnej kultury, organizacje Otwartego
Muzeum Techniki we Wroctawiu, stworzenie Muzeum Odry FOMT).




Aktualnosci

Jako cztonek Dolnoslaskiego Klubu Ekologicznego pro-
mowat projekt systemu $ciezek rowerowych w obszarze
Wroctawskiego Wezta Wodnego, w tym legalnych Scie-
zek na watach p-powodziowych (wyrdznienie w pierw-
szym ogoélnopolskim konkursie ekologicznym pod pa-
tronatem Ministra Ochrony Srodowiska Zasobéw Na-
turalnych i Le$nictwa — razem z Panem Aleksandrem
Gronkiewiczem). Jest jednym z autoréw Parku Milenij-
nego (Tysiaclecia) nad rzeka Sleza.

Dziata na rzecz rewitalizacji systemow wodnych obiek-
tow cennych przyrodniczo (Wodospad ,,Wilczki” w Mieg-
dzygorzu, ,,Olszyny Niezgodzkie”, ,,Stawy Milickie”,

,uroczysko Wrzosy”, Park w Henrykowie). Inicjowat
rozpowszechnianie roli Cystersow, jako zapomnianych
inzynierow Sredniowiecza. Petnigc funkcje koordynatora
Projektow ,,malej retencji”: ,nizinnej” i ,,gorskiej” POIiS
2007-2013 i 2014-2022 na terenie RDLP we Wroctawiu
(Wojewodztwa Dolnoslaskiego) przyczynit si¢ do rozwo-
ju oraz promowania Wojewodztwa Dolno$laskiego.
Gratulujemy Ryszardowi, a wyr6znienie to tym dla nas
cenniejsze, ze to juz drugi dziatacz Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki uhonorowany Ztotg Odznaka Honoro-
wa Zashuzonego dla Woj. Dolno$laskiego.

Redakcja



Akcja Krab

10 lipca Marek Prokopowicz, Jacek Krél i nizej podpisany spotkali si¢ wieczorem w porcie Malczyce, przy Krabie.
Chwila wahania. Wchodzimy na poktad czy wracamy? U naszych stop pionowe, 8-metrowe nabrzeze i $liska stalowa
drabina. Raz kozie $mier¢!

Po chwili mamy energi¢ elektryczng, $wiatto w maszyno-
wni Marek rozpoczyna demontaz z sprzggla. Ale zanim
do niego docieramy trzeba zdemontowac pradnice, rozta-

czy¢ wat napedowy do $ruby, zdemontowac ostone sprzg-
gta. W koncu mamy tarcze.

Oktadziny nie najlepsze ale z takimi pchacz mogt ptynac.
W glebi rozwalone tozysko, posypato si¢ w trakcie de-
montazu. Ono nie moglo wprowadzi¢ nas w krzaki. By¢
moze powodem awarii byl wadliwy docisk sprzegta. Ja-
cek zabiera je do Swidnicy, do Metalowca, firmy znanej
z regeneracji sprzegiet. W sobote 14 lipca powracamy do
Malczyc, w ekipie wzmocnionej Antonim Prokopowi-
czem, mechanikiem ,,ztota raczka” i Marcinem Wrzesin-
skim. Po catodziennej walce z oporem i ztosliwoscig ma-
terii sprzggto znalazto si¢ na swoim miejscu.

Ja z Jackiem, Adamem Gawlikiem z Bytomia Odrzanskie-
go i Mariuszem Gajem przyjezdzamy do Malczyc raz
jeszcze, o S$wicie 19 lipca. Asystujemy piaskowaniu
Kraba.

Okazuje si¢ jednak, ze dnia nie starczylo. Piaskowanie
trwa jeszcze cata sobotg 21 lipca. Po wykonaniu tej ro-
boty przez firme¢ przybyla z Poznania, a ,.darla farbe do
zywej stali” z Adamem Gawlikiem i Jackiem Krélem
malujemy poktad, burty i piaskowane mechanizmy farba



podktadowsa. Powloki nawierzchniowe potozymy we
Wroctawiu. Wkrétce do Malczyc powrodci tez Marek
z Marcinem i kpt. Wojciech Kato — podejmg probe uru-
chomienia silnika, na co wczesniej nie stato czasu, robote
ze sprzeglem zakonczyliSmy bowiem niemal o poinocy.
By doptyna¢ do Wroctawia czeka¢ musimy jeszcze na
kataklizm wody z nieba.

Izolacja kajut Nadbora

Stoimy w porcie w blocie. To zapis z 10 lipca, Gdy pia-
skowalismy, wody w porcie bylo na 3,5 metra. Przed
nami rejs do wroctawskiej stoczni. Pochylnia, rewizja
czedci podwodnej statku, usunigcie wibracji na kole
sterowym i ew. luzéw na wale i ukltadzie sterowania
sruba.

Stanistaw Januszewski

12 lipca, sp6znieni wobec harmonogramu roboét, co powodowane byto odkryciem, a nastgpnie potrzebg usunigcia
otworow powstatych wskutek korozji w sufitach kajut i w poktadzie, nie mowiac juz o koniecznosci przekonstruowania
stelazy kratownicy $cian dziatowych, zakonczyliSmy etap, ktory otwiera drogg montazu paneli §ciennych.

Moze nie tak od razu, wczesnej musimy potozy¢ jeszcze
ptyte drewnopodobng i potraktowaé ja srodkiem p-
pozarowym.

Dzigki wsparciu prac konserwatorskich ze strony Gminy
Wroctaw, za nami juz modernizacja instalacji c.o. i elek-
trycznej i zakonczenie 12 lipca robdt pod poktadem po-
legajacych na natrysku na burty, Sciany dziatowe i sufity
kajut materialu izolacyjnego. Podobnie jak na Irenie
zdecydowalismy si¢ na pianke poliuretanows, zamknieta
komorkows, posiadajacg atest PRS, nakladana pistoletem,
ktora znakomicie sprawdza si¢ na barce. Skorzystalismy

Lol

przy tym z ustlug znanej juz nam wroclawskiej firmy
Silpur, ktéra w jeden dzien ogarngta zadanie. Raz jeszcze
zaprosimy ja na Nadbora, gdy izolowa¢ bedziemy kajute
w nadbudoéwce poktadowej, biura Fundacji. Tam po-
lozymy grubsza warstwe pianki, 5 do 8 centymetrow.

Jak na razie otworzyliSmy front dla potozenia na stelazu
ptyt OSB i czyszczenia zgzy, co pozostawiliSmy po
piankowaniu.

Po wypiaskowaniu pomalujemy, przykryjemy cztonami
podtogi i po wykonaniu jeszcze szeregu drobnych czyn-
nosci zaczniemy uktadac oktadzing §cian i sufitow.



Dziedzictwo

Niszczyciele Tam

W latach 1913-1915 Niemcy zbudowaly dwie tamy, jedne z najwigkszych w Europie zapor wodnych. Nowoczesne
zapory na rzekach Mohne i Eder zaopatrywaly w energi¢ przemystowe zaglebie Ruhry. Juz w pazdzierniku 1939
brytyjski naukowiec, profesor Barnes Wallis, konstruktor sterowcow z okresu Wielkiej Wojny oraz bombowca
Wellington z okresu drugiej wojny $wiatowej, przekonal ministerstwo wojny Wielkiej Brytanii o konieczno$ci
zniszczenia tam w celu niszczycielskiego sabotazu zaplecza przemystowego hitlerowskich Niemiec.

Ministerstwo udzielito naukowcowi wsparcia Ww jego
eksperymentach, majacych na celu wynalezienie broni
zdolnej zniszczy¢ zapory.

Eksperymenty potwierdzity, iz najlepszy skutek odniesie
eksplozja, ktora nastgpi w wodzie. Przeszkoda ku temu
byly specjalne sieci przeciwtorpedowe, skutecznie zatrzy-
mujace pedzace po wodzie wybuchowe pociski. Wallis
wpadt na wizjonerski pomyst, przypominajac sobie zaba-
we w puszczanie kaczek.

Profesor wymyslit wigc specjalng bombe, skaczaca po
powierzchni wody, ktéra omijala przeszkody i w koncu
docierata do tamy, tym samym ja niszczgc. Nowy wy-
nalazek czekala jednak seria niezbgdnych eksperymen-
tow.

Pozwolity one na przekonanie do realizacji operacji sa-
mego Churchilla. 16 maja 1943 roku z lotniska w Scamp-
ton wystartowaty bombowce Lancaster, uzbrojone w ska-
czace bomby. Po dotarciu nad cel pilotom RAF ukazata
si¢ zapora. Lancastery zaczely podchodzi¢ do celu, a wi-
docznos¢ byta znakomita. Wtedy niemiecka obrona prze-
ciwlotnicza otworzyla ogien. Pomimo morderczego

ostrzalu bombowcom RAF-u udato si¢ zniszczyé zapore
nad Mohne za pomocg skaczacych bomb. Po zniszczeniu
zapory, Lancastery ruszyly na zapore na rzece Eder. Tam
rowniez spotkaty si¢ z zacieta obrong artylerii, mimo to
ita zaporg udalo im si¢ unicestwi¢ dzieki wynalazkowi
Profesora Wallisa.

Skaczaca bomba w akcji (zrodto: https://www.defensemedianetwork.com/wp-content

/uploads/2013/05/Dambusters.jpg)

Z lecacych nad tamy dziewigtnastu samolotow stragconych
zostato osiem. Akcja RAF-u poskutkowala zniszczeniem
obydwu tam jak i réwniez tragiczng katastrofa w dolinach
Ruhry, Mohne, Eder i Fuldy.

Miliony litréw wody porwaty ze soba mosty, linie kolejo-
we, fabryki, ludzi i zwierzgta.

Ofiarg wody padli ludzie w swych domach i schronach
jak i rowniez przymusowi robotnicy z Rosji i Polski. 750
z nich zgingto w odmgtach. Kilka dni pézniej z wody wy-
lowiono zwtoki okoto 1200 ludzi. Sukces brytyjskiej my-
$li technicznej i lotnictwa nad Trzecig Rzesza mial tra-
giczne konsekwencje.

Michat Litynski
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Piorunochron Johanna Felbingera w Zaganiu

Pierwszy piorunochron zamontowat na swoim domu w Filadelfii jego odkrywca Beniamin Franklin w roku 1752.
Pierwszy piorunochron w Anglii zamontowano w 1760 na latarni morskiej Eddy Stone w poblizu Plymouth. Byl to
bardzo wazny obiekt ostrzegajacy zeglarzy przed skata, ktéra w przesztosci byta przyczyna licznych zatonig¢. Pioruno-
chron zamontowany w Zaganiu przez opata Augustianéw Johanna Felbingera w 1769 r. jest rowniez bardzo wczesna

instalacja.
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Strona tytutowa dzieta Johanna Kosciét Augustianéw w Zaganiu; przebieg wyladowania piorunowego z 18
Felbingeraz 1771 r. maja 1749 oraz umiejscowienie instalacji piorunochronnej z prawej strony
wiezy zaznaczonym uziomem; widok wspolczesny kosciota

f?‘undf% des Presbitersi
neft deridiite der Thurms darars derAbleiter bofindlich of%.

Wieza i prezbiterium, strzatki wskazuja miejsce uziomu; rysunek Felbingea; widok wspotczesny

18 maja 1749 roku piorun uderzyt w krzyz na dachu pre-  Augustianéw w Zaganiu. W 1769 roku Felbinger zainsta-
zbiterium nad ottarzem gltéwnym kosciola Augustianow  lowat piorunochron na wiezy ko$ciota Augustianow. Po
w Zaganiu. Przez niZej umieszczone okno wyladowanie — dwoéch latach ukazata si¢ 110 stronicowa praca Felbingera
wnikneto do wnetrza kosciota i porazito ksigdza wypala-  z 6 rozdziatami, w ktorej opisuje on m.in. szczegdty bu-
jac w jego sutannie dziur¢ wielkosci potowy dukata. dowy swego piorunochronu.

Na szczgdcie niegroznemu porazeniu elektrycznemu ulegt vy pracy Felbingera znajduja sie trzy rysunki fragmentow
rowniez Johann Ignac von Felbinger, pézniejszy opat  yogciota pokazujace przebieg wyladowania piorunowego
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z 1749 roku oraz umiejscowienie instalacji pioruno-
ochronnej. Miedziany krzyz z pozlacanymi trzema ostrza-
mi na wiezy (dla, jak pisze Felbinger ,,lepszego przycig-
gania elektrycznosci”) z nizej umieszczonym wiatro-
wskazem spetniat rol¢ zwodu.

Przewodd odprowadzajacy poprowadzony po prawej stro-
nie wiezy sktadal si¢ z zelaznych pretow o srednicy jed-
nego cala i dlugosci 5 stop. Kazdy pret potaczony byt
z sgsiednim przez odpowiednie wygigcie ich koncowek.
Zamocowanie pretow do muru wykonano za pomocg wbi-
janych hakow. Najnizszy odcinek przewodu oprowadza-
jacego umieszczono wzdtuz rynny odprowadzajacej wode
z dachu prezbiterium.

Uziom zakopany na zalecanej wowczas przez Franklina
glebokosci 5 stop miescit sie przy wylocie rynny co za-
pewniato nawilgocenie gruntu.
W gornej czesSci rysunku kosciota znajduje si¢ napis:
»Aufriss der Saganischen Stifts und Pfarr Kirche, so wie
derch ostliche Seite ins Geschichte faellt nebst der im Jahr
1769 gemachten neuen Bedachung des Thurms und der
dasselbst angebrachten Gewitter Ableitung”. Z jego tresci
wynika, ze w 1769 roku wykonano remont dachu i jedno-
cze$nie zainstalowano piorunochron. Tak wigc pioruno-
chron w Zaganiu byt wczesniejszy od piorunochronu
zainstalowanego w Hamburgu rok péznie. Byt to jedno-
cze$nie pierwszy piorunochron w Europie kontynentalne;j.
Krystian Chrzan

Ericofony — kultowe telefony w dobrym guscie

Ericofon, potocznie zwany kobra, byl pierwszym jednoczesciowym aparatem telefonicznym wprowadzonym na rynek
w 1954 roku przez szwedzka firme¢ L.M. Ericsson. Mikrofon, stuchawka oraz tarcza numeryczna zostaly umieszczone
w designerskiej obudowie dostepnej w 18 kolorach. Te niespotykang wczesniej réznorodnos¢ kolorystyczng uzyskano
dzieki wykorzystaniu do ich wyrobu termoplastycznych materiatlow. Po serii probnej w 1954 roku wigkszo$¢ produkceji
zostata umieszczona w Karlskronie, gdzie w latach 1956-1982 wykonano ponad 2,5 miliona telefonow, z czego

zaledwie 20% znalazto si¢ na rynku szwedzkim.

Pierwotny wyglad ericofonéw zmienit si¢, kiedy ich
produkcja w Stanach Zjednoczonych zaje¢la si¢ firma
North Electric w stanie Ohio. Bylo to mozliwe dzigki
wykupieniu w 1951 roku przez L.M. Ericssona 60%
udzialow tej firmy w celu uzyskania dostepu do rynku
poétnocnoamerykanskiego. Dotad telefony Ericssona po-
chodzace z Europy nie mogty by¢ podtaczane do sieci na
terenie Stanéw Zjednoczonych z powodu monopolu, jaki
posiadat Bell Telephone Company na tamtejszym rynku
telekomunikacyjnym, nie pozwalajac na uzywanie ,,0b-
cych telefonow” w swoich obwodach.

Kiedy ok. 1961 roku w Stanach Zjednoczonych zaczeto
produkowac ericofony, przeksztalceniu ulegta obudowa
aparatu — stat si¢ nizszy i bardziej pochylony. Zmiana na-
stapita rowniez w konstrukcji stuchawki. Ptaska, réwno-
legta do powierzchni obudowy stuchawka zostata utozona
pod mniejszym katem, co sprawilo, ze uzytkownik Tele-
fonu trzymat go blizej twarzy. Roznice byly zauwazalne
takze w tarczach numerowych, ktére na catym $wiecie
wystepowaly w wielu wariantach, gdyz kazdy rynek do-

pasowywatl numeracje alfanumeryczna do swoich potrzeb.




Telefon byt reklamowany jako pickno zawarte w klasyce.
Zardwno oczywisty, jak i widowiskowy projekt, potaczo-
ny z tatwos$cia obstugi, wyrazistymi kolorami i starannym
wykonczeniem, stat si¢ alternatywa dla ci¢zkich, czarnych
bakelitowych urzadzen, doskonale komponujac si¢ w kaz-
dym wnetrzu. Ponadto byt to pierwszy telefon w Szwecji
opatrzony nie tylko numerem, ale i wtasng nazwa, dzigki
czemu postrzegano go bardziej jako produkt konsump-
cyjny, niz kolejny model produkcyjny.

Gazownia znad Nysy

Prezentowae tutaj ericofony pochodza z prywatnych
zbiorow kolekcjonera Michala Grzesika, stanowiac obec-
nie depozyt Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wro-
ctawiu. Te i inne aparaty beda prezentowane do 31 lipca
2018 roku na wystawie pt. ,,Ericofony — kultowe telefony
w dobrym guscie” w ramach prowadzonego przez Muze-
um Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu cyklu ,, Wy-
staw Jednego Eksponatu”.

Izabela Majkut

Gazownia zgorzelecka pod wzgledem wielkoci byta druga po wroctawskiej, a trzeciag na Dolnym Slasku od powstania
w latach 20.XX w. gazowni dzierzoniowskiej. Byta jedna z najwigkszych w Niemczech, przepychem ceglanej
architektury nie ustgpujac gazowniom Frankfurtu n/Menem czy Diisseldorfu.

Poczatki gazownictwa w Zgorzelcu si¢gaja roku 1854
kiedy to przy tzw. Zielonym Rowie (ob. teren Niemiec)
uruchomiono pierwszy zaklad gazowniczy. W 1906 r.
jego role przejeta gazownia powstata przy ul. Fabrycznej,
wylaczona z ruchu w 1973 r. i przysposobiona do roli
rozdzielni gazu ziemnego. Problemy techniczne zwigzane
z odbudowa gazowni po II wojnie §wiatowej sprawily, ze
gazowni¢ weglowa przywrdcono do zycia dopiero w 1949
roku. W migdzyczasie, w latach 1946-1949, prowadzono
tutaj rozdziat gazu koksowniczego dostarczanego ruro-
ciggiem z koksowni walbrzyskich, réwniez do Gorlitz
w Niemczech.

W latach 80/90. XX w. zlikwidowano niektore ze star-
szych obiektow, m.in. budynek generatorow wodnych,
teleskopowe zbiorniki gazu, wodociagowa wiez¢ cisnien,

budynek wagi i portierni¢. Tym niemniej zdotano utrzy-
ma¢ i adaptowaé¢ do nowych zadan administracyjnych,
magazynowych 1 warsztatowych zwarty 1 czytelny
w ksztalcie przestrzennym i architektonicznym zespét ce-
glanych budowli, zdecydowanie ksztattujacych krajobraz
kulturowy miasta. Wigkszos¢ utrzymanych obiektéw po-
wstata w latach 1900-1906. Z tego czasu pochodza impo-
nujace budynki sitowni energetycznej i kotlowni, apara-
towni, ttoczni gazu, odsiarczalni, laboratorium i budynku
dyrekcji. Ten jednorodny stylistycznie zespol, operujacy
oryginalng wersja historyzmu, wyrazanego jezykiem za-
czerpnigtym z roéznych stylow, zwlaszcza baroku i gotyku
pozostaje jednym z najcenniejszych w Polsce przyktadem
rozwigzan architektoniczno-przestrzennych i funkcjonal-
nych gazowni.



Poszczegodlne oddzialy gazowni miescity si¢ w kilkunastu
wolnostojacych budynkach, liniowo potaczonych drogami
wewnetrznymi, zgodnie z wymogami realizowanych tutaj
proces6w technologicznych. Z uwagi na walory architek-
toniczne, historyczne i kulturowe najcenniejszymi po-
zostajg zwarte z sobg budynki sitowni energetycznej
i kottowni, dawnej odsiarczalni, warsztatu naprawy gazo-
mierzy (dawnej aparatowni), ttoczni i relikt piecowni.
Posadowiono je na planach rozleglych prostokatow,
wznoszac budynki jako murowane z cegly. Wielopota-
ciowe dachy oparto na stalowych, kratownicowych kon-
strukcjach i pokryto dachowka ceramiczng. W elewacje
wprowadzono stalowe wrota i stalowe okna typu prze-
mystowego, z krosnowymi podziatami. Elewacje licowa-
no cegly klinkierowa, mury wienczono dekoracyjnymi
szczytami i wprowadzano na nie bogaty detal ceglanych
lizen, nadtuczy, gzymséw, opasek, sterczyn i tynkowa-
nych blend.

Od potowy lat 70. XX w. wylaczane z produkcji obiekty
likwidowano, w latach 80. podjeto modernizacje i zmiang
funkcji utrzymanych. Dawng odsiarczalni¢ zamieniono na
magazyn, aparatowni¢ na warsztat naprawy gazomierzy,
ttoczni¢ na budynek administracyjno-socjalny, kotlownie
na baze transportu. W wiekszosci budynkow wymieniono
instalacje, pokrycie dachow, stolarke okienng i drzwiowa,
gruntownie przebudowano lub wprowadzono nowe sa-

nitariaty, zorganizowano nowe podzialy wewnatrz bu-
dynkéw. Z szacunkiem dla spadku przesztoSci starannie
odnowiono elewacje, uzupehiajac ubytki tynkow i obli-
cowania ceglanego. Stolarke okienng z profili stalowych
zastgpiono niestety plastikowa. Niewiele tez zachowato
si¢ z technicznego wyposazenia, poza spora kolekcja
gazomierzy. W dawnej aparatowni utrzymano starg
suwnice. Na dziatce gazowni, od lat 80. eksponowany jest
silnik parowy podwdjnego dzialania, jednocylindrowy
o mocy ok. 20 KM. W zgorzeleckiej gazowni podobnych
silnikow bylo niegdy$ kilkanascie, zasilane byly para
z kottowni zaktadowe;.
Dawna gazownia zgorzelecka nalezy dzisiaj do najlepiej
utrzymanych w Polsce historycznych zespotow przemy-
stowych. Ekspresja ceglanej architektury znakomicie
harmonizuje z zielenig rozlegtych trawnikow, starannie
utrzymanymi drogami wewnetrznymi, zaskakujacymi
wnetrzami urbanistycznymi, bogatym detalem, rytmem
otworéw okiennych i tynkowanych ptycin ceglanych mu-
row. Oby ten przyktad sktanial do nasladowania i sprzyjat
utrzymaniu zabytkowej substancji, dokumentujgcej czas
industrializacji, obfitujacy takze w realizacje harmonijnie
taczace architekturg ze srodowiskiem, §wiadomie zaciera-
jace — jak w Zgorzelcu — agresywne oddziatywanie prze-
mystu na krajobraz przyrodniczy i kulturowy.

Stanistaw Januszewski

Gornictwo

Dawne Kopalnie znajdujace si¢ w centrum Walbrzycha

Kopalnia Schweinitz/ Tiefbau

Dzi$ jest to $cisle centrum miasta, nieopodal pl. Grun-
waldzkiego 1 projektowanego wezla przesiadkowego
Walbrzych Centrum, potozone w odlegtosci krotkiego
spaceru od Rynku. W XVIII w. byl to teren kopalni
Schweinitz /Tiefbau, nalezacej do rodziny Hochbergow.
Oba szyby: Konrad i Graf Schweinitz zostaly unieru-
chomione ok. 1879 r. Po zakonczeniu wydobycia budynki
te adaptowano na inne cele - na poczatku XX w. obiekty
szybowe szybu Konrad staly si¢ piekarnig, maszynownia -
szynkiem, pdzniej restauracjq.

Natomiast cechownia z charakterystyczng wiezyczka zo-
stala budynkiem mieszkalnym. Po drugiej stronie ul.
Chrobrego, w poblizu dzisiejszej ul. Szpitalnej, stat szyb
Graf Schweinitz, ktorego budynki wyburzono w 1936 r.
Oba szyby taczyt wiadukt (usuniety wkrétce po zakon-
czeniu wydobycia), na ktérym umieszczono kolejke tan-
cuchowa, shuzaca do transportu urobku. Do konca lat 90-
tych XIX w. szyb Konrad pehit rol¢ magazynu drewna.

Obecnie na terenie dawnego szybu Konrada (ul. Chrobre-
go 14) znajduje si¢ warsztat samochodowy i Sala Ban-
kietowa Pokoje Goscinne Konrad.

Obok znajduje si¢ inny zabytek zwigzany z gorniczg hi-
storig miasta. Wtasciciele zaktadow przemystowych, na
czele z Hochbergami, chcac unikngé niepokojow spo-
lecznych, probowali rozwigzywaé problem mieszkaniowy
budujac osiedla patronackie. Pierwsze osiedle tego typu —
osiedle ,,Czterech Doméw”(,,Vierhauser”) zostato zbudo-
wane przez dyrekcje kopaln ksigzanskich okoto 1859/60
roku, w sasiedztwie szybow ,Conrad” i ,,Graf von
Schweinitz”, na pétnocny zachdd od miasta (obecnie przy
ul. Wysockiego).

Kopalnia Tiefbau (Maria)

Kopalnia rozpoczeta dziatalno§¢ w latach 70. XIX w.,
przed 1875 rokiem. Pod koniec lat 30. XX wieku wstrzy-
mano wydobycie z powodu znacznych szkdd gérniczych
W centrum miasta.



i Waldenburg — Tiefbau-Schacht

w :
A

Po 1945 roku nie zostata uruchomiona, podziemne wyro-
biska stuzyty jako magazyn wody dla pobliskiej kopalni
Bolestaw Chrobry. W 1962 r. terenem nieczynnej kopalni
Maria zarzadzato kilka przedsigbiorstw.: wigkszo§¢ na-
lezata do Kopalni Bolestaw Chrobry ale na czgsci dziataly
rowniez Przedsiebiorstwo Paged (plac drzewny i tartak
przy Skarzyskiej) oraz Przedsi¢gbiorstwo Budowlane Prze-
mystu Weglowego, Grupa Robot nr 8 (tez przy Skarzy-
skiej). Ostateczne zréwnana z ziemig w latach 60-tych
(wysadzona).
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Dzi$ czgsciowo w jej miejscu stoi Galeria Victoria. Miej-
scowa mtodziez nazywata Mari¢ kopalnia wodna z racji
znacznych podtopien na jej terenie.

Kopalnia Maria wyrdézniala si¢ niezwykta architekturg —
jej dwa, potozone tuz obok siebie szyby, zdobity tozsame
wieze nadszybowe, potaczone budynkiem pierwszej ko-
tlowni i maszynowni. Z wielu wzniesionych wokét nich
budynkow zaktadowych zachowalo si¢ kilka pomniej-
szych, w tym dawna portiernia. Wszystkie sa dzi$
W ruinie



Elektryczne wyciagi szybowe ,,Julii”

Wyciag systemu Koepe, w ktorym beben linowy zastepuje okragla tarcza kilkumetrowej $rednicy
na obwodzie wylozona drewnem, zmiany ci¢zaru liny rdwnowazy za druga lina podwieszona pod
klatkami wyciggowymi, opatentowano w koncu lat 70. XIX w.




W wielu kopalniach Slaska bebnowe maszyny
wydobywcze zastgpiono tarczowymi, w innych
— jak np. w KWK Dymitrow - usuwano bgbny
ina ich osiach osadzano tarcze cierne Koepe.
W innych jeszcze przypadkach — jak w szybie
Sobotka w Watbrzych — jeden z bebndéw przebu-
dowywano na tarcze cierng Koepe.

W szybie ,,Julia” znajdujemy dwa najstarsze na
Dolnym Slasku wyciagi szybowe typu Koepe.
Pochodzg z 1911 roku, pracuja na pradzie sta-
tym. Posiadajg naped przetworczy przez silnik
trojfazowy.

Sa to maszyny o ukladzie lezacym, bezposre-
dnio dzialajace, o mocy pierwotnie 660, a obec-
nie 1500 kW i 2 x 695 kW. Srednica nosnika
liny wynosi 5000 mm. Cz¢$¢ mechaniczng ma-
szyn wykonano w Zabrzu, elektryczng w Berli-
nie, a instalujgca urzadzenia kopalnia wprowa-
dzita wiele wtasnych innowacji patentowanych
w Niemczech. Z wyciggami integralnie zwigza-
ne sg zespoly przetwornic pragdu przemiennego
na staty z kotami Ilgnera, stanowiska maszyni-
stow, takze wyposazenie dodatkowe 1 aparatura
kontrolno — pomiarowa z lat 1935-1939.

Zabytki te pracowaty do konca XX stulecia, pdzniej przez wiele lat demonstrowano je w ruchu

jalowym. Budujac Park Wielokulturowy ,,Stara Kopalnia” z pietyzmem je, a takze przetwornice,
zakonserwowano. Ale wyrwano im zarazem 1 serca i zgby. Zlikwidowano przylacza energii
elektrycznej, z tarcz ciernych i kot kierunkowych na wiezach nadszybowych zdjeto liny. Tak, jakby
dobro kultury nie moglto by¢ eksponowane w ruchu, dzialajac nie tylko na nasze zmysty wzroku

lecz takze stuchu, a nawet dotyku.

Stanistaw Januszewski



Budownictwo lgdowe

Most Osobowicki

Gdy w latach 1892-1897 budowano we Wroctawiu Kanat Miejski, ktory rozwigza¢ miat problem zeglugi prowadzonej
Odrg przez centrum miasta i wyprowadzi¢ ja z tego obszaru na nowo przemysle¢ musiano rowniez kwesti¢ budowy
nowej przeprawy przez Starg Odrg, taczacej Osobowice z miastem, a istniejgcej tutaj od XVI w. Prowadzita przez
wielokrotnie odbudowywany most, zwany Groszowym (od pobieranego na nim myta).

W zwiazku z modernizacja odrzanskiej drogi wodnej w latach
1895-1897, w miejsce drewnianego, dwuprzgstowego mostu
z poczatku XIX w. o konstrukcji kratowej zbudowano nowa
przeprawe, z uwagi na usytuowanie nowego portu miejskiego
(powstatego w latach 1897-1901) przesunigto ja w gore rzeki
o ok. 900 m.

Konstrukcje nowych mostow — potudniowego nad Kanatem
Miejskim i poinocnego nad Starg Odra oraz powstatym poz-
niej tzw. Wspotczesnym Kanatem Zeglugowym projektowat
Artur von Scholz, znany konstruktor wroctawski, znany m.in.
z realizacji w latach 20.XX w. wroctawskich elektrowni wod-
nych.

Ksztalt architektoniczny nadali im Karl Klimm i wspétpracu-
jacy z nim Richard Plidemann, czolowi architekci wroctaw-
scy, znani m.in. z tak interesujacych realizacji jak wodocia-
gowa wieza ci$nien na Krzykach, remiza miejskiej strazy po-
zarnej na ul. Gdanskiej, czy tez Hala Targowa. Ich dzieta
wyr6znialy imponujace ceglane konstrukcje, elewacje i takiz
detal.

Wiara Karla Klimma w mozliwosci tradycyjnego materiatu
sprawila, ze mosty Osobowickie zyskaly wyjatkowy ksztatt.
Mniejszy — potudniowy — zbudowano w uktadzie jednoprze-
stowym, w stalowej konstrukcji belkowej, nakrytej ptyta zel-
betu a wsparto go na betonowych przyczotkach licowanych
plytami granitu.

Odmienng forme zyskal wiekszy most potnocny. Zbudowano
go w ustroju 8-przestowym, w konstrukcji tukowej z cegty,
w sklepieniach i w tarczach czotowych mostu klinkierowe;j,
dwubarwnej, uktadanej w geometryczne kompozycje. Wspar-
to go na betonowych filarach i przyczotkach licowanych gra-
nitowa oktadzing. Most poludniowy zyskat zeliwne balustra-
dy i kamienne azurowe bariery na dojazdach, wypetnione ze-
liwng krata, most za$ polnocny ceglane, arkadkowe, zamknie-
te profilowanymi, granitowymi ptytami i wypetnione zeliw-
nymi kratami. Wjazdy na mosty ozdobiono 8 obeliskami,
opatrzonymi od strony miasta data ,,1897”, od strony za$
Osobowic — litera ,,W”. Nie istnieja juz oryginalne stupy ze-
liwnych latarn i 4 wiezyczki na tarasach ponad podporami,
takze kamienna ptaskorzezba przedstawiajaca zaglowiec.
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Nieszczgsciem wielu mostéw jest zewnetrzne prowadzenie
poprzez nie réznych instalacji technicznych i rurociagow, ktore
podwieszane na wspornikach balustrady, skutecznie niszcza ich
konstrukcje, nie mowigc juz o efektach estetycznych i sprze-
niewierzaniu si¢ intencjom tworcow, dla ktorych budowla tech-
niczna — most, miata by¢ réwniez dzietem sztuki, cieszacym
oko przechodnia, wyrazajagcym wiare w silty techniki, przeobra-
zajacej $wiat 1 cztowiekowi stuzace;.

B [

Te przestania niost rowniez materiat konstrukcyjny mostu pot-
nocnego — cegla i sklepiona forma przeset, i klinkierowa licow-
ka, i bogaty ceglany detal, mocno osadzone w tradycji i niosa-
ce z sobg przestanie dziedzictwa i trwalosci, tak jak monu-
mentalna forma mostu wyrazajace wiare i zaufanie do techniki.

W odniesieniu do przeprawy nad rzeka nie bylo to bez zna-
czenia. Jakze bowiem nie poktada¢ wiary w site mostu i jego
zdolno$¢ do opierania si¢ mocy zywiotu i trudéw przenoszenia
obcigzen. Rzecz rowniez w skali dzieta — przyjaznej cztowieko-

......

zawdzieczamy to talentowi jego tworcow, z rozmystem ope-
rujacych cieptem klinkierowej cegty.

Na mapie przepraw odrzanskich drewniane i kamienno-
drewniane konstrukcje zastepowano w XIX stuleciu zwykle
stalowymi, kratowymi, a od poczatku XX stulecia réwniez zel-
betowymi. Wznoszac nowe mosty rzadko siegano ku tradycyj-
nym materiatom i sklepionym ustrojom no$nym.

We Wroctawiu ceglane przgsta sklepione wprowadzono
jedynie w trzyprzestowych mostach Otfawskim (1882-
1883), Szczytnickim (1890) i Pomorskim potudniowym
(1904-1905). Zwykle zyskiwaty kamienny detal. Most
Osobowicki potnocny, drugi pod wzgledem dlugosci we
Wroctawiu (242,5 m, szeroki na 16,0 m, z jezdnig o sze-
rokosci 9,95 m) jest w tym kontekscie dzietem wyjatko-
wym 1 sytuowa¢ go mozna w rzedzie najwspanialszych
mostow ceglanych Europy, majacych réwniez zaswiad-
cza¢ pozycje miasta na jej mapie, przydajacym — jak
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chcieli tego jego tworcy — splendoru miastu. W latach
1997-1999 poddano go gruntownemu remontowi, z pie-
tyzmem odbudowano zniszczone ceglane balustrady,
oczyszczono klinkierows licowke sklepien i tarcz czoto-
wych przeset. W linii jezdni ponownie zalsnit bogactwem
rzezby architektury ale nadal szpeca go rurociagi przesta-
niajace pyszne balustrady i deformujace elegancje syl-
wety i1 ceglanego detalu tarcz czotowych i tychze balu-
strad od wody.

Stanistaw Januszewski



Fabryka wlokiennicza

Przybyta w polowie XIX wieku z Nadrenii na Slask rodzina Schoelleréw, w ciagu kilku dziesiecioleci (inwestujac
w rozne galezie przemystu) osiggneta wielki majatek. W 1849 roku Leopold Schoeller odkupit zbudowana w 1840 r. we
Wroctawiu przez Gustawa Ruffera najnowoczesniejsza wowczas - obok zaktadu w Mystakowicach - przedzalni¢ na
Slasku. Synowie Leopolda Rudolph i Philipp Eberhard w 1890 roku wzniesli na podwroctawskich Stablowicach nows
fabryke. Liczyta poczatkowo 32 000 wrzecion i zajmowala obszar okoto 35 ha. Roéwnoczesnie z fabryka zaczeto

wznosi¢ wzorcowe osiedle robotnicze.

Poczatkowo zaklad byt przedzalnia i tkalnig bawetny, po
kilku latach - przedzalnig czesankowa. Od 1908 roku za-
rzadzata nim spotka akcyjna ,,Schoeller'sche und Eitofer
Kammgarnspinnerei A.G” obejmujaca i1 inne zaktady
Schoellera. W 1926 roku wydzielono z niej fabryke na
Stabtowicach i stworzono odrebng spotke "Stabelwitz
Kammgarnspinnerei A.G. Breslau - Stabelwitz" zarzadza-
jaca zaktadem az do 1943 roku.

W pierwszym etapie budowy przedzalni stabtowickiej,
w latach 1890-1891, wzniesiono gtowna hale szedowej
przedzalni i zwarty z nig budynek maszyny parowej, ko-
tlowni, warsztatow, stotdwki i administracji a dalej wodo-
ciggowa wiezg ci$nien, imponujacy ceglany komin i kot-
townig. Te ostatnig rozbudowano w latach 1908 -1910.

W latach 20. XX wieku - w ramach drugiego etapu rozbu-
dowy zakladu - powstata hala oddziatu przygotowaw-
czego (czesalnia), nowe warsztaty mechaniczne, w halach
zelektryfikowano napedy maszyn i urzadzen produk-
cyjnych. W tym czasie fabryka dysponowata tez dwoma
elektrowniami wodnymi na rzece Bystrzycy, z ktérych
starsza powstata juz w 1912 r. Po rozbudowie przedzalnia
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liczyta 40 200 wrzecion, a $rednia produkcja w koncu lat
30. XX wieku siggata 800 - 900 ton przedzy.

Podczas wojny maszyny przegdzalnicze zdemontowano,
a zaktad przestawiono na produkcje zbrojeniows. Po zaje-
ciu miasta przez Armi¢ Czerwong, wyposazenie technicz-
ne fabryki wywieziono do ZSRR. Ogotocony zaktad prze-
kazano wtadzom Polski, ktore uruchomity go w 1947 r.
jako Panstwowe Zaktady Przemyshu Welnianego nr 22.

W latach 1949 — 1950 fabryka nosita miano Stabtowic-
kich Zaktadow Przemystu Welianego, do 1964 r. Stabto-
wickiej Przedzalni Czesankowej a od 1965 r. Wroctaw-
skiej Przedzalni Czesankowej Wel-Tex.

W okresie powojennym teren zakladu znacznie powigk-
szono, powstalo wiele nowych obiektéw produkcyjnych,
ale w przeciwienstwie do starszych pozbawione sg war-
tosci estetycznych - wznoszono je z betonowych elemen-
tow prefabrykowanych i pustakow. Pierwsze nowoczesne
przedzarki firmy Platt zainstalowano w zaktadzie w roku
1958, wraz z zespolami przygotowawczymi firmy
Textima i Prince Smith. Generalna modernizacja parku
maszynowego miata miejsce w latach 1968 - 1971, uzu-



petniona w latach 1976 - 1977 o wymiang przedzarek na
oddziale przg¢dzalni wlasciwej. Wigzata si¢ z ogranicze-
niem przerobu welny i zwigkszeniem stosowania wiokien
chemicznych. W 1974 roku osiggnigto produkcje 4 414
ton przedzy, przy zatrudnieniu 2 045 osob. Po 1975 roku
problemy z importem surowca spowodowaty stopniowy
spadek produkcji i zatrudnienia. Ogodlny kryzys
przemystu widkienniczego i spadek koniunktury spowo-
dowany m.in. utratg rynkéw wschodnich doprowadzity
w 1995 r. do ustanowienia zarzadu komisarycznego, a w
1999 sad oglosit upadios¢ zaktadu. Produkcje wstrzy-
mano, a wigkszo$¢ wyposazenia technicznego zbyto.

W 2002 r. starszy, historyczny zespdt fabryki sprzedano
nowemu wiascicielowi, ktory adaptujac go dla potrzeb
zakladu poligraficznego dokonat aktu barbarzynskiego —
wyburzyt kottowni¢ z 1908-1910 r. i komin, stanowiacy
dominante krajobrazowa i symboliczny znak fabryki. I nie
zapobieglo temu objecie zespotu ochrong prawng — przez
wpis do rejestru zabytkow.

Mimo tych i innych strat zabytkowej substancji do dzisiaj
czytelne pozostaly jednak zwiazki funkcjonalne poszcze-
gblnych obiektow, w dobrym stanie utrzymywane sg kon-
strukcje wewnetrzne hal i ceglane elewacje, takze uktad

przestrzenny i architektura osiedla mieszkaniowego — jed-
nego z najcenniejszych we Wroctawiu - ksztaltowane
w duchu historyzmu wyrazanego jezykiem neogotyku
i modernizmu.
Najstarszym i zarazem najwigkszym obiektem jest glow-
na hala przedzalni, zwarta z budynkiem mieszczacym nie-
gdy$S maszyn¢ parowa oraz przybudowka pierwotnie
mieszczaca warsztaty i pomieszczenia socjalne, pozniej
warsztaty i dziat rymarni.
Wielka jednokondygnacyjna hala przekryta jest szedo-
wym dachem wspartym na drewnianych podciggach i ze-
liwnych stupach. Elewacje, do konca XX w. licowane
czerwong cegla, ksztaltowane sa w neogotyckiej wersji
historyzmu przemystowego.
Zespot budynkéw dawnej przedzalni do dzisiaj tworzy
zwarty uktad przestrzenny duzego zakladu przemysto-
wego budowanego réwnoczesnie z osiedlem robotniczym
od lat 90. XIX wieku do lat 30. XX wieku. To unikatowy
w skali Wroctawia model fabryki wiokienniczej z czytel-
nymi zwigzkami funkcjonalnymi poszczegdlnych obiek-
tow 1 fazami rozbudowy, ksztattujacy od ponad stu lat
krajobraz kulturowy osiedla Stabtowice.

Stanistaw Januszewski

Budownictwo wodne

Sluzy Kanatu Gliwickiego

Z mozliwo$ci przewozenia produktéw woda korzystano na Gornym Slasku od lat 1789 — 1822, kiedy to powstat Kanat
Ktodnicki — budowla do dzisiaj zadziwiajaca oryginalno$cig rozwigzan. Pierwszy jego odcinek biegt podziemnymi
sztolniami kopalnianymi z poczatkiem w Chorzowie, a ujsciem na powierzchni¢ w Zabrzu, drugi z Zabrza w kierunku
Gliwic. Trzeci z Gliwic w rejon twierdzy kozielskiej, gdzie taczyt sie z Odra. Z czasem przepustowos¢ kanatlu stawata
si¢ niewystarczajaca i to mimo ciagtych jego modernizacji. Niskie stany wody uniemozliwialty wprowadzenie taboru
wodnego o wickszej tadownosci, ucigzliwymi stawaly sie¢ w Kozlu przetadunki na wigksze barki odrzanskie. Kanali-
zacja Odry od Wroctawia do Kozla, potaczona z generalng modernizacja drogi wodnej, zakonczona w poczatkach XX
wieku, ponownie wywotata potrzebg nowego polaczenia Odry z Zaglebiem Gornoslaskim.

Kanat Gliwicki, ktérego koncepcje dyskutowano od lat 20.
XX w, taczac Slask Gérny z Odra od Gliwic po Kozle,
ozywia¢ mial produkcje przemystowa i wymiang towaro-
wa Slaska z Niemcami.Spdjrzmy nan nie tyle jako na dzie-
to polityki gospodarczej, co kultury technicznej. Zrealizo-
wano je w latach 1934 — 1939 tworzac jedna z najnowo-
czes$niejszych drég wodnych Europy. Powstawaniu kanatlu
towarzyszyta budowa zbiornikow wodnych w Dzierznie
zasilajacych go w wodg, urzadzen sterujacych woda zbior-
nikdéw (przepompowni, jazow, upustow), regulacja biegu
rzeki Ktodnicy, z ktérg kanat krzyzuje sie w okolicy
Lenartowic (tam wody rzeki skierowano do syfonu, z kto-

rego wyptywajac biegna dalej swym korytem).
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Zbudowano réwniez 20 mostow drogo-
wych i 3 kolejowe. O przepustowosci 40-
kilometrowego kanatu jako szlaku zeglo-
wnego decyduje 6 §luz: Ktodnica, Nowa
Wies, Stawgcice, Rudziniec, Dzierzno,
Labedy — o lacznym spadzie 43,6 m.
Zbudowano je jako komorowe (dtugosci
ok 72 m i szeroko$ci 12 m), w ukladzie
blizniaczym. Umozliwiaty §luzowanie ze-
spolu ztozonego z holownika i jednej
z barek typu stosowanego wowczas na
Odrze (wroctawka, berlinka, ,,Plauer" lub
,»Finow"}, zakladajac mozliwos$¢ prze-
chodzenia statkow o tadownosci do 1000
ton i dlugosci 70 metrow.

Komory $luz wykonano z brusow stalo-
wych typu Painer (Klodnica, Dzierzno)
i Larsena stabilizowanych u gory kotwa-
mi, a w dole betonowsg plyta denng. Gto-
wy $luz zbudowano z Zelbetu. System
zamknigé opracowano w zaleznosci od
wysokosci pietrzenia: dla spadoéw 4,2-
6,25 m uzyto wrét wspornych z zasuwa-
mi segmentowymi; dla spadow 10,3-10,4
zastosowano w gtowie dolnej wrota pod-
noszone z zasuwg Stoneya, a w glowie
gornej wrota segmentowe opuszczane
w dol, osadzone mimosrodowo.

Napelnianie i opréznianie komér prowadzono przez za-
suwy segmentowe wrét lub bezposrednio przez wrota. By
ograniczy¢ energi¢ przelewajacej si¢ wody opracowano
komory tlumigce. O nowoczesnosci budowli, ich spra-
wnosci 1 parametrach ekonomicznych przesadza do dzi-
siaj powigzanie rozwigzan konstrukcyjnych i funkcjonal-
nych $luz ze stosunkami wodnymi strefy kanalu. Dla
oszczednego gospodarowania wodg zrezygnowano z ko-
sztownych kanatow obiegowych. W glowach gornych
sluz wprowadzono kanaty tacznikowe zamykane zastaw-
kami. W trakcie $luzowania statkow umozliwiaty przerzut
wody do blizniaczej komory co dawato oszczednos¢ rzg-
du 47%. Procesy $luzowania statkow catkowicie przy tym
zautomatyzowano i zelektryfikowano, napedy reczne sto-
sujac jako awaryjne.

Kanat Gliwicki to ciag nadal funkcjonujacych, oryginal-
nych §luz, z ktorych Ktodnica i Dzierzno sg najwigkszymi
w Polsce. To ekspozycja roznych rozwigzan technicz-
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nych, m.in. wrét: wspornych, podnoszonych i segmento-
wych. Jego budowle wprowadzaja rowniez w §wiat sztuki
i architektury. Sluzy Kanatu Gliwickiego to zwarte, sy-
metryczne uktady przestrzenne. Gigantyczne komory, po-
miegdzy ktérymi osadzono budowle sterowni, otrzymaty
staranng oprawe architektoniczng nawigzujaca do sztuki
funkcjonalizmu w jej wydaniu modernistycznym.
Mamy do czynienia ze stateczno$cig i dynamizmem, ze
statoscig granitowych bryt, zaufaniem do materialu —
kamienia i stali — z szumem przelewajacej si¢ wody,
z pionowym ruchem barki w kanale, odstaniajacej zatodze
wcigz nowe perspektywy. Zespoty urbanistyczno-archi-
tektoniczne §luz nasuwaja skojarzenia z architektura okre-
towa. Ich forma jest spdjna z programem uzytkowym
,,domu maszyny" 1 znakomicie harmonizuje z krajobra-
zem przyrodniczym.

Stanistaw Januszewski



Stocznia Ratowice

Niestety, w przypadku stoczni w Ratowicach Uhlemann, nie zamiescit zadnej wzmianki o jej pracy, a przeciez jej
istnienie juz bylo zaznaczone na mapie z czasu przed wybudowaniem stopnia wodnego Ratowice. Udato si¢ nam

ustali¢, ze po przejeciu od Rosjan, stocznia byta zarzadzana przez Administracj¢ Drog Wodnych.

W roku 1952 zostata przekazana P.P. Zegluga na Odrze,
a w 1954 roku Wroctawskiej Stoczni Rzecznej i traktowa-
na byla jako jej warsztaty remontowe, do chwili jej likwi-
dacji, czyli do 1959 roku. Jedyng obszerna histori¢ stoczni
w Ratowicach spisata Pani Krystyna Skowera z Towarzy-
stwa Przyjaciot Ratowic, ktora w catosci przedstawiam:
,»W 1865 r. niejaki Christian Maskos wybudowat w Jelczu
stoczni¢ remontowg. Istniala ona do 1897 roku kiedy to
wilasciciel z powodu zamulenia tamtejszego odcinka sta-
rorzecza Odry przeniost swoj zaktad do Ratowic. Tutaj
budowano na poczatku barki drewniane, pozniej stalowe
z drewnianymi poktadami, a na konicu nowoczesne, moto-
rowe do 700 t no$nosci. Z powodu trudnosci finanso-
wych wystawiono stoczni¢ na sprzedaz.

W 1929 roku objat ja w posiadanie przybyly z Kozla
Adolf Gasde. Poczatki nowego wiasciciela byty niezwy-
kle trudne. Dlugotrwale zimy i §wiatowy kryzys gospo-
darczy lat trzydziestych spowodowaty znikomy ruch
transportowy na Odrze i zlecen na naprawy prawie nie
byto. Pierwsza od podstaw wybudowana u nas barka o na-
zwie ,,Europa” powstala w 1930 r. na zamowienie miesz-
kanca Ratowic Franza Stobrawe. Od 1934 r. wraz z roz-
wojem gospodarki niemieckiej zaczal si¢ dobry okres
dla stoczni. Oprocz licznych remontéw zaczgly takze
naptywaé zlecenia na budowe barek motorowych. Jedna
z nich ,Irene” miata 16 m dlugosci, 4,6 szerokosci i 220
PS. Kolejne byly jeszcze wigksze i nowoczesniejsze.
Nabrzeze stoczniowe miato ok.100 m dlugosci, a podno-
$nik statkéw miat 50 m glebokosci. Jednoczesnie na po-
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chylni mogty sta¢ 4 barki. Na terenie zaktadu miescita si¢
takze stolarnia, kuznia, hala z maszynami, budynek biuro-
wy oraz dom rodziny wtasciciela, ktory to dom ulegt zni-
szczeniu podczas bombardowania pod koniec wojny. Sto-
cznia w swoim najlepszym okresie zatrudniata 60 osob
i wyszkolita 18 szkutnikow.

W 1942 r. rozpoczeto budowe duzej, 400 tonowej, moto-
rowej barki. W momencie zajecia Ratowic przez Rosjan
jednostka byla juz w 80% gotowa. Zoierze radzieccy
przetransportowali ja drogg rzeczng do Otawy, gdzie pet-
nita role zniszczonego przez dzialania wojenne mostu.
Pozniej barke zabrano do Kaliningradu. Podobny los spot-
kat wiekszos¢ statkow i czes¢ parku maszynowego.

Po zakonczeniu wojny stocznia z powodzeniem konty-
nuowala swojg dzialalnoé¢. Zadna nowa jednostka juz nie
powstata, natomiast naprawiano stare barki, ktorych wiele
w okolicy si¢ znajdowato.

W latach 1948-1952 zaktad zostal wydzierzawiony przez
Czechow i dziatat pod zarzadem Czechostowackiej Ze-
glugi na Odrze. Po tym okresie, az do 1959 r. ponownie
kierownictwo objela Zegluga na Odrze. Po wojnie stocz-
nia zatrudniata ok. 120 osdb, zar6wno kobiety jak i mez-
czyzn i przed powstaniem Jelczanskich Zakladéw Samo-
chodowych stanowita gléwne zrodlo utrzymania dla wie-
kszo$ci ratowickich rodzin. Jeszcze przez wiele lat po
1945 roku, w starym dorzeczu Odry zacumowane byly
skorodowane statki, ktére staty si¢ ulubionym miejscem
zabaw zazywajacej kapieli dzieciarni. Pozniej przetrans-
portowano je do Wroctawia, gdzie przeznaczono na ztom.



Jedna z barek ocalata i nadal znajduje si¢ na terenie naszej miejscowosci, o czym wiedza tylko najstarsi mieszkancy.
Zima 1946 r. trwata dlugo i byla szczegélnie mrozna. Odra zamarzta i w wyniku spigtrzajgcej si¢ kry nastapito
przerwanie walu na wysoko$ci miejsca, gdzie planowana jest budowa elektrowni wodnej. By zlikwidowa¢ powstata
wyrwe, przetransportowano ze stoczni jedng z barek (niestety juz nikt nie pamieta jak to si¢ odbyto) i wstawiono w wat.
Nastepnie, przez kilka miesiecy ludno$¢, zaroéwno polska jak i niemiecka, wozita taczkami ziemig, by zasypac barke i
uformowa¢ na nowo uszkodzony fragment nabrzeza. Moze kto$ si¢ kiedy$ pokusi o wydobycie barki, ktéra mogtaby
si¢ sta¢ nie lada atrakcjg Ratowic.”

Janusz Fafara

Motoryzacija

Muzeum Historycznych Automobili ,, VETERAN ARENA”

— Olomuniec

779 00 Olomouc, ul. Sladovni 103/3, dzielnica: Pavlovicky, www.veteranarena.cz/kontakt/

Muzeum ,,Veteran Arena” otwarto 15 maja 2010 r. i jest jednym z najwickszych publicznych muzedéw tego typu w Re-
publice Czeskiej. Ta kolekcja stata si¢ waznym celem turystyki catego regionu Moraw i nie tylko. Pojazdy tu zebrane
pochodza gldéwnie z okresu miedzywojennego (1918-1939). Wszystkich eksponatéw jest ponad 160, w tym 90 samo-
chodéw osobowych, ponad 30 motocykli i wiele innych eksponatéw zwigzanych z historia motoryzacji, jak: silniki
stacjonarne, podwozia, karnistry na benzyne, stacje benzynowe, silniki samochodéw i motocykli oraz wiele innych
cze¢$ci samochodowych.
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http://www.veteranarena.cz/kontakt/

Autor przy Tatrze 97 protoplascie VW typ 1
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Muzeum historickjch automobill Olomouc
ELEKTROMARKET
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Samochody marki VIKOW (1924-1938)

21



Na parterze znajduje si¢ zbior 400 aparatow telefonicz-
nych z okresu 1890-1980. Obok, w kawiarni, mozna
podziwia¢ kolekcje gramofonow i radioodbiornikoéw. Cata
kolekcja pojazdéw podzielona jest na dwie ekspozycje —
parter i pigtrowy balkon. Zobaczy¢ tu mozna pojazdy
marki: Tatra, Wikov, Zet, Praga, Aero i Skoda. Veteran
Arena to jedyne muzeum na §wiecie, w ktorym zobaczy¢
mozna najwicksza kolekcj¢ unikatowych samochodow
Wikov (7/28, 40, 70 i Sport) w jednym miejscu. Kolekcja
tych pojazdow liczy 17 sztuk, ktére byly produkowane

w pobliskim Prostéjovie. Mitosnicy motocykli mogg obej-
rze¢ czeskiej produkcji jednoslady takich marek, jak:
Jawa, Praga, CZ, Laurin & Klement, Breitfeld & Danek.
Réwniez, mozna zobaczy¢ parg unikatowych samocho-
dow przeznaczonych na sprzedaz. Do najciekawszych
eksponatow mozna zaliczy¢ samochod marki Tatra 75
Sport wyprodukowanych tylko w ilo$ci 3 sztuk. Prakty-
cznie mozna tu zobaczy¢ cata Czeska produkcje samo-
chodow okresu miedzywojennego. Przed muzeum znajdu-
je si¢ parking na 50 samochodow.

Ludzie Fundaciji

Andrzej Jan Chudziak,

absolwent Instytutu Hydrotechniki Politechniki Gdanskiej (1979). Pracg
zawodowa rozpoczgt jako asystent Glownego Projektanta w CBSiPBW
»Hydroprojekt” O/Gdansk, dochodzac do stanowiska Gtéwnego Projektanta.

W latach 1987 - 1990 Zastgpca Prezesa ds. technicznych i Prezes Zarzadu
w LWSM ,,Morena”.

W latach 1990-1991 — Kierownik Budowy w PPW , Hydrotechnika”.

W latach 1991-2007 — wtasciciel Pracowni Hydrotechniki i Inzynierii Srodo-
wiska.

Od 2007 roku pracuje w spolce Gdanskie Wody (wczesniejsza nazwa to ,,Gdan-
skie Melioracje”) poczatkowo jako Zastepca Dyrektora ds. technicznych, poz-
niej jako Dyrektor Naczelny i Prezes Zarzadu. Obecnie pelni funkcje Dyrektora
ds. technicznych. Jest cztonkiem PIIB, SITWM NOT.

Posiada uprawnienia: konstrukcyjno — inzynieryjne w zakresie budowli hydro-
technicznych, do projektowania, kierowania budowami i robotami instalacyjno
— inzynieryjnymi w zakresie sieci 1 instalacji sanitarnych, uprawnienia konser-
watorskie przy zabytkach nieruchomych, w specjalnosci hydrotechnicznej i in-

stalacji sanitarnych, rzeczoznawca NOT w zakresie inzynierii wodnej srodladowe;.

Biegty w zakresie postgpowan wodno — prawnych. Kierownik projektu z funduszy europejskich.

Do wazniejszych projektow zalicza przebudowe uktadu
sieci wodno-kanalizacyjnej w Porcie Gdynia, czg$¢ hy-
drotechniczng ujecia wody ,,Czyzkowko” w Bydgoszczy,
ujecie wody systemu Ranney’a ,,MScigcino” w Szczeci-
nie, przepompownie melioracyjne na Zutawach, w woj.
lubelskim i warminsko-mazurskim, regulacje rzek i waty
przeciwpowodziowe, w tym: rzek Wisty, Mottawy, Radu-
ni, Kamiennej, zbiornikow retencyjnych Gdansk, Sopot,
sieci kanalizacji deszczowej 1 kanalizacji sanitarnej
(Gdansk, Sopot, Pelplin, Starogard Gdanski, Bydgoszcz),
oczyszczalni $Sciekow w Pelplinie, rewitalizacja Kanalu
Raduni wkm 1+660 — 2+700, zabezpieczenie funda-
mentow gdanskiego Ratusza Gldéwnego, Muzeum Na-
rodowego i Ko$ciota Sw. Trojcy w Gdansku, autostrady
Al - przebudowa urzadzen wodnych i melioracyjnych
(odc. Rusocin — Torun). Opublikowat ,,Studnie Renney’a
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na ujeciu wody MsScigcino w Szczecinie”, Budownictwo
Wodne, ,,Geodezyjne metody inwentaryzacji urzadzen
podziemnych”, Gaz, Woda, Technika Sanitarna, ,,Pro-
jektowanie przepompowni melioracyjnych na Zutawach”,
Melioracje Rolne.

Opracowywal referaty dotyczace ochrony przeciwpowo-
dziowej i projektowania kanalizacji deszczowej, prezento-
wane na licznych konferencjach i szkoleniach dla pro-
jektantow.

Interesuje si¢ historiag miasta Gdanska, w szczegolnosci
budownictwem hydrotechnicznym, muzyka powazna, po-
znawaniem $wiata.
Z Fundacja wspolpracuje od 2002 r. kiedy z przyjacielem
odwiedzit holownik parowy Nadbor i dzwig plywajacy
Wréblin. Oczarowany praca wolontariatu na statkach pro-
wadzong, pozostal przy Fundacji. Od 2011 jest cztonkiem
Rady Fundac;ji.

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: ,skad sie to wzieto”

Rzecz i Rzeczpospolita

Rzeczpospolita, to nazwa Panstwa polskiego. Nazwa pochodzi od tac.: res publica. Jest po-

faczeniem dwoch wyrazdw: rzecz 1 pospolita. Lacinska forma brzmi: Respublica Polona, a nie

Polonia (Polska, to przymiotnik, a nie rzeczownik), dlatego poprawne sa formy: Rzeczpospolita

Polska, Rzeczypospolitej (Rzeczpospolitej) Polskiej. Pamigtajmy o akcentowaniu.

Osobiscie bardziej jestem przywigzany do tra-
dycyjnego, bardziej eleganckiego akcentu na
trzeciej sylabie od konca: Rzecz-po-spo-li-ta
W nazwie naszego panstwa. Rzecz, to jeden
z najbardziej] wieloznacznych wyrazéw pol-
szczyzny.

Jego sens podstawowy, to ‘jaki§ przedmiot’.
Stowo rzec etymologicznie zwigzane jest z daw-
nym czasownikiem rzec *'mowic’.

Z rzeczownikiem tym spokrewnione sg wyrazy:
rzeczowy, rzeczownik, rzec. Warto wiedzie¢, ze
juz od najdawniejszych czasow byla rzecz sto-
wem bardzo pojemnym znaczeniowo. Stownik
frazeologiczny jezyka polskiego Stanislawa
Skorupki z roku 1968 rejestruje az sto szesna-
Scie najczestszych typow polaczen ze stowem
rzecz .

Rzeczpospolita, to ustrdj, ktorego istote stanowi
wybieralno$¢ wiladz przez obywateli na okreslo-
ny czas; panstwo majace taki ustroj (zwlaszcza
w odniesieniu do panstwa polskiego)z.
Rzeczpospolita, to okreslenie panstwa polskie-
go, wyrazajace suwerenny stosunek narodu
(badz klasy uwazajacej si¢ za jego reprezentan-
ta) do panstwa.
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Rzecz — (...) wyodrebniona, materialna cze$¢
przyrody, pozostajaca w stanie pierwotnym lub
przetworzonym, stanowigca samoistne dobro®.
Ideat wiadcy taczy sie w Kronice polskiej (tac.
Historia Polonica) — w kronice historii polski
Wincentego Kadlubka (ur. ok. 1151 r. — zm.
1223 1.) - z koncepcja panstwa (lac. res publica)
jako monarchii rzagdzonej na mocy prawa usta-
nowionego przez panujacych, wybieranych
przez 0bywateli4.

Szczegdlng role odegrata w dziejach Polski
mysl polityczna Wincentego Kadlubka. Byt on
tworcg okreslenia panstwa polskiego mianem
Rzeczypospolite;.

Wedlug niego Polska nie byla wiasnoscig mo-
narchy, lecz spoteczenstwa rzadzacego si¢ pra-
wem stanowym 1 wybierajacego sobie wiadcow.
Tak rozumiana Rzeczpospolita powinna sta¢ si¢
ojczyzng ludzi wolnych, broniong mestwem
swych obywateli tworzacych jeden narod.

Cale jego dzielo, to traktat historyczny, w kto-
rym przeprowadza tezg, ze najwazniejsza war-
toscig w zyciu kazdego czlowieka i catej spo-
fecznosci jest dobro ojczyzny oraz prébuje od-
powiedzie¢ na pytanie, sformutowane na pierw-



szych kartach Kroniki: pod kim zaczelo sie
dziedzictwo naszych konstytucji? °

Co niniejszym uswiadamia —
w stulecie odzyskania niepodleglosci przez Rzeczpospolita Polska,
w 500 lecie powstania Rzeczpospolitej Obojga Narodoéw oraz
w 900 lecie powstania aktualnego do dzis$, obecnego znaczenia stowa Rzeczpospolita

wolny obywatel Rzeczpospolitej
Kpt ,,Nemo”

Jan Miodek, ,,Stownik ojczyzny polszczyzny”, Wydanie I, Wydawnictwo Europa, Wroctaw, 2002 r.

,,Maty Stownik jezyka polskiego”, Wydanie zmienione i poprawione, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa,
1993 1.

-Encyklopedia popularna PWN”, Wydanie szoste,Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa,1882 r.
Kronika Wincentego Kadtubka, Wikipedia, https://pl.m.wikipedia.org

Wincenty Kadtubek, Wikipedia, https://pl.m.wikipedia.org
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