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Szlaki zabytkow techniki — wybrane aspekty

Szlak Zabytkéw Techniki Wojewodztwa Slaskiego

Z mysla o turystach opracowano w (nieistniejacym juz) Wydziale Promocji Regionu Turystyki i Sportu
Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Slaskiego, Szlak Zabytkéw Techniki (nastepnie czuwat nad SZT
referat ds. dziedzictwa przemystowego przy Wydziale Kultury a obecnie wg Wewnetrznego Regulaminu
Organizacyjnego Wydzialu Kultury z dnia 18 grudnia 2019r. Referat promocji dziedzictwa industrialnego).
W procesie tworzenia szlaku uczestniczyty takze Slaskie Centrum Dziedzictwa Kulturowego w Katowicach
(przeksztatcone potem w Regionalny Instytut Kultury - Slaskie Centrum Dziedzictwa Kulturowego a obec-
nie od 15.01.2020r. funkcjonujace pod nazwa Instytut Mysli Polskiej im. Wojciecha Korfantego) oraz Slaska

Organizacja Turystyczna.

Szlak Zabytkow Techniki
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Szlak Zabytkow Techniki Wojewodztwa Slaskiego (oznaczenia drogowe)

Uroczyste otwarcie SZT nastapito w pazdzierniku 2006
roku.

Szlak Zabytkow Techniki Wojewodztwa Slaskiego to
tematyczny szlak turystyczny o zasiggu regionalnym,
obejmujacy obiekty zwigzane z dziedzictwem przemysto-
wym catego wojewddztwa S$laskiego. Szlak utworzono
poprzez polaczenie ponad dwudziestu obiektow.

SZT zmienia sig, obiekty sa kontrolowane i w zaleznosci
od stanu prawnego, ekonomicznego i sposobu gospo-
darzenia moga one zosta¢ z listy usunigte. Co dwa lata
nowe cenne (z odpowiednig infrastruktura turystyczna)
obiekty zasilaja SZT. Zatem przez lata liczba szlakowych
obiektéw ulegata zmianom, obecnie tworza go 42 obiekty
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ulokowane w 26 miastach od Czgstochowy po Cieszyn
czy Zywiec, zwigzanych z tradycja gornicza i hutnicza,
energetyka, kolejnictwem, tacznoscig, produkcja wody,
zapatek oraz przemystem spozywczym.

W sktad szlaku wchodzg tez $ciSle zwigzane z przemy-
stem osiedla patronackie, robotnicze. Intencjg autorow
projektu bylo zbudowanie, w oparciu o najwazniejsze
i najciekawsze pod wzgledem waloréw historycznych
i architektonicznych obiekty przemystowe w regionie,
markowego produktu turystycznego. Szlak oddaje
specyfike regionu, stanowiaca jego bogactwo i podstawe
tozsamosci.
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Industriada na Nikiszowcu w Katowicach
(organizowana kazdego roku od 2011 do
2018 przez Stowarzyszenie na rzecz dzieci
imlodziezy KORCZAK przy wspolpracy
z Muzeum Historii Miasta Katowice, Dziat
Etnologii Miasta i Regionalnym Instytutem
Kultury — Slgskim Centrum Dziedzictwa
Kulturowego); Szlak Zabytkow Techniki
Wojewodztwa Slaskiego (przyktadowa tabli-
ca przy obiekcie)

Bor 5 sbrazowy
Ormr Gigzd

W zatozeniu SZT ma by¢ produktem inte-
grujacym 1 aktywizujacym wojewodztwo
Slaskie, a docelowo ma on sta¢ si¢ najbar-
dziej interesujacy trasg turystyki industrialnej
w kraju i charakteryzowa¢ region na tu-
rystycznej mapie Polski i Europy. Skupienie
obiektow na SZT odniosto juz promocyjny
sukces. SZT zostal zauwazony przez Euro-
pejski  Szlak Dziedzictwa Przemystowego
ERIH 1 w 2010 roku stat si¢ jego cztonkiem,
a 4 obiekty szlakowe (Zabytkowa Kopalnia
Srebra w Tarnowskich Gorach, Kopalnia
Guido w Zabrzu, Muzeum Browaru Zywiec,
Tyskie Browarium) jego punktami kot-
wicznymi. Kolejnym ogromnym sukcesem
sa wystepujace na Szlaku pomniki historii
jak np. osiedle Nikiszowiec w Katowicach
oraz wpisanie na Liste Swiatowego Dzie-
dzictwa UNESCO obiektow pod nazwa Ko-
palnia rud otowiu, srebra i cynku wraz
z systemem gospodarowania wodami pod-
ziemnymi w Tarnowskich Gérach

Szlak Zabytkow Techniki Wojewodztwa Slaskiego (mapa)

SZT w swojej 14-letniej historii otrzymat kilka wyréznien  Szlak Ztotym Certyfikatem Polskiej Organizacji Tury-
i nagréd; w 2007 r. — nominowano Szlak do tytulu stycznej i nagroda w postaci kampanii promocyjnej za
Najlepszy Produkt Turystyczny Roku (tytul nadany przez  kwotg 700 tys. zt., w 2010r. — wyrozniono Szlak Ztotym
Polska Organizacje Turystyczng), w 2008 r. — wyrézniono  Medalem na Miedzynarodowych Targach Poznanskich
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w kategorii najlepszy produkt turystyczny, w 2012 r. —
Szlak otrzymat nagrod¢ gtéwna 12. Migdzynarodowych
Targow Turystyki w Opolu.

Stworzono i wypromowano Swigto Szlaku Zabytkow
Techniki czyli festiwal pod nazwa Industriada Pierwsza
jej edycja odbyta si¢ w 2010r. i zgromadzita 29 000
uczestnikow. Z roku na rok Industriada gromadzi coraz

Szlak Zabytkow Techniki
prezentuje

wigcej odwiedzajacych w 2019 r. bylo to blisko 103 000
entuzjastow turystyki przemystowej, co dodatkowo
umocnito rozpoznawalno$¢ marki. Ponadto od 2013r.
przed Industriada organizowany jest konkurs na tzw.
obickt zaprzyjazniony, dlatego impreza odbywa si¢ we
wszystkich obiektach szlakowych, w ok. 5-10. zaprzyjaz-
nionych oraz na terenie Muzeum Slaskiego.

INDUSTRIADA
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Industriada tj. Swigto Szlaku Zabytkow Techniki Wojewédztwa Slaskiego

O ogromie przedsiewzigcia $wiadczy bardzo duza liczba
0sOb zaangazowanych w przygotowanie wszystkich
atrakcji, bylo ich ostatnio blisko 4 000. Waznym elemen-
tem Industriady jest czytelny program w formie druko-
wanej oraz na specjalnej stronie internetowej jak i bez-
ptatny transport. O transport dbata od poczatku Me-
tropolia Silesia, potem od 2016r. wiaczyt sie KZK GOP
obecnie przemianowany na KZM. W dniu festiwalu
funkcjonuja specjalne przystanki przy obiektach (na
poczatku pomiedzy obiektami kursowaty busy i autokary
z przewodnikami obecnie sg to miejskie autobusy)
Réwniez za sprawg Kolei Slaskich uczestnicy $wieta SZT
moga bezplatnie przemieszczaé si¢ pociagami pomigdzy
miastami w ktorych organizowana jest Industriada i ko-
rzysta¢ z ok. 170 stacji tylko za okazaniem specjalnego

kuponu. W 2012r. Industriada znalazta si¢ w polskim
konkursie kreatywnej reklamy ,,KREATURA”. W 16.
edycji tego konkursu zostala wyrdzniona w kategorii
»event/ambient”. Dotychczasowa, sprawdzona w trakcie
10. edycji formuta Industriady jest niepewna gdyz decyzja
wladz Wojewodztwa Slaskiego, a dokladnie uchwata
zarzadu wojewodztwa podmiotem odpowiedzialnym za
imprez¢ bedzie od 2020r. nie Urzad Marszatkowski
a Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu. Na dzien
dzisiejszy 12.05.2020r. Ogloszony, mimo réznych wat-
pliwosci, konkurs zostal uniewazniony gdyz w sytuacji
stanu epidemicznego w catej Polsce, z powodu zagrozenia
koronawirusa COVIT-19, zadne zgromadzenia a tym
bardziej imprezy masowe nie s3 mozliwe.

Ewa Grzegorzak-t.oposzko



Miejski Szlak Wody Przemyshu i Rzemiosta TeH20

Fenomen bydgoskiego dziedzictwa przemystowego polega na umiejetnosci ujarzmienia przez nauke oraz

technike wody, jako zywiotu, oraz czerpania z jej zasoboéw na wiele roznych sposobow. Dlatego powstat

przemystowy szlak tematyczny, ktory laczy histori¢ pigtnastu miejsc wpisanych w przestrzen miasta
zwigzanego z woda. Nazwano Szlak TeH2O bo T jak technika, H jak Historia i O jak dwa razy opowiesc¢!

Kazda z historii i opowiesci splata ze soba losy rzemieslnikow, przedsigbiorcow, spotecznikéw z rozwojem
lokalnego przemystu i rzemiosta. Postanowiono podejs¢ do dziedzictwa przemystowego Bydgoszczy od

strony niematerialnej by uwypukli¢, ze najwigkszy potencjal miasta stanowig jego ludzie.

Inicjatywa stworzenia szlaku zostata podjeta w 2012 roku
przez miasto Bydgoszcz w ramach mig¢dzynarodowego
projektu SHIFT — X wspotfinansowanego z Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Program dla
Europy Srodkowej). Projekt SHIFT — X to europejska
inicjatywa, majaca na celu przede wszystkim uspraw-
nienie struktur zarzadzania dziedzictwem przemystowym
oraz tworzenie innowacyjnych produktow dziedzictwa

W sktad Szlaku wchodza nastgpujace obiekty: 1-Explo-
seum, 2-Spichrze nad Brda, 3-Wyspa Mtynska, 4-Kanat
Bydgoski, 5-Wieza Ciénien, 6-Hala Pomp, 7-Muzeum
Mydta i Historii Brudu, 8-Muzeum Fotografii, 9-Wa-
rzelnia Piwa, 10-Muzeum Farmacji Apteka "Pod Labg-
dziem", 11-Muzeum Kanatu Bydgoskiego im. S. Malino-
wskiego, 12-Introligatornia przy Wojewodzkiej 1 Miej-

Kanatl Bydgoski

przemystowego. Inspiracja dla projektu byt Szlak Za-
bytkéw Techniki Wojewodztwa Slaskiego, Szlak Energii
w Luzycach (Niemcy) oraz Styryjski Szlak Zelaza na
terenie Austrii. Miejski Szlak Wody Przemyshu i Rzemio-
sta TeH20 sposrod innych szlakow przemystowych
wyroznia narracja. Znajdujace si¢ na nim obiekty pelnig
role ilustracji i scenerii dla wielu przeplatajacych si¢
opowiesci o ludziach i wydarzeniach z okresu rozkwitu
przemystowej Bydgoszczy.
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Miejski Szlak Wody Przemyshu i Rzemiosta TeH20 (schemat)

skiej Bibliotece Publicznej, 13-Dawna Gazownia Miej-
ska, 14-Fabryka Obrabiarek do Drewna, 15-Barka
Lemara.

Szlak TeH2O jest impulsem do szukania informacji
o miescie, jego historii czy zglebiania miejskich tajemnic.
Promuje si¢ jako atrakcja turystyczna 3E (ang. education,
entertainment, enchantment) wy$mienita dla tych osob,



ktore szukaja doznan zwiazanych z edukacja, rozrywka
i oczarowaniem autentycznos$cia, opowiescia czy historia.
Oficjalnie otwarto go podczas Bydgoskiego Festiwalu
Wodnego ,,Ster na Bydgoszcz” w dniach 19-21.06.2015
roku, jest zatem najmtodszym (obecnie) szlakiem prze-
mystowym w Polsce. Jeszcze tego samego roku, 12.
wrzesnia zorganizowano $wigto Szlaku pod nazwa
TehoFest. Skierowano to $wi¢to do mieszkancow Byd-
goszczy by zainteresowaé ich przemystowa historig
miasta oraz do mito$nikéw industrialu z innych czesci
Polski. TehoFest odbywa si¢ kazdego roku a podczas
jednej soboty udostepnia si¢ wszystkie obiekty Szlaku,
rowniez te, czesto niedostgpne lub o ograniczonej
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Muzeum Mydta i Historii Brudu

Bydgoszcz 25-27.09.2019, wyciecz-
ka studyjna w trakcie konferencji do
Hali Pomp - Muzeum Wodociggow

Inicjatorami pomystu utworzenia tematycznego szlaku
w mieScie s3: Miejskie Centrum Kultury,
Okregowe im. Leona Wyczotkowskiego, Wyzsza Szkota
Gospodarki oraz wszystkie podmioty tworzace obecnie
Szlak TeH2O. Oficjalne poparcie wystosowat réwniez
prof. Tomasz Topolinski, rektor UTP w Bydgoszczy. Ofi-
calnym organizatorem Miejskiego Szlak Wody Przemyshu
i Rzemiosta TeH20 jest Urzad Miasta Bydgoszczy i to
w jego gestii lezy finansowanie szlaku. Koordynatorem
zostalo Bydgoskie Centrum Informacji czyli jednostka

Muzeum

dostepnosci zachgcajac do zwiedzania i korzystania z do-
datkowych atrakcji czy zabawy przez caly dzien.
TehoFest nie tylko promuje szlak turystyczny w Byd-
goszczy ale réwniez S$wigtowato (w 2015) wpisanie
jednego z obiektéw szlakowych, Exploseum (Centrum
techniki wojennej DAG Fabrik Bromberg dzialajacego
w ramach Muzeum Okregowego im. Leona Wyczol-
kowskiego czyli olbrzymiego terenu z setkami budynkow,
w ktorych niewolnicza praca tysiecy ludzi produkowano
materialy wybuchowe i uzbrojenie dla Trzeciej Rzeszy)
na prestizowa liste Europejskiego Szlaku Dziedzictwa
Przemystowego ERIH. Na co dzien szlak oprocz zwie-
dzania poszczegolnych obiektow ma w swej ofercie

rowniez piesze, rowerowe i samochodowe trasy.

miejska, dziatajaca w sferze turystyki. W kwestiach mery-
torycznych koordynatora wspiera Wojewddzki Osrodek
Kultury i Sztuki w Bydgoszczy, ktory jest instytucja
kultury wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego a jednym
z zakresOw jego prac jest prowadzenie dziatalnosci zwia-
zanej z ochrong dziedzictwa kulturowego. Z kolei w za-
kresie tworzenia wydarzen wsparcia koordynatorowi
udziela Miejskie Centrum Kultury w Bydgoszczy czyli
samorzadowa instytucja kultury, ktorej jednym z celow
jest ksztaltowanie potrzeb oraz zainteresowan kultural-



nych odbiorcéw poprzez organizowanie réoznych imprez.
W kwestiach promocji szlaku dodatkowo koordynatora
wspiera Bydgoska Lokalna Organizacja Turystyczna
ByLOT. W Migjskim Szlaku Wody Przemystu i Rzemio-
sta TeH20 poszczegolne obiekty sa bardzo zréznicowane
pod wzgledem struktury wiasnosciowej, formy zarza-
dzania, zasobow finansowych i personalnych. Rézne tez
sa ich zwigzki z tematem przewodnim szlaku, dlatego
zostaty podzielone na 2 grupy (podzial ten nie jest war-
tosciujacy ze wzgledu na forme prezentacji czy wartos¢

Rok Bydgoskiego Dziedzictwa Przemystowego (plakat);

Szlak Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH20 ma juz na
swoim koncie rézne nagrody. We wrzesniu 2015 roku
bydgoski szlak zdobyt wyrdznienie ,,Zrownowazonej
Turystyki Kulturowej”, przyznane przez Europejska Sie¢
Turystyki Kulturowej (ECTN).

W marcu 2016 roku, podczas konferencji ,,Nowe trendy
w turystyce”, uznawanej za jedno z najwazniejszych
spotkan branzy turystycznej w kraju, zorganizowanej
w Europejskim Centrum Solidarno$ci w Gdansku, roz-
strzygniety zostat konkurs Tourism Trends Awards 2016 -
wyroznienie przyznawane za najbardziej innowacyjne,

kolekcjonerska ekspozycji); obiekty glowne i obiekty
uzupehiajace. Jak wida¢ przedsigwziecie Urzedu Miasta
w Bydgoszczy opiera si¢ na wspotpracy wielu podmiotow
w ramach ustalonej i przyjetej struktury zarzadzania
z wiodaca rolg koordynatora, wspieranego przez 4 pod-
mioty w wyznaczonych zakresach, a podstawg oferty
realizowanej w ramach szlaku zapewniajg obiekty. Dzia-
lanie takie tworzy nowg warto$¢, a przygotowana kom-
pleksowa oferta zwycigza nad pojedyncza ustuga.

2018 Rok Bydgoskiego Dziedzictwa Przemystowego
(tramwaj, wystawa i element promocji)
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Bydgoszcz 25-27.09.2019, konferencja; Muzeum -—
formy i $rodki prezentacji, Technika i nauka w muzeum

kreatywne i podazajace za trendami oferty turystyczne.
Szlak TeH20 zostatl doceniony w kategorii ,,Nowos$¢ na
rynku - nowa propozycja turystyczna”. Bardzo wazne
i nobilitujace jest rowniez to, ze bydgoski Szlak TeH20
dwukrotnie pretendowat do nagrody w prestizowym
konkursie World Travel Awards w kategorii Europejski
wiodacy projekt rozwoju turystyki, i Ze zostat tez nomino-
wany w plebiscycie National Geographic Traveller
,»7 Nowych Cudow Polski”.

Promowanie dziedzictwa przemystowego wpisane jest
w szereg strategii i programow sektorowych Miasta



Bydgoszczy. Po roku 2015 kiedy to powstal Miejski Szlak
Wody Przemystu i Rzemiosta TeH20 widzac pierwsze
sukcesy tego projektu wlodarze miasta zdecydowali
o ustanowieniu roku 2018 - Rokiem Bydgoskiego Dzie-
dzictwa Przemystowego. Radni uznali, ze dziedzictwo
przemystowe stanowi niezwykle wazny element kraj-
obrazu kulturowego w Bydgoszczy. Jest jego niewatpli-
wym atutem, ktéry moze zosta¢ wykorzystany nie tylko
jako element lokalnego rozwoju spotecznego i gospo-
darczego, ale tez jako czynnik sprzyjajacy budowaniu
marki i pozycji miasta w kraju i za granicg. Na caty 2018
rok zaplanowano szereg dziatan promocyjno-kulturalnych
i spotecznych oraz naukowych. Imprezy kulturalne,
wystawy, sesje naukowe, konkursy, projekty edukacyjne
ztozy si¢ na catoroczng refleksje¢ nie tylko nad indu-
strialng przesztoscia Bydgoszczy ale utworzyly tez
kontekst do odkrywania wspoétczesnosci, nowoczesnego
charakteru miasta, budowania dumy mieszkancéw z roz-
woju bydgoskich przedsigbiorstw, narodzin przemystow
kreatywnych, rozwoju nowoczesnych technologii i pro-
dukcji. W lutym 2019 roku w Miejskim Centrum Kultury
odbyto si¢ uroczyste podsumowanie Bydgoskiego Roku
Dziedzictwa Przemyslowego. W sumie zrealizowano
blisko 270 inicjatyw zwigzanych z industrialng historig
miasta a autorskie pomystu przedstawily szkoty, uczelnie
wyzsze, instytucje publiczne oraz srodowiska biznesowe.
Wsrod inicjatyw pojawily sie¢ m. in. konferencje, konkur-
su, wystawy, produkcje filmowe, wydawnictwa poswigco-
ne bydgoskiemu przemystowi, propozycje tras wyciecz-
kowych oraz liczne wydarzenia kulturalne, w tym kon-
certy, pokazy i spektakle.

Muzeum Okregowe im. Leona Wyczoétkowskiego w Byd-
goszczy w roku 2011 zapoczatkowato cykl konferencji pt.
"Muzeum - formy i $rodki prezentacji”, ktérego zato-
zeniem bylto (i jest nadal) dzielenie si¢ doswiadczeniami
i wiedzg uzyteczng w codziennej pracy muzealnikow, a w
konsekwencji podnoszenie kompetencji zawodowych
kadry muzealnej. By¢ moze dzigki bogatemu programowi
obchodéw Bydgoskiego Roku Dziedzictwa Przemysto-
wego zakonczonym sukcesem we wrzeSniu 2019 roku
Muzeum przy wsparciu Narodowego Instytutu Muzeal-
nictwa 1 Ochrony Zbioréw, w partnerstwie ze Stowarzy-
szeniem Muzedéw Sztuki Inzynieryjnej oraz Szlakiem
Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH20 w Bydgoszczy
zorganizowalo piata konferencje naukowsg z cyklu; Mu-
zeum — formy i $rodki prezentacji, podejmujacych pro-
blematyke muzealng zwigzang z ukazywaniem konkret-
nych rodzajow zbiorow, tym razem poswigcona Technice
i nauce w muzeum. Konferencja zostata zorganizowana
pod auspicjami Polskiego Komitetu Narodowego ICOM,
Stowarzyszenia Muzealnikoéw Polskich, Stowarzyszenia
Muzedéw Uczelnianych, Polskiego Komitetu TICCIH oraz
Stowarzyszenia Forum Edukatoréw Muzealnych. Podob-
nie jak poprzednie edycje, bydgoska konferencja
skierowana byla przede wszystkim do krajowych i za-
granicznych $rodowisk muzealnych zajmujacych si¢ two-
rzeniem i prezentacjg treSci zwigzanych z dziedzictwem
technicznym 1 historig nauki oraz do osrodkow akade-
mickich. W ramach konferencji jej uczestnicy mieli spo-
sobno$¢ zwiedzi¢c Halg Pomp - Muzeum Wodociagdéw
a wiec obiekt Szlaku TeH20.

Ewa Grzegorzak-t.oposzko

Dziedzictwo

Kossuth- Swiadek ery parowcow na Dunaju

Prawie 100-letni parowiec Kossuth to jedyny parowiec, ktoéry zachowat oryginalne wyposazenie i kon-
strukcje na Wegrzech. Obecnie pelni role muzeum - na odwiedzajacych czeka np. wystawa urzadzen na-

wigacyjnych, na ktéra wstgp jest bezptatny.

Parowiec Kossuth zostat zbudowany w 1913 roku
w stoczni Ujpest Ganz-Danubius dla wegierskiej Krolew-
skiej Zeglugi Morskiej i Rzecznej Inc. Pierwotna nazwa
statku to ,,Arcyksigze Ferdynand”. Po detronizacji Habs-
burgdbw w 1919 r. Otrzymat nazwe Rigd (drozd), a na-
stepnie w 1930 r. Przemianowano ja ponownie na
,Leanyfalu” (nazwa wioski na zakolu Dunaju). Pod
wzgledem funkcji byla to 16dz pasazerska, ktora
przewozila ludzi i ich towary na targowiska w wiekszych
miastach.

W czasie II wojny $wiatowej pod koniec 1944 roku dotart
do Austrii wraz z wycofujacymi si¢ wojskami niemiec-

kimi. Wiosna 1947 r. wrocit do Budapesztu i znalazt si¢
w posiadaniu Wegiersko-Sowieckiej Zeglugi Morskiej
(Magyar-Szovjet Hajozas Rt). Po remoncie w 1953 roku
statek zyskat silnik diesla. W 1955 r. Przeszedt w po-
siadanie Zeglugi Wegierskiej (Magyar Hajozasi Rt.).
W 1976 r. zostal przysposobiony i przez dlugi czas funk-
cjonowat jako stotowka i t6dz mieszkalna w centrali
zeglugi rzecznej Ujpest. Wycofano go z uzytku w 1978
roku. W 1984 r. Rozpoczeto nowa przebudowe — tym
razem na 16dz muzealng. W pazdzierniku 1986 roku
zostat otwarty dla zwiedzajacych.



Od tego czasu statek przeszedt kilka remontow- najpierw
kadtub zostat odnowiony w 2000 r. w stoczni w Koma-
rnie. Pozniej w 2003 r. wngtrza zostaly przywrocone do
dawnego stanu, a nastgpnie w 2008 r. w tej samej stoczni
zrekonstruowano kompletna stalowa 1 konstrukcje
parowca.

Obecnie stoi zacumowany przy moscie Lancuchowym
(Szechenyi lanchid) w centrum Budapesztu jako restau-
racja z matym muzeum morskim nalezagcym do Muzeum

Nixe (Syrenka)

il SR

Transportu w Budapeszcie.Na jego poktadzie znajduje si¢
kilka reliktow morskich - w pelni zachowany silnik
parowy i wiosto oraz sterowane parg urzadzenie sterowe.
Oproécz marynarskich munduréw paradnych i ozdobnych
mieczy dawnych firm zeglugowych odnajdujemy tam np.
telegraf, ktory stuzyt do wydawania polecen. Oprocz
nakre$lenia historii zeglugi na Dunaju, osobna czesé
wystawy upamietnia luksusowy parowiec Ksigznej Zofii,
zwany rowniez perla Dunaju.

Mariusz Gaj

To jeden z najstarszych statkéw parowych Niemiec. Zbudowano go w 1875 r. w stoczni Reiherstieg
w Hamburgu-Wilhelmsburgu. Poczatkowo, pod mianem ,,Boene™ (pszczota) pehnit role holownika. W 1902
roku jednostke przedtuzono przez wstawiene na §rodokreciu nowej sekcji kadtuba. Teraz pod nowa nazwa
,»Nixe“ (syrenka) ptywat juz jako statek pasazerski. W 1923 roku wycofano go z eksploatacji i sprzedano
stoczni w Warnemiinde. Zrezygnowano jednak z jego ztomowania . Statek przeprowadzono do Zehdenick
nad Gorng Havela, gdzie po zjednoczeniu Niemiec, na bazie starej cegielni, jednej z najwickszych w Niem-
czech, powstal godny uwagi Park Kulturowy. Stad pod nazwa ,,Gilda“ prowadzit rejsy wycieczkowe do

Berlina.

W 1942 r. statek zakupit szyper Wilhelm Fahrenberg. Na
cze$¢ swojej zony nazwat go ,.Dora“, przeprowadzit na
Labe, do Magdebura i i prowadzil rejsy pasazerskie do
podnosni Rothensee na Mittelandkanal.

W 1944 r. ,Dora“ zostala powaznie uszkodzona podczas
ataku bombowego. Fahrenberg zlecil tymczasowa napra-

we 1 przekazal statek do Rathenow nad Havela. Pod
koniec wojny uzywany byt do transportu rannych. Po
zakonczeniu wojny Fehgrenberg prowadzit prace ratow-
nicze na rzecz armii czerwonej. P6zniej prowadzit rejsy
Havelg, od Rathenau do Berlina, Kres potozyta im bu-
dowa muru berlinskiego.

Teraz ptywat juz tylko na odcinku do Garzu.
W 1968 r. statek wcofano z ruchu, gdyz 74-
letni Wilhelm Fahrenberg nie byl w stanie
kontynuowa¢ dziatalnosci. W 1969 r. statek
zostal odholowany na brzeg przez holowniki
tancuchowe armii radzieckiej i poczatkowo
stuzyt jako restauracja, za§ po zjednoczeniu
Niemiec jako burdel.

W 2006 statek porzuconp. Szybko niszczal.
W 2010 roku Hamburskie Stowarzyszenie
Zeglugi Parowej na rzece Alster zakupito sta-
tek 1 w drezdenskiej stoczni Laubegast podjeto

jego odbudowe.



Wobec problemow finansowych i1 proceduralnych zwig-  wroli pasazerskiego wycieczkowca. Po renowacji, ktorej
zanych z warunkami technicznymi dopuszczenia jed-  koszt szacuje si¢ na 400.000 Euro, statek, ktoremu przy-
nostki do zeglugi, w 2013 r. kadtub trafit do stoczni Hitzer =~ wrdcono historyczne miano ,,Nixe“, bgdzie najstarszym
w Lauenburgu nad Labg. Od 2018 roku prowadzona jest czynnym parostatkiem w Niemczech.

tam jego odbudowa w intencji eksploatacji parostatku Stanistaw Januszewski

Czajnik elektryczny na szynach

W okresie Il wojny $wiatowej w Szwajcarii ze wzgledu na utrudniony import paliw kopalnych ekspery-
mentowano z alternatywnymi sposobami napgdu pojazddéw. Oprocz opracowania akumulatoréow kinetycz-
nych, ktore nadawatly si¢ do zastosowania w autobusach i lokomotywach, podjeto rowniez probe elektry-
fikacji parowozu. Ten z pozoru szalony pomyst miat uzasadnienie ze wzgledu na dostepnos¢ taniej energii
elektrycznej wytwarzanej w elektrowniach wodnych, a takze fakt ze prawie Y4 sieci kolejowej w Szwajcarii
byta juz éwczesnie zelektryfikowana. Co wigcej, na krotki opis tego typu konstrukcji, lokomotywy elek-
tryczno-parowej mozna natrafi¢ juz w 1904 roku w czasopi$mie The Electrical Magazine.

W ramach eksperymentu, zdecydowano
si¢ na przebudowe istniejacych lokomo-
tyw. Wybor padl na wykorzystywane
przez koleje panstwowe Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) trzyosiowe paro-
wozy manewrowe serii E 3/3. Maszyny
tego typu, ze wzgledu na szczegdlny typ
eksploatacji wymagajacy czestego roz-
ruchu, zuzywaty bardzo duze ilosci paliwa
w stosunku do swojej mocy, miaty wigc
duzy potencjal w zakresie oszczgdnosci
wegla. Przebudowe od poczatku trakto-
wano jako rozwigzanie przejsciowe, go-
dzac si¢ na pewne kompromisy. Przede
wszystkim  przebudowane parowozy,
mialy by¢ maksymalnie zblizone pod
wzgledem obshugi do klasycznych, co
ograniczato koniecznos$¢ przeprowadzania
szkolen. Przerobka miata by¢ tez w petni
odwracalna. Pomimo prowizorycznego
charakteru koszt adaptacji jednej lokomo-
tywy do zasilania pradem elektrycznym
wynosit 100 000 owczesnych frankow
szwajcarskich, co nie bylo kwota mala,
jednak znajdowato uzasadnienie w dwcze-
snych realiach.

Instalacja zainstalowana na parowozach
zasilana byla typowym dla wickszosci
szwajcarskich linii kolejowych napieciem
15kV pradu przemiennego o czgstotli-
wosci 16,5Hz. Najbardziej widocznym jej
elementem byl pantograf umieszczony na
budce maszynisty.




Po bokach kotta na wysokosci stojaka, zainstalowano dwa
transformatorowe ogrzewacze wody o tacznej mocy
480kW. Woda do nich byla dostarczana z dolnej czg$ci
kotta przez elektryczne pompy i po ogrzaniu ttoczona do
jego gornej czgsci, nad skrzynig ogniowa. Tak zapro-
jektowany uktad byt w stanie w ciagu godziny wytworzy¢
w kotle cisnienie rzgdu 12 atmosfer, co pozwalato na ok.
20 minut nieprzerwanej pracy parowozu. W przebudo-
wanych lokomotywach, pozostawiono rowniez mozli-
wos¢ klasycznego opalania kotta weglem, ktory wykorzy-
stywano jako paliwo dodatkowe, utrzymujac przez caty
czas zar na palenisku. Wszystkie elementy osprzetu elek-
trycznego miaty dodatkowo zasilanie bateryjne, co po-
zwalato na podniesienie sprawnosci kotta przez wykorzy-
stanie pomp do cyrkulacji wody przy opalaniu weglem
i braku zasilania elektrycznego. Kombinacja obu syste-
moéw ogrzewania kotla faktycznie przyniosta wymierny
efekt w postaci oszczednosci od 700 do 1200kg wegla
dziennie. Wada eksperymentalnych parowozoéw byt
znaczny wzrost masy wynoszacy 7 ton, ktory ograniczat
ich wykorzystanie na liniach o gorszej nawierzchni
i wymusil nieznacznag przebudowe ukladu zawieszenia
m.in. przez zastosowanie mocniejszych resorow. Co oczy-
wiste rowniez codzienne utrzymanie ze wzgledu na
skomplikowang budowg bylo duzo trudniejsze niz
w przypadku klasycznych parowozow.

Prace rozpoczeto w 1942 roku, a obie przebudowane
lokomotywy oddano do uzytku w styczniu i marcu 1943
roku. Biorgc pod uwage eksperymentalny charakter tej
przebudowy, ktéra zaktadala minimalne naktady i bazo-
wala na seryjnych parowozach w 6wczesnych warunkach
istniat potencjal do dalszego rozwoju i1 upowszechnienia
tego rozwigzania. Zmieniajaca si¢ sytuacja militarna
w Europie 1 zblizajacy si¢ koniec wojny, podstawity

jednak pod znakiem zapytania sens wykonywania dal-
szych przerdbek tego typu. Oba przebudowane parowozy
E3/3 wykorzystywano do poczatku lat 50. Pierwszy
znich z numerem 8521 pozbawiono instalacji elek-
trycznej w ramach kolejnej naprawy okresowej w 1951
roku. Druga lokomotywa o numerze 8522 wroécita do
swojej pierwotnej formy dwa lata pozniej. Co cickawe
parow6z ten zachowal si¢ do dzisiaj i jest czynnym
eksponatem kolei muzealnej Sursee-Triengen, przecho-
dzacym obecnie naprawe gtowna.
Zastosowanie pradu elektrycznego do ogrzewania kotlow
w parowozach jest jedng z ciekawszych, §lepych uliczek
w rozwoju trakcji parowej. Widaé to dobitnie, jezeli
zestawimy to rozwigzanie z zaletami elektrowozu. Po-
mimo tego jeszcze w 1992 roku do kanadyjskiego urzgdu
patentowego wptynat projekt cigzkiej lokomotywy
w uktadzie osi 1-4-0 wyposazonej w kociotl ogrzewany
elektrycznie. Dalsze losy tej konstrukcji nie sg znane,
pewne jest jednak ze do dzisiaj nie powstal nawet pro-
totyp. Elektryczne ogrzewacze wody, w formie zewnetrz-
nych urzadzen, sg jednak obecnie z powodzeniem wy-
korzystywane na wielu kolejach muzealnych. Pozwalaja
znacznie skroci¢ i uprosci¢ czas potrzebny na przy-
gotowanie lokomotywy do ruchu. Ulatwiaja rowniez
obstuge kottow, eliminujac konieczno$¢ pilnowania zaru
w palenisku np. w porze nocne;j.
Rozwiazanie, ktore nie przyjeto si¢ na prawdziwej kolei,
znalazlo jednak zastosowanie w modelarstwie. Od 2003
roku brytyjska firma Hornby produkuje miniaturowe
modele parowozow w skali 1/87, ktore chociaz sa
zasilane z szyn pradem o napigciu 12V, faktycznie sa
napgdzane parg wytwarzang w miniaturowych kottach
elektrycznych.

Iwo Wachowicz

L otnictwo

AVA-303 czyli iranski M-18 ,,Dromader”

Na poczatku lat 70. wtadze PRL chcac unowocze$ni¢ krajowy przemyst zgodzily si¢ na zakup zachodnich
licencji. Ograniczone $rodki oraz wzgledy polityczne pozwalaty gtéwnie na sprowadzanie projektow drugo-
rzgdnych, a nawet przestarzatych. Jednym z nielicznych pozytywnych wyjatkéw byta wspolpraca z amery-
kanska firmg Rockwell, ktora zaproponowata PZL licencyjna produkcje samolotow dyspozycyjnych
Rockwell 111, Rockwell Comander 112 oraz rolniczego S-2R ,,Trush Commander”. Ostatecznie licencje
zakupiono tylko na ostatniego z nich, a na jego bazie zostat opracowany samolot rolniczy PZL Mielec M-18
,Dromader. Poczatkowo modyfikacja miata polega¢ gldwnie na dostosowaniu S-2R do radzieckiego silnika
ASz-62IR (produkowanego takze w Polsce) w miejsce Pratt & Whitney R-1340-AN1. Bylo to wykonalne,
gdyz ASz-62 byl licencyjng odmiang przedwojennej wersji amerykanskiego silnika P&W. Zespol PZL pod
kierownictwem mgr inz. Jozefa Olesiaka uznat jednak, iz moc tego silnika pozwala zwigkszy¢ mase
samolotu o 40%.
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Prace nad polskim M-18 ruszyty w 1974 r. Opracowano go na bazie podzespotéw z S-2R, ale z amerykanskiego
oryginatu wykorzystano jedynie srodkowg i tylng cze$¢ kratownicy kadluba wraz z pokrywami, kabing, zewngtrzne
czeSci platow oraz w znacznym stopniu elementy uktadu sterowania. Zmodyfikowana zostata przednia czgs$¢

kratownicy kadtuba, zaprojektowano od nowa srodkowa czgs¢ skrzydta, usterzenie, podwozie i zbiornik chemikaliow.

Zespot napgdowy M-18 skladat sig
z silnika ASz-62IR o mocy 736 kW ze
zmodyfikowanym $migtem AW-2 od
samolotu An-2. Prototyp M-18 oblata-
no w sierpniu 1976 r. a produkcja se-
ryjna M-18A ruszyta w 1978 r. ,,Dro-
mader”, obok An-2 stal si¢ podstawo-
wym wyrobem eksportowym PZL
Mielec.

Poczatkowo M-18 eksportowano gtow-
nie do USA, ale wkrotce zakupily go
kolejne panstwa z Ameryki, Bliskiego
Wschodu i Europy.

Opracowano takze szereg odmian M-18, w tym: M-21
,,Dromader Mini” z silnikiem PZL-3SR (,,Pezetel Trush”),
M-24 , Dromader Super” z silnikiem Asz-62IR czy M-25
,,Dromader Mikro” z silnikiem AI-14.

W 1984 r. zaprojektowano dwumiejscowa wersje szkolng
M-18AS z dodatkowa kabing zamiast zbiornika che-
mikaliow. W 1991 r. wyposazono ,,Dromadera” w silnik
PZL K-9 o mocy 955 kW i $miglo AW-2. Miat on tez
wzmocnione podwozie.

Tak skonfigurowany samolot oznaczono jako M-18B.
Ogolnie zbudowano okoto 700 ,.Dromaderow” wszy-
stkich wersji, z czego ok. 90% na eksport. Prowadzono
potem prace nad kolejnymi wersjami M-18C i M-18D.

W 1996 r. podpisano kontrakt na otwarcie montowni
,Dromaderow” w Brazylii, a nastgpnie montazu M-18B
w iranskich zakladach Aviation Industries of Iran (AII),
gdzie budowano je pod oznaczeniem AVA-303. Oprocz
tego AIl produkujg jeszcze samoloty szkolne AVA-202
(licencyjny amerykanski Van's RV-6A) oraz kompozy-
towy szybowiec AVA-101, ksztatltem zblizony do naszego
,,Puchatka”.
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W planach jest jeszcze budowa 19-miejscowego samolotu
AVA-606 oraz lekkiego $miglowca AVA-505. Jak za-
pewnia All, ,,Dromader” zdeklasowatl konkurencje mozli-
wos$cia operowania w trudnym terenie, szerokim wachla-
rzem wykonywanych zadan (agro, przeciwpozarowe,
obserwacyjne, itp.), oraz dobrymi osiggami. Produkcja
seryjna AVA-303 jest przygotowywana w zaktadach AIl
w Teheranie. All posiadaja takze wiasne lotnisko Azadi
gdzie odbywa si¢ serwis samolotow i szybowcow AVA
potozone 120 km od stolicy. Pierwszego ,,Dromadera”
ztozono w Iranie w 2002 r., a nastgpne zamowienie
z iranskiego Ministerstwa Rolnictwa zawierato kolejnych
8 maszyn. W zasadzie byl to montaz, a nie produkcja,
gdyz zdecydowana wigkszo$¢ czeSci pochodzita z Polski.
Inzynierowie iranscy pracuja tez nad jak najlepszym
przystosowaniem M-18B/AVA-303 do tamtejszych wa-
runkow klimatycznych. Oprocz lokalnych AVA-303, Iran
uzytkuje takze oryginalne M-18 produkeji polskie;j. ,,Dro-
madery” na terenie Iranu uzytkowat takze polski Zaktad
Ustug Agrolotniczych.

Jakub Marszatkiewicz



Z cyklu: ,W gazetach lub czasopismach napisali ...”

Lekarzom czasu zarazy.

Naukowymi pracami i odkryciami tego szwajcarskiego lekarza mozna by wypehi¢ calg biblioteke. Dos¢
wspomnie¢, ze byt tworca ,,Historii animalium”, monumentalnego atlasu zwierzat, i ,,Bibliotheki univer-

salis”, pierwszej w historii ludzkosci bibliografii zawierajacej spis tacinskich, greckich i hebrajskich dziet
wszystkich znanych pisarzy i badaczy od poczatku §wiata.

Dokonat wyczynu, ktory zaréwno zadziwil, jak i przerazit
owczesnych ludzi. Wszedl bowiem na gorg Pilatus
w Alpach Zachodnich, nad Jeziorem Czterech Kantonow
w Szwajcarii. Co wigcej, wspialt si¢ tam z whasnej woli,
aby podziwia¢ przyrodg, stajac si¢ jednym z pierwszych
turystow wysokogorskich.

,Postanowilem — pisal — ze jak dlugo Bog darzy mnie
zyciem, bede co roku wchodzit na gory, przynajmniej na
jedna w porze, gdy kwitnie kwiecie, wlasnie aby je
ogladac i aby da¢ memu ciatu ¢wiczenie, a zarazem mojej
duszy radosc¢.”

Dla wspolczesnych byt szalencem, czarownikiem, a moze
nawet bluznierca. Wtedy nikt przy zdrowych zmystach
nie wchodzit z wiasnej woli na najwigksze gory. Gor si¢
bano, przeklinano je i omijano, nikt ich nie podziwiat tak
jak dzi$ krajobrazéw, nie zachwycal si¢ ich przestrze-
niami i klimatem. A mial zadanie o wiele trudniejsze niz
zwykly przejazd przez Alpy. Pilatus, na ktory chciat
wej$é, byl bowiem nie tylko niedostepny, lecz takze
przeklety i nawiedzony.

Wedle legendy wierzono, ze ukazuje si¢ tam duch samego
Poncjusza Pitata, ktorego zwlok, po popelieniu samo-
bojstwa, nie chciata przyja¢ zadna rzeka. Ani Tybr, ani
Rodan — w koncu wrzucono ciato nieszczesnego sedziego
do jeziora pod szczytem najwyzszej gory — zwanej od tej

pory Gorg Pilata. Jednak niegodny Pitat w dalszym ciagu
zachowywal si¢ niespokojnie — ukazywal si¢ bowiem
w kazdy Wielki Pigtek jako widmo siedzace na pur-
purowym krzesle. Ten, kto go zobaczyl, mogt by¢ pewien,
ze niechybnie umrze w nast¢epnym roku. Jesli jednak nie
umart — to byta to oznaka, ze klatwa si¢ go nie ima 1 zy¢
bedzie bardzo dtugo.
Zdobywajac szczyt, rozprawial si¢ nie tylko z niebezpie-
czenstwami, lecz takze z budzaca groze legends. Przy
okazji opisat i skatalogowal wiele gatunkéw rosnacych
tam roslin. Uwazna lektura jego opisu wyprawy ,.Des-
criptio Montis Fracti sive Montis Pilati
dowies¢, ze wszedt na jeden ze szczytow gory Gnepfstein,
na wysokosci ponad 1900 m n.p.m. W kolejnych latach
przyrodnik ,,zdobyl” nastepne szczyty alpejskie: Stock-
horn i Niesen.
W Zurychu, Konrad Gesner urodzit si¢ w roku 1516 a w
1565 zmart przedwczesnie walczac jako lekarz z epide-
mig dzumy.
O czym informuje, oddajac cze$¢ lekarzom czasu zarazy
wyborem tekstow felietonu Jacka Komudy pt: ,,Alpinista
Gesner” (,,Do Rzeczy”, ,Rycerze i warchoty”, nr 46/
2019, str.: 92, 12-17.11.2019 r.) nie warchot - wspinajacy
si¢ czasami z wtasnej woli, aby podziwiac przyrode, jeden
z ostatnich turystow wysokogorskich —nie lekarz

Kpt ,,Nemo”.

...” pozwala
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