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HISTORIA LOTNICTWA

Rekomendujemy  nowe ksigzki ~ Stanistawa
Januszewskiego, historyka lotnictwa i tworc
Muzeum Odry we Wroctawiu, zasadzonego na
zabytkowych statkach odrzanskich: HP ,Nadbor”,
DP ,Wroblin”, barce ,Irena”, holowniku ,Krab”,
promie samochodowo pasazerskim ,Ciechandw,
organizatorze  rejsow  odrzanskich  ,Ireng”,
upominajgcych sie o powrdt zeglugi na rzeki,
popularyzujgcych dziedzictwo kultury Odrzanskiej
Drogi Wodnej i rzek Polski. Jest autorem ok. 1000
Muzeum
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publikacji, w tym ponad 20 ksigzek, redaktorem
miesiecznika »Archeologia Przemystowa”,
rzeczoznawcg MKIiDN. Obok ochrony zabytkow
techniki, uwage skupia na dziejach polskich prac na
polu mysli lotniczej okresu pionierskiego,
konstrukcjach lotniczych Polakéw i ich lotniczych
karierach.

Pionierzy aeronautyki
1783-1914

Wynalazek balonu wywotat nieoczekiwane i
niezliczcone reperkusje w Swiecie nauk Scistych,
zwtaszcza fizyki i chemii, a takie w kulturze,
literaturze, sztuce. Entuzjazm z jakim przyjeto
pojawienie sie balonu, pokazy prowadzone w
obecnosci dziesigtek ty-siecy widzéw wywotaty
nowy typ relacji miedzy nauka, technikg i
spoteczenstwem. Nigdy wczesniej zadne dzieto
techniki czy nauki nie wywarto takiego wptywu na
spoteczenstwa, zadne, tak jak balon nie potaczyto
spektakularnego tryumfu dzieta techniki z naukg i
kulturg, nawet jesli wyrazata sie ona forma
spotecznego widowiska.

Kroczgc $ladem pionieréw aeronautyki, od braci
Montgolfier przez pierwsze proby przydania
aerostatowi mozliwosci kierowania jego lotem, S.
Januszewski przybliza dzieto, z przetomem XIX i XX
stulecia uwienczone koncepcja  sterowca,
dysponujgcego wifasng predkoscia i mozliwoscia
kierowania jego lotem. Rodzito sie przez ponad 100
lat, pozostawiajac wyrazny slad w kulturze,
gospodarce, mysli wojskowe;j.

Na drogach rozwoju balonu i jego przeksztatcania
w sterowany statek powietrzny znajdujemy



rowniez wielu Polakdw, mozliwosci realizacji swych
idei poszukujgcych w kolebce aeronautyki, we
Francji, a takze w innych krajach Europy i Ameryki.
Pozostawili trwaty slad w kulturze, owocujgcy tez
wieloma patentami wynalazczymi, publikacjami,
gtosami prasy Europy, Krélestwa Polskiego, Galicji i
Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego

Pionierzy aeronautyki w Polsce

1783 -1914
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Po raz pierwszy w plsmlennlctW|e polsklm S.

prezentuje dzieje pokazow
od XVIII wieku po poczatek XX

Januszewski
balonowych,

stulecia, prowadzonych na terenie Krdlestwa
Polskiego, Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego i
Galicji.

Popularyzowaty rozwdj aeronautyki, a mimo
zabawowej i ludystycznej formuty, niejednokrotnie
inspirowaty Polakéw do podejmowania aktywnosci
na polu aeronautyki i techniki lotu. W XVIII stuleciu
Polska zajmowata znaczacg pozycje na polu
eksperymentéw  aeronautycznych, ustepujac
jedynie Francji. Utylitaryzm polskiego Oswiecenia
potozyt kres samodzielnym pracom na polu
aeronautyki, ale nie zahamowat spotecznego
zainteresowania jej technikg i perspektywami
rozwoju. Na sile przybrato po doswiadczeniach

wojny francusko pruskiej, owocujgc takze
rodzimymi projektami statkdow powietrznych
Izejszych od powietrza. Ich autorzy nie znajdowali
wsparcia swych prac w kraju pozbawionym
niepodlegtego bytu, armii, rozwinietego przemystu,
inteligencji technicznej, sit promujgcych rozwdj
aeronautyki we Francji, w Niemczech, Anglii, czy
Ros;ji.

Swe zainteresowania rozwijali gtéwnie poza
granicami kraju. Tam dokonywali recepcji stanu
nauki i techniki, udanej, owocujgcej wieloma
projektami dokumentujgcymi stan techniki i
perspektywy jej rozwoju. Ich wysitki nie przyniosty
efektéw pozwalajgcych mierzyé sie z osiggnieciami
techniki Francji, Niemiec czy Anglii, ale wystarczaty,
by i spoteczenstwo ziem polskich mogto dokonad
udanej recepcji wiedzy z zakresu aeronautyki.
Spektakularnymi formami jej przekazywania byty
m.in. publiczne pokazy balonowych lotéw,
prowadzone na terenie ziem polskich, z koficem
XIX stulecia taczone z demonstracjg spadochronu,
skutkujgce budzeniem ,ducha wynalazczosci”. A
jego sita jest niezbedng dla rozwoju techniki i
gospodarki.

Galicyjskie spotkania z aeronautyka
i lotnictwem, 1783 - 1914
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Te pozycje autor poswiecit rozwojowi ruchu
lotniczego Galicji, prowadzac ku dziejom jego
nurtéow znaczonych ideg aerostatu i aerodyny,
balonu i sterowca oraz statku latajgcego ciezszego
od powietrza: szybowca, ornitoptera, samolotu,
Smigtowca. Powstata dzieki Jerzemu Butkiewiczowi,
jego pamieci polskich kreséw, z ktorych wyszli jego
przodkowie. On to skionit autora do
przypomnienia dziedzictwa tej ziemi, z aeronautyka
i lotnictwem zwigzanego.

Ruch lotniczy na terenie Galicji, kraju o
anachronicznej  strukturze gospodarczej byt
zdecydowanie stabszy od tego w Krdlestwie
Polskim. Od konca XIX stulecia czerpat jednak z
atutu jakiego pozbawione byly ziemie polskie
pozostajgce pod wtadztwem Rosji czy Prus. Galicja,

Refleksje teoretyczng taczyt Drzewiecki z ek-

sperymentem. Zawsze podkreslat  potrzebe
weryfikacji wynikow obliczed na drodze doswi-
adczenia, koniecznos¢ precyzyjnego okreslenia

wartosci  wspotczynnikdw  oporu  ptaszczyzn
poruszajgcych sie w powietrzu. Wiele czasu spedzat
w laboratorium aerodynamicznym Gustave Eiffel’a.
Sprawe stworzenia laboratorium aerodynamiczne-
go Drzewiecki poruszat juz w 1904 r. w raporcie
przedstawionym i dyskutowanym przez Komisje

Lotniczg Aeroklubu Francji.

Od lat 80. XIX w. badacze lotu czerpali gtéwnie z
doswiadczenia, Celem zyskania danych pomocnych
w wyjasnieniu zjawiska lotu mechanicznego
postugiwali sie réznymi metodami. Jedni badali
spadek powierzchni z wysokosci, inni budowali
mniej lub bardziej doskonate wagi aerodynam-
iczne. Badania okreslajgce wielkos¢ oporu w
powietrzu pfaszczyzn prowadzit m.in. Otto Lilien-
thal (1848 — 1896), Michait A. Rykaczew, Mikotaj
Egorowicz Zukowski, Octave Chanute (1832 — 1910
i bracia Orville (1871, - 1948) i Wilbur Wright (1867
— 1912), Samuel Pierpont Langley (1834 — 1906)),
Frederick William Lanchester (1868 — 1946), Lud-

wig Prandtl (1875 — 1953), Charles Renard (1847—-

pozostajgc w ramach monarchii Habsburgow w

drugiej potowie XIX wieku zyskata szeroka
autonomie. Cieszyta sie polskg administracjg,
organizacjami spotecznymi, kulturg, a przede

wszystkim narodowym systemem os$wiaty i jedyng
na obszarze ziem polskich wyzszg uczelnig, jaka od
roku 1843 byta lwowska Szkota Politechniczna, z
czasem o coraz szerszej autonomii.

Wokot Iwowskiej Szkoty Politechnicznej, od lat 90.
XIX w. koncentrowat sie ruch lotniczy. Ona data tez
oparcie powstajgcym od 1909 r. galicyjskim
organizacjom lotniczym, podobnie jak
rozwijajgcemu sie od lat  70. XIX w.
czasopismiennictwu lotniczemu, akcjom
odczytowym, wystawom, w koricu — od roku 1910
— takze pracom konstruktorskim.

1905). W rzedzie wielu badaczy znajdujemy takze
Polaka — inzyniera technologa Jana Jarkowskiego
(1844 — 1902). Jego zainteresowania obok filozofii i
kosmologii od konca lat 80. XIX w. obejmowaty ré-
wniez problematyke rodzacej sie techniki lotniczej.
W 1889 r. przeprowadzit w Moskwie fundamental-
ne eksperymenty badajac opory i site ciggu Smigiet
lotniczych, a to w zwigzku z myslag budowy
Smigtowca, przez wielu uwazanego za optymalny
uktad statku powietrznego ciezszego od powietrza.
Potrzebe podjecia tej pracy tak wyjasniat w
sprawozdaniu publikowanym w 1890 r.: ,,...rosngce
zainteresowanie zeglugg powietrzng zwraca nasza
uwage na doktadne zbadanie praw oporu powietr-
za, teoretyczne formuty okreslajace wielkos¢ oporu
Srodowiska nie dajg dostatecznie pewnych
wynikéw w praktyce; oto dlaczego nalezy wyprow-

adzac je w oparciu o eksperyment” .

Jan Jarkowski zbudowat specjalne stanowisko
badawcze (miat po temu mozliwosci jako dyrektor
warsztatéw kolejowych), wyposazone w urzadzenia
samopiszace, rejestrujgce na tasmie parametry od-
noszgce do sktadowych sity aerodynamicznej
Smigta: sity oporu (x) i sity nosnej (y). Pozwalato to

na ciaggta weryfikacje wynikéw badan i wiekszg ich



doktadnos¢ (wspodtczesni badali tylko jedng ze
sktadowych sity aerodynamicznej). Badajgc smigta
o roznych wielkoSciach powierzchni, rdéznych
katach natarcia, réznych predkosciach obrotowych
Jarkowski uzyskat ogromny materiat doswiadczalny

siegajgcy 1187 diagramow.

Syntetyzujgc wyniki swych badan wyprowadzit pro-
ste, empiryczne formuty matematyczne ujmujgce
zaleznosci sity nosnej i oporu od kata natarcia,
powierzchni i predkosci obrotowej topaty smigta.
Zwracajgc  sie ku podstawowym problemom
rozwoju o6wczesnej techniki lotniczej, w nurcie
prébujacym rozwigzac zadanie lotu dynamicznego
przy pomocy wirnika nosnego, zwrdcit uwage na
potrzebe rozwigzania dwu zadan, zasadniczych dla
przysztosci $migtowca: opracowania wtasciwego
aerodynamicznie wirnika i rozwigzania techniczne-
go lekkiego silnika. W konkluzji sprawozdania z ba-
dan Jan Jarkowski zawart mysl, cenng dla
przysztosci techniki lotniczej: ,Wierze gteboko, ze
bliski

wierze, ze

problem  Zzeglugi powietrznej jest

wspotczesnie  rozwigzaniu, jego
rozwigzanie moze nastgpi¢ nie drogg emocji -
btyskotliwego odkrycia
pracy i badan

dziedzinach nauki. Rozwigzanie tego problemu nie

lecz drogg uporczywej
podejmowanych w rdznych
stanie sie zastugg jednego cztowieka, lecz zalezed
bedzie od wspodtdziatania wielu ludzi reprezen-
tujacych rézne specjalnosci” . | rzeczywiscie, to
badan,

umozliwit na przetomie XIX/XX w. wyksztatcenie

wilasnie postulat interdyscyplinarnosci
podstawowych poje¢ nauki i techniki lotniczej, a

wreszcie wyodrebnienie sie jej w odrebng

dziedzine wiedzy.

Doswiadczenie inzynierskie i zdolnosci ek-
sperymentatorskie pozwolity osiggng¢ mu rezultaty
budzace podziw wspdtczesnych. Wyniki jego badan
referowat 10.12.1891 r. na posiedzeniu Cesarskie-
go Wszechrosyjskiego Towarzystwa Technicznego
Ewgenij S. Fedorow. Stawiat je na rowni z osi-
ggnieciami m.in. Michaita A. Rykaczewa i Otto Li-
lienthala, podkreslajgc przy tym znaczenie badan

Jarkowskiego m.in. dla optymalizacji katéw natar-

cia ptatow nosnych. Ewgenij S. Fedorow w 1904 r.
okreslit nawet Jarkowskiego Langleya”.

O randze prowadzonych przez Jarkowskiego badan
Swiadczy¢ moze i to, ze ich wyniki prezentowano
rowniez na IV Miedzynarodowym Zjezdzie Nau-
kowe]j Komisji Zeglugi Powietrznej w Sankt mianem
rosyjskiego

Petersburgu (16 — 22.08.1904 r.). W sprawozdaniu
techniki
rosyjskiej w zakresie badan nad oporem powietrza

prezentujgcym stan lotniczej nauki i
eksponowano dorobek Michaita Rykaczewa, Jana
Jarkowskiego i Wasilija Kuzniecowa; w zakresie
mechaniki lotu aerostatu — Michaita Pomorcewa i
Ewgenija Fedorowa; w zakresie teorii lotu ptaka —
Stefana Drzewieckiego i Fiedora Kamieniewa; w
zakresie mechaniki lotu samolotu — S. Drzewieckie-
go, Dmitrija Czernowa, E. S. Fedorowa, Wilhelma

Kress’a i Mikofaja Zukowskiego .

27 stycznia 1909 r.
bezptatny kurs aeronautyki na paryskiej Sorbonie.

Charles Renard rozpoczat

Prowadzony byt w kazdg srode, takze z udziatem
Ferbera, Ernesta Archdeacona (1863 — 1950),
Louisa Bregueta, Stefana Drzewieckiego i Léona
Levavasseur’a (1863 —1922).

W tym czasie o$Smiowyktadowy kurs rozpoczat na
Uniwersytecie w Lille Louis Breguet. Jego program
obejmowat: 1 — Lot ptakdéw; 2 — Opdr powietrza i
szybowanie; 3 — Wiatr i szybowanie; 4 — Smigta
napedowe; 5 — Smigta nosne i wiatrakowce; 6 —
Mechanike lotu; 7 — Sterowce; 8 — Samoloty.

Bezptatny kurs lotnictwa na Uniwersytecie w Bor-
deaux rozpoczat rowniez prof. fizyki Lucien Marchis
(1863 — 1941), znany z tego, ze juz w 1903 — 1904
r. uruchomit bezptatny kurs aeronautyki. W tym
czasie zajmowat sie jedynie balonami i sterowcami.
Swe wykfady opublikowat w tomie “Lecons sur la
navigation aérienne (ballons sphériques - aérosta-
tion militaire - aérostation scientifique - aéro-
nautique maritime - ballons dirigeables” (1904).
Rozpoczat od historii aeronautyki, a nastepnie
lotu i

szczegétowo opisat techniki konstrukcje

balonéw gazowych i sterowcéw, niemalze nie



wspominajgc o samolotach. W 1905 roku Charles —
Edouard Guillaume (1861 — 1938), przyszty laureat
Nagrody Nobla w dziedzinie fizyki (1920), napisat,
ze jego wyktady stanowity pierwszg synteze aero-
nautyki od czasu niedostepnych dla wszystkich
zainteresowanych lekcji prowadzonych dla ofice-
row armii francuskiej, przez putkownika Charles’a
lat 80. XIX wieku w
wojskowym w Chalais — Meudon.

Renardod laboratorium

Wyktad prof. Marchisa na Sorbonie w lutym 1913

W 1908 r. Marchis ponownie podjat swe wyktady,
tym razem na paryskiej Sorbonie (w latach 1910 —
1934 byt tam profesorem lotnictwa) uwage
poswiecajgc tez statkom powietrznym ciezszym od
powietrza. Prowadzit je przez kilka lat, pierwsze
publikujgc w , Lecons d'aronautique”, ktérych czesc
pierwsza obejmowata statyke i dynamike balonéw
oraz opor powietrza, cze$¢ druga — aeronautyke,
tkaniny, zawory, siatki balonowe oraz lotnictwo:
prawa doswiadczalne (opdr powietrza) ostatnie
eksperymenty Gustave'a Eiffla i Ludwiga Prandtla, a
cze$¢ trzecia: doswiadczalng dynamike ptynow w
odniesieniu do aeronautyki i hydronautyki oeaz
eksperymentalne badania smigiet

W czasie swej wizyty w USA na Uniwersytecie w
Ann Arbor Lucien Marchis spotkat bytego studenta
Sorbony Feliksa Wtadystawa Pawtowskiego, ktory
wczesniej dziatat na niwie lotnictwa w Polsce, w
Rosji i we Francji gdzie asystowat Gustawowi Eiffel
w jego laboratorium usytuowanym przy wiezy jego
imienia. W 1910 r. stuchat wyktadéw Marchisa, po
czym wyjechat do USA gdzie podjat prace na Uni-

wersytecie Michigan. Tutaj ponownie spotkat
Marchisa, ktéry w czasie swej wizyty na Uniwer-
sytecie zachecat wyktadowcow do uruchomienia
kurséw lotniczych i podjecia badan eksperymental-
nych na polu aeronautyki i lotnictwa. W efekcie
tego spotkania Pawtowski rozpoczat w 1914 r.
pierwsze wyktady z zakresu lotnictwa, prowadzone

w USA, na amerykanskim Uniwersytecie.

Sladem Francji problematyka lotnicza wkroczyta na
wyzsze uczelnie Anglii, Niemiec,
Austro — Wegier, Rosji. Tam tez w
kregu liderow ,petersburskiej
szkoty lotniczej” rozwijat swa kari-

ere Witold Jarkowski.

Juz w koncu XIX stulecia badacze
istoty lotu dysponowali catkiem
bogatym repertu-arem aparatury
badawczej i doswiadczalnej, w tym
i tunelami aerodynamicznymi, co
prawda — z reguty niewielkimi,
ktore z chwilg narodzin samolotu
staty sie niewystar-czajgce rosngcym potrzebom
badawczym. Potrzeby nauki i rodzacego sie prze-
mystu lotniczego stawiaty przed zainteresowanymi
rozwojem techniki lotniczej nowe wyzwania.
Dotyczyty zwtaszcza rozbudowy bazy doswiadczal-
nej lotnictwa, ktére mimo wszystko wcigz w
znacznym stopniu czerpato z eksperymentu. Nie
mogty go zastgpi¢ nauki podstawowe, ani coraz
bogatsza literatura przedmiotu. Takze samo doswi-
adczenie wymagato adekwatnej potrzebom apara-

tury.

W 1909 r. Drzewiecki rzucit idee stworzenia we
Francji Instytutu Badawczego — Laboratorium Aero-
dynamicznego o charakterze miedzynarodowym.
W broszurze ,,De la nécéssite urgente de créer un
laboratoire d’essais aérodynamique, destiné a
fournir aux aviateurs les éléments necessaires a la
construction des aeroplanes et de la maniére d’or-
ganiser ce laboratoire” szeroko uzasadniat po-
trzebe jego utworzenia i kreslit program prac nau-
kowo — badawczych, zaréwno z powierzchniami



nosnymi jak i ze Smigtami, réznymi elementami
konstrukcji lotniczych, z modelami samolotéw i
szybowcow. Pisat tutaj, ze ,samolot dzieki ktéremu
realne jest lotnictwo jest aparatem prostym, ale
trudnym do praktycznego wykonania z powodu
specjalnych warunkdéw, ktére nadaje mu ciezar i
opor materii, ktérg dysponujemy. Samolot moze
funkcjonowa¢ tylko spetniajgc bardzo surowe
warunki wtasciwego powigzania jego elementéw.
Dzisiaj rozwdj samolotu znalazt sie na granicy jego
mozliwosci. By go rozwijac trzeba poznac¢ wszystkie
warunki pracy jego elementéw: powierzchni, Smi-
giet, silnikow itd., trzeba rozwijaé ekspertyzy i ba-
dania”.

Co prawda z ideg takiego tunelu aerodynamiczne-
go Drzewiecki nosit sie co najmniej od 1902 roku.
20 marca 1902 r. jego wystgpienia na temat
budowy tunelu i aparatury stuzgcej doswiadczen-
zakresu lotnictwa Stata

iom z wystuchata

Miedzynarodowg Komisja Aeronautyczna .

Komisja powstata we wrzesniu 1900 r. na mocy
uchwaty Drugiego Miedzynarodowego Kongresu
Aeronautyki odbywajacego sie w Paryzu przy okazji
Wystawy Powszechnej . Pierwsze jej posiedzenie
odbyto sie 8 grudnia 1900 r. Zgodnie ze swym stat-
utem opublikowanym w 1901 r. Komisja spo-
tykatam sie kilka razy w roku, a uwage koncen-
trowata na umiedzynarodowieniu przepiséw
dotyczacych lotéw, licencjonowania cywilnych i
wojskowych aeronautéw i promowaniu rozwoju
zeglugi powietrznej. Pierwotnie liczyta 33
cztonkdéw, przedstawicieli Austrii, Belgii, Wielkiej
Brytanii, Niemiec, Wtoch, Rosji, Szwajcarii i USA
oraz 10 cztonkéw z Francji. Cieszyta sie autoryte-
tem w Srodowiskach lotniczych. Pierwszym jej
przewodniczgcym zostat Pierre Janssen, a v-ce
prezydentami Etienne Jules Marey (1830 — 1904) i
Charles Renard. Wsréd jej cztonkow znaleili sie
m.in. prof. Nikotaj. Zukowski i Stefan Drzewiecki
reprezentujacy Rosje, Richard Assmann i Hermann
Moedebeck z Niemiec, Franz Hinterstoiser (1863 —
1933) z Austrii, Cosimo Canovetti (1857 — 1932) z

Witoch, zas z Francji m.in. hr. Henry de la Vaulx

(1870-1930), Edouard Surcouf (1862 — 1938), Henri
Lachambre (1840 — 1904) i Paul Renard )1854 —
1933). W 1906 r. na kolejnym Miedzynarodowym
Kongresie Aeronautyki w Mediolanie wiceprze-
wodniczgcymi Komisji zostali Louis Paul Cailletet,
Octave Chanute, Stefan Drzewiecki, Charles —
Edouard Guillaume, Hugo Hergesell (1859 — 1938) i
Henri de la Valette .

W 1906 r. na kolejnym Miedzynarodowym Kon-

gresie Aeronautyki w Mediolanie wiceprze-
wodniczgcymi Komisji zostali Louis Paul Cailletet,
Octave Chanute, Stefan Drzewiecki, Charles —
Edouard Guillaume, Hugo Hergesell (1859 — 1938) i

Henri de la Valette.

W 1904 r. projekt budowy laboratorium aerody-
namicznego Drzewiecki prezentowat wtadzom Aer-
oklubu Francji. Jego broszura z 1909 r. stanowita
rozwiniecie propozycji majacej juz co najmniej 5—
letni rodowéd. Tym razem jej idea padta na bar-
dziej przygotowany grunt. Propozycje Drzewieckie-
go promowat m.in. paryski ,L’Aerophile”. Wskazy-
wat, ze laboratoria dziatajgce w Chalais — Meudon i
w Conservatoire des Arts et Métiers nie sg w stanie
sprostaé¢ rosngcym potrzebom, mozliwosci prow-
adzenia w nich badan s3 mocno ograniczone,
dysponujg tez ograniczonymi budzetami, nie
mowigc juz o tym, ze laboratorium w Chalais —
Meudon pozostaje w gestii armii i nie moze stuzyé

wynalazcom i cywilnym firmom.

Juz z chwilg ukazania sie broszury Drzewieckiego, w
styczniu 1909 r. Zarzad Aeroklubu Francji przyjat
wniosek Léona Barthou (1862 — 1934) ministra
robét publicznych, pdéiniej, od 1913 r. premiera
Francji, i postanowit substydiowa¢ budowe labora-
torium aerodynamicznego .

O potrzebie budowy laboratorium aerodynam-

iczcnego  Drzewiecki méwit tez na v
Miedzynarodowym Kongresie Lotniczym w Nancy .
Kongres miat miejsce od 18 do 24 wrzes$nia 1909 r.
Byt jedng z imprez towarzyszacych
Miedzynarodowej Wystawie Wschodniej Frangji,

prowadzonej od maja do listopada 1909 r.



Lotnicza prasa Francji podkreslata, ze w Kongresie
Lotniczym obok m.in. Prezydenta Kongresu
Charles’a Edouard’a Guillaume (1861 — 1938),—
dyrektora Miedzynarodowego Biura Miar i Wag,
pozniejszego (1920) laureata Nagrody Nobla, gen.
Auguste Edouard’a Hirschauerr’a (1857 — 1944) —
dowddcy aeronautyki wojskowej Francji, Bronista-
wa Bronistawskiego — profesora Politechniki w
Paryzu, oraz pionierow aeronautyki i lotnictwa:
Louis’a Bréguet, Joseph Lecornu (1864 — 1931),
Adhémar de la Hault (ok. 1870 — 1930) jednym z
prominentéw Kongresu byt réwniez Drzewiecki.
Obrady prowadzono w 3 sekcjach: aeronautyki,
lotnictwa i prawa lotniczego. Drzewiecki prze-
wodniczyt tej drugiej, a wygtaszat tez referaty. On i
Charles Renard mowili o ,laboratoriach aerody-
namicznych”, podnoszac potrzebe ich budowy, zas
Drzewiecki i Louis Bréguet o Smigtach lotniczych .

Ozywiong dyskusje wywotaty wystgpienia Renarda i
Drzewieckiego dotyczace laboratoriéw aerodynam-
ktadli
sperymentu naukowego dla rozwoju techniki lot-

icznych. Obaj nacisk na znaczenie ek-
niczej. Wskazywali, ze laboratorium takie winno
by¢ stacjonarne, a eksperymenty winny by¢ prowa-
dzane w sztucznie wytworzonym pradzie powietr-
za, ktorego predko$é mozina dowolnie zmieniaé w
zakresie od 3 do niemal 30 m/sekunde i ktory musi
mie¢ absolutng jednorodnos¢ przeptywu i
predkosci. Wskazywali, ze tunel taki musi mie¢ sto-
sunkowo duzg srednice, aby umozliwi¢ badanie

obiektédw w pewnej odlegtosci od Scian tunelu .

Wtoski inzynier Guido Castagneris, autor patentow
wynalazczych i wielu publikacji lotniczych, jeden z
zatozycieli w 1911 r. Aeroklubu Wtoch, nacisk kfadt
na znaczenie eksperymentu naukowego na
dwczesnym etapie rozwoju lotnictwa. Podobnie jak
Renard i Drzewiecki przedstawiat r6zne metody, z
roznym powodzeniem stosowane w laboratoriach
w celu uzyskania jednorodnosci przeptywu. Opisy-
wat tez badania prowadzone w Rzymie w celu
okreslenia oporu roéinych ciat. Ciata badano w
wydrazonej skorupie,

w ktdrej powierzchni

wywiercono drobne otwory. Z pomocg manometru

réoznicowego umieszczonego we wnetrzu mozna
byto z absolutng doktadnoscig okresli¢ réznice w
cisnieniu na réznych ciatach i na réznych czesciach
tego samego ciata. Podnosit, ze metoda ta okazafa
sie szczegblnie przydatna w badaniach kadtubéw
statkédw powietrznych .

Propagujac idee budowy miedzynarodowego labor-
atorium aerodynamicznego Drzewiecki wskazywat,
ze jego zadaniem bedzie badanie powierzchni
no$nych i smigief. Badanie silnikéw pozostawiat
laboratoriom mechanicznym.

Wskazywat na potrzebe prowadzenia badan powi-
erzchni o rozmiarach jak najbardziej zblizonych do
naturalnych, poruszajacych sie z realnymi
predkosciami. ,,Powodem jest to — pisat —, ze nie
jest mozliwe przejscie od wynikdw testéw na
zmniejszonych modelach i przy zmniejszonych
predkosciach do wynikow, ktore zostatyby uz-
yskane przy rzeczywistych powierzchniach, przy

rzeczywistych predkosciach” .

Wskazywat przy tym, ze badanie smigiet mozna by

prowadzi¢ na wagach dynamo-metrycznych
zapisujgcych wartosci predkosci ruchu i oporu.
,Badania sSmigiet prowa-dzone bytyby na
prawdziwych s$migtach obracajacych sie z rzec-
zywistg liczbg obro-tow przy wietrze o tej samej
predkosci, przy ktérej musiatyby dziataé w rzeczy-
wistosci. Dane rejestrowane automatycznie przez
wage podawatyby bezposrednio dwa uzyteczne

elementy $migta - prace wydatkowang i prace

uzyteczng, a w  konsekwencji sprawnosé
mechaniczng Smigiet” .
Mowigc o technologii badania powierzchni

nosnych wskazywat, ze szeroko wéwczas stosowa-
na metoda przemieszczania badanych powierzchni
na wadze aerodynamicznej umieszczonej na wag-
onie kolejowym obarczona jest wieloma wadami.
»,Niezbedne jest dziatanie w absolutnie spokojnym
powietrzu, poniewaz najmniejszy wiatr zaktécitby
wyniki testdw, a bardzo trudno bytoby wzigé pod
uwage wpltyw kierunku i intensywnosci wiatru,
ktére zmieniajg sie w sposéb ciggly. Nawet



gdybysmy dziatali w zamknietej galerii, prawdopo-
dobne jest, ze wptyw pradu wytwarzanego przez
przejazd samego pociggu bytby odczuwalny i
znieksztatcitby wyniki testéw. Po drugie, nalezy sie
obawiaé, ze wibracje wagonu /../ zaktdcatyby
dziatanie aparatury badawczej. Wreszcie, najbar-
dziej nalezy sie obawia¢ wptywu przyspieszen,
dodatnich,
spowodowanych zmianami predkosci jazdy. Tej

czasem czasem ujemnych,
niedogodnosci mozna by czeSciowo zaradzi¢, réwn-
owazgc kazda poruszajgcy sie mase inng réwng i
podlegajgcg ruchowi w kierunku przeciwnym do
pierwszego, ale to znacznie skomplikowatoby apa-
rature i sprawitoby, ze eksperymenty bytyby zbyt
trudne” .

Stad Drzewiecki postulowat porzucenie tej metody

badawczej. Optowat za badaniem ptaszczyzn
no$nych i $migiet w statej pozycji w sztucznym

pradzie powietrza o pozgdanej predkosci.

Podobnie jak wczesniej bracia Wright, Zukowski i
Eiffel przyjmowat prowadzenie eksperymentow i
badan w sztucznie wytworzonym, statym pradzie
powietrza o dowolnie zmienianej predkosci.
Naszkicowat konstrukcje odpowiedniego tunelu
aerodynamicznego. Miata to by¢ rura o $rednicy 4
— 5 m, wygieta tak aby tworzyta obwdd zamkniety,
przez ktdrg wentylatory dmuchatyby powietrze z
predkosciami dochodzacymi do 20 — 25 m/sek.
Celem zapewnienia réwnolegtosci pojedynczych
strug powietrza Drzewiecki umieszczat przed wir-
nikiem wentylatora wzdtuzne przegrody dzielgce
tunel na kanaty o przekroju 1,0 x 0,2 m. Pro-
ponowat budowe tunelu w postaci podziemnej ga-
lerii, poziomej, o przekroju eliptycznym, dtugosci
25 — 30 m, przechodzgcej na obu koncach w tuki
paraboliczne o przekroju kotowym. Galeria powrot-
na, podobna w konstrukgcji, byta pochylona i stuzy¢
mogta do badania modeli wystawionych na prady

wznoszace od 1 do 10o0.

Gdy Drzewiecki wystepowat z apelem o stworzenie
laboratorium, kreslit jego ksztatt, wyposazenie in-
strumentalne i program badan, doceniano juz
znaczenie prac teoretyczno — eksperymentalnych z

zakresu aerodynamiki. Pierwsze badania aerody-
namiczne prowadzono we Francji od poczatku lat
90. XIX w. korzystajgc z wiezy Eiffla. U jej stép usy-
tuowat swe laboratorium Gustaw Eiffel, w ktérym
w 1909 r. zbudowat tunel aerodynamiczny. Badat
tutaj profile lotnicze, ale takze konstrukcje mostow
i budowli. Gdy lotnictwo poczeto $wiecié pierwsze
tryumfy rozwadj konstrukcji lotniczej wymagat opar-
cia prac projektowych na solidnych podstawach
nauki i techniki. Badania nad oporem ciat w
powietrzu zyskiwaty walor utylitarny, coraz czesciej
odwotywali sie do nich konstruktorzy statkow
powietrznych. Nic tez dziwnego, ze inicjatywe
Drzewieckiego podjeto.

Z poczatkiem 1909 r. Aeroklub Francji ogtosit
pierwszg liste darczyncéw budowy laboratorium
aerodynamicznego. Znalezli sie na niej m.in. Louis
Barthou — minister robot publicznych Francji (100
Fr), Louis Paul Cailletet (1832 — 1913), fizyk, ktéry
jako pierwszy skroplit dwutlenek wegla, wodér i
tlen, w latach 1905 — 1913 prezes Aeroklubu
Francji (500 fr), Henry de la Vaulx — v—ce prezydent
Aeroklubu Francji (50 fr) i Stefan Drzewiecki, ktory
ofiarowat 1000 Frankéw .

Drzewiecki zdawat sobie sprawe z kosztéw realiza-
cji proponowanego laboratorium aerodynamiczne-
go. Stad proponowat aby jego budowa stata sie za-
daniem miedzynarodowym, tym bardziej, ze

ekonomiczny, polityczny, spoteczny i ogdlnie
cywilizacyjny wptyw nie moze budzi¢ watpliwosci .
Pozwolitoby lotnictwu w jego wczesnej fazie
rozwoju osiggniecie doskonatosci, tak w konstrukcji
ptatowca jak i jego Smigiet, co tez wystarczajgco

uzasadnia potrzebe jego powstania.

Wkroétce, 8 lipca 1911 r., w Saint Cyr pod Wersalem
powstat Instytut Aerodynamiczny. Zastosowano
tam wage aerodynamiczng, ktérej projekt opra-
cowat Stefan Drzewiecki, przyrzad stuzgcy do pom-
iaru sift, ktére dziatajg na dany obiekt, a ktory
umieszczony byt w strumieniu powietrza tunelu
aerodynamicznego.

Stanistaw Januszewski



DZIEDZICTWO

Ostrodzki Pomnik Tadeusza Kosciuszki

Pomnik wojownika sprzed 1914 r.

Popiersie Naczelnika  Tadeusza Kosciuszki

odstonieto w Ostrdodzie przy ul. Mickiewicza,
naprzeciw pokrzyzackiego zamku, w 1947 roku, a
wiec w 130. rocznice $mierci bohatera walk o
niepodlegtos¢ Standw Zjednoczonych Ameryki i
przywddcy pierwszego polskiego powstania
narodowego, zwanego insurekcjg kosSciuszkowska.
Ow pomnik jest najstarszym powojennym dzietem

rzezbiarskim i ma ciekawa historie.

Do 1945 roku w tym miejscu i na tym samym
cokole z ciemnego sjenitu stat (od 10 maja 1896 r.)
dwumetrowy posgg z brazu przedstawiajacy
zotnierza frontowego (w mundurze podoficera 3.
Wschodniopruskiego Putku Grenadieréw nr 4),
Smiertelnie rannego, ktéry mimo to wysoko unosi
sztandar nad sobga. U jego stop lezata roztrzaskana
lufa armatnia, pekniete koto lawety i francuski
hetm kirasjera. Na postumencie znajdowat sie na-
pis: Polegtym zotnierzom/Ku pamieci/ 1864. 1866.
1870-71. Byt to bowiem pomnik polegtych zotnierzy
w wojnach:

(Kriegerdenkmal) prusko-dunskiej,

prusko-austriackiej i francusko-pruskiej. Twérca
rzezby byt Ernst Habs z Charlottenburga (obecnie

dzielnica Berlina). Koszt pomnika wynidst w sumie

7800 Oweczesnych niemieckich
marek.

Z oczywistych wzgledéw nie-
miecki pomnik nie modgt byé
trwatym elementem w krajobra-
zie miasta, gdy po zakonczeniu Il
wojny Swiatowe] osiedlili sie w
nim Polacy. W tym miejscu trze-
ba doda¢, ze najbardziej zwartg i
kreatywng grupg w powojennej
Ostrodzie byli kolejarze, ktorych
w liczbie okoto stu oséb wystano
z Warszawy, Pruszkowa i Piasec-
zna do Osterode w Prusach
Wschodnich juz w marcu 1945
roku, w celu przejecia wezta kolejowego i warszt-
atow naprawczych od radzieckiej komendantury
wojenne;j.

Godzi sie podkresli¢, ze juz w 1946 r. w srodowisku
pracownikow zaktadow kolejowych powstata idea
zbudowania pomnika Tadeusza KoSciuszki. Jednak
brak mozliwosci technicznych do wykonania

odlewu spowodowat przesuniecie terminu
odstoniecia pomnika na jesien 1947 r. Wéwczas
osoba naczelnika powstania 1794 roku byta nie-
budzacym kontrowersji symbolem wolnosci i takim

niewatpliwie pozostata do dzis.

Zaktadow
Naprawczych Taboru Kolejowych (ZNTK) zaakcep-

Inicjatywe zatogi pozniejszych
towaty wiadze, ktéore zdecydowaty takze, ze pom-
nik zostanie wykonany w tych zaktadach. Projekt
popiersia Kosciuszki w glinie wykonat éwczesny

kierownik malarni i plastyk z zamitowania Jézef

Zborominski, ktdry sprawowat jednoczesnie
,hadzor  artystyczny” nad  catoscia  prac.
Umiejetnosci wymienionego powyzej zostaty

pdzniej nalezycie docenione, poniewaz zostat sce-
nografem Teatru im. Stefana Jaracza w Olsztynie.



Pomnik T. Kosciuszki - 2011 r. fot. R. Kowalski

Legenda gflosi, iz wsrdod mezczyzn kierownik
Zborominski nie mégt znalezé dobrego modela,
przeto osobg pozujagcg pono¢ byta pewna
spawaczka wywodzgca sie z Wilna, bo miata dobry
profil. Forme drewniang wykonat Adam Ostrowski,
za$ odlew Stanistaw Klimek wespdt z innymi pra-
cownikami kuzni. Odlewu dokonywano trzykrotnie,
poniewaz dwa razy forma ulegata uszkodzeniu.
Ciekawostka jest, ze biust Kosciuszki odlano z alu-
minium, a kolor brgzowy zawdziecza farbie.
Wykonczenia odlewu podjat sie z powodzeniem
Jozef Ciunelis. Pomnik sfinansowato koto Zwigzku
Zawodowego Kolejarzy (ZZK) z pieniedzy uz-
yskanych z organizowanych zabaw tanecznych i
innych imprez. Po wykonaniu rzezby, jak wspomina
jeden z ostrddzkich pionieréw, kolejarze mieli
przenies¢ jg z zaktadow do parku przy éwczesnym
starostwie (obecnie Urzad Miejski) na prowizo-
rycznej platformie dzwiganej na wtasnych rami-
onach, a nastepnie zamontowa¢ na cokole. Pozos-
tato jeszcze zakry¢ niemiecki napis na podstawie
pomnika: Polegtym zotnierzom/Ku pamieci/ 1864.

1866. 1870-71. tablicg z napisem w jezyku polskim:
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WODZOW! LUDU / TADEUSZOWI KOSCIUSZCE/
PRACOWNICY P.K.P. W OSTRODZIE.

Uroczystos¢ zdjecia zastony z ,,nowego” pomnika
rozpoczeta sie 26 pazdziernika 1947 roku okoto
godz. 11.00. Pierwszym modwca byt prezes os-
trédzkiego kota ZZK Edmund Szporko, ktéry
przyblizyt zebranym mieszkanicom Ostrdody, w tym
licznie oraz

zgromadzonej miodziezy szkolnej

zotnierzom  miejscowego  garnizonu ,zastugi
Kosciuszki jako wodza ludu i wielkiego demokraty”.
Potem odczytano akt erekcyjny i odegrano ma-
zurek Dabrowskiego, przy dzwiekach ktérego pom-
nik odstonit przedstawiciel zarzadu gtdwnego i
okregowego ZZK Ponichtera. Nastepnie kolejno
przemawiali: w imieniu wojewody olsztynskiego
naczelnik Wydziatu Spoteczno- Politycznego Urzedu
Wojewddzkiego Wiktor Jezewski, naczelnik Pol-
skich Kolei Panstwowych (PKP) Leon Kotowski, wy-
mieniony wczedniej Ponichtera, starosta powia-
towy Feliks Kapes, ptk Wojska Polskiego Wilhelm
Weber i jako ostatni Sergiusz Sahajda w imieniu

Polskiej Partii Robotniczej.

Ponadto wystgpit chér gimnazjalny oraz deklamow-
ali wiersze: uczennica IV klasy gimnazjum Zabtocka
i uczen Mackiewicz. Pdiniej odspiewano
,Rote” (stowa Maria Konopnicka, muzyka Feliks
Nowowiejski) przy akompaniamencie kolejowe;j
orkiestry. Na zakonczenie licznie zgromadzeni os-
trédzianie oklaskiwali defilade zotnierzy 53. Putku
Piechoty, ktory stacjonowat w ,,Czerwonych Kosza-
rach”. W godzinach popotudniowych zas odbyto sie

przyjecie zaproszonych gosci i kolejarzy w sali ZZK.

Od ponad 70 lat ostrédzki
Kosciuszki jest swiadkiem rdznych uroczystosci

pomnik Tadeusza

panstwowych i wojskowych. Przez wiele dziesiecio-
leci przechodzity przed nim pochody pierwszoma-
jowe. Czasami, jak to bywato na poczatku lat 50.
zesztego wieku, trybuna przestaniata pomnik. Po
przywrdceniu swigt: 3 Maja i Niepodlegtosci na
stopniach pomnika ,Najwyzszego Naczelnika Sity
Zbrojnej Narodowe]” zawsze pietrzg sie wience i
wigzanki kwiatéw.

Ryszard Kowalski (Ostroda)



HYDROTECHNIKA

Zbiornik Miedzygorze i inne zbiorniki suche, 2024

,Rzeka Wilczka przelewa sie przez tame w
Miedzygorzu. Woda ptynie gbrg zapory — nie ma na

razie informacji o tym, by zagrozona byta kon-
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wa

poéZnym wieczorem.

strukcja obiektu. Pracownicy ste-
rowki obiektu zostali ewakuowani
wraz z mieszkarncami budynku zlo-
kalizowanego u podnéza zapory
tuz przy korycie potoku Wilczka” —
przekazat Regionalny Zarzad Gos-
podarki Wodnej we Wroctawiu.
Stuzby apelujg, aby nie zblizaé sie
do zapdr i stosowac sie do polecen
stuzb ratowniczych i pracownikéw
sztabdw zarzadzania kryzysowego.

()

obiektéw — upusty denne, Srod-

Wszystkie urzadzenia

kowe i powierzchniowe
przepuszczajg teraz maksymalne po-

jemnosci wody, ale obstuga techniczna zbiornikéw
mozliwosé¢ ich kontrolowania”

utracita juz

wyjasniajg Wody Polskie.”

Zbiornik Miedzygédrze jest jednym z wielu suchych
zbiornikéw przeciwpowodziowych, ktéry spetnit
swoje zadanie. Zretencjonowat ponad milion me-

Tama w Miedzygdrzu zaczeta przelewac od gory 14.09.2024 r.
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tréw szesciennych wody w pierwszej, kluczowej
fazie wezbrania. Ostrzegt przed naptywem jeszcze
wiekszej wody z potoku Wilczka w dét, w kierunku
Wilkanowa i — dalej: Bystrzycy Ktodzkiej i
Ktodzka.

»W Sudetach na obszarze wojewddztwa
opolskiego i dolnoslgskiego [tego typu
obiekty] budowane byty w latach 1905—
1929 na doptywach rzeki Odry. Po wielkiej
powodzi w 1897 roku, podjeto prace
zwigzane z zagospodarowaniem rzek i
potokéw w Sudetach, ktére w tym czasie
nalezaty do Prus. Projekt zawierat budowe
zapor przeciw rumowiskowych, regulacje
stopniowg potokéw i budowe rdéinych
zbiornikéw wodnych (wielofunkcyjnych i

przeciwpowodziowych) oraz suchych
zbiornikdw. Prace rozpoczety sie w 1901

roku.”

Viiedzygorze (H-9)

Ostatni odczyt stanu wody na zaporze.

Od tamtego czasu zbiornik w Miedzygdrzu przecho-
dzit kilka znaczacych wezbran powodziowych, ale i
remontow kapitalnych i wielu biezgcych. Powinien
wytrzymac i to wezbranie.

Ryszard Majewicz



HISTORIA LOTNICTWA

Paryski Jastrzab? Samolot mysliwski PZL P.50 Jastrzab z 1939 .
PZL P.50/I ‘Jastrzab’

- \ Unknown registration

famnng of P.50/1 (P.50/11 ?) seen in PZL factory in 1938/'39
lad Lotniczy’

Sfral?e ‘civilian’
SOURCE: 'Przeg

\Y e Unknown registration

W

Polskie lotnictwo mysliwskie z korica lat 30. kojarzy
nam sie gtdwnie ze stynnym P.11.

W 1939 r. ten samolot byt juz przestarzaty, lecz
zakfady PZL miaty juz opracowanych kilka nowszych
projektéw, a nawet prototypy mysliwca P.50 Ja-
strzab.

W niniejszym materiale chciatbym zaprezentowad
rysunki tego samolotu, ktére wykonatem okoto
2000 r. na owczesnych programach graficznych.
Przedstawiajg one prototyp P.50 w prawdopodob-
nym malowaniu w biato-niebieskie pasy, ktére zos-
tato opisane w ,Przegladzie Lotniczym PLAR” nr
12/1999 (s. 17). Bohdan Papierski, autor listu opub-
likowanego w tym czasopi$mie utrzymuje, ze Ja-
strzgb w takim malowaniu znajdowat sie w 1939 r.
w zaktadach PZL w Warszawie:

»Jak byt malowany Jastrzqb?

Moj ojciec kpt. Michat Papierski w latach 1938-39
byt Szefem Bezpieczeristwa Paristwowych Zaktadow
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Lotniczych na Okeciu — Paluchu i miat tam stuzbowe
mieszkanie. Z tej racji jako 12-letni chtopak mogtem
krecic sie codziennie po terenie Zaktadow.

W lipcu i sierpniu 1939 r. spedzitem tam cate
wakacje i pewnego dnia zauwazytem nowo od-
malowany samolot PZL-50 Jastrzgb. Prawie codzi-
ennie mogtem do niego wsiadac i bawic sie w pi-
lota. Doskonale pamietam malowanie tego sa-
molotu. Oczywiscie nie pamietam rejestracji, ale na
pewno bytfa cywilna — gdyby byty szachownice na
pewno bym zapamietat. MozZliwe, ze byt to egzem-
plarz, ktdry wczesniej demonstrowano w czasie
wizyty min. Ciano, a przemalowano go na jakies
wystawy lub jako malowanie ofertowe.

Jak dotychczas w zadnych materiatach nie znala-
ztem wzmianki o takim malowaniu. Mysle, ze warto
by pasjonaci skupieni wokdt ,, Wrakowiska”, ktdrzy
interesujq sie historig lotnictwa, zwtaszcza polskie-
go, dowiedzieli sie, ze takie pickne malowanie —
zgota nie wojskowe — Jastrzgb nosit przed samym
wybuchem wojny.

Bohdan Papierski, Warszawa” (,Przeglad Lotniczy
PLAR” nr 12/1999, s. 17).

Nawet dzis w XXI w. nie wiadomo w jakim celu
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naniesiono taki efektowny schemat malowania, ani
jakie znaki cywilne nosit ten samolot. Nie mamy
nawet pewnosci czy aby na pewno byt to P.50 Ja-
strzgb, cho¢ jest to bardzo prawdopodobne.
Stawomir Pomikly z Betchatowa zaproponowat
ciekawg hipoteze, ze mégt to by¢ egzemplarz Ja-
strzebia przygotowany na Salon Lotniczy w Paryzu.
Jest to bardzo prawdopodobne. S. Pomikly opub-
likowat zdjecie swojego modelu tego samolotu ze
SP-JAU,
Wspomniany artykut z PLAR 12/1999 zawierat ry-

znakami choé¢ sg one domniemane.

sunek tego samolotu wykonany na podstawie zez-

nac¢ ojca autora takze z domniemanymi znakami SP
-BXY.

http://www.samolotypolskie.pl/
samoloty/2317/126/PZL-50-PZL-53-Jastrzab2

By¢ moze kiedy$s dowiemy sie czego$ nowego na

temat tego samolotu. Kilkanascie lat temu
zaskoczyta nas informacja o przypadkowym od-
kryciu nieznanych dotad zdje¢ drugiego prototypu
P.50/1l Jastrzagb, wiec moze i tym razem z czasem

cos$ sie odnajdzie...

Jakub Marszatkiewicz

WYDARZENIA

18 maja 2024 - Dzien Odry 2024 we Wroctawiu

Poczatek maja we Wroctawiu zwigzany jest z
rozpoczeciem sezonu zeglarskiego. Od kilku lat
Wydziat Kultury i Promocji miasta Wroctawia prow-
adzi na Wybrzezu Xawerego Dunikowskiego festyn
majacy na celu zaznajomienie spoteczenstwa z te-
matyka odrzanska i organizacjami z nig zwigzanymi.
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki, prowa-
dzgca Muzeum Odry zostata tradycyjnie na niego
zaproszona. Kierownikiem i koordynatorem
tegorocznego stoiska byt Karol Wasilewski, wspo-
magany przez Stanistawa Januszewskiego, Jacka
Grzegorza Szerszenia i

Kréla, Macieja Lasote,

Marcina Wrzesinskiego. Transport eksponatdw, jak
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w latach ubiegtych wykonany zostat drogg

wodng — przy uzyciu todzi motorowej.
Najwieksze zainteresowanie zwiedzajgcych
budzit dziatajgcy telegraf maszynowy zain-
stalowany na ekspozytorze wykonanym
przez Karola Wasilewskiego. Stoisko
Fundacji umieszczone zostato miedzy Tech-
nikum Zeglugi we Wroctawiu a Wodna
Stuzbg

zapewnita duzy udziat mtodziezy zwabionej

Ratownicza. Lokalizacja  ta
kolorowymi kombinezonami ratownikdw, a
takze mundurami uczniéw Technikum.
Atrakcje spotkania stanowit pchacz typu
Bizon, element statku szkolnego Westerplatte I,
ktéry po kompleksowym remoncie stuzy rejsom
szkolnym technikum. O statku tym opowiadat
zainteresowanym kpt. Pawet Borowski, dawny

jednostki i  Inspektor  Zeglugi
Na

towalismy wydawnictwa, oraz oferte edukacyjng

kierownik

Srédlgdowe;j. stoisku tradycyjnie prezen-
Fundacji, a takze prowadzilismy prezentacje plansz
wystawy ,Statek domem, zegluga matky”, dos-
konale oddajgcych klimat dawnej zeglugi na Odrze.
ZapraszaliSmy rowniez przechodniéow do od-
wiedzenia Muzeum Odry w ramach wroctawskiej

Nocy Muzedw.


http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2317/126/PZL-50-PZL-53-Jastrzab2
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2317/126/PZL-50-PZL-53-Jastrzab2

Z CYKLU: SKAD SIE TO WZIELO?

Spadek zaufania do zawodu le$nika

,W 2014 r. Lasy Paristwowe odnotowaty najwiekszy wzrost zaufania wsrod instytucji publicznych - wynika
z badan przeprowadzonych przez PBS, ktdre pokazujg, Ze obecnie LP ma az 81 proc. pozytywnych ocen. To
niemal tyle samo, co zwykle w badaniach otrzymuje straz pozarna (84 proc.). Dla poréwnania wskazniki
zaufania innych badanych instytucji wyniosty odpowiednio: wojsko — 64 proc., prezydent — 33 proc., policja
— 29 proc. Warto dodac, ze jeszcze dwa lata temu nasz kapitat zaufania wynosit znacznie mniej, bo 63
proc. Ocena uczciwosci zawodu lesnika jest niezmiennie na wysokim poziomie — 82 proc. | az 86 proc.
Polakow uwaza rowniez, ze lesnicy sq uczciwi. Dla dziewieciu na dziesieciu pytanych lesnicy sq osobami
kompetentnymi. Systematycznie rowniez rosnie swiadomosc dostepnosci lasow w naszym kraju (87 proc.).
Za wielki sukces catego srodowiska lesnikdw mozna uznac fakt, Zze polskie lasy uwaza za niedostepne
jedynie 3 proc. badanych (tyle, ile wynosi btgd statystyczny). Rozpoznawalnosc logo LP osiggneta poziom
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60 proc. 63 proc. respondentow wskazatfo Lasy Parnstwowe jako instytucje zarzqdzajgcq lasami Skarbu
Panstwa (wzrost o 13 pkt proc. w stosunku do 2012 r.).”

»W dniach 15-31 maja 2023 r., badanie, przeprowadzone przez Instytut Finansow we wspdtpracy z
agencjg badawczg Grupa BST Sp. z 0.0. na reprezentatywnej probie spoteczeristwa polskiego w wieku 18+,
przyniosto wiedze na ten temat zaufania Polakéw w Zyciu prywatnym i zawodowym, w tym do wybranych
grup zawodowych. Z badania wynika, ze zawody o najwyZszym spotecznym zaufaniu w Polsce w maju
2023 r. to lekarze, ktorym ufa 72 proc. dorostych Polakéw, i pielegniarki, ktorym ufa 71 proc.
spofeczeristwa. Na kolejnym miejscu zawoddw cieszqgcych sie w Polsce zaufaniem spotecznym znajdujq sie
nastepujgce grupy zawodowe: strazacy (68 proc. ufajgcych), rolnicy (66 proc. ufajgcych), nauczyciele (65
proc. ufajgcych), Zotnierze (63 proc. ufajgcych), naukowcy (62 proc. ufajgcych) i psychologowie (61 proc.
ufajgcych). Na kolejnych miejscach zaufania spotecznego znaleZli sie: policjanci (58 proc. ufajgcych),
straznicy graniczni (56 proc. ufajgcych) i przedsiebiorcy (56 proc. ufajgcych). Autorzy badania podajq, ze
grupg zawodowq o najnizszym spotecznym zaufaniu w Polsce w przeprowadzonym badaniu okazali sie
dziennikarze, ktorym ufa 32 proc. respondentéw, a 43 proc. wyraza nieufnos¢ wobec tej grupy
zawodowej.”

Lista nie ujmuje zawodu lesnika.

12 stycznia 2024 r., w ,Lliscie do Lesnikéw” adresowanym do wszystkich pracownikow Dyrektor
Generalny Laséw Panstwowych napisat — min — ze: ,Razem, jako spotecznosc lesnikdw, mamy szanse {(...)
odbudowac zaufanie spoteczne do naszej grupy zawodowej.”

A 24 stycznia 2024 r., w ,Informacji do Pracownikéw Laséw Panstwowych” napisat — min — ze: ,Kazdy z
nas jest odpowiedzialny za to, by Lasy Paristwowe staty sie instytucjq budzqcq spoteczne zaufanie.”

W podobnej narracji zwracali sie do podlegtych pracownikdbw nowo mianowani dyrektorzy regionalni.
Przyktad z 02 lutego 2024 r.: ,,Ostatnie lata to niezrozumienie w spofecznym postrzeganiu naszej pracy i
naszej organizacji. Przed nami wielkie zadanie i ciezka praca by odzyskac to wielkie spoteczne zaufanie,
ktorym jeszcze niedawno Lasy Paristwowe sie cieszyty. Jestesmy wszyscy razem za to odpowiedzialni.
Prosze kazdego z Was) (kazdego z nas) o maksymalny wysitek, zaangazowanie i inwencje w szukaniu i
realizacji rozwiqzan, ktére pozwolg Lasom Panstwowym zndow stac sie instytucjg budzgcq spoteczne
zaufanie.”

Co przez te dekade sie stato?!

Gtéwnym winowajcg spadku zaufania do zawodu lednika w ostatnim dziesiecioleciu jest
zmasowany hejt, czyli kkamstwa tatwo i szybko roznoszone do ,klikajgcych” w ,sieci”. Najczesciej
przez ekologistow oraz tych dziennikarzy, ktorzy otrzymali ostatnio 32 proc. zaufania
respondentéw, ale tez 43 proc. nieufnosci. Najbardziej nosne, to nadmierna wycinka drzew. Wg
Jacka Liziewicza ,aktywisci przyznali, kto wymyslit narracje o masowych wycinkach drzew w
Polsce. Okazato sie, ze catg narracje, ktorg organizacje teoretycznie pozarzadowe powtarzajg od
lat, wymyslili... politycy anty-PiS, w tym... Donald Tusk. Fundacja Dziedzictwo Przyrodnicze w
partnerstwie z Fundacjg Las Naturalny rozpoczeta projekt (...) pod nazwg »Centrum wsparcia dla
lokalnych lesnych grup strazniczych«” — czytamy w sprawozdaniu merytorycznym fundacji. Do
zadan tych lokalnych grup nalezato m.in. kwestionowanie i wchodzenie w konflikt zwigzany z
planami urzgdzania lasu. Przewodniczgcym rady fundacji i jednocze$nie jedng z gtdwnych twarzy
Jjest byty krakowski przedsiebiorca Antoni Kostka. W ostatnich latach byt on etatowym
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komentatorem obecnie prorzgdowych mediow, ktore jeszcze niedawno walczyty z rzgdem Prawa
i Sprawiedliwo$ci. Jest tez aktywnym uczestnikiem mediéw spoteczno$ciowych, gdzie prawie
wytgcznie atakuje Lasy Panstwowe. NajczeSciej z pozycji ideologicznych. Na spotkaniach, ktore
pod koniec 2022 r. partie opozycyjne wowczas organizowaty obecny premier, mowigc, ze takie
hasta zapisuje sie w prosty sposob: ,Jezeli panstwo uwazacie, ze 17,56 proc., to ja z takim
postulatem nie pojde do wyborow. To musi byc¢ rowna liczba”. | musicie zrozumiec, Zze hasta
polityczne w taki sposob sie konstruuje, ze one wyznaczajg ogolny kierunek. W wyniku tego
procesu mozemy dojs¢ do 17 proc., a mozemy do 21 proc. To nie ma znaczenia. Nikt nas z tego
nie bedzie rozliczat po pieciu latach. Wyznaczamy kierunek, w ktorym idziemy. Tak samo
pamietam doskonale rozmowe z niektorymi politykami, ktorym ttumaczylismy, ze nie mozna
napisac, ze wyfgczymy cos$ z wycinek. Co to oznacza? To jest zupetnie niefachowe hasto,
takiego pojecia nie ma. Co to ma oznaczac? Wycinki to wylesianie, a w Polsce wylesianie nie
nastepuje. Patrzyli na nas i mowig: ,Nie. To musi by¢ jedno stowo”. No to my powiedzieliSmy ok.
To bedzie jedno stowo. | tak zostaty te ,wycinki” — ustyszeliSmy na konferencji na SGGW, w
ktorej braty udziat ttumy leSnikow.”

Zmasowany hejt, czyli klamstwa fatwo i szybko roznoszone po ,sieci” trafialy na podatny grunt.
Grunt lenistwa budowniczych indywidualnych domoéw jednorodzinnych w poblizu terendw
lesnych. Mato kto uczestniczy w konsultacjach spotecznych, a tym bardziej sprawdza, co
przewidujg juz skonsultowane i zatwierdzone na szczeblu centralnym plany urzgdzania
pobliskich laséw. Gdy — zgodnie z zatwierdzonym planem - pobliski las jest wycinany — wtedy
przyszli mieszkancy uzyskujg wrazenie, ze jest to wycinka nadmierna. Z drugiej strony —
informacje o planowych, pozytywnych i odpowiedzialnych dziataniach lesnikow nie trafiajg do
szerokiej rzeszy Spoteczenstwa. Wykonywanie powierzonych obowigzkéw zgodnie z prawem nie
jest informacjg nosng, interesujgca. Hejt (szczegdlnie zorganizowany odgdérnie) nig jest. Teraz,
obecni dyrektorzy catg odpowiedzialnos$¢ za utracone zaufanie zrzucajg na Wszystkich Lesnikow.

Prezes Fundacji Otwartego Muzeum Techniki zwykt mawiaé, ze kazda wtadza najpierw generuje
problemy aby pozniej je rozwigzywac. Wprawdzie to powiedzenie odnosito sie gtownie do wtadzy
okresu ,stusznie minionego” ale tu zostato przez obecng wiadze trzynastego grudnia”
zastosowane z peing premedytacjg. Celem jest — kolejno: umniejszenie rangi tej dobrze
dziatajgcej instytucji, zmniejszanie dochodow Jej jak i catej Branzy drzewnej, zwolnienia
pojedyncze oraz grupowe kilku tysiecy o0sOb, zmiane obowigzujgcej ustawy o lasach,
prywatyzacje laséw Skarbu Panstwa, zakaz korzystania z lasow, w koncu wyprzedaz i
wyeksploatowanie/zniszczenie (nie chronionych) laséw. Chronione zostang zniszczone w drugiej
kolejnosci, gdyz nie bedzie skgd bra¢ srodkow na ich ochrone.

Co wiec nalezato by zrobi¢ aby ,by odzyskac to wielkie spofteczne zaufanie, ktérym jeszcze
niedawno Lasy Panstwowe sie cieszyty” ?

Przede wszystkim nie szkodzi¢! Co podpowiada i o co apeluje do Wszystkich.

Kpt ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl

Redaktor Stanistaw Januszewski, sktad komputerowy: Igor Kapski
Rada programowa: Stanistaw Januszewski, Ryszard Majewicz, Piotr Pluskowski, Jakub Marszatkiewicz

Mecenasi : Przeds. Budowlane ABM Sp. z 0.0., Wroctaw, Asmet Sp. K., Sp. z 0.0., Piastéw, PPUH Lemet, Branice,
Zespdt Badawczo-Projektowy Mosty — Wroctaw S.c.
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