> _HHHIWT. i "
TN N o

=

- ] ARCHEOLOGIA PRZEMY

... ISSN 2544-9¢

HISTORIA TECHNIKI

Pierwszy okret podwodny

Drzewieckiego
Publikujemy fragment przygotowywanej

przez S. Januszewskiego monografii
traktujacej o wkiadzie Stefana
Drzewieckiego w rozwdj koncepcji
samolotu  samostatecznego, okretow

podwodnych i broni torpedowej. Ksigzka
ukaze sie drukiem do jesieni 2024 r.

Zainteresowanie Drzewieckiego okretem
podwodnym siegato roku 1876, kiedy podjat prace
nad jednostka tego typu. Byé moze zrodzito sie na
kanwie powiesci Juliusza Verne, na karty ktérej
wprowadzit ,,Nautilusa”, okret podwodny, w owym
czasie wrecz niewyobrazalny. Doswiadczenie
czasu stuzby w marynarce wojennej Rosji podczas
wojny z Turcjg, zainteresowanie to spotegowato.
Drzewiecki zintensyfikowat prace
nad okretem swego pomystu

W roku 1877, gdy projekt dojrzat,
Drzewiecki  zaprezentowat

wiadzom marynarki wojennej

Rosji z prosbg o sfinansowanie MY nie z ze

prac konstruktorskich. Spotkat sie .
z odmowa. Uzasadniono j3 tym, ze stall.

ze jego okret byt zdecydowanie tegO Okretu Siegafa
5 m, a wysokosc 2
podwodnego Iwana Fedorowicza m. Mégf SIQ Zahu-

mniejszy
w 1865 r

od zbudowanego
prototypu okretu

Aleksandrowskiego (1817 -
1894). Wskazywano tez,
okret podwodny Drzewieckiego

pozbawiony bytsilnika mechanicznego, awynalazca
dla ruchu swego okretu wykorzystywat jedynie site
miesni jego zatogi.

Spotkawszy sie z odmowg Drzewiecki postanowit
sfinansowaé¢ budowe tego okretu z wtasnych

50 rzac do 8 m.

srodkdow. Prace powierzyt odesskiej odlewni
i zakladom mechanicznym ,,Blancharda i Thullie”.
Tam tez pod jego nadzorem okret podwodny
w sierpniu 1878 roku zmontowano. Znamiennym
dla jego konstrukcji byt kadtub wykonany nie
z zelaza, lecz ze stali. Dtugos¢ tego okretu siegata
5 m, a wysoko$é 2 m. Mdgt sie zanurza¢ do 8 m.
Naped dawata mu praca miesni jednego zatoganta
— kapitana okretu podwodnego. W korpusie okretu
zamontowany byt wat napedowy z osadzong
na nim dwufopatowg S$rubg. Wat napedzany
byt mechanizmem typu rowerowego, pedatami,
a okret rozwijat predkos¢ do 2 weztéw/godz.
Pedatowy system napedu watu Drzewiecki
zawdzieczat amerykanskiemu wynalazcy Alvari
Templo, ktéry w 1872 r. zbudowat prymitywny
aparat — podwodny rower nazwany mianem
»Akwaped”.

Jednostka wyposazona byta w zbiornik balastowy,
zapas  sprezonego  powietrza
uzbrojona ming, ktérg po

. i
(;amlennym CIIG podejsciu do wrogiej jednostki,
Z jego konstrukcji

go pyt kadtub wykona-
laza, lecz

na jej kadtubie miat umieszczaé
recznie sternik, przy uzyciu
specjalnych wodoszczelnych
rekawéw. Rekawy te umozliwiaé

, . tez miaty prowadzenie
DngOSC réznych  prac  podwodnych.
Uzbrojenie  okretu  stanowita

piroksylinowa mina, podobnie jak
w przypadku Aleksandrowskiego,
detonowana po odejsciu okretu
podwodnego od nieprzyjaciela
Z pomocy rozwijanego przewodu
i elektrycznego zapalnika.

Rozwigzania techniczne tego okretu w grudniu
1878 r. Drzewiecki zaprezentowat na posiedzeniu
IV Oddziatu Wszechrosyjskiego Cesarskiego
Towarzystwa Technicznego. ,,Wodotaznyj pribor”
zrealizowany byt w 1 egz. Konstruktor zastosowat



naped miegsniowy 1- osobowej zatogi, nozny,
pedatowy typu rowerowego, z przektadnig na wat
2—- topatowej sruby. Wypornosé okretu pod woda
regulowana byta nie zmianami jego ciezaru lecz
objetosci. Okret wyposazono przy tym w rekawy
umozliwiajgce prowadzenie robét podwodnych.

Kadtub okretu Drzewieckiego ztozony byt
z dwu czesci, gornej ktérej nadano forme potsfery

i dolnej — cylindrycznej.
Goérna czes¢ kadtuba stuzyta
rozmieszczeniu  okretowych OCZ(JCh Ob-
mechanizmow i kapitana, SerWGtoréW

ktorego gtowa miescita sie

Najpierw prowadzono je w porcie Odessy,
a nastepnie na morzu. Niewiele brakowato aby
konstruktor zakonczyt tu zycie. Zdarzenie to opisat
Aleksiej Nikotajewicz Krytow.

24 pazdziernika 1878 r., manewrujgc po odeskim
porcie, Drzewiecki postanowit wptyng¢ pod jacht
parowy ,”Ereklik”. Podptynat pod jego burte
i zapytat jaka jest gtebokos¢ wody i zanurzenie
jachtu. Odpowiedziano. ze ponad 3
m, a ze okret Drzewieckiego liczyt 2 m,
ten uznat, ze swobodnie pod statkiem
przejdzie. Odszedt od burty, opuscit
peryskop i wptynat pod statek. Tu okazato

w wystepie tej czesci kadtuba. Okfet Drzewie- sie, ze wody pod stepkg jachtu jest tyle,
Siedziat w fotelu i pedatowat . ze od dna statku dzielito go ledwie 30 cm.
wprawiajgc w ruch Srube. CklegO zanurzyf Probowat sie wycofa¢ bowiem w kazdej
Przez  okratowany  kotpak  gj Od WOd chwili okret mogt rozbi¢ swdj szklany
mogt prowadzi¢ obserwacje. | €p € kotpak. Potozenie byto fatalne. Zapas
Dolna cze$é kadtuba miescita [ pOZOStGWGf aMm powietrza mégt starczyé co najwyzej na

balast i zbiornik sprezonego
do 200 atmosfer powietrza,

ok. godziny.

ubezpieczajgcego 20—
minutowg zegluge pod-wodng. Zanurzenie
realizowano przez pobieranie zza burty do

zbiornika balastowego 200 litréw wody, ktérg
wypompowywano przy wynurzeniu. Sterowano
zanurzeniem okretu drogg zmiany objetosci duzych
rozmiaréw cylindra montowanego z przodu okretu.
Ten sposdéb sterowania zanurzeniem Drzewiecki
przejagt od Andre Konstantena (ok. 1845 — po
1873), lejtnanta floty francuskiej, budowniczego
okretu podwodnego, o ktérym w dniach oblezenia
Paryza w 1871 r. pisata prasa paryska. Sterowanie
kierunkiem realizowano z uzyciem ptytowego
steru montowanego za rufg okretu.
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Okret podwodny Stefana Drzewieckiego typu |, 1877

15 sierpnia 1878 r. Drzewiecki przystapit do prob,
prowadzonych z okretem na Morzu Czarnym.

20 min. Drzewiecki przestat pedatowac.

Mowit do siebie ,Ne perde pas notre

tete” (nie tra¢imy glowy) i powtdrnie
zaczat swdj okret wycofywaé. Na szczescie po
chwili obok ,Ereklik” przechodzit parostatek,
ktéory spowodowat fale, ktéra uniosta jacht.
Dzieki temu okret podwodny maégt wyjsc z uscisku
»Ereklika”. Drzewiecki podszedt do nabrzeza,
wyszedt z okretu i poszedt do kapitana jachtu.
Okazato sie, ze macie pod stepkg 1,5 a nie 3 m —
powiedziat. Kapitan, marynarskim jezykiem poczat
ruga¢ swego marynarza.

Lokalna prasa wiele miejsca poswiecita okretowi
Drzewieckiego. W 1878 r. wielokrotnie pisano
oprébachokretuprowadzonychwmorzu.Przywotac
mozna np. , Odesskij Wiestnik” z 21 pazdziernika
1878 r. Czytamy, Zze 9 wrzesnia w czasie wizyty
w Odessie krazownika ,,Niznyj Nowgorod” miaty
miejsce proby ptywania i za-nurzania sie okretu
podwodnego Drzewieckiego. Swiadkowie tej préby
zgromadzeni zostali na poktadzie krgzownika. Ku
niemu holownik przyprowadzit okret podwodny
Drzewieckiego. Proby ptywania pod wodg byty
bardzo udane. Na oczach obserwatoréw okret
Drzewieckiego zanurzyt sie pod wode i pozostawat
tam ok. godziny. Gdy okret wynurzyt sie widzowie
proby oklaskami i przyjacielskimi okrzykami witali
sukces konstruktora.

W owym czasie Drzewiecki doszedt do wniosku, ze
dla sprawy budowy okretéw podwodnych winien
zyskaé szersze spoteczne wsparcie. Od listopada
1878 r. prowadzit spotkania z réznymi spotecznymi
organizacjami, towarzystwami. Na rdznych
zebraniach inicjowat dyskusje technicznych



probleméw z konstrukcja okretéw podwodnych
zwigzane. Wykorzystywat wszelkie mozliwosci
propagowania idei obrony wybrzezy morskich
z uzyciem okretow podwodnych. Nawigzat
kontakty z innymi rosyjskimi projektantami
okretéw podwodnych, z Ignatijem Stefanowiczem
Kostowiczem (1851 —1916), I. F. Aleksandrowskim,
inzynierem—wynalazcglwanem Aleksandrowiczem
Karyszewem (1850 po 1901), jego bratem
i in. Spotykat sie z koryfeuszami rosyjskiej nauki,
z Dymitrem |. Mendelejewem, a takze z oficerami
rosyjskiej floty. W grudniowy wieczor 1878 r.
wzigt udziat w spotkaniu 4 wojenno — morskiego
oddziatu IRTO, na ktérym po obszernym wyktadzie
o swym okrecie podwodnym w dyskusji udziat
wzigt m.in. LA, Karyszew. Spotkanie to opisat
w swych wspomnieniach A.N. Krytow. Spotkania
Drzewieckiego inspirowaty dziatania podejmowane
tez przez innych konstruktoréw. Dos¢ powiedziec,
ze nastepne lata przyniosty w Rosji kilkanascie
réznych propozycji okretéw podwodnych.

Komisja, recenzujgca wynalazek, uznata, ze
z uwagi na matg predkos¢, krotki czas przebywania
pod wodg i problemy z utrzymaniem nakazanego
kierunku, mozliwosci uzycia okretu w warunkach
bojowych sg minimalne, a praktycznie ograniczajg
sie jedynie do wrogich jednostek pozostajgcych na
postoju.

Ale na tym historia tego okretu sie nie zakonczyta.
Zaprezentowany carowi zyskat wsparcie idei
jego budowy. W efekcie marynarka rosyjska
zbudowata 50 okretéw Drzewieckiego. Byty to
pierwsze okrety podwodne w swiecie zbudowane
w serii, dzieki ktérym marynarka wojenna Rosji
stworzyta pierwsza w Swiecie flotylle okretow
podwodnych.

Stanistaw Januszewski

LOTNICTWO

Wybrane statki
powietrzne wytwarzane
w zaktadach lotniczych
w Swidniku

Specyfika duzych statkow petnomorskich
powoduje, izichwptynieciedoportujestoptacalne
wytaczniewsytuacji
wytadunku lub
roztadunku duzej
ilosci towarow.
Zdarzajq sie jednak
sytuacje, gdy na
statek lub ze statku
trzeba dostarczy¢
w szybkim czasie
niewielkie ilosci
towaru lub ludzi.
Niekiedy do takiej
operacji wystarczy
tédZz motorowa, ale bywa i tak, ze trzeba uzy¢

L9

Smigtowca ze wzgledu na deficyt czasu. Zaktady

lotnicze PZL w Swidniku s3 jedynymi z gtéwnych
europejskich producentéw $migtowcow (samych
Smigtowcéw Mi-2 wyprodukowano tam okoto
5000) i s3 w stanie dostosowac swojq oferte na
potrzeby firm zaopatrujacych jednostki morskie.
Niniejszy artykut przedstawia podstawowe
typy polskich smigtowcow, ktére nadajg sie do
tego celu i mogtyby stuzy¢ wsparciem wobec
morskich armatoréow w pewnym zakresie ustug
logistycznych.

Rys.1. Wodnosamolot Lublin R-XIlI hydro z Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w Pucku, potowa lat 30. Zrédto: Wikipedia



Zaktady lotnicze w Swidniku swymi tradycjami
siegajg okresu przedwojennego, gdy w Lublinie
i Biatej Podlaskiej dziataty wytwdrnie samolotdw,
w tym pierwsze polskie zaktady lotnicze ,Plage
i Laskiewicz”.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz —
pierwsza polska wytwdrnia lotnicza, mieszczaca
sie  w Lublinie. Funkcjonowata od 1921r.
do 1935r, kiedy zostata znacjonalizowana,
podejmujgc dziatalno$é¢ pod nazwg Lubelska
Wytwoérnia Samolotéw  (LWS). Poczatkowo
produkowano tam samoloty na licencji wtoskiej,
francuskiej i holenderskiej, natomiast od 1928r.
produkowano witasne konstrukcje samolotow,
pod nazwag Lublin, jak np. wodnosamoloty Lublin
R-XIlIl hydro dla Marynarki Wojennej. Opis na
podstawie: M. W. Majewski, Samoloty i zaktady
lotnicze Il Rzeczpospolitej, wyd. ZP, Warszawa
2008.

Po wojnie wtadze PRL podjety decyzje

o odbudowie istniejgcego pod Lublinem lotniska
i o budowie zaktadu produkcji sprzetu lotniczego.
W latach 1950-1953 stanety juz pierwsze
obiekty nowej fabryki, zbudowanej na potrzeby
licencyjnej produkcji samolotu mysliwskiego
MiG-15 (WSK Lim-1). W potowie lat 50. zaktad
Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego (WSK)
Swidnik zostat przekwalifikowany na produkcje
Smigtowcodw. Poczatkowo byty to budowane na
licencji radzieckie Mil Mi-1 (WSK SM-1). W 1964r.
rozpoczeto licencyjng produkcje Smigtowcow
Mi-2, ktérych zbudowano okoto 5000
sztuk. Byty one seryjnie produkowane
tylko w Swidniku. W 1978r. opracowano
jego zmodyfikowang odmiane PZL
Kania wyposazong w zachodnie silniki
i awionike. W latach 70. czasowo
produkowano tam takze szybowce SZD-
30 Pirat, a takze motocykle WSK i od
1976r. elementy radzieckiego samolotu
pasazerskiego lliuszyn -86. W potowie
lat 70. Rozpoczeto prace projektowe nad |
nowym $migtowcem wielozadaniowym
W-3 Sokét.

W lipcu 1980 roku w s$widnickiej WSK
wybuchty strajki, do ktérych przytaczyli sie
pracownicy wszystkich wiekszych zaktadow
Lublina i pobliskich miejscowosci. Wydarzenia te
okresla sie mianem Lubelskiego Lipcaitraktuje sie

je, jako preludium przed strajkami sierpniowymi
na wybrzezu. Obecnie w Swidnickich zakfadach
produkowane sg $migtowce PZL W-3 Sokét
i PZL SW-4, podzespoty, poszycia i inne elementy
takich samolotéw jak Pilatus PC-12 czy Airbus
A320/A340 oraz S$migtowcow: Agusta A109,
A119 i AW139. Ponadto zaktad utrzymuje
wsparcie techniczne $migtowcéw: PZL Mi-2, Mi-2
plus oraz PZL Kania. Biuro konstrukcyjne PZL-
Swidnik bierze aktywny udziat w opracowaniu
Smigtowcéw  Augusta-Westland, w  tym
najnowszego AW149. Ciekawostka jest fakt, ze
w 2002r. PZL-Swidnik zbudowaty 24 przednie
czesci kadtuba dla francuskich mysliwcéw Mirage
2000 przeznaczonych dla Grecji.

31 lipca 2009 r. wiosko-brytyjska spotka
Agusta-Westland i czeska spdtka Aero Vodochody
ztozyty do Agencji Rozwoju Przemystu oferty
cenowe na zakup 87,6% udziatéw w PZL-Swidnik.
Zwyciezcg okazafta sie firma Agusta-Westland.
29 stycznia 2010 r. Agencja Rozwoju Przemystu
S.A. podpisata z wtosko-brytyjskim producentem
Smigtowcéw umowe sprzedazy 87,62% akcji
Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Swidnik
S.A. Wartos$¢ transakcji wyniosta 339 min zt.

Podstawowym srodkiem transportu

lotniczego, ktéry moze obstugiwaé statki na
morzu jest Smiglowiec. Dlatego w niniejszym
artykule dokonano préby oceny przydatnosci do
tego celu $migtowcéw produkowanych obecnie
w Swidniku.

Sep ze sktadanymi topatami wirnika Zrédto: PZL Swidnik

I PzL w-3 soket

Podstawowym typem $migtowca polskiej
konstrukgji jest PZL W-3 Sokot. Jego historia siega
1971r., kiedy to na mocy porozumienia pomiedzy




Polska a ZSRR zaktady w Swidniku we wspdtpracy
z radzieckim biurem konstrukcyjnym  Mil
rozpoczety prace nad nowym smigtowcem, ktéry
zastgpitby Mi-4. Miata to by¢ powiekszona wersja
Mi-2 zdolna przewiez¢ 1000 — 1500 kg tadunku lub
12 (13 przy jednoosobowe]j zatodze) pasazerdw.
Inzynierowie z WSK Swidnik zaproponowali, by byta
to jednak zupetnie nowa konstrukcja napedzana
silnikami tubo watowymi TWD-10 (napedzajgcy
takze samolot An-28 produkowany na licencji
w WSK Mielec), ktéry miat by¢é produkowany
w Polsce jako PZL-10W. W 1976r. makieta W-3
zostata komisyjnie zaakceptowana, a pierwszy
prototyp ukoniczono w roku 1978. Prototyp W-3
pierwszy lot wykonat 16.11.1979r. W 1986 w WSK
w Rzeszowie uruchomiono produkcje silnikéw
PZL-10W. Opracowano takze projekt wersji
morskiej W-3 Sep ze sktadanymi topatami wirnika,
tak by $migtowiec mdgt sie zmiesci¢ w hangarze
na pokfadzie okretu. Nowy morski $migtowiec
W-3PL/N wyposazony miat by¢ w rdzne systemy,
wsréd nich radar, sonar, boje hydroakustyczne,
FLIR, wciggarke ratowniczg, reflektor oraz ptywaki.
W sktad systemu uzbrojenia wchodzi¢ miaty
pociski kierowane, torpedy i karabiny maszynowe.
Opissmigtowca W-3Sokétprzedstawionozwtaszcza
w: P. Ktosinski, Smigtowiec wielozadaniowy PZL
W-3 Sokét, w: ,Nowa Technika r
Wojskowa” nr 9-11/1993 oraz K. -
Budniak, Produkcja $migtowcow
Sokot, w: ,,Aeroplan” nr 5-6/2004.
Na potrzeby Marynarki
Wojennej opracowano takze
morska wersje W-3RM Anakonda,
wyposazong W nadmuchiwane
ptywaki oraz wyposazenie
do ratownictwa morskiego
(w tym bomby orientacyjne OMAB).
W normalnych warunkach W-3 moze
wzigé na poktad 10-12 pasazerow
lub 2100 kg tadunku (ratownicza
Anakonda zabiera 5 osdb zatogi oraz moze pobrac
do 8 rozbitkdw). Smigtowiec ten posiada 2 silniki
turbinowe PZL-10W o mocy startowej 662 kW
(900 KM) i max mocy ciggtej 574 kW (780 KM)
kazdy. Warto doda¢, iz w 1997 r. dla Marynarki
Wojennej dostarczony zostat Smigtowiec W-3RM
zakupiony przez przedsiebiorstwo Petrobaltic,
w zamian za co MW przewozita nim pracownikow
na platforme naftowag Petrobalticu. Do tego
celu stuzyt takze jeden wojskowy Smigtowiec

Mi-17, jednak obecnie wojsko nie ma juz prawa
wykonywania takich ustug na rzecz podmiotéw
cywilnych.

Pozostate podstawowe dane techniczne W-3A
przedstawiajq sie nastepujaco:

Srednica wirnika - 15,7 m

Dtugos¢ catkowita - 18,79 m

Wysokos¢ - 4,2 m

Masa wtasna - 3850 kg

Masa startowa max - 6400 kg

Predkos¢ max - 260 km/h (140 kt)

Predkos¢ przelotowa - 235 km/h (127 kt)
Putap - 4520 m, putap zawisu - 2550 m
Zasieg - 734 km (396 nm), zasieg max - 1244
km (671 nm)

Czas lotu standardowy - 4 h 30’, czas lotu max
-7h12'.

- Augusta-Westland AW-139

Innym $migtowcem transportowym, ktdrego
elementy produkowane s3 w Swidniku jest
Augusta-Westland AW-139. Poczatkéw historii
tej konstrukcji mozna doszukac¢ sie w roku 1998,
kiedy to firmy: wtoska Agusta i amerykarnska Bell
Helicopter Textron powotaty do zycia wspdlne
przedsiebiorstwo typu joint venture

Smigtowiec Augusta-Westland AW-139 produkowany w PZL
Swidnik Zrédto;wikipedia

o nazwie Bell/Agusta Aerospace Company. Jego

zadaniem miato by¢ opracowanie cywilnego
Smigtowca pasazersko-transportowego AB 139,
w ktérego konstrukcji szeroko wykorzystano sie
kompozyty. Prototyp zostat oblatany 3.02.2001
r. Sporg czes¢ prac konstrukcyjnych nad AB-139
(obecnie AW-139) wykonano rekami polskich
inzynieréw w zaktadach PZL-Swidnik. W fazie
projektowania dziatania sSwidnickich zaktadéw


http://en.wikipedia.org/wiki/AgustaWestland_AW139

realizowane byty przez Biuro Projektu Smigfowca
AW 139, utworzonego w ramach Zakfadu
Rozwoju i Wdrozeri PZL-Swidnik i obejmowaty
projektowanie, wsparcie konstrukcyjne
i certyfikacje gtdwnej struktury kabiny, ostony
silnika, Scianek ogniowychikanatéw wylotowych,
drzwi kabiny pilotéw, przedziatu pasazerskiego
i bagazowego. nastepnie w Swidniku rozpoczeto
produkcje seryjng kompletnych kadtubdéw do
AW-139. Do czerwca 2006 r. wyprodukowano
500 kadtuboéw do smigtowcow AgustaWestland
A109, AgustaWestland A119i AW -139 (AB -139).
Smigtowiec ten takie moze by¢ przydatny do
szybkiego zaopatrywania jednostek morskich,
gdyz jest w stanie przerzuci¢ 15 pasazerow oraz
pewngy ilo$¢ tadunku.

Opis S$migtowca AW-139 znajduje sie w: N.
Bqczyk, Agusta Westland i PZL Swidnik a sprawa
polska, w: ,,Nowa Technika Wojskowa” nr 9/2009
oraz M. Rusiecki, AgustaWestland - linia wtoska,
w: , Lotnictwo” nr 1/2007.

Podstawowe dane techniczne AW-139:

Zatoga: 1 — 2 + 15 pasazeréow

Dtugosé: 13.77 m

Srednica wirnika: x 13.80 m

Szerokosc¢ kadtuba: 2.26 m (10 ft 0 in)
Wysokos¢: 3.72 m (12 ft 2 in)

Powierzchnia wirnika: 149.57 m2

Masa wtasna: 3,622 kg

Masa catkowita: 6,400 kg

Silniki: 2 x Pratt & Whitney Canada PT6C-67C
1,142 kW (1,531 KM) kazdy

Predkos¢ maksymalna: 310 km/h (167 kt)
Predkos¢ przelotowa: 306 km/h (165 kt)
Zasieg: 1,250 km (675 nm)

Dtugotrwatosc lotu: 5 h 56 min

Putap: 6,096 m (20,000 ft)

Predkos¢ wznoszenia: 10.9 m/s (2,140 ft/min)

B Aw-149

Kolejnym sSmigtowcem zaprojektowanym we
wspotudziale polskich inzynieréw z PZL-Swidnik
jest AW-149 przeznaczony do wypetniania
zadan transportowych, wsparcia pola walki,
ratownictwa bojowego i morskiego oraz maszyn
dowodzenia. Smiglowiec jest powiekszona
wersjg Smigtowca Agusta-Westland AW-139.

Konstrukcja AW-149 w duzej mierze skfada
sie z kompozytéw. Posiada duze drzwi kabiny
tadunkowej, ktéra moze pomiesci¢ takze 15-18
pasazerow lub okoto 3000 kg tadunku. Naped

stanowig dwa silniki turbowatowe GE CT7-2E1
wyposazone w elektroniczny ukfad sterowania
FADEC. W pierwszym prototypie zastosowano
silniki PWC PT6C-67C z AW-139. Smigtowiec
ma pieciotopatowy wirnik z mozliwoscig
zastosowania instalacji przeciwoblodzeniowej.
AW-149 zostat ujawniony podczas pokazow
lotniczych w Farborough w Wielkiej Brytanii
w 2006r. Reklamowano go tam jako rozwiniecie
AW-139 z mocniejszymi silnikami, wieksza
fadownig oraz lepszymi osiggami. Prototyp AW-
149 wykonat swdj pierwszy lot 13.11.2009 r.
z lotniska fabrycznego Vergiate we Wtoszech.
Opis smigtowca AW-149 znajduje sie w: M.
Rusiecki, AWI149 - najnowszy smigfowiec
koncernu Agusta Westland, w: ,Nowa Technika
Wojskowa” nr 1/2010 oraz t. Pacholski,
Listopadowe  premiery  koncernu  Agusta
Westland, w: ,Nowa Technika Wojskowa” nr
12/2009.

Wikipedia podaje: W czerwcu 2022 r. Minister
Obrony Narodowej zapowiedziat kupno 32
Smigtowcéw AW 149 dla potrzeb Wojsk Lgdowych
w ramach programu Perkoz. 1 lipca 2022 r.
MON zawarto z PZL Swidnik umowe zakupu 32
AW149 o wartosci 8,25 mld PLN z terminem
dostaw od 2023 do 2029 roku. 30 maja 2023
r. MON zaméwito w USA 800 kierowanych
pociskdw powietrze-ziema AGM-114R2 Hellfire
Il jako uzbrojenie AW149. 30 pazdziernika
2023 r. przekazano dwa pierwsze egzemplarze
Smigtowcdédw dla zotnierzy 25 Brygady Kawalerii
Powietrznej [zrodto].

Podstawowe dane techniczne AW-149:

Zatoga: 2 + 18 pasazeréw
tadunek: 2,720kg (takze na
zewnetrznym)

Dtugosé: 17.57 m

Srednica wirnika: 14.6 m
Szerokos¢ kadtuba: 3.06 m
Wysokos¢: 5.14 m

Masa catkowita: 8,600 kg

Silniki: 2 x General Electric CT7-2E1 1,477 kW
(1,980 KM) kazdy

Predkosé maksymalna: 310 km/h (167 kt)
Predkos¢ przelotowa: 278 km/h (150 kt)

podwieszeniu

Jakub Marszatkiewicz


https://pl.wikipedia.org/wiki/AgustaWestland_AW149

| Charytany 12 I1X 1939 r.

121X 1939r. na odcinku frontu Armii ,Matopolska”

pojawity sie samoloty bombowe typu PZL 37 B
»£0$8” z 11. Eskadry Bombowej nalezacej do X
Dywizjonu Bombowego Brygady Bombowej. X
Dywizjon miat rozpozna¢
i zbombardowaé obszar
Wtodzimierz-Zamos¢-
Jarostaw-Lwow. Na szosie |
Radymno-Krakowiec- |
Jaworow zlokalizowano
kolumne zmotoryzowang
niemieckiej 4. Dywizji
Lekkiej dtugosci 12 km.
Samoloty pojedynczo
z roznych  wysokosci
zbombardowaty
i ostrzelaly cel na
wspomnianym  odcinku
pomimo silnego ognia
przeciwlotniczego z ziemi.
Niestety w trakcie nalotu jak i w czasie lotu
powrotnego polski zespét zostat zaatakowany
przez niemieckie samoloty mysliwskie typu
Messerschmitt Bf.109 wezwane przez atakowanga
jednostke. Z tego lotu nie powrdcita na lotnisko
w Gnojnie zatoga zestrzelonego w poscigu
przez niemieckie samoloty mysliwskie ,tosia”
w skiadzie: por. obs. Franciszek Kupidtowski, ppor.
pil. Stanistaw Sierpinski oraz strzelcy samolotowi
- kpr. Henryk Koniuszewski i kpr. Klemens Mazur.
Cata zatoga zgineta w poblizu wsi Charytany, tam
tez pochowano lotnikow we wspodlnej mogile
w szczerym polu.

Stanistaw Puzio, mieszkaniec Charytan tak opisywat
tragedie zatogi ,tosia” :

»Bytem na polu w poblizu domu koszgc kiszonke

dla bydfa. Na okolicznych tgkach ludzie wypasali
bydto. Nagle od strony Radymna dobiegt odgtos
strzatéow. Zobaczytem nad Radymnem czarne
wybuchajgce chmurki, ktdre otaczaty jakies
malutkie czarne punkty - dzis juz wiem, ze byty
to wybuchy artylerii przeciwlotniczej. Po chwili
dobiegt stamtqd huk wybuchow - samoloty
atakujgce niemieckq kolumne zrzucity bomby.
Nie mineta chwila gdy z kierunku Radymna
nadleciat samolot. Byt coraz wiekszy, wykonywat

Mogita lotnikéw, ktérzy zgineli w poblizu wsi Charytany

wiraze a wokdt niego uwijaty sie atakujgce z gory
dwa mniejsze samoloty. Gdy pilot nadleciat nad
przysiotek Kozty z obu silnikbw buchngt dym
i ogien. Niemieckie samoloty trafity go i zapality.
Polski pilot schodzit coraz nizej, nad Koztami na
ziemie spadta czapka-pilotka, widac¢ byto dziury
w konstrukcji. Pilot
nad lasem wykonat
skret chcgc oming¢
drzewa i skierowat
caty czas atakowany
samolot na tgkiw tzw.
,Kamionce”. Samolot
uderzyt w  ziemie
i eksplodowat na polu
Bawota z takq sitg,
ze ogon oderwany
lezat kilkanascie
metrow od kadfuba.
Natychmiast zaczeli
nadbiegacd ludzie
z Miekisza Starego,
pobiegtem i ja. Nie mozna byfto nic zrobic, gdyz
silny ogien objgt caty wrak. Obok zobaczytem
ciata dwdch lotnikdw — kaprali - lezgce obok
siebie twarzami do ziemi ze spadochronami na
plecach. Po zestrzale szybko od strony Laszek
nadjechali na motocyklach Niemcy majgcy
posterunek na tamtejszej plebaniiipoprzepedzali
ludzi z Miekisza Starego i Charytan. Szukali
dokumentow polegtych lotnikéw. Po potudniu
ogienn ustat i poszedtem tam jeszcze raz.
Ujrzatem w kabinie zweglone zupetnie zwtoki
pilota bez gtowy caty czas trzymajgcego jeszcze
stery. W kieszeni munduru jednego lotnika ludzie
znalezli list pisany do narzeczonej w ktdrym
byta mowa o Sslubie. Po wygasnieciu pozaru
ciata lotnikow ztoZono do wspdlnej mogity obok
lezgcej na ziemi bomby-niewybuchu i zasypano.”
Informacje moéwigce, ze mogity lotnikéw zatogi
zestrzelonego ,tosia” znajdujg sie na cmentarzu
we wsi Laszki pod Przemyslem s btedne.
W niemieckich materiatach Zzrédtowych pod datg
121X 1939r. nie ma informacji na temat zestrzelenia
polskiego ,tosia”, natomiast pod datg 13 IX 1939
r. jest informacja, ze pie¢ samolotéw mysliwskich
typu Messerschmitt Bf. 109 D z 1. Staffel I./2G
2. przechwycito w rejonie Jarostawia polskiego
»Losia”, ktérego zestrzelit Hptm. Johannes Gentzen
- byto to jego trzecie zwyciestwo we wrzesniu 1939



r. Lot miat miejsce pomiedzy 8.45 a 10.45 a samolot
spadt w okolicach wsi Miekisz Stary - Chorytany
(koto Jaworowa). Na mapie Podkarpacia nie ma
miejscowosci o nazwie Chorytany — nawa wiasciwa
brzmi Charytany!

Do 1957-1958 .
miejsce  pochdéwku
lotnikow z zatogi &9
»Losia” bytozadbane,
otoczone pfotkiem
i pod opieka
okolicznej ludnosci,

ktéra traktowata to .
miejsce z szacunkiem =
organizujac X
tam popularne E=
,majowki”.  Jednak "%
w 1957 . (?) &
pojawifa sie blizej
nierozpoznana
, e k i p a
ekshumacyjna” [5
i podobno przeniosta
prochy lotnikow
w inne miejsce - jedna z wersji méwita o cmentarzu
zotnierskim z Wielkiej Wojny w Chotyncu.
Jednak wsrdd okolicznej ludnosci nadal panuje
prze$wiadczenie, ze lotnikdw nie ekshumowano
a tylko rozgrzebano mogite dla niepoznaki.
Poszukiwania wojennych sladow lotnikéw z zatogi
»Losia” spod Charytan prowadzone byly przez
wiele lat przez rodziny i bliskich prébujacych
ustali¢ wojenne losy ww lotnikéw. Wyjatkowe
zaangazowanie w tej kwestii pokazaty postawy
p. Wiadystawy Sierpinskiej-Pryé — siostry pilota
— i p. Jadwigi Kwiatkowskiej poszukujgcej przez
lata swego narzeczonego. Poszukiwania obu
Pan daty efekty w postaci odnalezienia miejsca
Smierci ppor. pil. Stanistawa Sierpinskiego. Przez
47 lat rodzina polegtego pilota prébowata ustali¢
miejsce i okolicznosci $mierci, lecz dopiero zwykty
przypadek sprawit, ze w 1986 r. ww siostra pilota
W. Sierpinska-Pry¢ dowiedziawszy sie o miejscu
pochéwku brata odwiedzita pole pod Charytanami
gdzie rozbit sie pilotowany przez niego zestrzelony
samolot bombowy typu PZL 37 B ,tos”
Opublikowany w sierpniu 1994 r. w ,Tygodniku
Zamojskim” artykut autorstwa Haliny Mattawskiej
o poszukiwaniach pilota ,tosia” trafit w rece
mieszkajagcego w Bitgoraju Zbigniewa Mazura,

bratanka kpr. strz. samol. Klemensa Mazura i stat
powodem zakonczenia wieloletnich poszukiwan
prowadzonych przez rodzine prowadzonych od ...
1939r.

Sam Zbigniew Mazur wspominat:

Gdy w sierpniu 1994 r. dostatem w rece
artykut opublikowany przez ,,Tygodnik
Zamojski” znalaztem w nim informacje,
ze tu nie chodzi o zadne ukrairskie
Chorytany tylko o pod jarostawskie
Charytany. Juz nastepnego dnia
pojechatem na miejsce i znalaztem sie
w miejscu Smierci mego stryja. Bytem
przy pomniku tam postawionym przez
okolicznych mieszkaricow | zastatem
tam wielki bafagan - zwierzeta
domowe  swobodnie  spacerowaty
poprzez to miejsce. Bardzo mnie
to zdenerwowato ale widzgc na
tablicy dane lotnikéw udatem sie do
miejscowych wtadz po informacje skqd
je posiadali przy odstanianiu pomnika?
Niestety odpowiedzi na to pytanie
nie otrzymatem. Po rozmowach
z ksiedzem, ze swiadkami tego wydarzenia
poznatem okolicznosci zestrzelenia samolotu
i pochowku lotnikow... Dnia 11 1X 1994 r. rodzina
nasza - ponad 20 0s6b z wszystkich pokolen rodu
Mazurdw, zorganizowata w Miekiszu Starym
uroczystos¢ patriotyczng ku czci lotnikow
z zestrzelonego ,tosia” - byta msza swieta, byt
apel ksiedza do mieszkaricow o pomoc, byty
kwiaty i wtasciwa atmosfera. Na uroczystosci
przybyta rdwniez byta narzeczona ppor. pil.
Sierpinskiego - p. Jadwiga Kwiatkowska-
Lambert... W lecie 1997 r. podjgtem badania
w terenie i pomimo poczqtkowego fiaska
udato nam sie znaleZ¢ gdzie rozbita sie kabina
samolotu. Wykrywacze metalu znalazty sporo
czesci z pleksi, sporo duraluminium, amunicje
i ... ludzkie kosci.

Do chwili obecnej pole gdzie rozbit sie zestrzelony
samolot nie oddato wszystkich tajemnic. Przy
lokalnej drodze stoi symboliczna mogita, ktora
powstata dzieki zaangazowaniu rodziny p.
Mazurdéw z Bitgoraja. | tylko wiatr wiejacy wokot
jest taki sam jak przed laty...

Andrzej Olejko



HISTORIA ZEGLUGI

,,MARSK ASSISTER”
- holownik i statek

zaopatrzeniowy

Przedstawiona na fotografiach jednostka,
ptywajaca pod bandera dunska
i obstugiwana przez firme Maersk

Supply Service , ,MARSK ASSISTER”
(sygnat  wywotawczy: OYUJ2) nie
nalezy do tych statkéw ktére budzg |
wielkie zainteresowanie przygodnych
obserwatorow a co za tym idzie nie
jest czestym obiektem dla ich kamer
czy aparatow fotograficznych. A jednak
jego (i innych, podobnych jednostek) rola
w catoksztatcie gospodarki morskiej jest znaczaca.

To holownik petnomorski i jednoczesnie statek
zaopatrzeniowy ((AHTS - AnchorHandling/Tug/
Supply)), jeden z trzech typu okreslanego jako
MAERSK A. Ta klasyfikacja (AHTS) wskazuje na
szerokie spektrum zadan wykonywanych przez
»Asystenta” jak popularnie zwana jest ta jednostka
w portach pdétnocnej Europy. Bo jest ona w nich
czestym gosciem; w portach Morza Pdétnocnego,
Baftyku, atlantyckiego wybrzeza Francji, portach
Zachodniej Anglii i Szkocji, Islandii i Irlandii.
Gtéwnym zadaniem ,Asystenta” jest holowanie
petnomorskie - z uwagi na wielkos¢ i moc
maszyn holowane mogg by¢ przez niego nawet
bardzo duze jednostki. Innymi, bardzo waznymi
ale jednoczesnie bardzo trudnymi obiektami

do holowania sg wieze wiertnicze uzywane do

MARSK ASSISTER

wydobywania gazu i ropy naftowe]. Te holowania
wykonywane sa gtéwnie na Morzu Pdlnocnym.
To bardzo odpowiedzialna praca, wymagajgca
ogromnych umiejetnosci i doswiadczenia aby
wieze wiertniczg precyzyjnie ulokowaé¢ w miejscu
przewidzianym na jej prace - pomagajg w tym 4
pedniki strumieniowe w jakie wyposazona jest
jednostka. Tym bardziej, ze warunki atmosferyczne
na Morzu Poétnocnym; czeste sztormy, wichry,
wysokie fale nie sprzyjajg tego rodzaju pracom.
Z wiezami wiertniczymi zwigzana jest kolejna
grupa zadan wykonywanych przez ,Asystenta”;
to zaopatrywnie wiez wiertniczych w sprzet,
urzadzenia, materiaty umozliwiajace ich prace
a takze w sSrodki pozwalajgce na egzystencje ich
zatog.

Do tych »MARSK ASSISTER”

odpowiednio zaprojektowany i zbudo-wany.
A zbudowany zostat w 2000 roku przez
niemieckg stocznie PS Werft Stralsund.
Statek ma 90,3 m dtugosci catkowitej, 24,2 m
szerokosci i tonaz brutto 6536 ton (DWT 5010
t) przy zanurzeniu 5,9 m (maks. 7,80 m). taczna
moc jego maszyn, 4 silniki MAK (CATERPILLAR),
wynosi 23480 KM co zapewnia site uciggu 257
- 282 ton. Predkos¢ 15 weztéw. Dodatkowe
4 silniki o tacznej mocy 6210 KM stuzg jako
napedy pednikéw strumieniowych.

Dla wypetniania zadan holowniczych jednostka
otrzymata standardowe wyposazenie: haki,
wyciggarki (gtéwna i pomocnicza), beben

zadan zostat



do nawijania lin holowniczych oraz dodatkowe
wyposazenie towarzyszgce samej wyciggarce, takie
jak prowadnica nawijania liny, rolka prowadzaca
i nne.

Dla wykonywania zadan zaopatrzeniowych
»Asystent” posiada dtugi poktad rufowy na
ktérym sktadowany jest transportowany sprzet
i zaopatrzenie. Do jego roztadunku stuzg dzwigi
zamontowane na poktadzie; na fotografiach
jednostka przedstawiona jest ze zdemontowanym
rufowym dzwigiem bramowym i posiada jedynie 2
zurawie o udzwigu 10 ton kazdy.

Cechg charakterystyczng jednostki jest wysoka

JHolownik Parowy tada

Wymiary:

dtugosé: 55,65 m

szerokos¢: 8,29 m

zanurzenie: 0,85/1,10 m

wysokos¢ (pierwotna): 3,90 m

wys. burty: 2,25 m, wolna burta: 0,9 m

nadbudéwka zlokalizowana blisko dziobu. Na jej
szczycie znajduje sie mostek kapitanski (punkt
dowodzenia i sterowania) zbudowany w sposdb
zapewniajgcy dookdlng obserwacje (w zakresie
360 stopni).

Ciekawostkg jest fakt, ze w maju 2015 roku
,Maersk Assister” przebywat w stoczni
»,Remontowa” w Gdansku, gdzie przy pomocy
dzwigu ptywajacego dokonano montazu nowej
wyciagarki na poktadzie gtownym.

Piotr Butkiewicz

min. florenéw, ktérg w catosci przeznaczono na
budowe 10 duzych 500 konnych (typu ,Jarowid”
w tym holownik ,tada”) i 12 mniejszych 250 KM
holownikéw (typu ,Swiatopetk”).

W budowe zaangazowano kilka  stoczni
holenderskich - prototypowy holownik ,Jarowid”
zbudowano w stoczni De Hoop, Hardingsveld
prezentujgc go stronie polskiej 18 lutego

plan stoczniowy .
1949 r. Budowa wykazywata szereg uchybien

Holownik parowy tada jest jednym z dwdch,

obok stojgcego na kanale Ulgi w Opolu Radgosta
pozostatych holownikéw typu Jarowid.
Wmaju1946r.flotaPolskiejZeglugina
Odrze dysponowata 9 holownikami
oraz 28 barkami. W tamtym
czasie przemyst stoczniowy zajety
byt wytacznie odbudowg oraz
naprawami biezgcymi, tak wiec
konieczne byto zamdwienie statkow
z zewnatrz. Dnia 30.04.1947 r.
Centrala Handlu Zagranicznego
»Polimex” podpisata w imieniu |
Polskiej Zeglugi na Odrze kontrakt na
zbudowanie 22 holownikéw. Umowa
traktatu polsko-holenderskiego
(z 18.12.1946 r.) opiewata sume 30

ze strony wykonawcy, zwigzanych gtéwnie

z checig minimalizacji kosztéw. Raport komisji,

Holownik tada w tracie odbioréw w Holandii



sporzgdzony przez inz. Zbigniewa Kuszewskiego,
domagat sie obnizenia ceny zakupu jednostek
wyliczajac braki i zaniedbania w budowie
holownikéw na 7,5 % ich wartosci. Wiosng
1949 r. na konferencji w Hadze sprawa
usterek statkdw zostaje podniesiona i przy
wsparciu Holenderskiej Komisji Odbioréw
poparta. Holownik parowy tada zostat
zbudowany w stoczni Janker Sons SEG
dnia 1 maja 1949 roku. Wkrétce jako
pierwsze, dnia 15 maja 1949 r., doptynety
do Wroctawia ,Jarowid” i ,Swiatopetk”, by
16 maja zostaé zaprezentowane w Porcie
Miejskim. Pozostate statki zgromadzono
w Rotterdamie, by 24 lipca 1949 r. podnies¢
na nich uroczyécie polskag bandere.
Z poczagtkiem 1950 roku wszystkie statki, w tym
holownik tada doptynety do zamawiajgcego,
podwajajac  liczebno$¢  odrzanskiej  floty
holownikdéw.

tada na trasie Wroctgw- Szczecin

Holownik tada eksploatowano na trasie
Wroctaw- Szczecin do kornca przetomu 1968-69 r.
Na state wycofana zostata z eksploatacji w 1971
r. Od potowy lat 70 XX petnita role bazy nurkow.
Obecnie jest to magazyn — lina cumownicza dla

statkéw na kanale Odynica (Lesnym) firmy OT
Logistic w Szczecinie. Przez fakt wykorzystania

Holownik tada ok 2004 roku w Szczecinie

jako linia cumownicza posiada obecnie na lewej

burcie szereg wtérnych poleréw. Podobie jak
wpisany w 2001 roku do rejestru zabytkéw drugi
z pozostatych Holownik Parowy Radgost
w Opolu nie zachowata komina, a przede
wszystkim  silnikébw  parowych, czy
kottowni. Ponadto nad pomieszczeniami
zatogi postawiono tymczasowe biur-
kontener.

Zdaniem prof. Stanistawa Januszewskiego
Holownik Parowy tada nie powinien byé
jednak objety ochrong konserwatorskg
z uwagi na jego stan zachowania, chod
jego stanowisko nie jest jednoznaczne,
gdyz w opinii z dnia 21.11.2023 dla
Zachodniopomorskiego ~ Konserwatora
Zabytkoéw stwierdza, ze Holownik Parowy
tada spetnia wymagania stawiane statkom
zabytkowym.

Mariusz Gaj

POLECANE KSIAZKI

Rekomendujemy nowe ksigzki Stanistawa
Januszewskiego, historyka lotnictwa i twérce
Muzeum Odry we Wroctawiu, zasadzonego
na zabytkowych statkach odrzanskich: HP
,Nadbor”, DP ,Wréblin”, barce ,lrena”,
holowniku ,Krab”, promie samochodowo
pasazerskim ,,Ciechandéw, organizatorze rejsow
odrzanskich ,,Ireng”, upominajacych sie o powroét

zeglugi na rzeki, popularyzujacych dziedzictwo
kultury Odrzanskiej Drogi Wodnej i rzek
Polski. Jest autorem ponad 400 Autor ok. 400
publikacji, w tym ponad 20 ksigzek, redaktorem
miesiecznika  , Archeologia  Przemystowa”,
rzeczoznawcg MKiDN. Obok ochrony zabytkéw
techniki, uwage skupia na dziejach polskich prac
na polu mysli lotniczej okresu pionierskiego,
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konstrukcjach lotniczych Polakéw i ich lotniczych
karierach.

Do konca kwietnia/ potowy maja 2024 r. ukaza
sie jego dalsze publikacje ksigzkowe, tym razem
traktujace o dziejach aeronautyki w Europie
i Krélestwie Polskim, od 1783 do 1914 r. oraz
o aeronautyce i lotnictwie Galicji lat 1783 - 1914.

Tutaj prezentujemy ich okfadki autorstwa
Krystyny  Szczepaniak, artystki plastyka,
absolwentki Akademii Sztuk Pieknych we
Wroctawiu.

Pionierzy aeronautyki
1783 - 1914

Wynalazek balonu wywotat nieoczekiwane
i niezliczone reperkusje w swiecie nauk $cistych,
zwfaszcza fizyki i chemii, a takze w kulturze,
literaturze, sztuce. Entuzjazm z jakim przyjeto
pojawienie sie balonu, pokazy prowadzone
w obecnosci dziesigtek ty-siecy widzow wywotaty
nowy typ relacji miedzy nauka, technika
i spoteczeinstwem. Nigdy wczesniej zadne
dzieto techniki czy nauki nie wywarto takiego
wptywu na spoteczenstwa, zadne, tak jak balon
nie pofaczyto spektakularnego tryumfu dzieta
techniki z naukg i kultura, nawet jesli wyrazata
sie ona forma spotecznego widowiska.

Kroczac sladem pionierow aeronautyki, od braci
Montgolfier przez pierwsze préby przydania
aerostatowi mozliwosci kierowania jego lotem,
S. Januszewski przybliza dzieto, z przetomem XIX
i XX stulecia uwieniczone koncepcjg sterowca,
dysponujgcego wtasng predkoscig i mozliwoscig
kierowania jego lotem. Rodzito sie przez ponad
100 lat, pozostawiajgc wyrazny $lad w kulturze,
gospodarce, mysli wojskowej.

Na drogach rozwoju balonu i jego przeksztatcania
w sterowany statek powietrzny znajdujemy
réwniez wielu Polakéw, mozliwosci realizacji swych
idei poszukujgcych w kolebce aeronautyki, we
Francji, a takze w innych krajach Europy i Ameryki.
Pozostawili trwaty slad w kulturze, owocujacy tez
wieloma patentami wynalazczymi, publikacjami,
gtosami prasy Europy, Krélestwa Polskiego, Galicji
i Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego
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“\PIONIERZY

AERONAUTYKL W POLSCE

153 - 1914

STANISLAW JANUSZEWSKI -

m :

Pionierzy aeronautyki
w Polsce
1783 - 1914

Po raz pierwszy w pismiennictwie polskim
S. Januszewski prezentuje dzieje pokazow
balonowych, od XVIII wieku po poczatek XX
stulecia, prowadzonych na terenie Krélestwa
Polskiego, Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego
i Galicji.

. el

Popularyzowaty rozwoj
a mimo zabawowej i ludystycznej formuty,
niejednokrotnie  inspirowaty  Polakéw  do
podejmowania aktywnosci na polu aeronautyki
i techniki lotu. W XVIII stuleciu Polska zajmowata
znaczacg pozycje na polu eksperymentow
aeronautycznych, ustepujac jedynie Francji.
Utylitaryzm polskiego Oswiecenia potozyt kres
samodzielnym pracom na polu aeronautyki, ale
nie zahamowat spotecznego zainteresowania
jej technikg i perspektywami rozwoju. Na sile
przybrato po doswiadczeniach wojny francusko
pruskiej, owocujgc takze rodzimymi projektami
statkbw powietrznych Izejszych od powietrza.
Ich autorzy nie znajdowali wsparcia swych prac
w kraju pozbawionym niepodlegtego bytu, armii,

aeronautyki,



rozwinietego przemystu, inteligencji techniczne;j,
sit promujgcych rozwdj aeronautyki we Francji,
w Niemczech, Anglii, czy Ros;ji.

Swe zainteresowania rozwijali gtéwnie poza
granicami kraju. Tam dokonywali recepcji stanu
nauki i techniki, udanej, owocujgcej wieloma
projektami  dokumentujgcymi  stan  techniki
i perspektywy jej rozwoju. Ich wysitki nie przyniosty
efektdw pozwalajgcych mierzy¢ sie z osiggnieciami
techniki Francji, Niemiec czy Anglii, ale wystarczaty,
by i spoteczenstwo ziem polskich mogto dokonac
udanej recepcji wiedzy z zakresu aeronautyki.
Spektakularnymi formami jej przekazywania
byty m.in. publiczne pokazy balonowych lotdw,
prowadzone na terenie ziem polskich, z koricem
XIX stulecia tgczone z demonstracjg spadochronu,
skutkujgce budzeniem ,ducha wynalazczosci”.
A jego sita jest niezbedng dla rozwoju techniki
i gospodarki.

Galicyjskie spotkania

z aeronautyka
i lotnictwem, 1783 - 1914

Te pozycje autor poswiecit rozwojowi ruchu
lotniczego Galicji, prowadzac ku dziejom jego
nurtdw znaczonych ideg aerostatu i aerodyny,

Fundacja
Otwartego
Muzeum
Techniki

pod red. Stanistawa Januszewskiego

TECHNIKA
W DZIEJACH
CYWILIZACJI

Z myslq o przysztosci

Kultury
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balonu i sterowca oraz statku latajacego
ciezszego od powietrza: szybowca, ornitoptera,
samolotu, $migtowca. Powstata dzieki Jerzemu
Butkiewiczowi, jego pamieci polskich kresdw,
z ktorych wyszli jego przodkowie. On to sktonit
autora do przypomnienia dziedzictwa tej ziemi,
z aeronautyka i lotnictwem zwigzanego.

Ruch lotniczy na terenie Galicji, kraju
o anachronicznej strukturze gospodarczej byt
zdecydowanie stabszy od tego w Krdlestwie
Polskim. Od korca XIX stulecia czerpat jednak
z atutu jakiego pozbawione byly ziemie polskie
pozostajgce pod wtadztwem Rosji czy Prus. Galicja,
pozostajgc w ramach monarchii Habsburgdéw
w drugiej potowie XIX wieku zyskata szeroka
autonomie. Cieszyta sie polskg administracja,
organizacjami spotecznymi, kulturg, a przede
wszystkim narodowym systemem oswiaty i jedyna
na obszarze ziem polskich wyzszg uczelnig, jaka
od roku 1843 byta Iwowska Szkota Politechniczna,
Z czasem o coraz szerszej autonomii.

Wokot  Iwowskiej Szkoty Politechnicznej, od
lat 90. XIX w. koncentrowat sie ruch lotniczy.
Ona data tez oparcie powstajgcym od
1909 r. galicyjskim organizacjom lotniczym,
podobnie jak rozwijajgcemu sie od lat 70. XIX
w. czasopismiennictwu lotniczemu, akcjom
odczytowym, wystawom, w koricu — od roku 1910
— takze pracom konstruktorskim.

Technika
cywilizacji

XX tom, mozna rzec jubileuszowy, prowadzi ku
dziejom aeronautyki i lotnictwa odkrywanym
przez jego historykéw Jerzego i Piotra
Butkiewiczéw, Stanistawalanuszewskiego,Jakuba
Marszatkiewicza, Mariusza  Niestrawskiego,
Andrzeja Olejko,. Tutaj tez rzecz Anity Fratczak
o dziedzictwie jej pradziadka Emila Oskara Nikla
ktéry w historii aeronautyki zapisat sie jako
pionier wykorzystania w armii Austro — Wegier
latawcow zatogowych.

Tradycyjnie uwage poswiecamy budownictwu
wodnemu, studiami Kowalskiego, Cezarego
Wawrzynskiego i Skrodzkiego prowadzac ku
dziejom Kanatu Elblaskiego i budownictwa
wodnego Pojezierza ltawskiego. Wojciech Kujawski
poswieca swe studium toponimii Oberlandu —

w dziejach



obszaru cywilizacyjnego Kanatu Oberlandzkie-
go/Elblgskiego, a Ryszard Majewicz odkrywa
karty bogatej dziatalnosci zakonu Cysterséw na
polu budownictwa wodnego.

Piotr Butkiewicz prowadzi nas ku pomnikowi
kultury technicznej Europy — ku drezdenskiej
przeprawie od 1893 r. spinajgcej brzegi taby.
Odstaniajgc pomniki dziedzictwa cywilizacyjnego
zaprasza nas réwniez na poktad S/S Sotdka —
pierwszego statku powstatego w polskiej stoczni.
Przedstawia tez historyczng linie tramwajows,
powstatg w 1898 r. w Szwajcarii Saksonskiej,
dzisiaj jedng z najkrétszych w Europie.
Wactaw Hepner, ,ojciec” Latajgcego Muzeum
Motoryzacji, opowiada o rozwoju urzadzen
paliwowych w motoryzacji, a Jakub Halor o rejsie
»,Siemiona” na Islandie.

Monika Wesotowska odstania przed nami
jeden z symboli warszawskiego Grochowa —
piekarnie Teodora Rajcherta, ktéra przenosi
nas ku przemystowej tradycji prawobrzeznej
Warszawy. Katarzyna Komar - Michalczyk
prowadzi nas ku dziejom warszawskiej wytwarni
ptytek ceramicznych ,Dziewulski i Lange”
i losom jej zatozycieli. Wioletta Wrona - Gaj
opowiada o dziejach cementowni Opole
i walorach jej przemystowej architektury. Brunon
Widuch, Tadeusz Szynalski, Ewa Grzegorzak —
toposzko przyblizajg dzieje chorzowskich hut,
o ktérych opowiada dzisiaj chorzowskie Muzeum
Hutnictwa.

XX Tom Techniki w dziejach cywilizacji, rzec
mozna jubileuszowy, dostarcza okazji ku
spojrzeniu w przeszto$¢. WykreowalisSmy te
serie wydawniczg by ozywic studia i badania
na polu archeologii przemystowej — nowej,
rodzgcej sie na naszych oczach dyscypliny
nauki traktujgcej o materialnym dokumencie
dziedzictwa kultury technicznej w kategoriach
zrédta informacji, dyscypliny frapujacej o tyle, ze
tgczy zainteresowania poznawcze z praktyczna
pracg na rzecz ochrony zabytkéw przemystu
i techniki co tez manifestujemy eksploatacjg
zabytkowych statkow odrzanskich w rolach
statkow — muzeum, statkow — szkoty, statkow
— laboratorium. Dzisiaj to juz 5 jednostek
pochodzacych z lat 1936 — 1968 rokrocznie
witajgcych na swych poktadach ok. 15 000
beneficjentéw  realizowanych w  klimacie
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zabytkdw wyktadow i prelekcji, wystaw,
warsztatow, spotkan ze Swiadkami historii
Odrzanskiej Drogi Wodnej —z myslg o przysztosci.
Kierowata nami rdéwniez potrzeba witgczenia
w studia i badania oraz ochrone dziedzictwa
przemystowego wolontariatu Fundacji,
ksztatcenia potrzeby wprowadzenia problematyki
historii techniki i ochrony zabytkow techniki
W programy nauczania szkot wyziszych, a takze
Srednich i podstawowych, w przeswiadczeniu,
ze jest to niezbedne dla ksztattowania chociazby
modelu wspodiczesnego inzyniera i poziomu
kultury technicznej Polakdéw, wcigz pozostajacej
barierg wzrostu, co niebezpieczne o tyle, ze
zwykle nieuswiadamiang badz lekcewazong.

tqgd , Technike

w dziejach cywilizacji...”
adresujemy do nauczycieli
i animatorow kultury,
czfonkow stowarzyszen
naukowo — technicznych
NOT, podnoszgc, ze stuzyc
moze jako narzedzie
w procesach dydaktycznych.

Oczekujemy tez, ze wokodt serii wydawniczej
integrowa¢ bedziemy S$rodowisko badaczy
i wolontariatu Fundacji, zainteresowanego
dziataniem na rzecz ochrony zabytkow techniki
i podejmujgcego na tym polu wtasne studia
i dziatania. Staramy sie otwierac¢ tamy ,, Techniki...”
badaczom z Rosji, Francji, Niemiec czy Czech,
odstania-jgcym nieznane w Polsce karty dziejow
przemystu i techniki Europy i Swiata, na ktorych
znajdujemy réwniez polskie $lady wktadu
technikdw polskich w rozwdj przemystu czy
techniki naszego kregu kulturowego.

W 20 tomach opublikowaliimy ok. 400
artykutow traktujacych o historii i polskim
wktadzie w rozwoj przemystu i techniki,
o dziejach i tworcach przemystu na ziemiach
polskich, o ochronie dziedzictwa kultury
technicznej w Polsce i w Europie. PozyskaliSmy
przy tym, wspotprace ok. 200 autorow, w tym
20 z Francji, Rosji, Niemiec i Czech, przy czym
zrédtowe publikacje historykéw rosyjskich, m.in.
Wtadimira lwanowa, Dmitrija Mitjurina, Grigorija



Galliego, N. Markarjana i Eleny Kulikowskiej,
Igora Kapskiego rzucajg nowe swiattlo badz
przywracajg kulturze polskiej zapomniane dzieta
polskich technikdbw wnoszgcych wktad w dzieje
przemystu i techniki Rosji i Europy.

Na tamach ,,Techniki...”
spotkata sie grupa
znakomitych historykow
przemystu i techniki.

Przywotajmy tylko imiona  Eufrozyny Pigtek —
historyka gérnictwa o imponujgcym i waznym dla
polskiej historiografii dorobku, Wojciecha Preidla
— historyka zainteresowanego gornictwem,
budownictwem podziemnym i jego zabytkami,
EwyWieruch—JankowskiejiMonikiWesotowskie;j,
varsavianistek, opowiadajgcych o kulturze
tech-nicznej Warszawy, historykdw lotnictwa
— Andrzeja Olejko, Jakuba Marszatkiewicza,

Mariusza  Niestrawskiego, Macieja Wasa
postugujgcego sie artefaktami kultury dla
wej-rzenia w dzieje spofeczne, polityczne,

gospodarcze Rosji, Piotra Pluskowskiego Sle-
dzgcego dzieje przemystu, techniki, motoryzacji

Slaska cieszynskiego czy Ewy Grzegorzak —
toposzko — historyka przemystu Gérnego Slaska
i rzecznika ochrony jego pomnikéw techniki.
Nowe spojrzenie na dzieje Kanatu Elblgskiego
— pomnika dziedzictwa kultury Europy rzucajg
publikacje Cezarego Wawrzyniskiego, Ryszarda
Kowalskiego, Kazimierza Skrodzkiego, tak jak
Ryszarda Majewicza na dzieje Odrzan-skiej Drogi
Wodnej.

Wydawnictwo nasze zyskato catkiem spore
grono mecenasow, obok zatozycieli Fundacji
pozyskalisSmy wspotprace wtadz samorzadowych
Swidnicy, sSwidnickiego, watbrzyskiego
i legnickiego oddziatéw NOT i SIMP, Ministerstwa
Kultury i Dziedzictwa Narodowego, wielu
przedsiebiorstw przemystowych. Dzieki ich
wsparciu, takze moral-nemu, wydawnictwo
to ukazuje sie rokrocznie od 2004 roku. Od
marca 2018 uczyni¢ moglismy tez krok nowy
— podjgé publikacje miesiecznika, czasopisma
»Archeologia Przemystowa”, w wers;ji
elektronicznej dostepnego na naszej stronie
internetowej www.fomt.pl

Stanistaw Januszewski

DZIEJE SIE NA STATKACH

Maj i czerwiec 2024 na statkach byly bardzo intensywne. Dobrg passe jesli mowa o frekwencji
odwiedzajacych, rozpoczeliémy w niedziele 18. maja podczas Nocy Muzedéw 2024.

Noc Muzedéw 2024

Tego dnia Nadbora, Wrdblina i Irene B
odwiedzita cata masa wroctawian {*®
i turystow. Po zabytkowych kajutach
i maszynowniach  zwiedzajacych
oprowadzali pasjonaci zeglarstwa,
dawnej techniki oraz marynarze §
zeglugi $rédlagdowej - wolontariusze
Fundacji. Dla mitosnikéw kultury §
wodniackiej przygotowano réwniez
mini koncert szan. Tradycyjnie juz [
podczas Nocy Muzedw przy Przystani :
Muzeum Odry odbyto sie spotkanie
zabytkowych pojazdéw.

Noc Muzedw 2024 w Muzeum Odry, Zrédto: https://www.facebook.

¥ - : e

com/FundacjaOtwartegoMuzeumTechniki


http://www.fomt.pl

Na zdjeciu Agnieszka Dgbrowska i Ula Jagielnicka

#NaStatku71,czylinowinyzestatkéw

W czerwcu na zabytkowych jednostkach
rozpoczely sie dziatania prowadzone przez
Agnieszke Dabrowska i Ule Jagielnicka,

wolontariuszki Fundacji.

Chcemy otworzyc statki dla wroctawian.
Stworzy¢ tu nowe miejsce spotkan,

ciekawych  warsztatow, koncertow,
wystaw, przyciggajgc nowe osoby, ktore
w Nadborze, Wroblinie i Irenie zobaczg
too co my - wspaniate dziedzictwo
techniki, ktore moze stac sie domem dla
wielu oddolnych dziatan kulturalnych.

Statki mozna odwiedzaé w poniedziatki, wtorki
i czwartki po potudniu, z czego spacerowicze
przemierzajacy Wybrzeze Wyspianskiego chetnie
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korzystajg. Niektérzy z brzegu dostrzegaja,
ze furtka jest otwarta ale coraz wiecej oséb
- znajduje nas w serwisach spotecznosciowych.

Zatozytysmy profil na Instagramie pn.
NaStatku71 i tam publikujemy kadry ze
statku - a trzeba przyznad, ze Muzeum
Odry znajduje sie w bardzo malowniczej
okolicy.

Dzieki fotografiom wykonanym przez Agnieszke
wspomnienia z pobytu na statkach pozostajg
w pamieci jako piekne obrazy.

Czerwiec to réwniez miesigc porzadkédw na
statkach. Odswiezono wnetrze Ireny, dzieki
czemu zyskato nowg fotogeniczng jakos¢.

Wiecej aktualnych zdjeé ze statkéw tutaj:
https://www.instagram.com/nastatku71/



Whnetrze barki Irena po lekkim
odswiezeniu prezentuje sie
bardzo przytulnie. Zaktadamy,
ze stanie sie ulubionym
miejscem amatorow ,,selfie”.

Rozpoczety  sie réwniez
prace przy budowie nowego
pokfadu na Wréblinie.
Oczyszczajagc  wczesniej dno
natrafilismy na iscie antyczne
znaleziska - a przynajmniej na
takie wyladajace.

W czerwcu odbyto sie réwniez
kameralne wydarzenie pn.
BASS na Statku, podczas
ktorego wybrzmiaty DJ-skie
sety wroctawskiej selektorki
Ashy, dj Bessusa oraz dj FEEL-
Xa. Oprocz tego uczestnicy
mogli wejs¢ do wirtualnego

Swiata dzieki wystawie
przygotowanej przez Ule
Jagielnicky .

Ula Jagielnicka
fot. Agnieszka Dabrowska i Ula Jagielnicka



I Wystawa O RZECE

27 czerwca w galerii Awanport na barce Irena
odbyt sie wernisaz wystawy O RZECE, na
ktérej prezentowane byly prace uczestnikow
warsztatow prowadzonych przez Krystyne
Szczepaniak - wroctawska artystke zwigzana
z Fundacja.

Dzieta sq zréznicowane pod wzgledem technik

i tematow. Mozna oglgdac rysunki, akwarele,
malarstwo akrylowe, jak rdéwniez technike
graficzng linoryt oraz rzezby. Autorki prac
pokazujg swoje wtfasne wyobraZenie rzeki:

romantycznej, petnejkoloru, aleteztajemniczej,

wytaniajqgcej sie z cienia ku storicu. Niektore
Z nich przedstawiajq rekreacyjnq strone rzeki,
inne — jej historyczne wspomnienie. Odra to
wdzieczny temat. Wspdtistniejemy, czesto bez
Swiadomosci i Zyciodajnej refleksji.
Autorkami prac sg: Anna Godlewska, Joanna Kusz,
Maria Lesinska, Matgorzata taba, Anna Mroczek,

Ewa Mroczek, Beata Wawer i Anna Zawojska.

Z CYKLU: SKAD SIE TO WZIELO?

Jedyny taki nardd czyli
zawstydzeni Polska

Czy styszeliscie kiedykolwiek i gdziekolwiek, aby
spotkany osobiscie przez Was obywatel USA,
Rosji, Francji, Wtoch, Niemiec, Czech, Stowacji,
Ukrainy, ... w Waszej obecnosci powiedziat co$
ztego o swojej Matce — Ojczyznie? Zapewne nie.
A Polak potrafi. Cho¢ to polska, jedna z pieciu
,Prawd Polakéw w Niemczech”- sformutowana
przed przeszto 80 laty - ale jakze aktualna, gtosi:

,5. Polska Matka nasza — nie wolno moédwic
o matce zle”. Jasne, ze w Il wojnie Swiatowej
nie doczekalismy sie Quislinga jak Norwegia czy
Pétain jak Francja, a Polacy nie formowali dywizji
Waffen SS jak francuskojezyczni Walonowie
w Belgii, niderlandzkojezyczni Flamandowie
w tymze Krdlestwie Belgii czy Holendrzy — ale
jednak zdrady rodakéw na przestrzeni wiekdw
szty za polska historig niczym cien. | nie wiadomo,
skad sie to wzieto?!

Czesciowo, wyjasnia ten fenomen Artur Adamski
w felietonie dla ,,Dziennika Zachodniego”: ,Stuzba
swojemu krajowi bywa trudna, niewdzieczna,
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fot. Agnieszka Dabrowska



ryzykowna, zawsze wymaga wyrzeczen i nawet
najbardziej jej oddani czesto nie doczekujg sie
uznania, sprawiedliwej oceny czy jakiejkolwiek
podzieki. A jesli oddajesz sie na stuzbe interesom
obcym, to zawsze masz z tego apanaze,
zaszczyty na dworach wielkich mocarstw,
ktére kazdy bunt poddanych sttumig garsciami
ztota, ekonomicznymi sankcjami albo zbrojng
interwencja. Ich potega zawsze tez chuchac
i dmuchac¢ bedzie na dobrze zainstalowanych
realizatoréw ich interesu, pilnie chronié¢ przed
najmniejszym nawet niebezpieczeistwem czy
chocbydyskomfortem, awrazie potrzeby zapewni
beztrosko bfogi azyl w najrozkoszniejszych
zakatkach swiata. lluz juz mieliSmy takich!”

Np, w XVII wieku istniata w Polsce grupa, ktéra
wyrazita zgode na geopolityczng podlegtosé
wobec innych, ,lepszych” europejskich panstw.
Jak pisze Andrzej Nowak: ,Szwedzcy najezdicy
z potnocy przynieslitylko zniewolenie i upodlenie.
Traktowanie przez szwedzkiego kréla Karola
Gustawa Polski jako podbitego i okupowanego
kraju przynosito szybko zmiane nastawienia tej
czesci szlachty, ktéra jeszcze latem i jesienig 1655
r. widziata w krélu szwedzkim, jesli nawet nie
wyzwoliciela spod panowania ztego kréla Jana
Kazimierza, to bodaj gwaranta pewnej stabilizacji,
pozwalajacej czué sie w swoich folwarkach czy
w miastach jak u siebie w domu. Tymczasem
odczuli, ze ich dom byt po prostu rabowany
a koscioty pladrowane. Szwedzi, i cze$¢ ich
polskich, protestanckich adherentéw nie docenili
sfery katolickiej poboznosci. Wymuszenie sitg
zbrojng kapitulacji klasztoru jasnogoérskiego
przez szwedzkiego generata oraz skuteczna
obrona twierdzy jasnogoérskiej przez Polakow
stata sie cudownym symbolem dla catego kraju.
Juz od wrzeénia organizowaty sie na wsi oddziaty,
ktére mozna nazwaé partyzanckimi. Skala tego
ruchu, angazujgcego w obronie wtasnego domu
wtasnej duchowej tozsamosci tysigce chtopdéw
— nie przeciw szlachcie, ale razem z nig i pod jej
komenda dobrowolnie walczgcych przeciwko
obcym okupantom — warta jest skonfrontowania
z mizerig stalinowskiej historiografii i jej
wspotczesnych kontynuatorow.”

»,23 marca (1768), przypada rocznica
jakze niechlubnego wydarzenia, gdy Senat
Rzeczypospolitej wezwat, (...) rosyjskie wojska,
aby obca reka sttumi¢ konfederacje barska. Ta

rocznica przypomina (...) o tym wstydzie konca
| Rzeczypospolitej.”

Odzyskanie (w 1918 r.) i utrzymanie (w 1920
r.) niepodlegtosci, to efekt staran wielu ludzi
(oraz sprzyjajacej sytuacji miedzynarodowej,
ktéra zostata wykorzystana) — ludzi, ktérzy na
pewno nie scharakteryzowali by siebie jako
»zawstydzonych Polskg”. Wrecz przeciwnie.
Polska, ktérej przeciez nie byto na mapie Europy.
Zaborcy i najezdzcy Rzeczypospolitej nie docenili
tez sfery katolickiej poboznosci Polakow.

Takze po Il wojnie Swiatowej znalazta sie rzesza
krytykéw legalnej Polski, dziatajgcych czynnie
na rzecz okupantéw sowieckich (radzieckich).
Od 1944 r. pojawita, wyksztafcita sie grupa
Polakéw zawstydzonych dotychczasowg Polska,
i podporzgdkowata sie chetnie moskiewskim
okupantom. Wiekszos¢ z nich nie tylko nie zostata
dotad osgdzona za zbrodnie wobec Polakdw, ale
nie jest wcale swa przesztosciag zawstydzona.
Natomiast, pod ta okupacjg, zaczeta sie
wyksztatca¢ grupa Polakdw niezawstydzonych
Polskg, ktéra — miedzy innymi — doprowadzita
do przemian 1989 r.: odzyskania podmiotowosci
przez Nardd Polski (oraz sprzyjajacej sytuacji
miedzynarodowej, ktéra zostata wykorzystana),
a - niejako przy okazji - przez pozostate narody
zza ,zelaznej kurtyny”, wyprowadzenia wojsk
sowieckich, upadek ZSRR. Przy tym - kolejni
okupanci nie docenili sfery katolickiej poboznosci
Polakéw. Przypomnijmy stynne powiedzenia
Stalina: - A ile dywizji pancernych ma papiez ?
Réwniez obecnie — po trzydziestu latach od
symbolicznego 1989 r. zaczeta ,kietkowac”,
pojawiaé, wyksztatca¢ sie grupa Polakéw
zawstydzonych Polskg i dlatego gotowa ja
zdradzi¢ i podporzadkowac innym, ,lepszym”
panstwom. Z badan Laboratorium Poznania
Politycznego Instytutu Psychologii PAN ,Czy
i jak identyfikujemy sie z Polska?”, z maja
2023 r. wynika, ze rosnie liczba Polakdéw, ktéra
charakteryzuje siebie jako ,zawstydzonych
Polskg”. Jest to 14 proc. dorostych Polakdw.
Autorzy przywotujg charakterystyke tej ,nisko
identyfikujacej sie z narodem polskim” grupy. -
»Maja niskie poczucie wiezi z innymi Polakami,
polskos¢ rozumiejg bardzo ptytko. Prezentuja
duzo bardziej pozytywne postawy wobec innych
grup, niz wobec wtasnej. Dla nich bycie Polakiem
jest powodem do wstydu. Osoby o poglagdach
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raczej lewicowych. Europejska tozsamosé jest
dla nich wazniejsza niz polska”. Wiekszo$é
tej grupy stanowig kobiety (57 proc.) i osoby
aktywne zawodowo, ale niezadowolone ze
swojej sytuacji materialnej. - ,0gladajg TVN, nie
ogladajg TVP. Wstydzg sie bycia Polkg/Polakiem,
zwtaszcza w kontakcie z obcokrajowcami.
W odréznieniu od wiekszosci, znajomosé kultury
i historii nie jest ich zdaniem istotna”. Pytani
o przyktady patriotow, respondenci z tej grupy
wskazywali na Witadystawa Bartoszewskiego
i Lecha Watese.

Ostatnio - znowuz - pojawita sie nowa grupa
- gtéwnie mtodych - Polakéw zawstydzonych
Polskg. W wyborach 15 X 2023 r. wybrana
przez nich wiekszos¢ parlamentarna, rzagdzaca
Polskg od 13.XII (sic!) 2024 r., gotowa Polske
zdradzi¢ i podporzadkowac innym, , lepszym”
europejskim panstwom, co sie dokonuje na
,haszych oczach”. JesteSmy w punkcie historii
Polski, w ktérym Nardd Polskim wprawdzie
nie chciatby podporzadkowywac sie Szwecji
Karola Gustawa, Rosji Carycy Katarzyny,
Rosji sowieckiej Stalina, A,B,C (Andropowa,
Brezniewa, Czernienki) — a nawet juz nie Rosji
Putina. Ale liderom narodéw (Niemcom,
Francuzom, Holendrom, Portugalczykom, ...)
kreujgcym w Unii Europejskiej jedynie stuszng,
Swietlang przysztos¢ — juz owszem. Z historii
Europy wiemy, ze sg to narody postkolonialne,
nie przepadajgce za Polskg, polskoscig, polskimi
tradycjami czy obyczajami. Za to nie krytykujgce
swoich krajéw, co najwyzej obce. Ale to
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w towarzystwie tamtych narodéw zawstydzeni
Polska Polacy czujg sie najlepiej. Ciekawe, co
na to ponad wiekowa, katolicka poboznos¢
Polakéw ?

Styszeliscie, aby narody: Stanéw Zjednoczonych

Ameryki Poétnocnej, Rosji, Francji, Wtoch,
Niemiec, Czech, Stowacji, Ukrainy, ... - byly
zawstydzone: Stanami Zjednoczonymi

Ameryki Potnocnej, Rosjg, Francjg, Wtochami,
Niemcami, Czechami, Stowacjg, Ukraing, ...?
Jezeli juz ktos$ kiedys to ogtosit, to trzeba by go
dtugo szuka¢. A nardd Polski potrafi. To Jedyny
Taki Nardod na swiecie! Niezbyt pocieszajace
jest to, ze ,nawet jezeli niektorzy Polacy nie
tylko méwili zZle ale zdradzali, to - polski ogot
wiedziat, ze czynig Zle, i stawiat ich pod pregierz
patriotycznej opinii publicznej. Dobrzy byli ci,
ktorzy walczg za ojczyzne, czy to w czasach, gdy
liczyta ona milion kilometréw kwadratowych
i byta najwiekszym terytorialnie panstwem
w Europie, czy w czasach, gdy nie byto jej na
mapie. (...) Juz nasi przodkowie w odlegtych
czasach | Rzeczypospolitej jednoznacznie
negatywie oceniali zdrade.” Ale obecne zdrady
nie sg juz tak widoczne jak dawniej. Sg bardziej
subtelne i rozpisane na etapy. Pisze to ze
smutkiem, odkrywajgcy te fakty, syn Jedynego
Takiego Narodu na Swiecie ale nie zawstydzony
Polska, nawet wrecz przeciwnie -

Kpt ,,Nemo”
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