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Pchacz ,,Krab” —

Wyjatkowym rozwigzaniem jest tutaj obrotowy ster
Srubowy, opracowany w 1950 r. przez Josepha Beckera,
w 1921 zatozyciela firmy Schottel, od lat 50. XX w. do
dzisiaj stynacej z produkcji jego roznych wariantow.

W 1967 roku powstat pierwszy pchacz morski
zaopatrzony w dwie $ruby, nasz zbudowany w 1968 roku
jest jednym z pierwszych pchaczy §rodladowych opatrzo-

Rokl maj 2018

kolejny zabytek Muzeum Odry

Flotylla Muzeum Odry FOMT od czwartku, 15
marca 2018, bogatsza jest o pchacz ,,Krab”,
ktéry nabylisSmy od firmy Lidmann i Megger.
Negocjacje toczyly si¢ przez trzy tygodnie. W
koncu staneto na tym, ze interes ochrony
zabytkowych statkow Muzeum Odry wymaga
gestu ze strony wiasciciela. Tak oto firma
Lidmann i Megger stangta w rzgdzie
mecenas6w kultury. I niech tak bedzie juz do
konca $wiata.

Na goragco przedstawmy ,Kraba”. Ma kilka
zasadniczych dla nas zalet. Po pierwsze
podnoszong hydraulicznie sterowke, po drugie
sterowanie ciggiem $ruby obracanej o 360
stopni, po trzecie silnik chtodzony powietrzem,
ekologiczny, po czwarte — kompletne i sprawne
wyposazenie pokladowe. Ma i wady, to przede
wszystkim zanurzenie — 105 cm i brak kabiny
socjalnej 1 sanitariatu co w naszym przypadku
nie jest problemem.. Ale jakby nie bylo, to nie
ma w koncu rézy bez kolcow.

Stalowa jednostka pochodzi z Niemiec,
powstata w 1968 roku w stoczni Schottel, w
Oberspay nad Renem, w poblizu Koblencji.
Stuzyta w roli pchacza portowego i rzecznego.
Ma dtugos¢ 9,35 m, szeroko$¢ w burcie 4,33 m,
wysoko$¢ 3,60 m. Dysponuje 12-cylindrowym
silnikiem spalinowym typu Deutz BF 121714 o
mocy 186 kW (250 KM),

nych tym systemem napgdowo-sterowym. W przypadku
potaczenia napedu i sterowania Krab nie potrzebuje
klasycznego steru, a moc silnika jest optymalnie
przeksztalcana w ciag. Sterowanie obrotem $ruby o 360°
powoduje, ze zawsze dostepna jest pelna moc wejsciowa
do manewrowania.



Aktualnosci

To rowniez jeden z najstarszych pchaczy na $rodladziu.
Mimo leciwego wieku posiada klase PRS i wspolnotowe
$wiadectwo zdolnosci zeglugowej, wazne do 2019 roku.
Na polskim $rédladziu trudno znalez¢ juz pierwsze pcha-
cze budowane w Polsce od 1962 r. Mazury, Zubry, Tury
na Odre wprowadzone to dzisiaj wielka rzadkos¢, podob-
nie jak pierwsze Bizony z poczatku lat 70. XX w. Polska
mysl techniczna jest bezmyslnie, a moze i celowo kremo-
wana w hutniczych piecach, belgijskich, chinskich. Tam
swoje zabytki chronig!

W kwietniu udamy si¢ do Szczecina z mechanikami, kto-
rzy przygotuja jednostke do rejsu, dokonaja przegladu
silnika, wymienig oleje, filtry, zatankujemy paliwo, zain-
stalujemy nowe akumulatory, te stare nie maja juz wystar-
czajacej mocy dla rozruchu silnika. Mamy nadzieje, ze w
kwietniu/maju nadejdzie czas rejsu do Malczyc, a gdy

Odra bedzie drozna to do Wroctawia. Przy okazji ujawnia
si¢ choroby wieku podesztego, odstonia nowe fronty
pracy. Dzisiejsza nasza wiedza wskazuje, ze konie silnika
nie pobiegly na take, Ze nadal jest w nim ich blisko 250,
mamy $wiadomo$¢, ze jednostka w czeSci nadwodnej
wymaga prac antykorozyjnych i malarskich co otwiera
jedynie wdzigczne pole dla prac wolontariatu

Mamy wiec nieco czasu by przygotowac prace konserwa-
cyjne jednostki, chetnych do pomocy, takze finansowe;j,
bowiem jakby nie bylo to kazda rzecz generuje koszty,
zapraszamy do wspolpracy. ChcielibySmy by jej owoc
jeszcze w 2018 roku poszedt z zabytkowg barka Irena w
rejs do Szczecina lub do Gliwic, z ofertg edukacyjno-
oSwiatowa kierowang do szkot, wiasciwa rozwijanemu
przez nas od kilku lat programowi Odrzanskiej Odysei.

PS. Dzigkujemy Panu Lechowi Sznajderowi, wlascicielowi firmy ZAP Sznajder Batterien SA z Piastowa pod Warszawq
za ofiarowanie nam dwu akumulatoréw 200 A, rozruchowych silnika Kraba i Panu Andrzejowi Sajnadze, wlascicielowi
firmy Asmet Sp. z o.0., Sp. K., ojcu chrzestnemu barki , Irena”, zZe znalazt czas by zakrzqtngé si¢ wokot sprawy ich

pozyskania, dzigki czemu spotkanie dwu Panow przyniosto efekt nadzwyczajny. Damy temu wyraz plakietq umieszczong

na Krabie.

Stanistaw Januszewski



Powrot Nadbora

20 kwietnia, w 25 rocznice Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i w 20-lecie Muzeum Odry, nieoczekiwanie
zabytkowy holownik parowy Nadbor powrdcil po remoncie poszycia kadtuba na swoje stanowisko w awanporcie
gornym $luzy Szczytniki, gdzie czeka go dalszy remont, ktorego zasadniczy element stanowi wymiana izolacji i

poszycia $cian kajut czesci dziobowej statku.

Eh -3

Rejs odbyt sie¢ dzieki uprzejmosci kapitana Leszka
Manikowskiego, jego zatogi oraz pomocy wolontariatu
Fundacji, m.in. Damiana Bernaszuka, Marcina Wrzesin-
skiego oraz Mariusza Gaja. Pierwszym zadaniem byl —
jeszcze w stoczni Hubertus, demontaz steréwki holow-
nika i opuszczenie komina, gdyz mosty na trasie maja
wysoko$¢ ledwie 4,4 metra.

Ze stoczni wyplyng¢liSmy okoto godziny 14.30, kierujac
si¢ w strong¢ $luzy Miejskiej. Kolejnymi punktami na tra-

sie byty mosty Osobowicki i1 Trzebnicki, gdzie nasz prze-
$wit nad zlozonym kominem wynosit ledwie 5 cm, mosty
Warszawskie, most Szczytnicki, most Zwierzyniecki,
$luza Szczytniki, by po pottoragodzinnej zegludze dopty-
na¢ do czekajacych na statkach Muzeum Odry: barce
Irena oraz dzwigu ptywajacym Wroblin - prof. Stanistawa
Januszewskiego, kpt. Wojciecha Kato, Adama Gawlika i
sporej grupy przyjaciot Krystyny Szczepaniak przybytych
na wernisaz jej wystawy urzadzonej na barce ,Irena”.



Pod okiem i z pomocg kpt. Wojciecha Kato
pomogli w cumowaniu statkow oraz ich
wlasciwym ustawieniu.
W ten sposob okoto godziny 17.00 zabytkowy
holownik parowy Nadbor zajal frontowe miejsce
w flotylli pomnikéw Zeglugi odrzanskiej, niosac
przestanie, ze modernizacja Odrzanskiej Drogi
Wodnej moze by¢ dokonana tylko na gruncie
kultury.

Mariusz Gaj

Fotografie wykonali: Damian Bernaszuk (z dro-
na), Mariusz Gaj. Mateusz Gigon, Stanistaw Janu-
szewski.

Wolontariat odznaczony

Z okazji 25-lecia Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i1 20-lecia Muzeum Odry FOMT grupa wolontariuszy Fundacji
odznaczona zostala przez prof. Piotra Glinskiego - Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego odznakami ,,Za opieke
nad zabytkami”. Honorowe te wyrdznienia 20 kwietnia wrgczala na barce ,Irena” Dolnoslaska Wojewodzka
Konserwator Zabytkow Barbara Obelinda.

Ztote odznaki ,,Za opieke nad zabytkami” otrzymali:

- Jan Onderko

- Zbigniew Priebe

- Jacek Krol

- Ryszard Majewicz

- Wojciech Kato

- Stanistaw Januszewski

Srebrnymi odznakami wyr6zniono:

- Wiolette Wrone — Gaj

- Mieczystawa Balcerkiewicza

- Marka Prokopowicza

- Marcina Wrzesinskiego

- Wojciecha Sladkowskiego




Orly nad swiatem

Pod tym hastem dla uczczenia 100-lecia Niepodleglej, 25-lecia Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i 20-lecia
Muzeum Odry prowadzono na barce ,,Irena” sympozjum poswigcone pamigci bohaterow wielkich przelotow, rajdow
lotniczych, zwycigzcow w zawodach Challange i o puchar Gordon Benetta. Uswietniaty impreze wystawy ,,Orty

Niepodlegtej”, ,Marzenie” Krystyny Szczepaniak, artystki, ktora pedzlem i piérem przypomniata postaci ikon
polskiego lotnictwa II RP oraz dekoracja wolontariuszy Fundacji ztotymi i srebrnymi odznakami ,.Za opieke nad
zabytkami”, ktore w imieniu Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego wreczyta wyrdznionym Barbara Obelinda —
Dolnoslaski Wojewodzki Konserwator Zabytkéw. Nieoczekiwanie na uroczystos¢ przybyt HP Nadbor”, po niemalze
roku spedzonym w stoczni ,,Hubertus”. Zaszczycita nas obecnoscia klasa uczniow Technikum Zeglugi Srodladowej z
Kedzierzyna-Kozla, umundurowana, do fotografii z ktérg ustawiata si¢ dhuga kolejka.

Sympozjum otworzyt prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk — przewodniczacy Rady Fundacji, a sympozjum prowadzit dr
Jakub Marszatkiewicz przewodniczacy jego Komitetu Organizacyjnego.

Na sympozjum wystapili:

- dr hab. Stanistaw Januszewski, Orty nad $§wiatem — o rajdach lotniczych II RP

- dr Jakub Marszatkiewicz, Miedzynarodowe zawody lotnicze Challenge w $wietle prasy polskiej

- mgr Marek Matuszelanski, Polskie zatogi w zawodach o puchar Gordon Bennetta

- mgr inz. Stanistaw Blasiak, Bolestaw Orliniski — legenda lotnictwa polskiego

- prof.nadzw. dr hab Andrzej Olejko, Ludomit Rayski - ojciec polskich sit powietrznych

- mgr Dmitrij Mitiuin (Sankt-Petersburg), Zygmunt Lewoniewski, ,,Sokot” Stalina, Bohater Zwigzku Radzieckiego

(referat opublikowany w V tomie DAL)

Wszystkie referaty opublikowano w V tomie studiow Dolnoslaskiej
Akademii Lotniczej. Mozna go naby¢ w Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki (www.fomt.pl i nadbor@fomt.pl).

A skoro przy publikacjach jesteSmy to Fundacja przygotowuje do
publikacji w roku 2018:

- S. Januszewski, Awiacja I Korpusu Polskiego na Wschodzie, pierwsza
monografia 1 Polskiego Oddziatu Awiacyjnego I Korpusu gen. Dowbor-
Musnickiego, 1917-1918 — stownik biograficzny ponad 500 stuzacych
W nim zotnierzy.

- S. Januszewski, Pionierzy. Polacy w lotnictwie Wielkiej Wojny, 1914-
1918 — stownik biograficzny ponad 1800 Polakéw stuzacych w czasie
wojny w sitach powietrznych Rosji, Austro-Wegier, Niemiec, Francji, w
polskich Korpusach Wschodnich i w armii gen. Hallera

- Technika w dziejach cywilizacji. Z mys$la o przysztosci, tom XIV.
Materiaty do publikacji (historia techniki, ochron zabytkéw przemystu i
techniki, do 15 stron mnps., tekst i il. w wersji cyfrowej) przyjmujemy
do 10 czerwca 2018 r. Naktady ograniczone, sprzedaz w subskrypcji.
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Na Kanale Elblaskim

28 marca 2018 odbyto si¢ w Ostrodzie drugie posiedzenie
Rady Naukowo - Programowej ds. Szlaku Kanatlu
Elblaskiego. W Radzie powolanej w 2017 roku
przewodniczy Gustaw Marek Brzezin - Marszatek
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, zastepca jest
Wicemarszatek, a sekretarzem Departament Turystyki
Urzgdu Marszatkowskiego. Czlonkami Rady jest 5
przedstawicieli sfery naukowej, w tym profesor Janusz
Hochleitner, dr hab. Stanistaw Januszewski, prof.
Magdalena Kachniewska, prof. Armin Mikos .
Rohrscheidt. cztonkami Rady sg takze przedstawiciele 7
jednostek samorzadowych, 3 organizacji pozarzadowych,
6 majacych wplyw na rozwdj Szlaku Kanatu Elblgskiego.
Zadaniem Rady jest:

- Wpyrazanie opinii w sprawach dotyczacych
funkcjonowania Szlaku Kanatu Elblaskiego, w tym w

szczegOlnosci ustala priorytety do dziatan rozwojowych
i promocyjnych, kompleksowego oznakowania i doboru
obiektow istotnych dla rozwoju Szlaku Kanalu
Elblaskiego.

- Ksztaltowania wspolpracy miedzy jednostkami
administracji  publicznej, s$rodowiskiem naukowym,
organizacjami pozarzagdowymi oraz branza turystyczng
w zakresie nowoczesnych rozwigzan promocji, rozwoju i
popularyzacji Szlaku Kanatu Elblgskiego.

- Wypracowania wspdlnych stanowisk w sprawach
rozwoju i promocji Szlaku Kanatu Elblgskiego.

Rada naukowo-programowa ma roéwniez wspieraé
starania samorzadow zrzeszonych w Zwiazku Gmin

Kanatlu Ostrédzko-Elblgskiego i Pojezierza Itawskiego o
wpis obszaru cywilizacyjnego Kanatu Elblaskiego na liste
dziedzictwa swiatowego UNESCO.




Dziedzictwo

Gramofon

To urzadzenie do odtwarzania dzwigku zapisanego na
ptytach gramofonowych.

Poprzednikiem gramofonu byt fonograf — konstrukcji
Thomasa Edisona (1877r.), stuzacy do nagrywania i od-
twarzania dzwigku.

Wynalazcg pierwszego gramofonu byt Emil Berliner
(1887 r.), ktory walce fonografu zastapit ptytami wosko-

wymi.

Gramofon prezentowany na zdjeciach pochodzi z Firmy
,,Orpheon” B. Rudzki (Rok zatozenia 1906). Zostat
sprowadzony do klasztoru w Niegowie w latach
trzydziestych XX wieku. Zbudowany jest ze skrzynki
fornierowanej dgbowej, wewnatrz ktorej miesci si¢

W roku 1898 plyty woskowe zostaly zastapione sze-
lakowymi. Nosnikiem informacji jest obracajaca si¢ ptyta
(typowo z predkosciami 78, 45, 33% obrotow na minute)
z wyzlobionym spiralnym rowkiem, w ktorym

prowadzona jest igla. Ksztalt nierownomiernosci rowka
w obracajacej si¢ plycie powoduje, ze drgania igly od-
twarzaja sygnat akustyczny. W najstarszych gramofonach
igly byly stalowe.

mechanizm szwajcarski dwusprezynowy, grajacy 3.5
strony plyt 25 cm. Posiada membrang koncertowa
duraluminiowa marki ,,Orpheon”.

Arkadiusz Redlicki

Jak brytyjskie komando ukradlo radar III Rzeszy

W 1934 roku nazistowskie Niemcy rozpoczety prace nad
radarami. Za ich realizacjc odpowiadata firma
Telefunken, ktora w lipcu 1939 zaprezentowata Luftwaffe
urzadzenie radiolokacyjne ,,Wiirzburg”. Radar ten, poza
odlegtoscia i kierunkiem lotu wskazywat rowniez putap
namierzonego samolotu. Herman Gd&ring zamoéwit 5000
sztuk tychze radarow.

W roku 1936 swoje radary montowala tez Wielka
Brytania. Byto to mozliwe dzigki fizykowi Robertowi
Watsonowi-Wattowi, ktory odkryl, ze fale radiowe

umozliwiajg okreslenie potozenia samolotu. Biorac pod
uwage zagrozenie ze strony III Rzeszy, w ciagu dwoch lat
Wielka Brytania aktywowata osiemnascie masztow
radarowych, ktorych pola obserwacji nakladaty si¢ na
siebie w taki sposob, ze kazdy samolot zblizajacy si¢ do
potudniowo-wschodniego ~ wybrzeza  Anglii byt
wykrywany. Pozostawal jednak problem niemieckich
radarow.

Brytyjski wywiad rozpoczal dochodzenie majace na celu
odkrycie tajemnicy hitlerowskiej techniki namierzania



lotnictwa. W listopadzie 1941 r. uwage angielskiego
wywiadu zwrocila niemiecka stacja radarowa ,Freya”
usytuowana pod Hawrem, opodal Bruneval, we Francji.
Jej zdjecia lotnicze pokazaly opisywane juz w raportach
wywiadu urzadzenie, wygladem przypominajace grzejnik.
Byt to wynaleziony przez firm¢ Telefunken radar
L, Wiirzburg”.

Urzadzenie to, jako pierwsze tego typu, taczyto w jeden
mobilny kompleks nadajnik, odbiornik, instrumenty
odczytowe i stanowiska obstugi. Jego paraboliczna czasza
byta réwnoczesnie anteng nadawczg i odbiorczg, a wiruja-
cy dipol po raz pierwszy pozwalat na doktadne okreslenie
kierunku lotu i putapu samolotow. Emitujacy energic
nadawcza dipol byt umieszczony w ognisku czaszy
anteny 1 obracat si¢ wokot whasnej osi. Urzadzenie ob-
stugiwato trzech obserwatorow, ktorzy informacje o wy-
krytych samolotach przekazywali lotnictwu i obronie
przeciwlotnicze;j.

Anglicy podjeli decyzje o przechwyceniu radaru. Po
zwiadzie dokonanym w Bruneval, przez francuski ruch
oporu, w 1942 roku do zadania porwania urzadzenia
wyznaczono  brytyjskich spadochroniarzy. Dowodca
komanda byt Major J.D. Frost.

Wieczorem 27 lutego 1942 roku, z lotniska w Thurxton,
wystartowato dwanascie bombowcoéw Whitley z Koman-
dosami Frosta na poktadzie. Spadochroniarze wyskoczyli
z samolotow nad francuskim wybrzezem i wyladowali
w Bruneval. Zaatakowali z zaskoczenia obstuge radaru
oraz znajdujacg si¢ przy nim wille. Niemiecka obstuga
stacji stawita zacigty opor, w okolicy rozlegly si¢ odglosy
strzelaniny i wybuchow. Zohierzom Rzeszy nie udato sie
jednak odpali¢ tadunkéw zamontowanych przy radarze,
na wypadek ryzyka przechwycenia go przez aliantow.
Komandosi pokonali obstuge stacji i wzigli jednego
jenca. Towarzyszacy brytyjskiemu komandu technicy po-
$piesznie zabrali si¢ za rozmontowanie radaru i zapako-

Niemiecki radar ,,Wiirzburg” (zrodto:
https://images.interactives.dk/top-ntW9br4vijs-
5KBdE26ew.jpg?auto=compress&ch=Width%2CDPR&ix
jsv=2.2.4&rect=29%2C1%2C1443%2C999&w=750)

Stacja Radarowa w Bruneval (zrodto:
http://warfarehistorynetwork.com/wp-
content/uploads/The-Raid-on-Bruneval-To-Capture-
German-Radar-6.jpg)

wanie go. Po chwili major Frost spostrzegl nadjezdzajace
trzy niemieckie cigzarowki. Byta to piechota pedzaca na
pomoc zaatakowanej stacji. Frost wraz ze swymi zolnie-
rzami wycofat si¢ z ostrzeliwanej mozdzierzami willi, po
czym uformowat pierscien obronny wokot rozmontowy-
wanego radaru. Chwilg pdézniej, gdy technicy skonczyli
rozktada¢ urzadzenie, oddziat spadochroniarzy zatadowat
czesci na specjalny rozktadany wagonik i ruszyt na plaze
- miejsce ewakuacji, wcigz opanowane przez hitlero-
WCOW.
W sama pore przybyt drugi oddziat angielskich spado-
chroniarzy, ktory wyladowal trzy kilometry od planowa-
nego miejsca zrzutu. Atak dwoch oddziatow komandosow
pokonal Niemcoéw bronigcych plazy. Wkrotce, po ko-
mando przybyly barki desantowe brytyjskiej marynarki.
Oddziat stracit jednego zabitego komandosa i siedmiu,
ktorym nie udato si¢ dotrze¢ na plazg.
Zuchwata i bohaterska akcja spadochroniarzy pozwolita
angielskim specjalistom pokona¢ hitlerowskie radary
»Wiirzburg”. Sojusznikiem Royal Air Force staty si¢ pas-
ki staniolu, bedace w stanie odbija¢ impulsy elektro-
magnetyczne 1 czyni¢ niemieckie stacje radarowe ,S$le-
pymi”. Dzigki temu RAF dokonat wielu niszczycielskich
nalotéw na Niemcy.

Michat Litynski
Skoro juz o radarze mowa to polecamy wydang witasnie
przez Fundacje ksigzke ptk. Andrzeja Pasciaka pt.
Zacheta 1 Sparta. Zarys historii 35 bat. radiotechnicznego
we Wroctawiu (1974-1998). Jak w pigutce znajdziecie tu
histori¢ i radaru i polskich wojsk radiotechnicznych,
format B-5, stron 477, wiele ilustracji cz-b, okladka
twarda, kolor.

red.
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Stara Rzeznia

W 1885 r. wladze miejskie Szczecina podjety decyzje o budowie nowej rzezni miejskiej, sytuujac ja na wyspie
Lasztownia. Cze$¢ budynkéw wzniesiono w latach 1891-1892, a kolejne powstawaly do konca XIX w, a nawet jeszcze
w XX stuleciu. Mimo wichréw nie oszczedzajacych Szczecina, w toku II wojny $wiatowej i w latach powojennych
zespot dotrwat do naszych czaséw w niezgorszym stanie.

]

Urzekt urodg wiasciciela  firmy CSL Internationale
Spedition, jakze by nie byto — kobiete. Zakupita w 2012
wolno stojaca obore¢ dla zwierzat, zwang dzi§ Stara
Rzeznig.  Projekt obejmujacej  kilkanascie
budynkow wyszedt spod reki Conrada Kruhla i Carla
Schmidta, a wzorowany byt na podobnych powstatych

rzezni,

w Lipsku i Hanowerze. Inwestycje zrealizowano w miej-
scu dawnej cieslarni miejskiej oraz sktadow drewna
1 smoty dla lokalnych stoczni i zaktadow szkutniczych.

W 2014 zakonczono rewaloryzacje obiektu. Urzadzono
w nim biura, salg projekcyjno- konferencyjna, ksi¢garnig,
galerie sztuki z kacikiem dla dzieci i restauracje.

organizacji

Szeroko otworzono jego podwoje dla $rodowisk
artystycznych Szczecina. Stara rzeznia stata si¢ miejscem
wielu eventow kulturalnych, wystaw, koncertow,
festynow, spotkan artystow i uczonych.

To dopiero poczatek drogi, ktéra stworzy z tLasztowni
imponujacy Park Kultury prowadzacy ku dziejom zeglugi
i usytuowanego tutaj portu morsko-rzecznego, a takze
przedsigbiorczosci Lasztownia, zamknigta
dotychczas publicznosci, si¢ dla
rekreacji 1 wypoczynku, awansujac do roli kulturalnego

Szczecina.
szeroko otworzy

serca miasta, w ktorym Odra spotyka si¢ z Battykiem.

Na swoj czas czekaja nie tylko dalsze obiekty dawnej rzezni, takze
imponujgce magazyny portowe z 1897 i 1926 r., wyjatkowa sitownia
hydrauliczna z przetomu XIX/XX stulecia, bowiem niegdys dzwigi
portalowe portu napedzane byly sita sprezonej wody, monumentalny
budynek zarzadu Portu i niezwyklej urody brama gléwna z portiernia, nie
méwigc juz o innych obiektach dajacych znakomity wglad w sztuke
przestrzeni,
budownictwa wodnego i zeglugi.

komunikacji, sktadowania towarow, takze

Zapraszamy na Staromiejskie nabrzeze, skad tez roztacza si¢ imponujacy widok na Odrg, Waty Chrobrego, Muzeum
Narodowe, zamek i szczecinskg Starowke, a dalej na stocznie i elewator Ewa.

Ustronska Mlynowka zaprasza

W maju zapraszamy do Ustronia. Jego dziedzictwo prze-
mystowe i techniczne kojarzone jest przede wszystkim
z Mtynéwka i powstatymi w jej biegu z koncem XVIII
i pocz. XIX wieku zakladami metalurgicznymi i metalo-
wymi. Hutnictwo przesadzito o kodach genetycznych ob.-
szaru cywilizacyjnego rozpostartego w osi Mlynéwki od
Oblazca po Hermanice. Odegrato powazng rol¢ w roz-
woju przestrzenno-architektonicznym Ustronia i w jego
dziejach spoteczno-gospodarczych doby rewolucji indu-
strialnej, a zamyka ja czas likwidacji ostatniego zaktadu
hutniczego — Kuzni Ustron w roku 2008. Dziejow

Stanistaw Januszewski

hutnictwa ustronskiego nie mozna ogranicza¢ do Kkart
historii lokalnej. Odegrato powazng rolg chociazby w roz-
woju polskiej motoryzacji i wprowadzito Ustrofi na mape
spoteczno-gospodarczej historii Polski.

Poczatek ustronskiego hutnictwa przypada na przetom
1771-1772 r. i organicznie wigze si¢ z powstanie Mty-
nowki. Przez dziesiatki lat stanowita ona zrodto energii
napedzajacej dmuchawy wielkich piecow oraz maszyn
iurzadzen technicznych stanowigcych wyposazenie fry-
szerek, mtotowni, odlewni, walcowni czy zakladéw bu-
dowy konstrukeji stalowych i réznych maszyn dla rol-



nictwa, gornictwa, przemystu rolno-spozywczego, w kon-
cu tez mostow.

Asortyment produkcji ustronskich hut byt nader szeroki,
obejmowal 1 piece grzewcze i1 kotly parowe, rozne
wyroby przydatne gospodarstwom domowym, takze bron.
Juz z koncem XVIII w. tonaz ustronskich wyrobow siegat
40% produkcji hutniczej Slaska austriackiego, a w boga-
tym asortymencie znajdowano osie do wozoéw konnych,
kota zgbate, piece zeliwne, garnki, odlewy czgsci maszyn,
gwozdzie, mozdzierze i kule armatnie, a nawet dzwony
i lokomobile parowe. Poczatki miejscowego hutnictwa
wigzg si¢ z powstaniem w 1771/1772 roku wielkiego pie-
ca huty Klemens przy dzisiejszej ulicy Hutniczej.

W 1780 powstata mtotownia Adam. a do potowy XIX w.
uruchomiono jeszcze walcowni¢ (p6zniejsza Hildegarda),

Bud. admin. d. Huty Klemens — dzisiaj

Muzeum Elzbieta

Spacer biegiem Miynoéwki warto rozpoczaé od ulicy Pa-
piernia, od zbiornika wody i budynku produkcyjnego
d. papierni Augustyna Kieslinga, od 1837 adaptowanego
na potrzeby miotowni Teresa. Do dzisiaj pozostaty bu-
dowle hydrotechniczne: Mtynowka, kanat ulgi, zamknie-
cie komory turbinowej i kanatu ulgi z reliktami me-
chanizmoéw napedowych zasuw, komora turbinowa, zbior-
nik wyréwnawczy i groble, jaz na Miyndéwce regulujacy
poziom wody w zbiorniku wyréwnawczym, §luza upus-

Zasuwa przelewu, staw i1 d. hamernia

zaktad przetworstwa miedzi,
zaklad obrobki plastycznej
cyny, odlewni¢ Elzbieta, mto-
townie Albrecht (Albert), Tere-
sa, Krystyna 1 gwozdziarnig.
W drugiej pot. XIX w. powsta-
ly jeszcze kotlarnia, fabryka
mostow zelaznych i zaktad bu-
dowy maszyn. Urzadzenia
technologiczne wszystkich
czerpaty z sity wody.

Mtynowka Ustronska
By kota wodne, a po6zniej turbiny mogty pracowac zbu-
dowano Mtynéwke, na ktorej jak paciorki rézanca osa-
dzano zaktady przemystowe.

Hamernia Teresa

towa wod Mtynowki do Wisty, kanat okrezny zbiornika
wyrownawczego z jazem zasuwowym, dwuprzgstowym
i korbowymi mechanizmami napedowymi zasuw. Kilka
krokéw dalej znajdujemy budynek produkcyjny d. papier-
ni, a nastgpnie miotowni, z ktorym zwarto od strony
Mtiynowki komore turbinows i hale sitowni energetycznej
mieszczacej relikt turbiny. Z Huta zwigzane byto osiedle.
Pozostaty 4 budynki mieszkalne, w XIX w. przeznaczone
dla $redniej kadry techniczne;.

Wedrujac dalej odkrywaé bedziecie kolejne
zaktady metalurgiczne na Miynéwke Ustron-
ska nanizane, Podstawowe ksztaltowato pieé
komplekséw, nanizanych na Mitynéwke. Od
jej gérnego biegu poczawszy byty to zaktady
Teresa, Krystyna i Hildegarda, Klemens
i Elzbieta, Albrecht (Albert) i Adam. Do dzi-
siaj ich relikty stanowig znaczace dla krajo-
brazow kulturowych Ustronia znaki.

Mtoty kuzienne d. hamerni Elzbieta
Przyjrzyjmy si¢ im, opowiedza o industrialnej
przesztosci, nie tylko Mtynowki.

Stanistaw Januszewski



Gornictwo

Wentylatory Rateau

Do dzisiaj w wylaczonym od wielu lat szybie ,Irena”
utrzymano objete ochrong prawng — przez wpis do
rejestru zabytkdw woj. dolnoslaskiego da wentylatory
syst. Rateau. Wczesniej, od lat 90. XIX w. funkcjonowat
tutaj wentylator typu Guibal, lub zblizony do niego,
przypominajacy topatkowe koto wodne o szerokich topa-
tach osadzonych na osi poziomej. Zastgpienie wentyla-
torem odsrodkowym, jednostronnie dziatajacym, o napg-

dzie z silnika elektrycznego szyb ,Irena” zawdzigczat
mysli wynalazczej Kamila Augusta Rateau, 1863-1930,
we Francji zwanego mistrzem inzynierii. . Konstruowat
wentylatory, pompy, turbiny, Zajmowal si¢ aecrodynamika,
pasjonowat rodzacym si¢ lotnictwem, zbudowal nawet
oryginalny samolot.

W 1902 zastyngt opracowaniem wiclostopniowej,

akcyjnej turbiny parowe;.

Jego wentylatory, budowane we Francji, a z licencji takze
w Belgii, w Niemczech i w innych krajach z poczatkiem
XX stulecia opanowatly kopalnie Francji, Belgii, zagtebia
Ruhry i Slaska.

Wentylatory jego imienia z koncem XX stulecia znajdo-
walismy w wielu szybach walbrzyskich, w ,,Wojciechu”,
Jadwidze”, ,,Matyldzie”, ,Jerzym” i innych

Wydajnos$¢ wentylatora ,,Ireny” siggata 4500 m/powietrza
na minute, przy srednicy wirnika ok. 4000 mm i srednicy
ssacej ponad 2000 mm. Wentylatory ,,Ireny” kresla obraz

wyposazenia technicznego szybu wentylacyjnego pierw-
szej potowy XX wieku. Utrzymano przy nich unikatowe
juz dzisiaj silniki elektryczne berlinskiej firmy Siemens
Schuckert Werke z 1909 r., asynchroniczne, o otwartej
budowie, pochodzace z czasu budowy i instalacji wen-
tylatorow w szybie.

Stanistaw Januszewski

Szyby Chrobry — Kopalnia ,,Walbrzych”

Chrobry | Chrobry Il
Gilebokosé 495 m. 822,1m
Wysokosé 29,70 m 36m. (cz. zach.); 32,5 (cz. wsch.)

Adres: ul. Beethovena 25 (Watbrzych Srédmiescie)

Szyby Chrobry I i Chrobry II (niem. Bahnschacht I

do kopalni Fiirstensteiner Gruben, zatozonej w 1876 r.

i Bahnschacht II) wraz z wiezami wyciggowymi nalezaly = przez Hochbergéw. Byly glownymi szybami wydobyw-
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czymi kopalni, od 1930 r. nalezacej do Waldenburger
Bergwerks A.G.

Szyb Chrobry I zglebiono w latach 1882-1884, budujac
nad nim réwnoczesnie wieze, ktora w 1930 r. zastgpiono
nowg. Glebienie szybu Chrobry II rozpoczeto w 1898 r.,
ukonczono go wraz z wiezg ok. 1900 r., a nast¢pnie po-
glebiono w 1938 r. Wieza szybu Chrobry II zach. (naj-

wyzsza) pochodzi z 1939 r. - zmodernizowano ja w latach
70. XX w., a szybu Chrobry II wsch. z lat 1923-1924,
a zbudowana zostala przez Hute Karol z Walbrzycha.
W 1945 1. nazwe kopalni zmieniono na "Watbrzych", za$
1 stycznia 1946 r. na "Bolestaw Chrobry". 1 kwietnia
1964 r. kopalni¢ "Bolestaw Chrobry" potaczono z kopal-
nig "Mieszko", nadajac im ponownie nazwe "Walbrzych".

Pierwotnym przeznaczeniem wiezy jednoprzedzialowego
szybu "Chrobry I" byto wycigganie urobku i zjazd ludzi
za pomoca klatek, a od 1964 r. wylacznie wyciaganie
urobku skipami. Szyb "Chrobry II" pehnit zadania zwia-
zane z wydobyciem urobku, transportu materiatow i zja-
zdu ludzi. Byt to szyb dwuprzedziatowy (wsch. i zach.),
wdechowy - udostepniat 7 pozioméw. Przedzial wsch.
stuzyt do jazdy ludziom, wydobycia i transportu ma-
terialow klatkami czteropietrowymi (zjazd do poziomu -
200 m). Przedziat zach. stuzyt do jazdy ludzi i transportu
materiatow klatkami trzypietrowymi (zjazd do poziomu
7 — ok. 690 m).
Dnia 20 czerwca 1994 r., w toku procesu restrukturyzacji,
na bazie z16z i kopaln ,,Victoria”, Thorez” i ,,Walbrzych”
stworzono Zaklad Wydobywczo-Przerdbczy Antracytu.
W jego ramach funkcjonowat Zaktad Gorniczy "Chro-
bry”. 1 sierpnia 1997 r. Zaktad postawiono w stan likwi-
dacji. Ostatni wegiel szybami ,,Chrobry I i II” wydobyto
29.06.1998 r. Likwidacje szybow przeprowadzono do 31
czerwca 1999 r.

Mariusz Gaj
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Trzy, zwarte z sobg wieze szybow ,,Chrobry” pozostaty,
stanowigc znaczace dominanty krajobrazu kulturowego
Walbrzycha, znaki miasta manifestujace jego gornicza
tradycje. Zdawatoby sie, ze Walbrzyszanie beda z nimi na
co dzien obcowac. Niestety, pozostaja w reku wlasciciela
jednego z zaktadow ustugowych dziatajacych na obszarze
dawnej kopalni, zaktadu, ktéremu obce jest dziedzictwo
cywilizacyjne miasta. Wieze wymagaja kompleksowe;j
konserwacji antykorozyjnej. Wtasciciel za nic sobie ma
decyzje obejmujaca wieze ochrong prawng — przez wpis
do rejestru zabytkéw, marzy mu si¢ by porwali ja
kosmici, nie ma ochoty wyrgcza¢ ich w pracach
antykorozyjnych, nie méwigc juz o udostepnieniu wiez,
czy ich nocnej iluminacji. Co na to wladze miasta? Ano,
prowadza znakomity Park Wielokulturowy ,,Stara
Kopalnia”. Wystarczy!

Stanistaw Januszewski



Budownictwo lgdowe

Most w Kordobie

Nieopodal stynnego na calym $wiecie zabytku, Wielkiego
Meczetu Mezquita w Kordobie znajduje si¢ most zbudo-
wany za czasOw panowania Cezara w 45 roku p.n.e.
Wezesniej w tym miejscu nie byto przeprawy mostowej
przez rzeke Gwadalkiwir. Stynna Via Augusta wytyczona
okoto 13 roku p.n.e., ktora polaczyta Rzym z Kadyksem,
prowadzona byta wiasnie po tym moscie. Po upadku
imperium rzymskiego most popadt w ruing. Podczas
dominacji muzutmanskiej gubernator Al-Samh ibn Malik
al-Chawlani nakazat zbudowanie mostu na ruinach pozo-
statosci starej rzymskiej konstrukcji. Po tej rekonstrukeji
prowadzonej w IX i X wieku most zyskal 16 przeset,
czyli o jedno mniej niz pierwotnie. Jego dtugos¢ wyniosta

Most

Wieza obronna - Torre de la Calahorra

Obecnie tylko przesta nr14 i 15 (liczac od Puerta del
Puente) sa oryginalne. Most zostal gruntownie odrestau-
rowany w 2006 roku. Przez dwa tysigce lat byt to jedyny
most w Kordobie, kolejny powstat dopiero w potowie XX
wieku.

Na potudniowym krancu mostu znajduje si¢ odrestauro-
wana, ufortyfikowana wieza z epoki muzutmanskiej (XII
w.) - Torre de la Calahorra. Miata ona za zadanie broni¢
przejScia przez rzeke przez rycerzy chrzeScijanskich.
Dzisiaj, w wiezy miesci si¢ interaktywne muzeum (Museo
Roger Garaudy de las Tres Culturas) dzigki ktéremu
mozna dowiedzie¢ si¢ jak wygladato w $redniowieczu
wspolne zycie przedstawicieli trzech wielkich religii
w obrgbie jednego miasta.
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247 metrow, a szeroko$¢ 9 metréw. W Sredniowieczu na
poludniowym i pélnocnym krancu mostu zbudowano wie-
ze Puerta del Puente. Bronily one miasta Kordoba przed
atakami wojsk nieprzyjaciela.

Obecnie mozemy podziwia¢ rekonstrukcje pochodzaca
z XVI w. Wtedy to most zostat zrekonstruowany i rozbu-
dowany do obecnego rozmiaru. Podpory mostu utrzyma-
ne s3 w duchu mauretansiej architektury, ktora dominuje
zreszta nad catg scenerig miasta. W XVII wieku posrodku
mostu umieszczono rzezbg przedstawiajaca $w. Rafata,
wykonana przez Bernabé Gomez del Rio.

Najnowsze zmiany w konstrukcji przeprawy wprowadzo-
no w 1876 roku.

W sasiedztwie mostu znajdujemy budowle dawnych
miynéw wodnych. Pochodza gldéwnie z okresu Umayyadu
i Kalifatu ,czyhli z czasu od VIII do XI wieku. Prezentuja
wielka warto$¢ historyczng i etnologiczng jako przyktady
architektury przedindustrialnej, powstatej w $srodowisku
0 szczegolnym znaczeniu krajobrazowym i kulturalnym.
Bardzo blisko mostu rzymskiego pracowaty miyny San
Antonio, Enmedio, Papalo, Martos i Albolafia, natomiast
w okolicy mostu San Rafael mtyny Alegria, San Rafael
i San Lorenzo. Po rekonkwiscie chrzescijanskiej wszyst-
kie te obiekty przeszty w rece szlachty, zakonow religij-
nych i wojskowych, a w XIX wieku, wraz z konfiskatg
mienia koscielnego, mtyny KoSciota zostaty zakupione
przez osoby fizyczne, za$ miyny Albofalii, San Antonio
i La Alegria przej¢la Rada Miasta Kordoby.



003. Mtyn San Antonio

Most w Lazanach kolo Strzegomia

Hrabia, zainteresowany nowymi technologiami ztozyt
w 1793 r. zamoéwienie na wykonanie potrzebnego mu
obiektu w najbardziej wowczas rozwinietej technologgi-
cznie $laskiej hucie ,,Matapanew” w Ozimku. Pod nad-
zorem jej administratora hrabiego Friedricha Wilhelma
von Redena, projekt mostu i technologii jego wykonania
(odlania, transportu elementéw i montazu) opracowal
John Baildon, inzynier angielski, sprowadzony przez
Redena na Slask celem wdrozenia w miejscowym prze-
mysle dokonan angielskiej rewolucji przemystowe;.

Jednoprzgstowy most lukowy na rzece Strzegomce zyskat
przgsto zlozone z zelaznych tukéw dlugosci 15,100 m
i strzalce 2,885 m. Zelazne dzwigary tukowe mialy kon-
strukcje szkieletowa i byly taczone na $ruby w $rodku
rozpigtosci przesta. W przekroju poprzecznym przesta
umieszczono pigé tukow w rozstawie 1,350 m. Luki byty
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Niemal wszystkie pozostawaly aktywne az do 1942 r.,
kiedy uzytkowanie tego typu mlynéw rzemieslniczych
zostatlo w Andaluzji zabronione. Juz w XIX wieku
niektére z nich staty si¢ matymi elektrowniami
wodnymi, a ich kola wodne zastgpiono zeliwnymi
turbinami Francisa. Obecnie wszystkie sa wylaczone z
eksploatacji i nieuzytkowane, z wyjatkiem Alegrii,
przeksztatconej w Muzeum Paleobotaniczne miasta,
miyna Martos, w ktorym urzadzono Muzeum Wody
oraz San Antonio, w ktorym znajdujemy
wystawiennicze i galeri¢ sztuki.

sale

Mariusz Gaj

Pierwszy zelazny most na kontynencie europejskim
powstal w Lazanach (Lassan) koto Strzegomia w 1796 r.
Poczatkowo zaktadano, ze bedzie to most kamienny, ale
inwestor - Nicolas August W. von Burghaus, hrabia
Lassan-Peterwitz - zmienit zatozenia gdy dotarty don
wiadomosci o powstatym w 1779 r. w Walii na rzece
Severn koto Coalbrookdale, w rejonie, ktory cieszy sie
stawa kolebki angielskiej rewolucji przemystowe;j,
pierwszego mostu z zelaza.

Most na rzece Strzegomce w Lazanach koto Strzegomia,
zbudowany w 1796 r. jako pierwszy na kontynencie eu-
ropejskim, na akwaforcie z ok. 1800 r.

stezone odpowiednimi elementami poprzecznymi. Pomost
wykonano w postaci pltyt zelaznych grubosci okoto 50
mm, szeroko$ci 0,5 m i dtugosci 5,8 m, rownej szerokosci
mostu. Na krawedziach przeset umieszczono plyty gzym-
sowe wysokosci 0,36 m, do ktérych przymocowano ozdo-
bne stupki porgczy taczone zelaznymi, kutymi przecia-
gami. Na tak wykonanym pomoscie, utozono na warstwie
pospotki, nawierzchnie¢ z kostki kamienne;.

Konstrukcje mostu o masie 461 ton odlano w latach 1794-
1795 i jesienig 1795 przetransportowano na miejsce bu-
dowy nowej przeprawy. A pelila ona wowczas wazna
rol¢. Tedy wiodta stynna droga weglowa, szlak transpor-
towy od kopaln walbrzyskich do odrzanskiego portu
w Malczycach i dalej barkami do Berlina. Montaz wy-
konano w ciggu 10 wiosennych tygodni i 20 maja 1796
rozpoczgto eksploatacje obiektu.



Hrabia Burghaus zamoéwil z tej okazji specjalny
artystyczny stempel i wybit pewng liczbe pamiatkowych
medali ze srebra, bragzu i miedzi. Dwa miedziane
egzemplarze tego medalu posiada wroctawskie Muzeum
Medalierstwa.

Zeliwna bariera mostu w Lazanach w sali seminaryijnej

Zaktadu Mostéw Politechniki Wroctawskiej, foto S. Ja-

nuszewski

Zeliwne plyty pomostu, foto S. Januszewski

W latach 70. XX w. pewne elementy mostu wydobyta
ekipa regulujaca na tym odcinku rzeke Strzegomke, ale
slad po nich zagingt. W 1995 r. Zaktad Mostéw Poli-
techniki  Wroctawskiej przy pomocy Szczeciniskiego
Przedsiebiorstwa Budownictwa Przemystowego ESBEPE
S.A. podjat probe odnalezienia w Strzegomce zatopio-
nych elementéw historycznego mostu. Proba zakonczyta
si¢ potowicznym sukcesem. Z rzeki wydobyto ok. 3 ton
konstrukcji mostu, w tym dwie Zeliwne ptyty pomostu,
kilka stupow poreczy z przeciggami i pochwytami, frag-
menty lukowych dzwigarow. Relikty bariery zakonser-
wowano 1 wyeksponowano w sali wyktadowej Zaktadu
Mostéw PWr.

W sierpniu 2003 na dalsze relikty mostu natrafili miejs-
cowi poszukiwacze ztomu. Wladze gminy Zaréw skutecz-
nie zabezpieczyly teren 1 podjelty pod nadzorem
Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,
reprezentowanego przez nizej podpisanego - Prezesa Za-
rzadu Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, prace arche-
ologiczne majace na celu wydobycie i zabezpieczenie
oraz inwentaryzacje ocalatych fragmentéw mostu.

W pierwszym etapie tych prac we wrze$niu 2003 r. wydo-
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Koszt budowy mostu wynidst 20 tysigcy ztotych marek.
Obiekt pozostawatl w eksploatacji do 1945 r., kiedy
przypadkowo zostal zniszczony przez niemiecki czolg.

Wijechat na most, ktory zatamat si¢ pod jego cigzarem.

byto cztery plyty pomostu i wiele drobnych elementow.
Po hydrotechnicznym przygotowaniu placu robot w paz-
dzierniku 2003 r. wydobyto pig¢ dalszych ptyt, kilka
stupkow barier z przeciagami, dwa wigksze fragmenty
hukowych przeset i sporo drobnych elementéw. Materiat
to tak bogaty, ze wystarczy go by z powodzeniem most
w skali 1:1 zrekonstruowac.
Myslac o tym zadaniu Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki zainicjowata konkurs na opracowanie koncepcji
ekspozycji 1 ewentualnej rekonstrukcji najstarszego na
kontynencie europejskim mostu zeliwnego.
W 2004 r. wienczyly go wystawy prac konkursowych
prowadzone m.in. w Zarowie, Swidnicy, Dzierzoniowie
i Wroctawiu, ale do dzisiaj nie udato si¢ pozyska¢ Mece-
nasow gotowych wesprze¢ ekspozycje reliktow mostu
Lazan. Mogtaby znaczaco ozywi¢ ruch turystyczny, pro-
mowac region, wpisywa¢ go na mape dziedzictwa kultury
technicznej Europy.

Stanistaw Januszewski



Budownictwo wodne

Stopien wodny Bartoszowice

Stopien wodny Bartoszowice powstat w latach 1913 - 1917 jako jeden z kilku zespotéw budowli stuzacych kanalizacji
Odry. Prace te byty prowadzone od uj$cia Nysy Ktodzkiej, do stopnia wodnego Opatowice k/Wroctawia. Rownolegle z
budowg tego odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej prowadzono prace regulacyjne majace utatwi¢ sptyw wielkich wod na
Odrze gornej i srodkowej. W tym celu wykonano wokot Wroctawia kanat ulgi dtugosci 6 km, o przepustowosci ok. 600

m3/s. Réwnoczesnie budowano kanat okrezny odchodzacy powyzej stopnia Opatowice, a aczacy si¢ ze Starg Odra

ponizej Psiego Pola. Nowy kanal, zwany Nawigacyjnym zyskal dtugos¢ 10 km. W latach 1913 - 1917 rownoczesnie
budowano na nim trzy duze $luzy pociagowe o wymiarach 187 x 9,6 m. (Bartoszowice, Zacisze, Rozanka). Sluzy te
przekazano do eksploatacji podczas uroczystego otwarcia nowej drogi wodnej w dniu 25 pazdziernika 1917 r.

Sluza komorowa, pociggowa Bartoszowice wraz z jazem
trzyprzestowym o dwoch przestach statych i jednym
segmentowym utworzyty, na 245 km rzeki Odry i 0,8 km
Kanatu Nawigacyjnego, nowoczesny stopien wodny,
stuzacy i1 zegludze i ochronie Wroctawia przed powodzia.
Obok tych budowli stopien ksztattuja przelew kanatowy
miedzy kanatem zeglugowym, a powodziowym zamyka-
ny zasuwa plaska o napedzie recznym, most nad jazem
oraz budynki mieszkalne i gospodarcze niezbedne dla
obstugi stopnia wodnego. Zbudowano réwniez most nad
glowa dolng §luzy. Na prawym brzegu taczacego stopnie
wodne kanatu zeglugowego zlokalizowano nabrzeza
terenow przemystowych i portowych, ktorych pozniejszy
dynamiczny rozwdj byt $cisle zwigzany z wykorzysta-
niem Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

Zabudowa towarzyszaca zlokalizowana przy stopniu
wodnym Bartoszowice powstata w pierwotnej wersji ok.
lat 1912 - 1914. Skladaty si¢ na nia poczatkowo: dom
mieszkalny i budynek gospodarczy "majstra Sluzowego".
Réwnoczesnie zbudowano budynek dyzurki potozony
przy glowie gornej Sluzy i towarzyszacy mu budynek
suchego szaletu. Zbudowano takze dwie najstarsze szopy
jazowe mieszczace iglice i sprzgt, polaczone z jazem
kolejka szynowa.

Zabudowa nosi cechy charakterystyczne dla projekto-
wanych wzdluz poélnocnego Kanatu Nawigacyjnego
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obiektow z poczatku XX w. Architektura ta zdecydowanie
zerwala z historyzmem, zachowujac modne wowczas
cechy regionalizmu (wysokie tamane dachy - kryte da-
chowka - mieszczace uzytkowe poddasza, niekiedy okien-
nice, drewniane okladziny szczytow, wystawki w da-
chach, ceglane oblicowania otworow na tle tynkowanych
Scian - nawigzujace do rozwigzan architektury wsi
pruskiej - (Scislej dolnoslaskiej), tylko niekiedy przy
akcentowaniu gltownych wejS¢ pojawialy si¢ history-
zujace profile portali. Byta to architektura prostokatnych
otwordéw, gladkich tynkowanych S$cian, stawiajgca na
prostote i funkcjonalno$é. Budynki inwentarskie wzno-
szono w nawigzaniu do budynku mieszkalnego, parte-
rowe, kryte dwuspadowymi naczotkowymi dachami z da-
chowki ceramicznej, budowane czesto wedlug powta-
rzalnych lub bardzo zblizonych projektow. Wznoszone
w drugim dziesiecioleciu XX w. dyzurki nawigzywaty
rowniez architekturg do zabudowy mieszkalnej (famane
dachy) - czego znakomitym przyktadem pozostaje barto-
szowicka dyzurka. Szopy jazowe czesto o szkieletowej,
drewnianej konstrukcji (mur pruski), zawsze parterowe
z dwuspadowym zadaszeniem stanowily nieodlgczny ele-
ment zabudowy. W roku 1925 wzniesiono ladna,
murowang stacj¢ trafo przekryta namiotowym daszkiem
z wywietrznikiem, po przeciwnej stronie jazu. Jej powsta-
nie faczy si¢ z elektryfikacja napgdow segmentu jazu.



Po II wojnie $wiatowej (w latach 60-tych) powstata
typowa sterowka po prawej stronie §luzy. Przebudowano
takze szopy na wspotczesne potrzeby, a budynek inwen-
tarski przy budynku majstra S$luzowego oraz dawna
dyzurke przeksztatcono na obiekty mieszkalne.

Stopien wodny Bartoszowice utrzymat funkcje, ksztatt
i zasad¢ dziatania nadane mu w trakcie budowy w latach
1913 - 1917. Sluza nie byta przebudowywana. W latach
70-tych XX w. wykonano elektryfikacje zamknig¢ §luzy

z pozostawieniem mozliwo$ci awaryjnej obshlugi recznej.
W latach 70. XX w. wykonywano prace wzmacniajgce
komore i glowy $luzy przez zastrzyki cementowe.

W awanportach zabudowano stalowe kierownice. W la-
tach 1984/85 dotychczasowe budynki gospodarcze adap-
towano na mieszkalne, wykonano réwniez modernizacjg
sterowki. W latach 1988/89 dokonano wymiany zamk-
nigcia segmentowego jazu - prace te wykonala firma
"TAN”.

Stanistaw Januszewski

Stocznia Januszkowice

Hans Joahim Uhlemann w ksigzce ,,Historisches vom Strom
die Oder®, w czesci Die Binnenschiffahrtstrale Oder, pisze:
km 100,9 prawy brzeg ujscie starorzecza Odry warsztaty
stoczniowe Schilz & Schuster, schronisko i zimowisko dla
120 statkow.

Stocznia w Januszkowicach zostala przejeta przez Panstwowsa
Zegluge na Odrze 1 listopada 1947 r. Znajdowala sie w niej
pochylnia umozliwiajaca jednoczesny remont czterech jedno-
stek, zaloga stoczni liczyta okoto 120 pracownikow. W zwia-
zku z ciggle nieusunigtymi zniszczeniami wojennymi zdol-
no$¢ produkcyjna zaktadu byta wykorzystana tylko w 60%.

W sktad majatku stoczni Januszkowice wchodzily: parcela
zabudowana o nieustalonej jeszcze wowczas granicy i wy-
miarze, budynek murowany, budynek warsztatowy (stolarnia)
drewniany, r6zne budynki drobne jak trzy szopy stuzace dla
ochrony maszyn, stoisko na rowery, dwa ustepy, piwnica,
chlewik oraz urzadzenie pochylni na pig¢ torow z wozkami
irecznymi windami wyciggowymi. Zniszczenie budynkow
szacowano w granicach do 30%. Zaktad moégt zatrudni¢ do 12
0s0b, wykorzystanie zdolnosci produkcyjnej wynosito 60%.
Tak wigc dziatalno$¢ produkcyjna pierwszych lat powojen-
nych odbywata si¢ w trudnych warunkach przy pomocy
znikomych $rodkéow pracy, ale przy wielkim zaangazowaniu
zatrudnionych pracownikow. Gtéwnym zadaniem produktcyj-
nym tego okresu byla odbudowa zniszczonego podczas
dziatan wojennych taboru ptywajacego, nastgpnie przebudowa
istniejacego, lecz nie odpowiadajacego wymaganiom tech-
nicznym.

Z dniem 1 stycznia 1950 roku nastapita reorganizacja struktur
stoczniowych w wyniku ktorej z przedsigbiorstw zeglugo-
wych wyodrgbniono stocznie tworzac osobne przedsigbior-
stwo o nazwie Panstwowe Stocznie Rzeczne, w sktad ktérego
weszta stocznia Januszkowice. Z ta chwilg stocznia przestata
by¢ samodzielnym przedsigbiorstwem i zaprzestala wykazy-
waé nalezyte zainteresowanie efektami swojej dzialalno$ci
i zostata podporzadkowana administracji drég wodnych.
Gdy w 1951 roku powstalo Ministerstwo Zeglugi, za-
rzadzeniem nr 49/51 z dnia 18 pazdziernika 1951 roku
zostaty mu podporzadkowane stocznie rzeczne. Najwick-
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sze 4 stocznie (Szczecinska Stocznia Rzeczna Gryf,
Glogowska Stocznia Rzeczna, Wroclawska Stocznia
Rzeczna (stocznia Zacisze i stocznia Odra) Kozielska



Stocznia Rzeczna (w jej sktad wchodzity stocznie i war-
sztaty remontowe w Kozlu, Rogach, Januszkowicach
i Dobrzeniu) powotano jako przedsigbiorstwa samodziel-
ne.

Dyrektorem przedsigbiorstwa Kozielska Stocznia Rzecz-
na zostat Michatl Kokot petnigcy te funkcje do konca 1963
roku. Dyrektorem technicznym byl Roman Wisniewski,
sprawy ekonomiczne prowadzit Oskar Sikora, glownym
ksiggowym byt Konrad Kubicki, kierownikiem dziatu
planowania Stanistaw Banasik, Kierownikami wydzia-
Iow: Rogi — Stanistaw Szenkiel, Januszkowic — Jozef
Filusz, Cypel Teofil Skoczylas, Dobrzen — Feliks Malik.

Z dniem 1 stycznia 1964 r. kierownictwo stoczni objat
Stanistaw Kojzar, zastepca do spraw technicznych zostat
Jozef Sapocko, ds. ekonomicznych Tadeusz Adamus,
glownym ksieggowym Konrad Kubicki, kier. Dziatu
planowania Jan Stajszczyk, gt. technologiem Antoni
Szymanski, szefem produkcji Jan Downarowicz.
Kierownikiem wydziatu Rogi byt Mieczystaw Zdunczyk,
kier. Wydziatu Januszkowice Pawel Gropmolka,

Rok 1971 rozpoczat si¢ wydzieleniem z Kozielskiej Sto-
czni Rzecznej wydziatu Januszkowice, ktory przeksztat-
cono w Warsztaty Remontowe Wydziatu Floty Kozle.

Kanal Ostrodzko-Elblaski

Warsztaty Remontowe zwane potocznie "Bazg remonto-
wa Zeglugi na Odrze" dysponowaly w tym czasie po-
chylnia o powierzchni 36.000 metrow kwadratowych,
pomostem wyposazeniowym, pomostem manewrowym
wyposazonym w suwnicg o udzwigu 2,5 T. Na terenie
bazy znajdowat si¢ magazyn glowny przeznaczony do
sktadowania drewna. W sklad warsztatu wyposazenio-
wego wchodzity §lusarnia, stolarnia oraz wydziat obrobki
skrawaniem 1 elektryczny. W roku 1978 produkcja
ogétem bazy remontowej wyniosta 64,5 tys. roboczo-
godzin efektywnych co stanowilo 66,2% zdolnosci
produkcyjne;.
Ostatnimi uzytkownikami stoczni (nadal bedacej wias-
noscig pierwotnie P.P. Zegluga na Odrze, nastepnie
Odtatransu i obecnie OT Logistics ) — byli jej dzierzawcy:
spotka Miejski Klub Zeglarski,az od 1994 roku
Przedsigbiorstwo Wielobranzowe "ATUT" s.c. Stocznia
Januszkowice nadal zajmuje si¢ remontami i budowa no-
wych obiektow ptywajacych.

Janusz Fafara

To przede wszystkim budowla hydrotechniczna, ktorej ksztatt okresla uktad pionowy i poziomy kanatu, jego przebieg
(trasa) 1 sposOb prowadzenia w terenie, wykonywania przekopow, nasypow, uszczelnienia, ubezpieczenia skarp. To
rozwigzania zwigzane z zasilaniem kanatu w wodg, urzadzeniami stopni wodnych - jazow, urzadzeniami ulgowymi i
upustami, bramami ochronnymi (tzw. przeciwpowodziowymi). To takze rozwigzania zwigzane z przekraczaniem
sciekow 1 potokow, wreszcie budowli taczacych stanowiska kanatu o réznych poziomach: $luz lub pochylni. Z kanatem
integralnie wiaza si¢ rowniez budowle stuzace wyzyskaniu energii wodnej, gdy za$ przejdziemy do zeglugi to $ciezki
holownicze, obrotnice statkow, przystanie, porty, stocznie, etc.
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Kanat Ostrédzko - Elblaski postrzegamy zwykle przez pryzmat
pochylni - budowli pionierskich i unikatowych w skali §wiato-
wego budownictwa hydrotechnicznego - lecz dziet rownej rangi
Kanat posiada zdecydowanie wiece;j.

Kanat Ostrodzko - Elblaski postrzega¢ mozna nie tylko w katego-
riach dzieta hydrotechniki. Z chwilag gdy méwimy o mechaniz-
mach pochylni - rowniez mechaniki, gdy za§ wejrzymy w rozwia-
zania funkcjonalno - architektoniczne budowli z nim zwigzanych
- to zauwazymy réwniez relacje z architekturg przemystowa,
rozumiang jako sztuka ksztaltowania przestrzeni pracy. Kanat to
rowniez charakterystyczny dlan tabor ptywajacy, porty i obrotnice
statkow, warsztaty remontowe, stocznie - to wprowadza nas
w sztuke budowy i eksploatacji statkow, transportu wodnego.
Katalog dziet kultury technicznej zwigzanych z budows i eksploa-
tacjg Kanalu dlugo mozna by mnozy¢ przywotujac i dzieta doku-
mentujace interakcjg, jaka w toku dziejow dokonywata si¢ na linii
Kanat - 1ad. Dokumentuja to m.in. budowle mtynow, rozwigzania
zakladow przemyshu drzewnego, cegielni, sieci drogowej i kolejo-
wej, mostow Kanatu Ostrodzko - Elblaskiego. Dzieje Kanatu to
takze opowie$¢ o cztowieku i jego dziele — o Johannie George
Steenkem.

Po studiach w berlinskiej Akademii Budownictwa, po
praktyce zawodowej 1 uzyskaniu w 1828 tytutu mistrza
budowlanego, po pracy w dorzeczu Niemna gdzie budo-
wal Seckenburer Kanal, znalazt si¢ w Elblagu, na stano-
wisku inspektora grobli i watéw. Zyskat protekcje inz.
Severina, pod ktérego okiem rozwijat od 1837 projekt
potaczenia jezior Pojezierza Itawskiego i budowy Kanatu
Elblaskiego, do 1945 r. znanego jako Oberlander Kanal.
Rozwigzal trudne zadanie techniczne - pokonania blisko
100-metrowej réznicy poziomoéw taczonych kanatem
akwenow. Zrealizowat je w sposob oryginalny - w miej-
sce tradycyjnych $luz wprowadzit pochylnie z grzbietem

Budowe Kanalu Ostrodzko - Elblaskiego rozpoczeto
w 1844 r., prowadzac ja réwnoczesnie na kilku odcin-
kach. W latach 1844 - 1850 zakonczono budowe kanalu
laczacego Milomlyn z jez. Jeziorak (tzw. Liebemiihl -
Geserich Kanal). W latach 1845 - 1850 skanalizowano

suchym. To rozwigzanie inspirowane bytlo do§wiad-
czeniami jakie wyniost z licznych podrozy studyjnych.
Prowadzity do Bawarii, Belgii i Holandii (1846), a takze
do Anglii i Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej
(1850).Ta ostatnia wyprawa przyniosta decydujace dla
ksztattu budowli Kanalu ustalenia. Inspirowany rozwia-
zaniami pochylni Kanatu Morris'a, zaproponowat budowe
pochylni, o ktorej to idei myslat juz wczesniej, odwotujac
takze do angielskich do$wiadczen w zakresie budowy
transporterow kolejowych (roll-bock). Przy éwczesnym
stanie techniki propozycja Steenke'go byta wyjatkowo
nowatorska.
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rzeke Liwe, na odcinku od Mitomlyna do Ostrody. W la-
tach 1849/50 zakonczono przebudowe starszego kanatu
pomigdzy jez. Jeziorak i Ewing (tzw. Weinsdorfer Kanal).
Potaczenia migdzyjeziorne na odcinku Milomtyn — Bu-
czyniec zakonczono do 1860 r. Jeszcze do 1850 r. wy-



konano kanal pomigdzy jez. Druzno a Catunami/Jelenia-
mi gdzie powstato 5 $luz komorowych, w 1881 zasta-
pionych piatag pochylnia — Catuny, gdzie odmiennie niz
w starszych rozwigzano naped wyciagu linowego koto
wodne zast¢pujac turbing Francisa, pracujaca do dzisiaj.
31 sierpnia 1860 r. zakonczono prace przy budowie
ostatniej, w owym czasie czwartej, pochylni Buczyniec.
28 pazdziernika 1860 r. kanat uruchomiono dla zeglugi
towarowej, chociaz na pewnych odcinkach prace kon-

technicznego obok funkcji utylitarnych szybko awanso-
wat rowniez do rangi obiektu $ciggajacego ruch turys-
tyczny. Budzil réwniez zainteresowanie hydrotechnikow.
Jeszcze sto lat pozniej, przy projektowaniu drugiego (nie
zrealizowanego) Kanalu Panamskiego, brano pod uwage
wschodniopruski wzorzec rozwigzania roznicy pozio-
mow.

Miasta Elblag i Milomlyn w uznaniu zastug nadaty
Steenke'mu honorowe obywatelstwa - moze warto bytoby

te akty symbolicznie powtorzy¢. W 2019 minie 135 lat od
jego $mierci.

tynuowano jeszcze po jesien 1861 r. Wiosng 1862 r. Kanat
zostal oddany do powszechnego uzytku. Z uwagi na swe

walory przyrodniczo - krajobrazowe i oryginalno$¢ dzieta Stanistaw Januszewski

Motoryzacija

3. Moto Museum Borek pod Troskami
(Kraj Hradecki) Borek pod Troskami, 512 63 Hruba Skala, www.motomuseumborek.cz

Muzeum znajduje si¢ w dawnym budynku strazy pozarnej,
potozonym przy torach kolejowych i glownej drodze z Jic¢ina
do miejscowosci Turnov. W obiekcie znajduje si¢ ponad 90
unikatowych historycznych motocykli takich marek, jak:
Jawa, CZ, Praga, Ogar, Manet, Achilles, Sistko, Cechie-
Bochmertal, DKW, NSU, Zundapp, Standard, Ariel, BSA,
D-RAD, Triumph, Indian, Harley-Davidson, Moto-Guzzi.

Motocykle pochodza z lat 1930-1970. Ekspozycja jest
ciekawie zaprojektowana, wrgcz jest tam bardzo czysto,
niemalze sterylnie. Na zewnatrz wiata, pod ktéra mozna
spozy¢ swoj positek zakupujac napoje w kasie muzeum.
Obok stoi kamienny motocykl, na ktéorym mozna robic¢
pamiatkowe zdjecia. Obiekt warty obejrzenia. Mieszkancy
Jeleniej Gory maja tam niecalg godzing jazdy samochodem.

Piotr Pluskowski

Sala na pigtrze


http://www.motomuseumborek.cz/

Z kolekeji Jana Slendaka

Prezentujemy jeden z pojazdow z kolekcji cztonka
Bractwa Zabrodzkiego, jednego z opiekunéw
zabytkowego miyna w Niegowie k/Wyszkowa
Polski motocykl klasy 175 c¢cm3, produkowany w
latach 1961 — 1968 w zaktadach KZWM Polmo-
SHL w Kielcach. Byt nastepca modelu MO6T z
silnikiem o pojemnosci 150 cm3.

Motocykl SHL, model M11, rok produkcji 1966

Mial wzmocniong rameg, z zamkiem kierownicy i
zamykanym schowkiem pod kanapa. Posiadat nowe
blaszane obudowy boczne, ostaniajace gaznik,
akumulator i filtr powietrza. Z modelu MO6T zostat
przejety rodzaj zawieszenia przedniego na wahaczu
pchanym z dwoma amortyzatorami teleskopowymi
z tlumieniem hydraulicznym oraz kota z hamulcami
bebnowymi, przedni  blotnik 1 instalacje
elektryczna.

Nowy silnik S-32, produkowany w WFM,
opracowano na bazie silnika S-06 (wywodzacego
si¢ z kolei z niemieckiego silnika DKW RT 125),
lecz jego pojemnos$¢ wzrosta przez zwigkszenie
srednicy cylindra. Motocykl otrzymal nowy
cylinder, gltowice, gaznik, sprzegto i wydech. Od
1966 produkowano aluminiowe cylindry z zeliwng
tuleja cylindrowa.

Dane ogolne

rama: podwojna, typu kotyskowego, spawana z ksztattownikow o przekroju prostokatnym
zawieszenie przednie:

zawieszenie tylne: dwustronny wahacz wleczony z dwoma amortyzatorami teleskopowymi z tlumieniem
hydraulicznym

przeniesienie napedu: tancuchem na tylne koto

hamulce: bebnowe, $rednica 160 mm

siedzenia: kanapa dwuosobowa, przykrywajaca zamykany schowek

instalacja elektryczna: 6V pradu przemiennego, pradnica 28 W, akumulator 7 Ah

masa whasna — 115 kg

predkos¢ maksymalna — 90 km/h

zuzycie paliwa — 2,9 1/100 km

pojemnos¢ baku — 13 1

dtugos¢ — 2010 mm

szeroko$¢ — 660 mm

wysoko$¢ — 960 mm

Silnik

typ — S-32

jednocylindrowy, 2 — suwowy, chtodzony powietrzem
$rednica cylindra — 61,5 mm

skok tloka — 58 mm

pojemnos¢ skokowa — 173 cm3

stopien sprezania — 6,9
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moc maksymalna — 9 KM (6,6 kW) przy 4850 obr. /min
sprzeglo — mokre, czterotarczowe, o wktadkach korkowych

skrzynka przektadniowa — zblokowana z silnikiem, trzybiegowa

gaznik: typu G24 Ul

maksymalny moment obrotowy — 14,7 Nm przy 3500 obr./min

Arkadiusz Redlicki

Zegluga

»Nadbor” - zapraszamy na poklad

W lipcu 1998 r. Biuro Studiéow i Dokumentacji Zabytkow
Techniki przejeto z rak "ODRATRANS" SA w uzytko-
wanie zabytkowy holownik parowy "Nadbor" i przy
udziale armatora oraz zatozycieli Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki, takze Generalnego Konserwatora Za-
bytkow, podjeto jego odbudowe i rewaloryzacje w inten-
cji eksploatacji starego holownika w rolach:

- Statku — laboratorium, pracowni BSiDZT wykonujacej
ewidencje i studia naukowo-badawcze z zakresu ochrony
zabytkow techniki, dysponujacej wiasnym komputero-
wym bankiem danych dla ponad 8000 zabytkow prze-
mystu/techniki Polski, zbiorem ponad 50.000 negatywow,
ok. 10.000 rysunkow, zatrudniajgcej 4 etatowych pracow-
nikow i 6 wspotpracownikow. Pracownie usytuowano
w nadbudéwce i pod poktadem czesci dziobowej, w po-
mieszczeniach mieszczacych niegdy$ kabiny mieszkalne

kapitana, sternika i mechanika, salon kapitanski, kuchnie
kapitana i zatogi, toalete i natrysk.

- Statku — szkoty, klubu Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, sali wyktadowej, projekcyjnej, etc., w adapto-
wanej do tego celu kajucie rufowej. Od 1999 r. stale pro-
wadzone sg tutaj wyktady i seminaria z zakresu “Historia
Techniki” dla studentow i doktorantéw Politechniki Wro-
ctawskiej (160 stuchaczy w 10 grupach). Statek stanowi
rowniez bazg dydaktyczng Studium Podyplomowego
Archeologii Przemystowej “Muzealnictwo i Ochrona Za-
bytkow Techniki”.

- Statku — muzeum, przez udostegpnienie réwniez sterow-
ki, maszynowni i kottowni z oryginalnym wyposazeniem
- a jest to dzisiaj jedyny statek parowy zachowany w Pol-
sce w stanie bliskim pierwotnemu, z utrzymang oryginal-
ng maszyng parowg napgdowg (250 KM), kotlownia,
uktadem sterowania, steréwka, bogatym wyposazeniem,
dobrym kadtubem.




Zatozono, ze prace konserwacyjne maszyny i kottéw typu
szkockiego oraz na poktadzie jednostki prowadzone begda
sitami studentéw, skupionych od 2000 r. w Studenckim
Kole Naukowym “Ochrony Zabytkow Techniki” -
dzibg na “Nadborze” - jak i stuchaczy wyktadu “Historia
Techniki” i Studium Podyplomowego Archeologii Prze-
mystowej na holowniku prowadzonego, a to z uwagi na

z sie-

walory poznawcze, dydaktyczne i wychowawcze war-
sztattow konserwatorskich “Nadbora”. Studenci i dokto-
ranci Politechniki opracowali przy tym komputerowe
programy multimedialne, ktoérych formy i tresci taczone
byly z potrzebami udost¢pniania i eksploatacji nie tylko
tej jednostki, takze pomnikéw techniki Wroctawia
i Polski.

W 2014 dzigki wsparciu ze strony Gminy Wroctaw przy-
wrociliSmy na statku ogrzewanie centralne (z nowoczes-
nego pieca olejowego), w 2017 wymieniliSmy poszycie
dna i podwodnej czesSci kadluba statku, w 2018 pro-
wadzimy wymian¢ izolacji i okladzin $ciennych kajut
pod- i nad poktadem holownika. W 2017, czerpiac z do-
tacji MKiDN znaczaco dopehilisSmy wyposazenie jed-
nostki w multimedia i sprzet audiowizualny stuzacy re-
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alizacji zadan o$wiatowo-edukacyjnych, ktorych benefi-
cjentem sa dzieci i mtodziez szkolna. Mys$limy o kolej-
nych etapach prac konserwatorskich, o odbudowie kotta
parowego i uruchomieniu silnika parowego, o rejsie do
Gorinchem, Dordrechtu i Rotterdamu — kolebki statkow
serii ,,holenderskiej”, ktoérych przybycie na Odre w 1949
otworzylo prawdziwie polski czas zeglugi odrzanskie;.
Stanistaw Januszewski



Lotnictwo

Smiglo Wréblewskich

Ujawnienie tego zabytku techniki lotniczej, najstarszego
z oryginalnych dziet zwigzanych z dziatalnoscia Polakow
na polu mysli lotniczej okresu pionierskiego zawdzig-
czamy temu, co nie zawsze da si¢ w sferze warsztatu
przewidzie¢ historykowi. Ale warsztat ten kryje i kry¢
winien réwniez elementy zabawy.

Zaczgha si¢ w Preseau, we francuskim Nordzie, wieczo-
rem przy munitelu, ktorego postanowilem przepyta¢ —
z braku lepszego zajecia — o adresy Wroblewskich, zyja-
cych dzisiaj we Francji. Bylem ciekaw, czy ktoregos
z nich mozna wigza¢ z Edwardem Wroblewskim, o kto-
rym nic nie wiedziatem ponad to, ze w 1917 r., razem
z Raimondem Delphin, uzyskat we Francji ochrong wy-
nalazcza schematu sprzgzonego napedu samolotu wielo-
silnikowego. Przypomniatem sobie analogie tej propo-
zycji siegajace Rosji, Anglii i Niemiec, w tym wro-
ctawskich zaktadow Linke - Hofman, ktorych tradycje
kontynuowat ,,Pafawag", a gdzie w latach I wojny $wia-
towej podjeto budowe ciezkich samolotow bombowych,
okreslanych mianem typu ,,R", w ktorych rowniez sto-
sowano silniki sprzezone, montowane w kadtubie i 13-
czone z walami $migiel systemem sprzegiet i przektadni.

Komputer wskazal ok. 60 adreséw Wrdblewskich, roz-
proszonych niemal po wszystkich departamentach Fran-
cji, bodajze nawet w Nowej Kaledonii.

Powedrowalem na pocztg. Pozostalo tylko czekaé. Po
kilku tygodniach zaczety naptywac pierwsze odpowiedzi.
W wigkszosci — a bylo to do przewidzenia — moje
pytania padaly w proznig. Ale listy byty frapujace. Pisali
potomkowie emigrantow polskich réznych fal — tej po-
listopadowej 1830 r., konca XIX w., wielkiego kryzysu lat
migdzywojennych, II wojny §wiatowej i najnowszej z lat
80. Nadszedl czas gdy przestalem juz zaglada¢ do
skrzynki. I wtedy, niemalze po roku, przyszedt ten jeden
list. Okazat si¢ rewelacyjnym.

Pisata Pani Madelaine Wroblewski z Paryza, ze jest corka
Edwarda. Przestata gar§¢ kserokopii oryginalnych doku-
mentow, fotografii. O Edwardzie wiedziatem juz wszy-
stko. Jakiez bylo moje zaskoczenie, gdy z tego samego
listu dowiedziatem si¢, ze Pani Madelaine jest rowniez
bratanicg Piotra i Gabriela Wroblewskich, ktorym przy-
pisujemy budowe jednego z pierwszych w $wiecie samo-
lotow opancerzonych, ktérego pierwszy lot zakonczyt sig
katastrofg 1 Smiercig konstruktorow.
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Ich biografi¢ i dziatalno$¢ na polu lotnictwa skrywata
mgla zapomnienia. CzerpaliSmy ze skapych not praso-
wych odnotowujacych Kkatastrofe jaka dokonata si¢
w Lyonie 1 marca 1914 r. Towarzyszyly im relacje z po-
grzebu, glosy podnoszace, ze zgingli na polu chwaty —
dla podboju przestrzeni powietrznej, ze zgingli pracujgc

Za pierwszym listem przyszed! nastepny i jeszcze jeden
i kolejny. Mnozyly si¢ pytania, przybywato materiatu:
dziesiatki kserokopii kart pocztowych, listow trzech braci
do siebie, do matki, siostry i vice versa, fotografii samo-
lotow budowanych przez Wrdblewskich, fragmentow
rysunkow technicznych, memoriatow, etc. Kazdy z doku-
mentow otwieral zatrzasnigte niegdys bramy. Okazato sig,
ze pierwszy samolot Piotr i Gabriel zbudowali w Lyonie
w marcu 1910 r. W-1 okazat si¢ udanym, wykonat wiele
lotow. Dal poczatek kolejnym aparatom okre§lanych
wspotczesnie mianem samolotow typu W ze $miglem
typu W. Bracia opracowali oryginalne dwuptatowe $migto
ciggnace, ktore z powodzeniem stosowali w budowanych
samolotach: W-2 z 1910, W-3 w wersjach z lat 1911
11912, W-4 z 1912 r. i wreszcie W-5 z 1913/14, ktory
zyskal opancerzony przdd kadluba chronigcy silnik i pi-
lota. Rozwijali stale model jednoptata, wzorowany na ro-
zwigzaniach ,,Antoinette" Levavasseura. Wprowadzili
jednak szereg udoskonalen w uktadzie platowca i nie
tylko. Piotr interesujaco rozwiazal rozruch silnika i $migla
stosujac prosty mechanizm korbowy pozwalajacy po-
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dla chwaty i wielkosci Francji. W klimacie sensacji nie
stalo miejsca na problematyke techniczng dziatalnosci

Wroéblewskich. Dzisiaj wiem, ze ich prace opatrzono we
Francji klauzulg tajnosci — pracowali na rzecz armii i to
w przededniu wojny, do ktérej Francja gotowala si¢ od
dawna.

konaé bezwtadnos¢ smigta. Nic tez dziwnego, ze samolot
Wrdblewskich trafit na III Miedzynarodowy Salon Lot-
niczy w Paryzu (W-3 w 1912 r.) Piotr i Gabriel mysleli
nie tylko o wzmocnieniu konstrukcji jednoptata (sto-
sowali tutaj stal) czy opancerzeniu. Poszukiwali rowniez
rozwigzan niekonwencjonalnych. Juz w 1910 r. podjeli
budowe jednoptata dwusmiglowego, ze $miglami umiesz-
czonymi po bokach kadtuba, a napedzanymi przektadnia
pasowa z centralnie usytuowanego silnika (rozwigzanie to
zyskato w 1910 r. we Francji patent). Kilkakrotnie do tej
idei powracali (samolot W-6) a po ich $mierci dzieto to
kontynuowat Edward (samolot W-7).
Tak przygoda z anonimowym poczatkowo dokumentem
patentowym Edwarda odnalezionym w zbiorach Parys-
kiego Urzedu Patentowego doprowadzita do wgladu
w rodzinne archiwum Pani Madelaine Wroblewski. Juz
nie zyje. Ale zdazyla nam przywrdci¢ dzieto Piotra,
Gabriela i Edwarda — polskich pionierow lotnictwa.
Pozostanie w naszej pamigci.

Stanistaw Januszewski



Ryszard Majewicz,

Ludzie Fundacii

urodzony 1 lipca 1960 we Wroctawiu, absolwent . Akademii Rolniczej we
Wroctawiu — mgr inz. melioracji wodnych, inicjator, rzecznik odbudowy
i inspektor inwestorskiego nadzoru budowlanego prac ratunkowych:
zabytkowej $luzy Mieszczanskiej (1791-1794) i muréw oporowych Srod-
miejskiego Wezta Wodnego Starego Miasta Wroctawia (XVII-XX w.)
Lobbysta inicjatyw przywrocenia zeglugi przez najstarsza droge wodng
prowadzong niegdy$ przez centrum Wroctawia (z 2005 pochodzi jego
studium i koncepcja sieci Wroctawskiego Tramwaju Wodnego), a takze
utrzymania zeglugi towarowej na Odrzanskiej Drodze Wodne;.
Organizator rejsow tematycznych dla: kot branzowych NOT, prawnikoéw,
lesnikow, dziataczy lokalnych organizacji ekologicznych, radnych miasta
Wroctawia, itp., dorostych, miodziezy i dzieci — gltéwnie po drogach
wodnych Wroctawskiego Wezta Wodnego, popularyzujacych dzieta tech-

W 1996 wyrézniono go w ,,Pierwszym, Ogolnopolskim
Konkursie Ruchu Rowerowego w Miescie”, prowadzo-
nym pod patronatem Ministra Ochrony Srodowiska,
Zasobow Naturalnych i Les$nictwa, w 1997 Srebrng
Odznaka ,Za zastugi w zwalczaniu powodzi” przy-
znawang przez Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Les$nictwa. W 2000 zdobyt pierwsza na-
grod¢ (z zespotem) w Konkursie zorganizowanym przez
SARP na Park Milenijny we Wroctawiu nad rzeka Sleza
(nowy, ok. 100 ha park miejski - zrealizowany),

Inicjator wielu akcji Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki podejmowanych na polu ochrony zabytkéw techniki
Odrzanskiej Drogi Wodnej, odbudowy zeglugi towarowej,
szkolnictwa zawodowego. Bral i bierze udzial w utrzy-
maniu zabytkowej flotylli statkbw Muzeum Odry FOMT,
spotecznie wykonuje wiele prac bosmanskich. Uczestni-
czy w prowadzeniu warsztatow 1 lekcji muzealnych
adresowanych do dzieci 1 mlodziezy a popularyzujacych
zabytki techniki i ide¢ ich ochrony. Od 2015 wspiera
Fundacje w realizacji projektu ,,Kapitanskie Opowiesci” —
archiwizacji pamiatek marynarzy, dokumentéow i ikono-
grafii zwigzanej z ich zawodowymi karierami, zapisem
cyfrowym i tradycyjnym ich wspomnien, realizacji fil-
moéw  dokumentalnych. Prowadzi warsztaty rewitaliza-
cyjne dla wolontariatu skupionego woko6t Fundacji.
Wniost znaczacy wkltad w przygotowanie rejsow
,,Odrzanska Odyseja” zabytkowa barka Irena, prowa-
dzonych w 2016 i w 2017 r. na trasach Wroctaw —
Kedzierzyn-Kozle i Wroctaw — Kostrzyn nad Odrg”.
Udzielal znaczacej pomocy merytorycznej i rzeczowej
w dziele odbudowy barki ,,Irena” pochodzacej z 1936 r.,
wpisanej do rejestru zabytkow.

Inicjator idei inwentaryzacji i oceny zabytkowego dzie-
dzictwa kulturowego bedacego w zarzadzie Panstwowego
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niki (w szczegolnosci hydrotechniki) oraz historig ich powstawania.

Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe (zgloszonego do
Narodowego Programem Lesnego). Popularyzator wiedzy
o historii powstawania budowli hydrotechnicznych Wro-
ctawia i Dolnego Slaska. Autor, m.in. studiéw o zbytkach
techniki Wroctawskiego Wezta Wodnego 1 wroctawskim
tramwaju wodnym, wielu publikacji traktujacych o dzie-
jach 1 wartos$ciach zabytkéw techniki Odrzanskiej Drogi
Wodnej, absolwent autorskiego, Migdzynarodowego Stu-
dium Podyplomowego ,,Archeologia przemystowa i mu-
zealnictwo techniczne (1996) na Politechnice Wroctaw-
skiej prowadzonego przez prof. Stanistawa Januszew-
skiego.
Od 1989 r. pracowat w Okregowej Dyrekcji Gospodarki
Wodnej (p6zniej RZGW) we Wroctawiu, najpierw jako
inspektor nadzoru inwestycyjnego, a w latach 1998 —
2000 jako zastgpca dyrektora ds. Eksploatacji ODGW we
Wroctawiu, zas w latach 2001-2004 jako zastgpca
dyrektora ds. Zasobéw Wodnych RZGW we Wroctawiu.
Od 2005 roku jako starszy specjalista ds. gospodarki wod-
nej pracuje w Regionalnej Dyrekcji Lasoéw Panstwowych
we Wroctawiu.
Od 1980 jest cztonkiem NSZZ ,Solidarnos¢”, od 1981
NOT, od 2002 Dolnos$laskiej Izby Inzynieréw Budow-
nictwa, od 2005 Dolnoslaskiego Klubu Ekologicznego,
w latach 1984-1994 dziatal w Klubie Inteligencji Kato-
lickiej, od 1996 udziela si¢ w Akcji Katolickiej. W latach
1990 — 1994 byl cztonkiem Rady Miejskiej Wroctawia
I Kadenc;ji.
W 1992 nalezat do grona zalozycieli Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki, od 1992 do 2016 sprawowal funkcje
wiceprezesa zarzadu Fundacji, od 2016 zasiada w Radzie
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Stanistaw Januszewski



Z CYKLU: ,,W GAZETACH LUB CZASOPISMACH NAPISALI ...”

Dar

,»Mata encyklopedia powszechna PWN” z roku 1959, to
“pierwsze dzielo encyklopedyczne o charakterze uniwer-
salnym opublikowane w Polsce Ludowej” — jak zapisano
na stronie piatej Przedmowy dzieta w grudniu 1983 r.).
,Encyklopedia Popularna PWN” wydana w Warszawie
w 1982 r. (wydanie szoste) ,jest kolejng wersjq jedno-
tomowej encyklopedii powszechnej adresowanej do naj-
szerszego kregu odbiorcow (...) [i] stanowi kontynuacje
zapoczgtkowanej w roku 1959 serii malych, jednotomo-
wych encyklopedii powszechnych.” Na stronie 562 tejze
czytamy, ze ,,Patac Kultury i Nauki w Warszawie, dar
narodu radz. dla Polski; najwyzszy budynek w Polsce;
wzniesiony 1952-55 (wg projektu L. Rudniewa) przez ze-
spot inzynierow i robotnikow radz.; siedziba Prezydium
PAN, szeregu instytutow i zaktadow PAN, Biblioteki PAN,
redakcji czasopism, Pol. Komitetu do Spraw UNESCO
i in.; mieszczq sig tu m.in. Sala Kongresowa, teatry, Mu-
zeum Techniki, Patac Miodziezy; miejsce dorocznych (od
1957) Migdzynar. Targow Ksigzki.”

Wg ,,Wikipedia” (18.02.2018 r.): ,,Patac Kultury i Nauki
w Warszawie (PKiN, od 07.03.1953 do 1956 r. Palac
Kultury i Nauki im. Jozefa Stalina) to najwyzszy budynek
w Polsce (237 m pod wzgledem wysokosci catkowitej)
znajdujqcy sie w Srédmiesciu Warszawy na placu Defilad
1. Wlascicielem gmachu jest miasto stoteczne Warszawa.
Patac jest m.in siedzibg Rady m. st. Warszawy, ktora
obraduje w Sali Warszawskiej. Zarzgdza nim miejska
spotka Zarzqd Patacu Kultury i Nauki Sp. z o.0. Od 2007
r. gmach znajduje sie w rejestrze zabytkow. (...)
Wybudowany w stylu socrealistycznym, in. realizmie so-
cjalistycznym — kierunku w sztuce, okreslanym jako me-
toda tworcza, istniejgcym od 1934 w sztuce radzieckiej,
a nastgpnie w pozostatych krajach socjalistycznych. Miat
tam oficjalny status podstawowej i jedynej metody twor-
czosci artystycznej byl ideowym oraz propagandowym
narzedziem partii komunistycznych. (...)

Pomystodawcq jego budowy byt Jozef Stalin. (...) Przy
jego budowie pracowato ok. 3500-5000 robotnikow rosyj-
skich i 4000 polskich (...). W czasie prac 16 z nich zgi-
neto; pochowano ich w kwaterze D na cmentarzu prawo-
stawnym. (...)

Budynek inspirowany jest moskiewskimi drapaczami
chmur, ktore z kolei inspirowane sq amerykanskimi wiezo-
weami art. deco. Architektonicznie jest mieszankqg soc-
realizmu i polskiego historyzmu.

Malto znany jest fakt, ze przed 1l wojng swiatowq architekt
Juliusz Nagorski zaprojektowal i zaprezentowat w Mu-
zeum Narodowym prezydentowi Ignacemu Moscickiemu
i prezydentowi miasta Stefanowi Starzynskiemu projekt

dwustumetrowego wiezowca art. deco (z nadajnikiem ra-
diowym na szczycie), tudzqco podobnego do powojennego
Palacu Kultury i Nauki, o nazwie , Wieza Niepod-
leglosci”.
rondzie Waszyngtona.”

Polacy nie byli zadowoleni z tego ,daru narodu ra-

Przeznaczono dla niej miejsce na dzisiejszym

dzieckiego” jak 1 samego towarzysza Jozefa (losif
Wissarionowicz Dzugaszwili) Stalina. Pierwszymi nie-
zadowolonymi byli wiasciciele terenow, ktore zostaty im
odebrane dla zrealizowania pomystu ofiarodawcy
w centrum Warszawy (takze tych pod plac Defilad).
Narod polski po dzi§ dzien traktuje ,najwigkszy post-
komunistyczny budynek w Polsce” (Tomasz Saja — lokalny
przewodnik) jako ,,0kupacyjny stup graniczny” (Michat
Drzywaczewski — lokalny przewodnik) nazywajac go
PEKiNem.

wocrealizm stosowany. Niektorzy placzq na samg mysl
o rozbiorce Symbolu panowania Moskwy. Taki sentyment
jest niezrozumialy — pozbyliSmy si¢ pomnikow Hitlera
i Lenina, czas i na ten relikt po stalinizmie” (Jack Strong —
lokalny przewodnik). ,,Do rozbiorki ,.dar Stalina”.
Budynek nie speitnia aktualnych norm obowigzujgcych
budynki publiczne w kwestii dostgpu dla 0sob niepetno-
sprawnych. Wszedzie schody oraz brak poreczy. Osoby
zauroczone socrealistyczng architekturg radzieckq skton-
ne sq nie pamigtac, ze po odzyskaniu niepodleglosci po
pierwszej wojnie swiatowej Warszawiacy rozebrali sobor
sw. Aleksandra Newskiego oraz inne obiekty sakralne.
PKiN obiektem sakralnym nie jest, wiec tym bardziej
konieczne jest zastgpienie jego miejsca nowoczesng
zabudowq stuzgcqg Warszawiakom w zgodzie z racjonal-
nym rachunkiem ekonomicznym.” (Matt Wiersz) ,.Zmar-
nowany ogrom powierzchni w samym centrum Warszawy”’
(Kamil Kondraszuk — lokalny przewodnik). ,,Jak mowig
miejscowi, to jedyne miejsce w Warszawie z ktorego nie
widaé patacu.” (Piotr Piotr — lokalny przewodnik). Za to
z tarasu widokowego na 30. pietrze ,,czes¢ widoku
zastaniajq okoliczne wiezowce.” (Krzysztof Gruszecki —
lokalny przewodnik). ,, Najlepszy punkt orientacyjny
w stolicy. Nie mozna go pomyli¢ z niczym innym.” (arian-
ka — lokalny przewodnik). ,,Jak dotgd najwyzszy budynek
w Warszawie. Po roku 2020 odda to przewodnictwo
wiezowcowi ,, Varso Tower”.” (Stasio A. — lokalny prze-
wodnik). ,, Kiedys byt jedynym punktem odniesienia. Teraz
po prostu jest zabytkiem.” (Piotr Borowski — lokalny
przewodnik) (...). ,,Budynek, chociaz podarowany przez
wroga, to jest swiadectwem czasow i powinien zostac.”
(Adam Nasierowski — lokalny przewodnik).
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Zabytek — nie jeden w Polsce juz rozebrano, nie jeden
nawet w §wietle prawa. Nie jest to wigc problemem. Pro-
blemem jest ten zabytek po rozbidrce zwrdci¢ darczyncy,
ale nie ma komu! Nie zyje juz dawno darczynca i nie ma
juz réwniez ,,narodu radzieckiego”. Nie ma tez w polskiej
kulturze zwyczaju zwracania prezentdw (nawet tych nie-
trafionych) — a tym bardziej daréw! Kompromisowe roz-
wigzanie tego problemu proponuje Redakcja pierwszego
numeru polskiej edycji miedzynarodowego wydawcy
czasopisma ,,VOQUE”, powstalego w 1892 r. (Nr 1,
marzec 2018 r., 16,90 zt w tym 8% VAT, 362 strony
kredowego papieru, migkka oktadka). ,,Prace nad
pierwszym numerem zaczelismy pod koniec lata zesztego
roku. Jezdzilismy do Londynu, gdzie miesci si¢ siedziba
Conde Nast International, naszego migdzynarodowego
wydawcy. Szkolilismy sie. (...) Po powrocie z pokazow na
wiosng-lato 2018 . w Nowym Jorku, Londynie,
Mediolanie i Paryzu na dobre zaczelismy planowanie
premierowego zdgzylismy
przedyskutowaé, jaka ma by¢ nasza pierwsza okiadka,
z miasta docieraly do nas informacje, kto si¢ na niej
pojawi. Krqzyly nawet nieprawdziwe layouty, a w sieci
hulaly fatszywe konta na Facebooku i Instagramie.

numeru. Zanim  jeszcze

Dla mnie od poczgtku bylo jasne, Ze bohaterkami pierw-
szej oktadki powinny by¢ Matgosia Bela i Anja Rubik.
Razem, jak nigdy dotgd. Od dwudziestu lat jestem
wiernym fanem Juergena Tellera. Marzytem, by moc za-
prosié go do Polski i obserwowac przy pracy. Spetnito si¢
z nawigzkq. Zrobilismy razem sesje, ktora na pewno
niejednego zaskoczy. (...)

Warszawa 29 listopada 2017. Wlasnie zaczyna padaé
pierwszy tego roku Snieg. Anja Rubik stoi na placu przed
Patacem Kultury (...). Za nig halda piachu, nad ktorg
kotujqg wrony. Przez chwile pozuje na jej tle.” - pisze Filip
Niedenyhal — Redaktor naczelny (str. 50-56). Na oktadke
pierwszego numeru trafia jednak inne zdjecie tej sesji.

b

Wspomniane wyzej modelki ubrane na czarno.

Jedna z nich opiera si¢ o czarng ,,Wotge”. Tlem jest
fragment jednej z fasad Patacu Kultury i Nauki w War-
szawie. Szczyt budowli ,,ginie” w listopadowej mgle
a szczyt zostat wyraznie ,,przycigty”.

Jest to wyrazna i ciekawa propozycja. Sugestywna jest
strefa mgly — sugerujagca bardziej odwazng propozycje
»mocniejszego” ,,przycigcia” budowli, do wyboru przez
czytelnikow. Jednak najdalej ,,idaca” propozycje ,,przy-
cigcia? PKiN-u znajdziemy na stronie 56 nowego
Magazynu.

I do tej, ostatniej, najdalej ,,idacej”, ale jednak kompro-
misowej propozycji przychyla si¢ Kpt ,,Nemo”.

Zanim jednak, w 100-lecie odzyskania przez Polske
niepodlegtosci, rozpocznie si¢ procedura i proces roz-
bierania, kto chce sobie przypomnie¢ albo zobaczy¢ po
raz pierwszy tamte czasy, to powinien koniecznie zawitaé
do tego zabytku. Bowiem: ,,Klimat rodem z PRL-u,
obstuga nieco tez, ale pasuje to do charakteru tego bu-
dynku. Mozna si¢ dostownie przenie§¢ w czasie.”
(Radostaw Kulupa — lokalny przewodnik). ,,Na tarasie
widokowym, na 30 pietrze, nie dziata zadna z lunet (...).”
(Krzysztof Gruszecki — lokalny przewodnik). ,, Mozna
Jjeszcze wyczud klimat miejsca — szczegolnie na poziomach
gdzie ulokowane sq biura Urzedu.” (Michat Sz. — lokalny
przewodnik). ,, Cieszy, Ze niektore fragmenty sq nie-
zmienne (nawet pachnie tak samo).” (Barttomiej Matenka
— lokalny przewodnik).

Niewatpliwie w klimat tego miejsca wczuli si¢ idealnie
autorzy dziela jakim jest przywolana wyzej oktadka.
I dlatego - zapewne - dostrzegli przemozng cheé ztozenia
tych kompromisowych propozycji, a nie catkowitej roz-
biorki zabytku.

O czym zapewnia
Kpt ,,Nemo”
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