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Dziedzictwo techniki

Schwebebahn Dresden

Drezno, lezgca nad tabg stolica Saksonii, kraju, z ktérego pochodzito dwoch krélow
Polski nalezy do najpiekniejszych miast Niemiec. Znajduje sie tutaj wiele wspaniatych,
zabytkowych budowli, galerii, muzedéw ktére odbudowane czy zrekonstruowane ze
zniszczen powstatych podczas I Wojny Swiatowej, a szczegdlnie podczas
dywanowego nalotu w lutym 1945, sg wielkg atrakcjg turystyczna.

Takze mitosnik i entuzjasta zabytkow techniki znajdzie w DreZnie warte obejrzenia czy
zwiedzenia obiekty. W poblizu jednego z nich, mostu przez tabe zwanego ,Blaues
Wunder", zbudowanego na przetomie XIX i XX wieku znajduje sie kolejny, warty
zwiedzenia obiekt; ,Schwebebahn Dresden” czyli drezdenska podwieszana kolejka.
taczy ona dzielnice Loschwitz i Oberloschwitz potozone na prawym brzegu taby. Dla
zapewnienia komunikacji publicznej miedzy tymi dzielnicami, ktérych réznica
poziomow potozenia wynosi ok. 90 metréw, na poczgtku XX wieku wybudowano
pierwszg na $wiecie kolejke podwieszang. Zaprojektowano jg bazujgc na pomysle
kolei jednoszynowej opracowanym przez znanego wynalazce i inzyniera rodem z
Kolonii, Eugena Langena (1833 - 1895). Byt on takze projektantem zbudowanej nieco
pozniej kolejki podwieszanej w Wuppertalu.

Drezdenska kolej podwieszana jest to kolej sktadajgca sie z dwoch wagonikow
podwieszonych pod réwnolegle przebiegajgcymi szynami i przesuwajgcych sie na
rolkach zamontowanych w podwieszeniu wagonikédw po tych szynach. Szyny
stanowig specjalne stalowe profile zwane Rieppel - Trager czyli belkami Rieppela
(architekt i inzynier Anton von Rieppel, 1852-1926, projektowat m. in. najwyzszy most
kolejowy w Niemczech - w Mingsten). Utozone sg one réwnolegle na specjalnych
stalowych podporach o wysokosci od 33 do 14 metrow. Na catej trasie, miedzy
stacjami gorng a dolng, ustawione zostaty 33 podpory. Wagoniki nie posiadajg
witasnego napedu, sg potgczone stalowg ling, ktéra na gornej stacji trasy okrecona jest
wokot bebna napedowego. Wagonik wjezdzajgcy jest wciggany przez ciezar wagonika
zjezdzajgcego. W razie potrzeby, w przypadku duzej roznicy ciezaréw wagonikdw ich
ruch jest wspomagany przez silnik wprawiajgcy w ruch beben napedowy. Poczatkowo
byta to maszyna parowa, ktéra w 1909 roku zostata zastgpiona silnikiem elektrycznym
pradu statego.
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Stacja gérna w Oberloschwitz i konstrukcja jzdna kolejki )
widoczne z lewego brzegu taby

Wagonik podwieszony pod szyng Peron na stacji gérnej

Pierwszy przejazd komercyjny kolejki z pasazerami nastgpit w dniu 6.maja 1901 roku
i od tego czasu jest ona w ciggtym uzytkowaniu nie liczgc okresowych remontéw czy
modernizacji. W czasie wojny, a szczegolnie w trakcie bombardowania Drezna przez
samoloty angielskie i amerykanskie w dniach 13 — 14 lutego 1945 roku, kolejka nie
doznata zadnych uszkodzen i pracowata bez zaktocen. W 1975 roku zostata wpisana
na liste zabytkow. Pierwsze, gruntowne prace remontowe wykonano w latach 1984 -
1992 (w tym czasie byta wytgczona z ruchu), kolejne w 2001 - 2002. W trakcie tego
ostatniego remontu na najwyzszej kondygnacji stacji w Oberloschwitz zbudowano
taras widokowy dla podziwiania zachwycajgcej panoramy Drezna i okolic, a w
szczegolnosci zakola Ltaby.

Dane techniczne

Typ: Kolejka linowa podwieszana

Tryb pracy: praca wahadtowa

Stacje: Stacja dolna w Loschwitz, stacja gorna w Oberloschwitz
Dtugos¢ trasy: 273,8 m

Réznica wysokosci: 84,2 metra

Srednie nachylenie: 32,18 proc

Maksymalne nachylenie: 39,90 procent

Lina napedowa stalowa: dtugos¢ 390 metréw, Srednica 38 milimetréw
Naped: silnik elektryczny o mocy 80 kilowatéw

llos¢ wagonikow: 2



Pojemnos$¢ wagonika: 40 oséb
Zdolnos$¢ przewozowa: 400 os6b na godzine/kierunek
Predkos¢ jazdy: 1,1 metra/sekunde
Czas podrézy: 4,5 minuty
Piotr Butkiewicz

110 lat ostréodzkich ,,Biatych Koszar”

W sobote 20 wrzesnia 1913 roku na Nowy Rynek, przystrojony flagami panstwowymi
i girlandami, wjechali zotnierze 79 putku konnej artylerii polowej z podputkownikiem
Eveltem na czele, ktorzy rozkazem dowddztwa korpusu zostali przeniesieni z
Czarnego (dawniej Hammerstein) koto Szczecinka do Ostrédy.

Powitanie zotnierzy 79 putku artylerii pol. w Ostrédzie, fot. H. Carstensen

3 Wschodniopruski Putk Artylerii Polowej nr 79 utworzono juz 28 wrzesnia 1912 r. na
bazie 6 batalionéw artylerii, stacjonujgcych w réznych miastach, m. in. we Frankfurcie
nad Odrg i w Kostrzynie oraz Bydgoszczy, jednak koszary w Ostrodzie nie byty
wowczas wykonczone i stad artylerzysci trafili na poligon do Czarnego, by wzig¢ udziat
w manewrach.

Wréémy na Nowy Rynek. Uroczysto$é rozpoczeto o godz. 11.30. Do przybytych
zotnierzy oraz zgromadzonych mieszkancow miasta, w tym czionkow stowarzyszen
kombatanckich i mtodziezy przemowit burmistrz dr Christian Herbst. Pézniej kolumny
artylerzystow przedefilowaty na Stary Rynek. Po uwiecznieniu wydarzenia przez
miejscowego fotografa Hugo Carstensena wojsko udato sie na... kwatery w miescie,
poniewaz i tym razem koszary nie byly gotowe. Stad przysiega rekrutow 79 putku
artylerii (w dniu 6 listopada 1913 r.) odbyta sie w koszarach piechoty imienia Grolmana,
przy dzisiejszej ul. Grunwaldzkiej, w koszarach nazywanych ,czerwonymi”, co utrwalit
na szklanej ptycie fotograf A. Dorn. Dopiero po wspomnianej przysiedze putk artylerii
wprowadzit sie na dobre do nowych koszar, zwanych od koloru elewaciji ,biatymi”.

Wracajgc do uroczystosci z 20 wrzesnia, ponad 500 podoficerow i szeregowcéw
podjeto kolacjg (na koszt miasta) w lokalu ,Kaisersaal’ przy terazniejszej ul.
Mickiewicza, nalezgcym do Curta Kahla, ktory dysponowat salg restauracyjng, salg
taneczng (ostatnio miescito sie w niej kino ,Swit”) oraz ogrodem z pawilonami.
Serwowano piwo i cygara. Natomiast dla oficerbw i przedstawicieli wtadz



przygotowano 53 nakrycia w restauracji ,Elisenhof’ (obecnie nie istnieje) przy
dzisiejszej ul. Drweckie;j.

Najpiekniejsze koszary w Niemczech

Brama Gtéwna i bud. sztabu 79 putku art. pol. na pocztéwce z 1914 r.

Zabytkowy dzis kompleks wojskowy, zwany niegdy$ najpiekniejszymi koszarami w
Niemczech, z ktérego zachowaty sie do naszych czaséw: budynek sztabowy, 3
koszarowce, 2 budynki warsztatéw, 3 wartownie, 4 stajnie, budynek administracyjny,
dom mieszkalny, stotowka, 2 budynki warsztatéw, 2 wozownie, arsenat i ogrodzenie z
bramami najprawdopodobniej zaprojektowat krolewiecki architekt Fritz Heitmann
(1853 - 1921), znany jako autor planéw budowy gmachu ostrédzkiego Kaiser-Wilhelm-
Gymnasium (obecnie Liceum Ogolnoksztatcgce). Nowe zatozenie koszarowe byto
inwestycjg miejskg (sic!), miasto bowiem liczylo na korzysci wynikajgce ze
stacjonowania duzej ilosci wojska.

W 1914 r. wybuchta | wojna swiatowa. Ostrodzcy artylerzy$ci juz 5 sierpnia tego roku
wzieli udziat w walkach pod Dzialdowem. Uczestniczyli nastepnie w bitwach pod
Tannenbergiem i nad jeziorami mazurskimi, oraz walczyli pod todzig i Brzezinami. W
1915 r. przerzucono ich do Kurlandii i nad Dunaj. Rok pézniej trafili do Rumunii. Do
konca wojny brali udziat w ciezkich bojach na Zachodzie. Jako ciekawostke mozna
podac, iz do ostrédzkiego 79 putku artylerii polowej zmobilizowano m.in. pézniejszego
.Krola Mazurow” — Karola Mattka (1898-1969), ktéry w listopadzie 1917 roku zostat
wystany na front francuski.

Po demilitaryzacji

Po | wojnie Swiatowej wskutek, narzuconej traktatem wersalskim, demilitaryzacji
zadaniem putku artylerii stata sie ochrona pogranicza (Grenzschutz), lecz ostatecznie
31 sierpnia 1919 r. te jednostke paramilitarng rozformowano i dysponentem koszar
stat sie skarb panstwa. Ulokowano wowczas w budynkach koszarowych urzad
skarbowy, a czes¢ pomieszczen adaptowano na mieszkania dla urzednikéw. W
oproznionych przez wojsko blokach urzgdzono takze izby lekcyjne szkoty ludowej
(Volksschule). Pod koniec lat 20. koszary przejeta Reichswehra i w latach 1928 — 1935
stacjonowaty w nich: 3 szwadrony 2 Putku Jazdy (Reiter-Regiment 2) i 4 Putk Jazdy
(Reiter-Regiment 4). Z tego ostatniego pozostat w Ostrodzie 1 batalion zmotoryzowany
(Kraftfahr-Abteilung); od 15 pazdziernika 1935 r. jako dywizjon przeciwpancerny
(Panzer-Abwehr-Abteilung 21) a w kwietniu 1940 r. przezbrojony na dywizjon
niszczycieli czotgdw (Panzerjager-Abteilung 21). Zapewne latach 30. ubiegtego wieku
koszary nazwano ,Adolf-Hitler-Kaserne”. Niemieckie zrodta jednak milczg na ten
temat. By¢ moze po Il wojnie $wiatowej nie byto czym sie chwalié...



Czerwonoarmisci i Wojsko Polskie

W 1945 r. w ,Biatych Koszarach” kwaterowali czerwonoarmisci, ktérzy opuszczajac je
w potowie nastepnego roku spalili budynek kasyna podoficerskiego, znajdujgcy sie za
obecnym biurowcem Urzedu Gminy Ostréda. W kasynie podobno sktadowano
woéwczas zboze i aby ukry¢ jego niedobdr wzniecono pozar. Potem koszary staty sie
siedzibg Centrum Wyszkolenia Wojsk Obrony Pogranicza (1946-1951), dywizjonu i
putku artylerii i przede wszystkim jednostek pancernych. Po rozformowaniu 35 Putku
Czotgéw Srednich w 1989 r. jego miejsce zajgt 10 Batalion Zabezpieczenia
Zapasowego Stanowiska Naczelnego Dowddcy Sit Zbrojnych im. gen. Stanistawa
Fiszera. 7 czerwca 2001 roku, w zwigzku z likwidacjg te] jednostki, odbyta sie
uroczystos¢ pozegnania batalionowego sztandaru. W 2002 roku do budynku
sztabowego przeniosta sie Wojskowa Komenda Uzupetnien w Ostrédzie. 12 grudnia
2013 roku na budynku Centrum Uzytecznosci Publicznej (dawniej garaze i wczes$niej
stajnie) odstonigto tablice upamietniajgcg stulecie dawnych koszar artyleryjskich.

.Biate koszary” (d. stajnie) po renowacji w 2014 r.

Po rewitalizacji historyczny kompleks koszarowy o pieknej architekturze stuzy miastu
jako centrum administracyjne, handlowe i ustugowe. Na dawnym terenie wojskowym
przybyto tez sporo mieszkan w nowo zbudowanych stylizowanych domach.

Ryszard Kowalski



Cegielnia

W sobote 25-go listopada 2023 roku, pomimo padajgcego sniegu i przenikliwego
zimna, wybralismy sie do cegielni CERAMSUS w Pogalewie Matym, w ramach sesji
wyjazdowych Akademii Archeologii Przemystowej FOMT. Na zaproszenie wtasciciela
cegielni, pana Edwarda Sus, w Pogalewie stawita sie dziewiecioosobowa grupa
stuchaczy na czele z Prezesem Fundacji Stanistawem Januszewskim. Termin
zwiedzania wigzat sie z ostatnim juz w tym roku uruchomieniem procesu wypatu
wyprodukowanej ceramiki. Przyjgt nas serdecznie i oprowadzit Syn Wiasciciela pan
Michat Sus. ObejrzeliSmy caly proces technologiczny produkciji, $ledzgc
przemieszczanie sie wydobywanej na miejscu, w kopalni odkrywkowej, gliny na plac
magazynowy. Glina sktadowana jest na placu w celu homogenizacji, przemrozenia.
Stamtad tasmociggami podawana jest do mieszalnika/gniotownika, a takze mieszana
z wydobywanym w pobliskiej miejscowosci bardzo drobnoziarnistym piaskiem. W celu
uzyskania pozgdanych parametrow skurczowych, do gliny dodaje sie od 20% do 35%
piasku. Kluski mieszaniny trafiajg na walce, gdzie rozcierana jest na ptatki o grubosci
nawet ponizej 1 mm, w zaleznosci od potrzeb zwigzanych z cechami gotowego
wyrobu. Pfatki gliny trafiajg nastepnie na przecierak sitowy oddzielajacy czesci
organiczne, jak zdzbta trawy, drobne korzenie.

Tak przygotowana glina trafia do kolejnego mieszalnika i wreszcie do prasy
podcisnieniowej, z ktorej wychodzi "baton” wyrobu o ksztafcie i przekroju zaleznym od
zatozonego wzornika (jak z domowej maszynki do miesa). "Baton" ten jest ciety na
docelowy wymiar cegty, czy ksztattek przez specjalng krajalnice. Maszyna ta wykonuje
ciecie w takcie ustawionym przez operatora. Czynnos¢ tg prowadzi sie z duzg,
milimetrowg doktadnoscig przy pomocy strun fortepianowych. Surowa cegta, ktora
nastepnie trafi do suszarni jest wieksza od docelowych wymiaréw o okoto 7% -
projektujgc kazdy wyrdb trzeba uwzglednié skurcz gliny podczas suszenia i wypalania
(zwigzany z zatozonym przez technologa stosunkiem gliny i piasku). Po wysuszeniu
wyrobdéw w specjalnych komorach ogrzewanych cieptem odzyskiwanym z pieca, cegty
i ksztattki trafiajg do dziatu wypalania. W CERAMSUS-ie ceramike wypala sie jeszcze
(i miejmy nadzieje, ze tak pozostanie) tradycyjnie weglem kamiennym w kregowym
piecu Hoffmana. Technologia polega na wypetnieniu pieca do petna wyrobami,
zamknieciu poprzez zamurowanie i dtugotrwatym wypalaniu. Z uwagi na ksztatt pieca
mieszanke wegla i powietrza dostarcza sie od gory, przez specjalne otwory zasypowe,
stopniowo przesuwajgc "strefe ogniowg" po catym okregu komory wypalania. Cykl
wypalania cegty trwa kilkanascie godzin, poprzedzony jest rozgrzewaniem do
osiggniecia statej temperatury 1000 °C, a nastepnie zakonczony powolnym
studzeniem, do temperatury min. 40 °C. Wiasciciel zaktadu, ze wzgledu na
pracochtonno$s¢ zasypywania komor pieca dokonat usprawnienia tego procesu.
Wykonat w tym celu komputerowo sterowany kombajn zasypowy, sterowany
elektrycznie mtyn, ktéry rozdrabnia wegiel do pozgdanej granulacji i dozuje go, wraz z
powietrzem (w okreslonej przez operatora ilosci) do pieca tak, aby utrzymywa¢ w
komorze pozadang temperature. Lance zasypowe, wystepujgce w roli palnikow
opracowane zostaty przez samego Wiasciciela, a dzieki nim wypalanie jest oszczedne
i bardzo precyzyjnie. Pilnowanie procesu wypatu jest bowiem wazne z uwagi na cechy
otrzymanego wyrobu. Dobierajgc wilasciwg temperature mozna uzyska¢ np. rézne
kolory ceramiki - od jasnego "ceglastego" po ciemng, prawie "czarng" barwe, przy
czym zwiekszanie dostepu tlenu w atmosferze komory wypatowej rozjasnia wyrob.



Zaktad dysponuje réwniez linig do matoseryjnej, czesciowo recznej produkcji cegty
"gotyckiej". Proces wzorowany na formowanej recznie, jak przed wiekami, w
drewnianych formach cegty, prowadzony jest na mokro. Porcjowana glina wciskana
jest w forme wylgcznie sitg ragk ludzkich, zagtadzona i pozostawiona do suszenia.
Cegielnia produkuje réwniez i wykonuje projekty dowolnych ksztattek i ptytek
ceramicznych, z ozdobnymi wzorami, wytgcznie pod zamowienie, gtéwnie do
renowacji zabytkow w Polsce, Niemczech i do innych krajéw. Specjalnie do tego celu
stosuje sie gline poddang dtugotrwatemu procesowi homogenizacji, ktéra przelezata w
magazynach zaktadu ponad dwa lata, doznajgc — co kluczowe dla procesu wielu zmian
temperatury.

Wyjatkowa jakos¢ gliny z Pogolewa pozwala nie tylko na produkcje ceramiki
budowlanej, ale i uzytkowej jak dzbany, misy, donice, figury czy rzezby. Przy zaktadzie
zorganizowana jest pracownia artystyczna z kotem gancarskim. Wiasciciele pozostajg
we wspoipracy z artystami, min. z wroctawskiej Akademii Sztuk Pieknych. Sami
podejmujg rowniez trud rekonstrukcji dawnych zdobien, gdyz stworzone przez nich
miejsce — wyposazone w piece elektryczne umozliwia rowniez szkliwienie ceramiki.
Uzupetnieniem poligonu ceramicznych doswiadczen jest znajdujgcy sie naprzeciw
pracowni “"polowy" piec do wypalania metodg tradycyjng (opalany drewnem),
umozliwiajgcy tworzenie najrézniejszych dziet i projektow z ceramiki.

Budynki obecnej cegielni zbudowane zostaty w latach 20/30-tych XX wieku. Znakiem
tamtych czasow sg dachowki - na zachowanych egzemplarzach znajduje sie napis
"Pogolau Werke". Bardzo waznym elementem cegielni jest fakt zachowania sie
praktycznie wszystkich budynkéw zaktadu. Procz hal samej cegielni istnieje zarowno
dom dawnych wiascicieli jak i domy wielorodzinne dla pracownikéw. W okresie PRL
zaktad produkowat gtéwnie cegte dziurawke, wchodzgc w sktad Wroctawskich
Zaktadow Ceramiki. W latach 90-tych XX wieku, doprowadzony do upadto$ci, zostat
przejety przez Edwarda Susa - obecnego witasciciela, pracownika naukowego
Akademii Ekonomicznej we Wroctawiu.

Jacek Krol
Marcin Wrzesinski

Aeronautyka i lotnictwo

Stanistaw August Poniatowski wobec aeronautyki

Stanistaw August Poniatowski zywo interesowat sie naukg i wynalazczoscia. Z pola
widzenia nie umknagt mu réwniez wynalazek balonu. Informowat o nim z Paryza m.in.
Feliks Oraczewski, cztonek Komisji Edukacji Narodowej, pézniejszy rektor Uniwersy-
tetu Krakowskiego, ktéry kilkakrotnie wyjezdzat do Paryza celem zapoznania sie z 6w-
czesnymi osiggnieciami nauki i techniki. Bawigc we Francji w latach 1783 — 1784
w listach do kréla donosit mu nie tylko o polityce, takze o literaturze, sztuce i osigg-
nieciach nauki. Po raz pierwszy doniést o balonie 22 sierpnia 1783 r. 28 sierpnia w
obszernym liscie opisat pierwszy lot ,Charliery” wypetnionej wodorem, bezzatogowej,
wykonany dzien wczes-niej na Polach Marsowych w obecnosci niemal wszystkich
mieszkancéw Paryza.



Oraczewski przyjat wynalazek sceptycznie, moze dlatego, ze nie dostrzegt perspektyw
jego utylitarnych zastosowan. Odnotowujgc, ze pokaz poprzedzit ulewny deszcz, z iro-
nig pisat .y naypewnieysza ta podobno korzysc¢ dla kraju z tego wynalazku, ze nas
moze z pieckro¢ sto tysiecy zmokto do nitki y kazdy bedzie potrzebowat zbogaci¢
fabryki y rzemie$lnikdw, nadgradzajgc sobie te szkode w garderobach”.

Z rezerwg przyjat tez informacje, ze balon moze utrzymac sie w powietrzu przez cztery
dni i pokonac¢ dystans niemal 3000 km. Z satysfakcjg podat Stanistawowi Augustowi,
ze spadt na ziemie po przebyciu niespetna 10 km. Ciezko przestraszyt przy tym
wiesniakoéw, ktérzy ,wzieli go za zwierza” i zaczeli wen kamieniami ciska¢. Gdy na
miejsce przybyt Charles i towarzyszgcy mu paryscy fizycy uszkodzenia balonu przypi-
sali eksplozji wodoru, co Oraczewski stusznie kwestionowat podnoszac, ze
spowodowane byty dziataniem wiesniakow.
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Jakby jednak nie byto to paryscy fizycy uznali, ze lot cztowieka balonem jest mozliwy
i z entuzjazmem przystapili do jego przygotowania. Krél zazadat opinii Akademii Nauk,
ktéra uznata, ze przedsiewziecie jest niebezpieczne, wobec czego krol zakazat
eksperymentu z udziatem ludzi. Ci jednak nie ustgpili. 21 listopada 1783 r. pierwszy lot
zatogowy ,Montgolfierg” wykonali Jean Francgois Pilatre de Rozier i markiz Frangois
Laurent d'Arlandes, a 1 grudnia ,Charlierg” wzniesli sie w powietrze Jacques Charles
i Nicolas Louis Robert.

Ten lot znalazt opis w korespondenciji Feliksa Oraczewskiego z krélem. Oraczewski
przedstawit balon liczgcy 21 m wysokosci i 12 m $rednicy, niosgcy gondole w formie
todzi. Balon przyziemit po kilku kilometrach, Robert. opuscit gondole a Chartres
poleciat dalej, z powodzeniem lgdujgc po 35 minutach. Entuzjazm z jakim paryzanie
lot ten przyjeli udzielit sie rowniez Oraczewskiemu.

W grudniu 1783 roku Oraczewski pisat z kolei o eksperymentach prowadzonych z
balo-nem w Bordeaux. W czasie pokazu tworcy balonu nie odwazyli sie dokonac
wzlotu, co wzburzyto publicznos¢, doszto do tumultu i interwencji wojska. W koncu —
jak pisat Oraczewski — ,dwaj matoletni Sabaudczycy okazali wiecej odwagi niz Fizycy
i, wsiadt-szy do balonu, szczesliwie pietnascie mil ujechali”. Pisat réwniez o prébie
wzlotu podjetej 26 stycznia 1784 r. w Lyonie, kiedy to po deszczu, namokniety balon



nie zdotat wzniesc sie w powietrze, a gdy probowano ogniem go osuszy¢ w znacznej
czesci sptonat.

W jednym z listow, z 27 grudnia 1783 r. krol dziekowat Oraczewskiemu za informacje
o wynalazku balonu we Francji i publicznych jego pokazach, wyrazajgc nadzieje, ze
takze Warszawa bedzie sie mogta z tym wynalazkiem zapoznac. Na wies¢ o prowa-
dzonych w Warszawie przygotowaniach do pokazu balonu Oraczewski daje szereg
rad co do pozgdanej jego konstrukcji. W ich rzedzie powtoke ptociennej Montgolfiery
radzit podklei¢ papierem ,i zostawiwszy otwartos¢ na spodzie, da¢ balonowi ksztatt
dzbana na wode, w otwartosci zawiesi¢ wewnatrz na grubym drucie krate zelazng jak
czare zaokraglong y na tey kracie pali¢ stome y wetne owczg strzyzong”.

Gdy w lutym i marcu 1784 r. puszczono w Warszawie dwa pierwsze balony wykonane
przez fizyka krolewskiego Stanistawa Okraszewskiego, krol donosit Oraczewskiemu,
ze ten wypuszczony 6 marca lgdowat 22 km za Warszawg i odnaleziony zostat przez
wiesniaka, suto przez krola nagrodzonego.

W marcu 1784 r. Feliks Oraczewski doniést krolowi o demonstracji balonu kiero-
wanego przygotowanej przez Blancharda. Przygotowat on aerostat w formie stato-
dyny, tgczac balon ze skrzydtowcem o napedzie miesniowym. Operujgc dwoma pa-
rami skrzydet zamierzat nadac balonowi predkosci witasnej i sterownosci. Gdy jednak
2 marca przyszto do pokazu doszto do incydentu, ktéry zniweczyt plan pokazu. Otoz,
tuz przed wzlotem uczenh szkoty wojskowej wskoczyt do gondoli i dobywszy szpady
oswiadczyt, ze wzleci wraz z Blanchardem w powietrze. Z trudem go obezwitadniono,
ale bronigc sie uszkodzit skrzydta. By nie zawie$¢ publicznosci Blanchard
zdemontowat skrzydta podwieszony pod balonem spadochron i lot wykonat, co prawda
krotki i niewysoki, a to z uwagi na uszkodzenia powtoki. Te przygode Oraczewski
skwitowat uwaga, ze ,Blanchardowi ten przypadek z mtodzikiem wygodzit, bo, widzgc
stabos¢, skrzydet y sznurkéw, ktore miaty nimi wtadac, ledwo mozna wierzy¢, aby
przeciw wiatrom wytrzymaty”.

Konczac ten list Oraczewskim donosit o podjetych w Paryzu pracach nad budowg ba-
lonu wyposazonego w piorunochrony, zbierajgce z atmosfery fadunki elektryczne,
ktére dostarczatyby energii dla urzadzeh napedowych. Fantazje te traktuje zupetnie
po-waznie piszgc, ze ,to uzycie globu arostatycznego zdaje mi sie naydowcipnieysze
y moze nowe swiatta dac¢ Fizyce a w czasie y spokoynosc¢ ludziom”.

Stanistaw Januszewski

Smutny koniec Centralnej Szkoly Szybowcowej w Lesznie

Leszno stanowi szczegolne miejsce na lotniczej mapie Polski. W 1952 r. powstat tam
Centralny Os$rodek Szybowcowy, ktéry z czasem stat sie stynny na catym Swiecie z
powodu organizowanych tam licznych zawoddéw szybowcowych, w tym mistrzostw
Swiata. Jak podaje strona Aeroklubu Leszczynskiego: w ,1953 roku po raz pierwszy
rozegrano w Lesznie Szybowcowe Mistrzostwa Polski, o Centralnej Szkole
Szybowcowej szybko dowiedziat sie caty kraj. (...) W 1958 i w 1968 odbyty sie w
Lesznie Szybowcowe Mistrzostwa Swiata, na te okoliczno$¢ rozbudowano
infrastrukture lotniska do trzech hangaréw i okazatego obiektu administracyjno —
hotelowego z kawiarnig i charakterystyczng wiezg kierowania lotami. Leszno stato sie
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stolicg polskiego szybownictwa”, a takze jednym z najbardziej rozpoznawalnych
osrodkow szybowcowych w Europie.

Przez wiele lat na lotnisku w Lesznie funkcjonowaty dwa oddzielne osrodki: Centralna
Szkota Szybowcowa oraz Aeroklub Leszczynski (ktéry istnieje do dzis). CSS otrzymata
z czasem bardzo nowoczesny jak na owe czasu budynek z bazg hotelowa, salami
wyktadowymi, salg do ¢wiczen fizycznych oraz wiezg kontroli ruchu na lotnisku. Obiekt
ten stat sie jednym z najbardziej rozpoznawalnych symboli Leszna.

Niestety okoto roku 2017 budynek ten zostat opuszczony. Jego ogdlny stan nadal jest
dobry, lecz wnetrze w 2024 r. przedstawia juz stan pewnej dewastacji. W srodku walajg
sie Smieci, a nawet fragmenty szybowcow.

Trudno jest ustali¢ bezposrednig przyczyne upadku CSS. W srodowisku lotniczym
krazg rézne opowiesci na ten temat, zas w sieci mozna znalez¢ kilka stron dotyczgcych
tego problemu, w tym:

https://dlapilota.pl/wiadomosci/dlapilota/co-stalo-sie-w-css-ie
https://elka.pl/content/view/78830/80/
https://forum.szybowce.com/sprawy-aeroklubowe/css-leszno-chca-zaorac/60/

Jest to budynek wyjagtkowy dla historii polskiego lotnictwa, wiec jego obecny obraz
wota o pomste do nieba. Miejmy nadzieje, ze z czasem zostanie on zrewitalizowany i
odpowiednio zagospodarowany. Jesli dzisiaj stan destrukcji postepuje to zapewne
chodzi o to by ,kole$” zarobit przy jego remoncie na tyle przyzwoite pienigdze, ze
bedzie sie mogt nimi podzieli¢c. Dzisiaj co prawda jest zajety. Wozi zboze z Ukrainy.
Zalewa polski rynek, ale na ile zalewa kieszenie... Powracajgc do lotniska trzeba
podczas prac rewitalizacyjnych dopilnowac, by nie zniszczono charakterystycznych
historycznych cech portu lotniczego, tak detalu jak i ornamentéw architektury péznego
modernizmu, a takze i cech lotniczych. Smutnym przyktadem gdzie historyczne cechy
obiektu lotniczego zostatly catkowicie usuniete podczas remontu jest byty hangar
Lufthansy (a nastepnie budynek wroctawskiego oddziatu Szybowcowych Zaktadow
Doswiadczalnych) na osiedlu Gagdéw we Wroctawiu. Obecnie znajduje sie tam sklep
Biedronka, a obiekt ten nie przypomina juz hangaru w ogodle.

Warto by tez postarac sie o wpis budynku CSS na liste zabytkéw, oczywiscie o ile nie
uczyni tego Wojewoddzki Konserwator Zabytkow z urzedu.


https://dlapilota.pl/wiadomosci/dlapilota/co-stalo-sie-w-css-ie
https://elka.pl/content/view/78830/80/
https://forum.szybowce.com/sprawy-aeroklubowe/css-leszno-chca-zaorac/60/

Budynki pochodzgce z epoki PRL rzadko bywaty wpisywane na liste zabytkéw. Przez
wiele lat konserwatorzy wrecz tego swiadomie unikali. Doprowadzito to do zniszczenia
szeregu wartosciowych obiektowepoki modernizmu. Przyktadowo w 2006 r., mimo
wielu protestéw, zburzono znajdujagcy sie na ul. Pulawskiej 2 w Warszawie stynny
SuperSam — pawilon handlowy, nowatorsko skonstruowany budynek, z dachem na
zasadzie tensegrity zawieszonym i utrzymywanym w miejscu za pomocg dzwigarow i
stalowych lin. Byta to konstrukcja wyjatkowa na skale europejskg i znana wsrod
mito$nikéw architektury na catym $wiecie. Przy odpowiedniej rewitalizacji mogta to by¢
ciekawa atrakcja turystyczno — techniczna, ktorg niestety bezmyslnie zniszczono.

Jako przyktad w miare pozytywnego potraktowania zabytku czasu PRL mozna uznac¢
wpisanie do rejestru zabytkow w 2023 r. fragmentu kompleksu sanatoryjnego w
Ustroniu —Zawodziu z charakterystycznymi ,piramidami’.

Miejmy nadzieje, ze budynek CSS nie zostanie wkrétce ,podpalony przez nieznanych
sprawcédw” po to by mogt tam pdzniej stangc kolejny hipermarket, parking lub obiekt
deweloperski.

Fotografie pochodzg ze strony Sebixon explorer na FB i zostaty opublikowane za
zgoda jej administratora.

https://www.facebook.com/profile.php?id=100088332920481
https://www.facebook.com/photo?fhid=362922276662200&set=pch.3629234099954
20

Jakub Marszatkiewicz

Wydawnictwo FOMT

Nowe ksigzki

Rekomendujemy nowe ksigzki Stanistawa Januszewskiego, historyka lotnictwa i
tworce Muzeum Odry we Wroctawiu, zasadzonego na zabytkowych statkach
odrzanskich: HP ,Nadbor”, DP ,Wrdblin”, barce ,Irena”, holowniku ,Krab”, promie
samochodowo pasazerskim ,Ciechandéw, organizatorze rejséw odrzanskich ,lreng”,
upominajgcych sie o powrdt zeglugi na rzeki, popularyzujgcych dziedzictwo kultury
Odrzanskiej Drogi Wodnej i rzek Polski. Jest autorem ponad 400 Autor ok. 400
publikacji, w tym ponad 20 ksigzek, redaktorem miesiecznika ,Archeologia


https://www.facebook.com/profile.php?id=100088332920481
https://www.facebook.com/photo?fbid=362922276662200&set=pcb.362923409995420
https://www.facebook.com/photo?fbid=362922276662200&set=pcb.362923409995420
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Przemystowa”, rzeczoznawcg MKIDN. Obok ochrony zabytkéw techniki, uwage skupia
na dziejach polskich prac na polu mysli lotniczej okresu pionierskiego, konstrukcjach
lotniczych Polakéw i ich lotniczych karierach.

Do konca kwietnia 2024 r. ukazg sie jego dalsze publikacje ksigzkowe, tym razem
traktujgce o dziejach aeronautyki w Europie i Krélestwie Polskim, od 1783 do 1914 r.
oraz o aeronautyce i lotnictwie Galicji lat 1783 - 1914.

Pionierzy aeronautyki
1783 - 1914

Wynalazek balonu wywotat nieoczekiwane i niezliczone reperkusje w swiecie nauk
Scistych, zwtaszcza fizyki i chemii, a takze w kulturze, literaturze, sztuce. Entuzjazm
z jakim przyjeto pojawienie sie balonu, pokazy prowadzone w obecnosci dziesigtek ty-
siecy widzéw wywotaty nowy typ relacji miedzy nauka, technikg i spoteczenstwem.
Nigdy wczesniej zadne dzieto techniki czy nauki nie wywarto takiego wptywu na
spoteczenstwa, zadne, tak jak balon nie potgczyto spektakularnego tryumfu dzieta
techniki z naukg i kulturg, nawet jesli wyrazata sie ona formg spotecznego widowiska.

Kroczgc sladem pionierow aeronautyki, od braci Montgolfier przez pierwsze préby
przydania aerostatowi mozliwosci kierowania jego lotem, S. Januszewski przybliza
dzieto, z przetomem XIX i XX stulecia uwienczone koncepcjg sterowca, dysponujgcego
wiasng predkos$cig i mozliwoscig kierowania jego lotem. Rodzito sie przez ponad 100
lat, pozostawiajgc wyrazny slad w kulturze, gospodarce, mysli wojskowe;j.

Na drogach rozwoju balonu i jego przeksztatcania w sterowany statek powietrzny
znajdujemy réwniez wielu Polakéw, mozliwosci realizacji swych idei poszukujgcych w
kolebce aeronautyki, we Francji, a takze w innych krajach Europy i Ameryki.
Pozostawili trwaty slad w kulturze, owocujgcy tez wieloma patentami wynalazczymi,
publikacjami, glosami prasy Europy, Krolestwa Polskiego, Galicji i Wielkiego Ksiestwa
Poznanskiego.

Pionierzy aeronautyki w Polsce

1783 — 1914Po raz pierwszy w pismiennictwie polskim S. Januszewski prezentuje
dzieje pokazoéw balonowych, od XVIII wieku po poczatek XX stulecia, prowadzonych
na terenie Krolestwa Polskiego, Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego i Galicji.

Popularyzowaty rozwdj aeronautyki, a mimo zabawowej i ludystycznej formuty,
niejednokrotnie inspirowaty Polakéw do podejmowania aktywnosci na polu
aeronautyki i techniki lotu. W XVIII stuleciu Polska zajmowata znaczgcg pozycje na
polu eksperymentdéw aeronautycznych, ustepujgc jedynie Francji. Utylitaryzm
polskiego Oswiecenia potozyt kres samodzielnym pracom na polu aeronautyki, ale nie
zahamowat spotecznego zainteresowania jej technikg i perspektywami rozwoju. Na
sile przybrato po doswiadczeniach wojny francusko pruskiej, owocujgc takze
rodzimymi projektami statkéw powietrznych Izejszych od powietrza. Ich autorzy nie
znajdowali wsparcia swych prac w kraju pozbawionym niepodlegtego bytu, armii,
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rozwinietego przemystu, inteligencji technicznej, sit promujgcych rozwoj aeronautyki
we Francji, w Niemczech, Anglii, czy Rosji.
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Swe zainteresowania rozwijali gtdwnie poza granicami kraju. Tam dokonywali recepcji
stanu nauki i techniki, udanej, owocujgcej wieloma projektami dokumentujgcymi stan
techniki i perspektywy jej rozwoju. Ich wysitki nie przyniosty efektéw pozwalajgcych
mierzy¢ sie z osiggnieciami techniki Francji, Niemiec czy Anglii, ale wystarczaty, by i
spoteczenstwo ziem polskich mogto dokona¢ udanej recepcji wiedzy z zakresu
aeronautyki. Spektakularnymi formami jej przekazywania byty m.in. publiczne pokazy
balonowych lotow, prowadzone na terenie ziem polskich, z koncem XIX stulecia
tgczone z demonstracjg spadochronu, skutkujgce budzeniem ,ducha wynalazczosci”.
A jego sita jest niezbedng dla rozwoju techniki i gospodarki.

Galicyjskie spotkania z aeronautykg
| lotnictwem, 1783 — 1914

Te pozycje autor poswiecit rozwojowi ruchu lotniczego Galicji, prowadzac ku dziejom
jego nurtow znaczonych ideg aerostatu i aerodyny, balonu i sterowca oraz statku
latajgcego ciezszego od powietrza: szybowca, ornitoptera, samolotu, $migtowca.
Powstata dzieki Jerzemu Butkiewiczowi, jego pamieci polskich kresow, z ktérych
wyszli jego przodkowie. On to skfonit autora do przypomnienia dziedzictwa tej ziemi,
Z aeronautyka i lotnictwem zwigzanego.

Ruch lotniczy na terenie Galicji, kraju o anachronicznej strukturze gospodarczej byt
zdecydowanie stabszy od tego w Krolestwie Polskim. Od konca XIX stulecia czerpat
jednak z atutu jakiego pozbawione byly ziemie polskie pozostajgce pod wiadztwem
Rosji czy Prus. Galicja, pozostajgc w ramach monarchii Habsburgdéw w drugiej potowie
XIX wieku zyskata szerokg autonomie. Cieszyta sie polskg administracja,
organizacjami spotecznymi, kulturg, a przede wszystkim narodowym systemem
osSwiaty i jedyng na obszarze ziem polskich wyzszg uczelnig, jakg od roku 1843 byta
Iwowska Szkota Politechniczna, z czasem o coraz szerszej autonomii.
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Wokot Iwowskiej Szkoty Politechnicznej, od lat 90. XIX w. koncentrowat sie ruch
lotniczy. Ona data tez oparcie powstajgcym od 1909 r. galicyjskim organizacjom
lotniczym, podobnie jak rozwijajgcemu sie od lat 70. XIX w. czasopiSmiennictwu
lotniczemu, akcjom odczytowym, wystawom, w koncu — od roku 1910 — takze pracom
kostruktorskim.

FUNAGA GTWARTEGO MUZEUM TECHNIRI

SLADAMI BRACI
WARCHALOWSKICH

ranistaw Januszewsil

ZAPOMNIANE
BANDERY

FLOTYLLE RZECZNE 1l RZECZYPOSPOLITES

Wybrane publikacje Wydawnictwa FOMT

CSS-13 czyli ,,kukuruznik” na miare naszych mozliwosci
(recenzja ksigzki)

Tym razem chciatbym przedstawi¢ monografie samolotu, ktérego historia w duzej
mierze odzwierciedla los powojennej Polski, a takze dla wielu pokolen polskich
lotnikéw (w tym dla mnie) ma szczegodlne znaczenie symboliczne.

Autor: Dariusz Karnas

ISBN: 9788366549470

Data wydania: Sandomierz 2021

Seria: Samolot po polsku, wydawnictwo Stratus
Format: A4,136 stron.

W latach 30. polski przemyst lotniczy awansowat do grona jednego z najbardziej
rozwinietych technologicznie na $wiecie (zwlaszcza Panstwowe Zaktady Lotnicze w
Warszawie). Wprawdzie nasz kraj nie byt w stanie produkowac takich ilosci samolotéw
jak obce mocarstwa, lecz pod wzgledem nowoczesnosci nasze ptatowce
niejednokrotnie doréwnywaty zagranicznym. Na poczatku lat 30. Polska jako pierwszy
kraj na Swiecie rozpoczeta seryjng produkcje w wiekszych ilosciach catkowicie
metalowych mysliwcow (PZL P.7, P.111P.24). W 1936 r. oblatano bardzo nowoczesny
catkowicie metalowy bombowiec PZL-37 tos z optywowg sylwetkg i profilem
laminarnym, ktéry umozliwiat udzwig prawie 2600 kg bomb. W sierpniu 1939 r. na
deskach kreslarskich polskich zaktadow lotniczych prowadzono tez prace nad kolejng
generacjg samolotow o konstrukcji catkowicie metalowej, ktére technologicznie czesto
doréwnywaty ich odpowiednikom z USA, Francji, Wielkiej Brytanii, Niemiec czy ZSRR.
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W 1945 r. Polska lezata w gruzach. Nasz przemyst byt prawie catkowicie zniszczony,
a kadry intelektualne przetrzebione (wymordowane lub zmuszone do emigracji, z ktorej
czesto juz do Polski nie powrdcili).

Mimo to, od razu po wojnie, juz pod koniec lat 40. polscy konstruktorzy rozpoczeli
prace nad nowymi samolotami dla odradzajgcego sie lotnictwa polskiego. Wsrdd nich
byty nawet tak oryginalne projekty jak CSS-242M, czyli niemiecki szybowiec

Dariusz Karnas

Samolot wielozadaniowy

C3S-13

Gotha Go-242 dostosowany do polskich warunkéw (na terenie Polski Niemcy
pozostawili duzo czeéci od tego szybowca) oraz do zdobycznych silnikébw BMW-132.

Oprocz tego rozpoczeto prace nad kilkoma catkowicie polskimi samolotami
opracowanymi od zera. Mimo obiecujgcych wynikow (zwtaszcza samolotu CSS-11),
nowa wtadza ludowa zadecydowata o wstrzymaniu ich rozwoju na rzecz pozyskania
licencji na przestarzaty radziecki samolot Polikarpow Po-2 (poczgtkowo znany jako U-
2) 2 1928 r., ktéry byt juz eksploatowany w duzej liczbie w polskim ludowym lotnictwie
od 1943 r., a takze wstawit sie rolg nocnego radzieckiego bombowca m.in. podczas
stynnej bitwy pod Stalingradem w 1943 r. Od 1947 r. Polacy uzywali Po-2 bojowo do
wykrywania i bombardowania oddziatobw UPA w Bieszczadach. Co ciekawe, wojskowe
U-2 (Po-2) byty uzywane przez Sowietow do celow tgcznikowych juz podczas inwazji
na Polske we wrzesniu 1939 r. Podczas wojny koreanskiej 1950-1953 Po-2 byly
uzywane przez Koree Pdétnocng do cichych nalotéw nocnych na amerykanskie
lotniska. Niekiedy udawato im sie w ten sposob niszczy¢ na ziemi nawet amerykanskie
odrzutowce bojowe najnowszych generacji. Po-2 otrzymat zresztg kod NATO ,Mule”.

Samoloty Po-2 i CSS-13 w wersji uzbrojonej posiadaty karabin maszynowy SzKAS kal.
7,62 mm na obrotnicy w tylnej kabinie (wraz z 5 magazynkami po 80 pociskow kazdy)


http://m.in/
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oraz mogty zabiera¢ dwie bomby o masie 120 kg kazda (Po-2) lub szes¢ bomb o masie
50 kg kazda (CSS-13B). Niektore egzemplarze Po-2 posiadaty wyrzutnie czterech
niekierowanych rakiet RS-82, ktorymi dato sie niekiedy zniszczy¢ nawet ciezki czotg.
W Korei Po-2 potrafity w ten sposob niszczyé na ziemi nawet nowoczesnhe
amerykanskie mysliwce odrzutowe.

Po-2 byt prosty w budowie, tani, a technologicznie nie odbiegat od samolotéw z | w.
Sw. Stanowito to dla Polski zarbwno wade, jak i zalete. Zaletg byta tatwo$¢ podjecia
jego produkcji przez polski przemyst, ktéry odradzat sie dopiero po zniszczeniach
wojennych. Wadg byto to, ze polski przemyst, ktéry pod koniec lat 30. produkowat
samoloty nowoczesne na skale swiatowg, teraz byt zmuszony wytwarzaé sprzet na
poziomie technicznym | w. sw. Pod wzgledem cywilizacyjnym byto to cofniecie sie o
kilka generacii.

Gdyby taki samolot zaproponowano polskiemu przemystowi, wojsku czy aeroklubom
pod koniec lat 30., zostatby on zapewne wysmiany. Polski przemyst lotniczy oferowat,
bowiem wtedy duzo nowoczesniejsze konstrukcje podobnej klasy, jak choéby PWS-
26 i inne.

Pod koniec lat 40. decyzja taka zostata jednak podjeta, a opracowanie polskiej
dokumentacji zlecono Centralnemu Studium Samolotéw (CSS), gdzie otrzymat on
oznaczenie CSS-13. Roéznit sie on od oryginalnego Po-2 kilkunastoma drobnymi
usprawnieniami. Niektore polskie egzemplarze otrzymaty niemieckie przyrzgady
poktadowe przejete po Luftwaffe.

Produkcje ulokowano w Wytwaorni Sprzetu Komunikacyjnego (WSK, dawne PZL) nr 1
w Mielcu. Pierwszy prototyp CSS-13 oblatano tam w 1948 r. Pd6zniej produkcije
przeniesiono do WSK nr 4 w Warszawie, a niektére komponenty wykonywaty zaktady
WSK we Wroctawiu i Lodzi.

tacznie w latach 1948-1955 zbudowano ok. 500 samolotow CSS-13, z czego dla
wojska dostarczono ok. 300 egzemplarzy, dla aeroklubow ok. 180 i na eksport ok. 20.
CSS-13 byly eksportowane do Wegier, NRD, Jugostawii oraz jeden egzemplarz do
Korei Pétnocnej. Oprocz tego w Polsce uzytkowano takze kilkadziesigt oryginalnych
radzieckich Po-2.

Samoloty Po-2 i CSS-13 byty nazywane potocznie ,pociakami’, ,papajami’ lub
~Kukuruznikami” (potem to miano otrzymat tez inny dwuptatowiec An-2). W kodzie
NATO samolot ten otrzymat nazwe ,Mule” (pol. mut), gdyz byt stosowany w armiach
niektorych panstw socjalistycznych do lat 60.

Co ciekawe, w latach 80. i 90. w Lotniczych Zaktadach Naprawczych w Kro$nie
zbudowano jeszcze kilka sztuk CSS-13 z uzyciem niektorych czesci starszych
samolotéw tego typu. Jeden z odbudowanych samolotéw wyposazono nawet w
wyrzutnik bomb i stanowisko dla karabinu maszynowego w tylnej kabinie. Zostat on
sprzedany do Belgii w 1993 r., gdzie brat udziat w pokazach lotniczych. Kolejny
egzemplarz sprzedano do Grecji.

1995 r. planowano w LZN-Krosno nawet przywrécenie niemal seryjnej produkcji CSS-
13. W tym celu sprowadzono nawet z dawnych zaktadow WSK wyposazenie do
produkcji tego samolotu i pewien zapas czesci (w tym wyrzutniki bomb, celownik
bombowy i stanowiska karabinéw), lecz ostatecznie produkcji tej nie podjeto. Miaty by¢
produkowane dla uzytkownikéw prywatnych, klubéw lotniczych, przemystu flmowego
iin.
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Pojedynczy egzemplarz CSS-13 zbudowano (z wykorzystaniem niektorych czesci
starego samolotu) w Wojskowych Zaktadach Lotniczych w Bydgoszczy jeszcze w 2006
roku Uzytkuje go Aeroklub Bydgoski ze znakami SP-YPO. Oprécz matej rejestracii
cywilnej nosi on takze oznakowanie wojskowe z lat 40/.50. Wykonywanie lotoéw z
historycznym wojskowym oznakowaniem przez samoloty znajdujgce sie w cywilnym
rejestrze statkdbw powietrznych zalegalizowano w Polsce dopiero kilkanascie lat temu.
Wymaga to jednak odpowiednich zezwolen ze strony wtadz lotniczych.

Oprécz wojska i aeroklubow (a od lat 90. takze kilku uzytkownikéw prywatnych)
samoloty CSS-13 byly takze w latach 1953-1955 uzytkowane przez Polskie Linie
Lotnicze LOT (20 egzemplarzy) gtéwnie do celdéw rolniczych - zrzucaty srodki
chemiczne nad polami i lasami.

Ciekawa historia wigze sie z ostatnimi dwoma CSS-13 zbudowanymi w zaktadach
WSK na Okeciu w Warszawie. Byto to zamdwienie ponadplanowe zwigzane ze
Swietem 1 maja (prawdopodobnie 1955 r.). Dla WSK byt to problem, gdyz w
gospodarce centralnie sterowanej ceny byly regulowane odgornie. Wedtug
panstwowych tabel cena samolotu CSS-13 wynosita 260 000 zi, zas przy tak matej
skali dodatkowego zamdwienia koszt wytworzenia pojedynczego ptatowca wynosit az
350 000 zt (z silnikiem az 600 000 zi). Do produkcji tej trzeba by byto, wiec duzo
dotozyé. Okazato sie jednak, ze produkcja CSS-13 byta ubezpieczona na bardzo
dobrych warunkach, ktére pokrywaty catkowicie koszt ich wytworzenia w przypadku
wystgpienia pozaru. Krotko potem ,nieuwazny” mtody pracownik potozyt rozgrzang
lutownice na pokryte cellonem skrzydto swiezo ukonczonego samolotu, ktory
momentalnie zajgt sie ogniem. Ptongcy samolot szybko wypchano z hangaru na
Swieze powietrze razem z drugim egzemplarzem, ktéry chwile potem podpalit sie od
poprzedniego. Po kilku minutach z obu samolotéw pozostata tylko kupa popiotu i
zgliszczy. WSK otrzymato od ubezpieczalni petng rekompensate finansowg. Sprawa
ta zostata opisana przez Andrzeja Glassa w ksigzce ,Polskie Konstrukcje Lotnicze”
tom. V, wyd. Stratus, Sandomierz 2013, s. 238.

Ten nieco tragiczny i nieco $mieszny epizod jest dobrym przyktadem poziomu
efektywnosci centralnie sterowanej gospodarki PRL...

Samolot CSS-13 darze szczegdélnym sentymentem, gdyz wiasnie na takim typie
wykonatem swoj pierwszy lot w zyciu. Byto to w roku 1994, gdy miatem 13 lat. Moim
najwiekszym marzeniem byto wtedy zostac pilotem zawodowym (zwtaszcza w wojsku,
ewentualnie w liniach lotniczych). Lot starym dwuptatowcem z poprzedniej epoki byt
dla nastoletniego pasjonata lotnictwa niesamowitym doswiadczeniem, jednym z
najbardziej magicznych w zyciu...

Lot odbyt sie na egzemplarzu ze znakami SP-FZN (obecnie SP-YZN) na Pétwyspie
Helskim, zas pilotem byt Zbigniew Niemczycki - znany biznesmen, ktéry niekiedy
osobiscie pilotowat samoloty jednej ze swoich firm oferujgcej loty widokowe. W latach
1992-2010 posiadat on takze linie lotnicze White Eagle Aviation, ale to juz inna historia.
Bilet na kilkunastominowy lot samolotem CSS-13 kosztowat okoto 30 zi, czyli
réwnowartos¢ okoto 200-300 obecnych PLN. Nieco tansze byly bilety na lot grupowy
samolotem An-2 lub $migtowcem Bell 206, ale ja od razu wybratem maszyne
historyczna.

Jako pasjonat lotnictwa zawsze wozitem ze sobg kurtke lotniczg i bytem bardzo
dumny, gdy mechanik powiedziat mi przed lotem, ze skoro mam odpowiedni strgj to
nie musze wypozyczac od nich specjalnego kombinezonu.
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Dariusz Karnas na s. 4 przedstawionej tu ksigzki cytuje wiersz ,Lot CSSem 13”
autorstwa Marka Wtocha, ktéry doktadnie przedstawia to co wtedy czutem. Zacytuje tu
wybrane fragmenty tego wiersza:

Ta otwarta kabina i ten uktad dwupftata
Jeszcze drzgca niepewnos$c¢ czy to na pewno lata?
Pilot podobny troche z profilu do Bleriota
Zaprasza do kabiny, juz silnik zaterkotat

Staccato zagrafy zawory jak maszyna do szycia
Ciepty zapach silnika, czujesz co to smak zycia
Smigfo ciggnie ochoczo w dole ptaszczy sie Ziemia
Juz przemyka po chmurach bliski ksztaft twego cienia

Zaczarowany samolot
Zaczarowany pilot
Zaczarowany lot...

Do dzis zachowato sie w Polsce okoto 10 polskich CSS-13 w kondycji lotnej oraz dwa
Po-2 produkcji radzieckiej eksponowane w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

P0-2/CSS-13 stanowi, wiec odbicie sytuacji powojennej Polski przez kilka dekad
znajdujgcej sie pod dominujgcym wptywem ZSRR. Z jednej strony kilka pokolen
polskich lotnikdw mogto sie wyszkoli¢ na tym co by nie méwi¢ praktycznym, tadnym i
uroczym samolocie, ale nie da sie tez zaprzeczy¢, ze w poréwnaniu do dokonan
polskiego przemystu lotniczego z okresu Il RP, samoloty Po-2 i CSS-13 stanowity
ogromny krok wstecz, cofajgc nowoczesnos¢ na polskich lotniskach (zwlaszcza
sportowych) o kilka pokolen

Najnowoczesniejszy samolot Il RP (PZL-37 to$ (1936-1939) - u géry
oraz powojenny CSS-13 produkowany w Polsce w latach 1948-1955 (Wikipedia)
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Ksigzka Dariusza Karnasa zawiera opis rozwoju i konstrukcji CSS-13, kilkanascie
stron szczegdtowych rysunkow (planédw modelarskich) poszczegdlnych wersiji
samolotu, kilkanascie stron petnych zdje¢ (w tym detali konstrukcyjnych) oraz kilka
stron sylwetek barwnych wybranych egzemplarzy. tacznie ksigzka posiada 135 stron
formatu A4.

Pominieto tam niemal zupetnie tematyke oryginalnych radzieckich Po-2.

Opracowanie to zostato opublikowane w 2021 r. przez wydawnictwo Stratus z
Sandomierza we wspotpracy z Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie. Ksigzka ta jest
jedng z wielu wydanych w ramach serii ,Samolot po polsku”, ktéra przedstawia rozne
typy samolotéw eksploatowanych w naszym kraju. Warto zapoznac sie takze z innymi
recenzjami tej ksigzki w sieci, w tym na stronie Koszalinskiego Plutonu Modelarskiego:

http://modelarstwo.koszalin.pl/index.php/literatura/614-samolot-wielozadaniowy-css-
13

Ksigzka ta jest obecnie tatwo dostepna, zwtaszcza w sprzedazy wysytkowej. Polecam
takze inne ksigzki z tej serii.
Jakub Marszatkiewicz

Hydrotechnika i zegluga

Pierwsza, drewniana sluza Piaskowa na Odrze

K ° o vt e |
2 ; | |- REGIONALNY ZARZAD
GOSPODARKI WODNEJ
WE WROCLAWIU

$LUZA PIASKOWA

Murowana Sluza Piaskowa z otwartymi wrotami do statego
przeptywu wody, po remoncie w latach 90-tych XX w.

Pierwsze $luzy przy jazach wybudowane byty we Wroctawiu i w czesci gtogowskiej
Odry. Zrédto: Jan Pys, (https://www.zegluga-rzeczna.pl/articles/428/ODW-europejskie
-dziedzictwo-czlll-Jazy-odrzanskie-XVI-XVIlIw). Pierwsze (drewniane) $luzy zeglugo-
we w centrum Wroctawia wykonano na krétkich przekopach wysp odrzanskich Odry
potudniowej (goérnego i dolnego stopnia pietrzgcego).


http://modelarstwo.koszalin.pl/index.php/literatura/614-samolot-wielozadaniowy-css-13
http://modelarstwo.koszalin.pl/index.php/literatura/614-samolot-wielozadaniowy-css-13
https://www.zegluga-rzeczna.pl/articles/428/ODW-europejskie%2520-dziedzictwo-czIII-Jazy-odrzanskie-XVI-XVIIIw
https://www.zegluga-rzeczna.pl/articles/428/ODW-europejskie%2520-dziedzictwo-czIII-Jazy-odrzanskie-XVI-XVIIIw
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Gdy rozpoczynatem prace w Okregowej Dyrekcji Gospodarki Wodnej we Wroctawiu,
trwata dyskusja poszukiwawcza: gdzie byta pierwsza, drewniana $luza Piaskowa?
Niebawem zwolnito sie miejsce na wycieczce technicznej NOT-u na kanat
Augustowski. Po powrocie otrzymatem do nadzoru prace odmuleniowe i remontowe
zabytkowej $luzy Piaskowej na Gérnym Stopniu Pietrzgcym Srédmiejskiego Wezta
Wodnego we Wroctawiu. Gdy po odpompowaniu wody ukazato sie drewniane dno
niemal identyczne jak na sluzach Kanatu Augustowskiego — juz wiedziatem, ze dtugo
poszukiwana wczesniejsza sluza drewniana znajdowata sie doktadnie w tym samym
miejscu, co obecna: XIX - wieczna.

SR - o oA

Drewniane dno sluzy z tego samego okresu historycznego, co sluza Piaskowa,
odkryte przy budowie nowego stopnia wodnego Malczyce.

Po kolejnym remoncie kapitalnym - wiosng 1997 r. - pozostawienie Sluzy Piaskowej z
otwartymi wrotami, zwiekszyto przepustowos$¢ waskiego ,gardta” Gornego Stopnia
Pietrzacego i obnizyto nieco poziom wody powodziowej (np. przy Miynach Maria).
Dzisiaj $luza. obok zadania ochrony przeciwpowodziowej Wroctawia, stuzy
bezpiecznej zegludze matymi jednostkami, z poktadéw ktérych podziwiamy zabytki
wroctawskiego Srédmiejskiego Wezta Wodnego.

Ryszard Majewicz

Barka Z-6453 ex. St Monica

Barka zbudowana zostata w 1936 r. w stoczni A & W. Wojan Schiffswerft, Danzig
[Wolne Miasto Gdansk] na zamowienie Edwarda Hinze z Bydgoszczy. Nazwana "ST.
MONIKA" jej portem macierzystym byta Bydgoszcz. Na jej budowe wiasciciel
zaciggnat pozyczke w Polskim Banku Panstwowym. Od 1937 r. ptywat na niej w
charakterze bosmana syn Edwarda- Zenon Hinze. W styczniu 1940 roku barka zostata
przejeta na rzecz der Komisarische Verder Hawalter upttreuhandstelle Ost,
Binnenschiffahrt des Weichselgebiet, Danzig jako mienie polskie. Niemcy pozostawili
ja w uzytkowaniu E. Hinze. Przez catg wojne ptywat na niej na rzecz okupanta. Barka
przetrwata szczesliwie zawieruche wojenng w Gorzowie WIkp. i tam zostata zajeta
przez Armie Czerwong. Zwrocona na skutek interwencji rzgdu RP Polsce. Ustawa
Ministra Komunikacji o ustaleniu przymusowego zarzgdu panstwowego nad taborem
rzecznym z 7 marca 1945 roku spowodowata ze wtasciciele nie mogli dysponowaé
swoim taborem lecz wykonywac ustugi na rzecz panstwa, w tym wypadku byfa to
Panstwowa Zegluga na Wisle. Ekspozytura w Bydgoszczy. Dnia 30 kwietnia 1948 r.
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po powrocie do Polski do zatogi Santa Monika jako bosman powrdécit Zenon Hinze. Po
Smierci ojca od 1950 r. do 1951 r. jako sternik/ Szyper. W 1951 r. barke
upanstwowiono zmieniajgc jej nazwe na "Z-6453". Ptywata w Przedsiebiorstwie
Panstwowym Zegluga na Wisle. Ekspozytura Rejonowa w Bydgoszczy. W potowie lat
pieédziesigtych XXw. przekazana do Przedsiebiorstwa Panstwowego Zegluga na
Odrze we Wroctawiu.

w24

Po przejeciu barki przez Zegluge na Odrze nadal na niej ptywat i mieszkat na niej az
do roku 1961 Zenon Hinze z rodzing.W 1961 barka poszia na remont kapitalny.
Wycofana okoto 1974 roku. Obecnie znajduje sie w Szczecinie jako linia cumownicza
na Kanale Odynca.

Mariusz Gaj
Marcin Wrzesinski
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Z CYKLU ,w gazetach (lub czasopismach) napisali, w TV pokazali ...”

»Mit 0 obronie Jasnej Géry”

,Obrona klasztoru podczas potopu szwedzkiego obrosta legendg. Prawda wygladata
jednak zupetnie inaczej, niz przedstawiat jg pozniej przeor Kordecki, a za nim
powtorzyt Henryk Sienkiewicz. Przeor wcale nie zamierzat stawia¢ oporu odnoszgcym
btyskawiczne sukcesy Szwedom. Postawa Kordeckiego nie powinna specjalnie nikogo
dziwi¢. Karol Gustaw wydawat sie znacznie lepszym kandydatem na wtadce niz
nieudolny Jan Kazimierz, tym bardziej ze w chwili szwedzkiego najazdu
Rzeczpospolita wydawata sie dochodzi¢ do kresu swojego istnienia.” — Czytamy na
,stronie”  https://wielkahistoria.pl/obrona-jasnej-gory-podczas-potopu-szwedzkiego-
jak-wygladala-naprawde/.

Tymczasem tukasz Pabich z Muzeum Czestochowskiego (Prace Naukow Akademii
im. Jana Dlugosza w Czestochowie Zeszyty Historyczne 2017, t. XVI, s. 171-183,
http://dlibra.bg.ajd.czest.pl:8080/Content/4516/13.pdf ) - w artykule, pt: Pokfosie
Lpotopu” czy nagfa konieczno$c¢? - pisze: Sienkiewiczowska ocena twierdzy
jasnogorskiej a utworzenia garnizonu ,Fortalitium Marianum” przez kréla Jana
Kazimierza Waze w 1657 roku - przypomina, ze: ,Henryk Sienkiewicz,
charakteryzujgc na tamach Potopu twierdze jasnogorska, zapisat: ,,Czestochowa, a
raczej Jasna Gora, jakkolwiek z natury i sztukg wzmocniona, liczyta sie do
pomniejszych i stabszych fortec Rzeczypospolitej”. Nalezy oczywiscie zgodzi¢ sie z
noblistg. Ta niewielka klasztorna forteca, cho¢ nowoczesna, skusita Szwedow bardziej
nadziejg tupu ze skarbca zakonnego niz jako zagrazajgcy im punkt oporu. Moze
sprawit to przypadek, ze o. Augustyn Kordecki na widok spladrowanej katedry
wawelskiej podjgt decyzje o obronie swego klasztoru — bo czy tak czesto podnoszona
sprawa ,zelaznego listu” miata wéwczas jakies znaczenie dla weteranéw wojny
trzydziestoletniej, ktérzy na okupowanych terenach Rzeczypospolitej powtarzali
koszmar z zachodniej granicy, w tym kontrybucje, rabunki, gwatty i bezczeszczenie
Swigtyn katolickich, o ktérych przeciez sam Sienkiewicz pisat dobitnie: ,przecie
Szwedzi sg heretykami, ktérych nic nie wstrzyma i ktdrzy umysinie afront Naj$wietszej
Pannie uczyni¢ gotowi’. Sam oblegajagcy Jasng Goére gen. Burchard Mdaller von der
Ldhnen — ktéry jako uczestnik wojny trzydziestoletniej niejedng twierdze zdobywat —
22 listopada 1655 roku pisat do krola szwedzkiego Karola X Gustawa: ,klasztor,
potozony na dos¢ wysokie] skale, otoczony jest bardzo gfeboko wypuszczonym w
ziemie i trudnym do zdobycia szturmem, wysokim i mocnym murem z wygodnymi
flankami i dobrg artylerig (...) Na czterech rogach umocniony on jest nalezycie, wedtug
sztuki fortyfikacyjnej zbudowanymi bastionami. Zresztg teren jest ciasny i sfalowany,
a podfoze skaliste, niemozliwe do podminowania, tak, Ze mozna go zdobyc jedynie
sifg ognia artyleryjskiego”. Natomiast niecaty miesigc pdzniej — 16 grudnia — miat pisac
do Karola X: ,osobiscie chetnie bym byt przywiddt klasztor w postuszenstwo Jego
Krolewskiej Mosci; skoro sie tak nie stafo, pragnatbym raczej, bym nigdy tam nie byt
postgpif’. ObrohAcy mieli czas, aby przygotowacé sie do obrony, tym bardziej, ze zotnierz
za murami twierdzy, uzbrojony w dziata, wart byt tyle, co dziesieciu pod murami, w
zwigzku z czym zatoga oblezonej twierdzy mogta broni¢ sie nawet przed
dziesieciokrotnie silniejszym przeciwnikiem. Dodajmy takze determinacje o.
Kordeckiego, ktory nie wydat rozkazu przerwania ostrzatu, gdy Szwedzi pedzili przed
sobg jako zywe tarcze okolicznych mieszkancéw. Nie zrobito rowniez na nim zadnego


https://wielkahistoria.pl/obrona-jasnej-gory-podczas-potopu-szwedzkiego-jak-wygladala-naprawde/
https://wielkahistoria.pl/obrona-jasnej-gory-podczas-potopu-szwedzkiego-jak-wygladala-naprawde/
http://dlibra.bg.ajd.czest.pl:8080/Content/4516/13.pdf

23

wrazenia zamordowanie przez obroncow klasztoru olkuskich gornikow, ktorzy
Sciggnieci przez Szwedow, robili podkop pod Jasng Gore. Tymczasem dziatania
szwedzkie wskazywaly, ze nie byli oni przygotowani do oblezenia — byly przy tym
niemrawe oraz pozbawione wiary w zwyciestwo. Natomiast préba zajecia sanktuarium
jasnogorskiego przez Szwedow spotkata sie z gwattowng reakcjg catego polskiego
spoteczenstwa, a na odsiecz Jasnej Gory zaczat zbieraé partie ztozone ze szlachty i
chtopéw zdobywca Kosciana — starosta babimojski Krzysztof Zegocki. On to wraz ze
Stanistawem Kuleszg, dzieki uzyskaniu srodkow od krélowej Ludwiki Marii i
prowincjata paulinbw Teofila Bronowskiego, przystgpit do organizacji odsieczy
oblezonemu klasztorowi. (...) Jan Kazimierz powotfat garnizon twierdzy jasnogorskiej,
nie tylko na zyczenie ojcéw paulindw, ale réwniez ze wzgledu na niezadowolonych
zotnierzy, ktérym zalegano z wyptaceniem zotdu. Powotanie garnizonu fortecy
klasztornej okazato sie w tym momencie — ze wzgledu na zagrozenie najazdem wojsk
siedmiogrodzkich oraz nieoptaconych wojskowych — nagtg koniecznoscia.

Symbolika obrony Jasnej Gory, ktéra zapisata sie w pamieci narodu, takze dzieki
Sienkiewiczowi, stanowi do dzis jedng z najchlubniejszych kart polskiej historii. Cytujgc
jeszcze raz naszego nobliste — Szwedzi uwazali, ze: nie ma w tym narodzie mestwa,
nie ma stafosci, nie ma tadu, nie ma wiary ani patriotyzmu! Zapomnieli, ze ten narod
ma jeszcze jedno uczucie, to wiasnie, ktérego ziemskim wyrazem byta Jasna Gora. |
w tym uczuciu byto jego odrodzenie.”

A - jak pisze Andrzej Nowak (,Dzieje Polski”, Tom VI 1632-1673, ,Potop i ogien”,
Rozdziat X Punkty zwrotne, str. 259-281) — istotnie: ,Paulini czestochowscy, na czele
z przedsiebiorczym przeorem, ojcem Augustynem Kordeckim, po poddaniu sie
szlachty krakowskiej Szwedom przyjeli formalnie 7 listopada szwedzkg ,protekcje” —w
zamian za list ochronny kancelarii marszatka Wittenberga, gwarantujgcy klasztorowi
nietykalno$¢. Muller postanowit jednak wprowadzi¢ szwedzkg zatoge do klasztoru,
ktéry byt zarazem dobrze zmodernizowang (za czasow Wiadystawa 1V) twierdzg i
potencjalnym osrodkiem oporu. Kusity takze bogactwa skarbca klasztornego, od
wiekéw gromadzone z daréw pokolen patnikow do czczonego w catej Polsce obrazu
Matki Boskiej (obraz i precjoza ksigdz Kordecki, dodajmy, zdazyt ukry¢, z obawy przed
szwedzkg rekwizycjg, na nieodleglym zamku w Lublihcu). Przeor odmowit
wpuszczenia Szweddéw. Miat do dyspozycji 160 zotnierzy klasztornych, 70 zakonnikow
I garstke szlachty, ktéra znalazta schronienie w klasztorze. Zadbat juz wczesniej o
wzmocnienie obronnych zdolnosci tej zatogi. W sierpniu zakupit 60 muszkietow, ktore
dodaty site ognia do 24 dziat klasztoru. 18 listopada zaczeto sie regularne oblezenie.
Muller miat pod sobg niespetna dwa tysigce ludzi: 500 rajtaréw, do tego osiem
chorggwi kolaboracyjnej jazdy polskiej, a takze prowadzone przez czeskiego
awanturnika w szwedzkiej stuzbie, generata Jana Wejharda Wrzesowicza, oddziaty
piechoty i dragonow, z oSmioma lekkimi armatkami. Dopiero 11 grudnia nadciggnety
ciezkie dziata, ktérymi rozpoczeto niszczacy ostrzat klasztoru. Obroncy jednak nie
poddawali sie. W nocy z 26 na 27 grudnia, po hucznie obchodzonym na Jasnej Gorze
Bozym Narodzeniu, Mudller musiat zwing¢ oblezenie.

W sierpniu obronit sie przed Chmielnickim Kamieniec Podolski, w listopadzie - Lwéw
przed Moskalami i Kozakami. Teraz przyktad jasnogoérskiego klasztoru dodat otuchy
tym, ktérzy jeszcze niedawno gotowi byli pogodzi¢ sie z panowaniem Szwedow. Za
kazdym razem obrohcy mieli wszelkie powody, by poddac sie, w imie ,realizmu”. Ale
odsuneli pokuse zwatpienia, wybrali obrone do koca — w imie czegos$ wiekszego od
kalkulacji sit i srodkow. | takie momenty witasnie majg znaczenie. Nie zawsze, ale
niekiedy okazujg sie punktami zwrotnymi w biegu wydarzen. (...) Podejmowane przez
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rozmaitych zagonczykéw publicystycznych i zacietrzewionych ,odbrgzawiaczy”
(niechlubng role odgrywa tu zwilaszcza studium, a raczej paszkwil radykalnego
antyklerykata, majora Olgierda Gorki) préby podwazenia bezposredniego, wielkiego
wptywu obrony klasztoru na nastroje w okupowanym kraju na przetomie 1655 — 1656
roku nie wytrzymujg konfrontacji ze zrodtami. Jak wykazali najlepsi znawcy tej epoki,
m.in. Zbigniew Wojcik czy Tadeusz Wasilewski, echa oblezenia roznosity sie mocno i
daleko juz w czasie jego trwania. Donosita o tym wydarzeniu ,Gazette de France” w
korespondencji ze Slgska, datowanej 4 stycznia 1656. W kolejnych aktach
wypowiadania postuszenstwa Szwedom przez szlachte w nastepnych tygodniach, w
tym w najwazniejszym z nich: akcie konfederacji tyszowieckiej z konca grudnia 1655
roku — wybijaty sie na czoto odwotania do potrzeby zbrojnej odpowiedzi na
Swietokradczy zamach okupantdw na ,miejsce najznaczniejsze nie tylko
Rzeczypospolitej, ale i ,orbi christiano”, ,jedyng Polski pocieche, klasztor Najswietszej
Panny Czestochowskiej”. Jeszcze w czasie oblezenia ruszyty na pomoc Jasnej Gérze
oddziaty partyzantki — ksiedza Stanistawa Kaszkowica z Zywca czy podstarosciego
todygowickiego Jana Torysinskiego, ktory na czele swojej ,partii” znidést oddziat
Szwedow w Oswiecimiu.

Obrona Jasnej Gory, wspdlnie z wiadomosciami o0 nadejsciu odsieczy chana
tatarskiego, miata takze istotny wptyw na postawe tego osrodka, bez ktérego wszelkie
odruchy oporu byty skazane na bezskutecznos¢. Krél Jan Kazimierz, po chwili
zatamania wywotanego kapitulacjg wszystkich niemal regularnych formacji wojska
koronnego, otrzasngt sie | zaczgt organizowa¢ na nowo propagandowg i
dyplomatyczng akcje, ktorej celem byto odbicie Rzeczpospolitej z rgk najezdzcow.”

Czy wiec — skoro juz wiemy, co podajg zrodia:

o Przeor Jasnej Gory na pewno wcale nie zamierzat stawia¢ oporu odnoszgcym
btyskawiczne sukcesy Szwedom ?

o krol Jan Kazimierz byt nieudolnym krélem ?

o cytowane listy Szwedow sg fatszywe ?

PRACE NAUKOWE Akademii im. Jana Diugosza w Czestochowie (Zeszyty Historyczne) czy
.Dzieje Polski” Andrzeja Nowaka podajg nieprawd ?

[ ]

Przed tworzeniem historii alternatywnej - budowanej na taniej sensacji (bez
konfrontowania tego, co sie pisze ze zrédtami oraz tekstami innych historykéw) —
wszystkich, a w szczegdlnosci takich Autoréw, jak ten ze ,strony”
https://wielkahistoria.pl/obrona-jasnej-gory-podczas-potopu-szwedzkiego-jak-
wygladala-naprawde/ — przestrzega - w 368. rocznice odstgpienia Szweddw od Jasnej
Gory -

Kapitan ,,NEMO”
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