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Z dziejow ostrodzkiego ratusza

W 1356 roku pojawia sie w dokumentach nazwisko
burmistrza Ostrédy — Hansa Cruse. Stad zapewne
przyjmuje sie, ze Ostroda miata ratusz juz w poto-
wie XIV wieku.

O tym, jak on wygladat przed wiekami niewiele
wiemy. Budynek trawity pozary w 1400 i 1788 roku,
zaginety tez dokumenty urzedowe. Wiadomo, ze
niegdy$ ratusz nie byt budowlg wolno stojgcg. W
XVII i XVIII wieku przylegaty do niego kramy, w kto-
rych rzemieslnicy sprzedawali swoje wyroby. W
pomieszczeniach ratuszowych przechowywano
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Fot. 1 Ratusz w Ostrédzie na pocztéwce z I. 30 XX w. ze zb. R. Kowalskiego
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zbroje i sprzet wojskowy, a do 1700 r. w piwnicach
sktadowano nawet proch. Miata tu swéj magazyn
takze straz pozarna. W roku 1776 miescity sie waga
miejska i sgd wetowy, czyli organ rady miejskiej
nadzorujgcy sprawy policyjno-handlowe i pilnujacy
przestrzegania postanowien wilkierza i innych prze-
piséw uchwalonych przez rade. Byto tez wiezienie,
a na nieskruszonych winowajcéw czekaty: ,ptaszcz
hiszpanski” (drewniane urzadzenie do tortur w
ksztatcie dzwonu), dyby, kajdany i bat. Wedtug
skarbnika miejskiego Wilhelma Pukropa w 1835 r.




w ratuszu miescit sie 1 areszt sadowy, 1 areszt poli-
cyjny i 2 areszty wojskowe.

Fot. 2 Poczqtek odbudowy ratusza przez firme EKOBUD — ma-
rzec 2016 r. Na pierwszym planie dawna Fontanna Trzech
Cesarzy — obecnie Pomnik Jednosci Europejskiej.

Foto R. Kowalski

Pierwsza udokumentowana odbudowa ratusza
miata miejsce po pozarze w 1400 r. Z uptywem stu-
leci budynek zostat jednak catkowicie zrujnowany,
wiec go wzniesiono od nowa w latach 1754-1757.
Koszt budowy wynidst 1186 talaréw. Nowy ratusz —
jak podaje Johannes Miiller — miat wieze i zegar. W
cztery lata po pozarze 1788 r. zmieniono orientacje
budynku ze wschodnio-zachodniej na pdtnocno-
potudniowg. Ratusz postawiono wdéwczas w stylu
renesansowym, dzieki czemu budowla stata sie
bardziej reprezentacyjna. Miejscowy Putk Drago-
now nr 10 byt fundatorem zegara na wiezyczce,
ktdrg zwienczyta chorggiewka przedstawiajgca sw.
Jerzego.

Odbudowa ratusza 1 04 201 7 foto R. Kowalskl »

Jako ciekawostke mozna poda¢, ze na stynnym ob-
razie Ponce-Camusa ,Napoleon udziela task miesz-
kancom Ostrédy, marzec 1807” widaé¢ zabudowe
starego miasta z podtkulisty, na szesciokatnej pod-

stawie, koputg wiezy ratuszowej, ktéra tak miata
wygladac¢ do roku 1892.

Okoto 1820 roku w salach ratusza wystepowata
grupa woltyzerdw. Odbywaty sie tu réwniez bale.
Na przetomie 1893/1894 r. w ratuszu miescit sie
posterunek policji.

Fot 4 Odbudowa ratusza 20.03.2018 foto R. Kowalsk/

Z koncem XIX wieku przy budynku od strony
wschodniej, jak i zachodniej posadzono po cztery
lipy, ktére kilka lat temu (2013 r.) zostaty wyciete,
by przygotowac grunt pod odbudowe dawne;j sie-
dziby wtadz miejskich.

Wyglad ratusza do 1945 roku, kiedy to sptonat wraz
z prawie catg zabudowg starowki (Stary i Nowy Ry-
nek, dzis Pl. Tysigclecia Panstwa Polskiego), wielo-
krotnie ulegat zmianom, co wida¢ na dawnych
pocztowkach i starych fotografiach. W szczegdlno-
Sci dotyczy to wiezy zegarowej, ktéra zmienita for-
me jeszcze przed 1914 rokiem, a nastepnie w la-
tach 20. zesztego wieku. Od co najmniej XVIII wieku
jednak na wiezyczce znajdowat sie zegar.

Fot. 5 Ratusz w Ostrédzie 21 09. 2018 foto R. Kowa/sk/

Odbudowe ratusza rozpoczeto w 2016 roku. 28
sierpnia nastepnego roku posadowiono hetm na
wiezyczce odbudowywanego budynku. Na metalo-



Fot. 6 Ratusz w Ostrodzie 14.6.2021

wym hetmie, ktdry odtad jest dominantg w panora-
mie starego miasta Ostrédy, umieszczono chorg-
giewke z datg 2018. Tego roku bowiem, a doktad-
niej 28 wrzesdnia, oddano do uzytku odbudowany

obiekt. Dzieki wspdlnocie powiatowej przedwojen-
nych mieszkancoéw miasta zegar ratuszowy zndéw
odmierza czas.

Ryszard Kowalski (Ostréda)

O polskim koksownictwie na Komisji Historii

Ochrona zabytkdw sztuki inzynierskiej z dziedziny
hutniczej siega lat miedzywojennych ale dopiero w
1965 roku powotano do zycia Komisje Historii i
Ochrony Zabytkéw Hutnictwa przy Zarzgdzie Gtow-
nym Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Prze-
mystu Hutniczego. Szczegdtowy rys historyczny Ko-
misji mozna przeczyta¢ w 16 tomie "Techniki w
dziejach cywilizacji - Z myslg o przysztosci'. Nad-
mienic tylko nalezy, ze w styczniu 2020 roku Komi-
sja potaczyta sie z Komisjg Senioréw réwniez dziata-
jacg przy SITPH (krdcej bo od lat 70-tych) i od tego
czasu ciato to nosi krotka nazwe Komisja Historii
SITPH. Niniejszy tekst jest krotka relacjg z nowo-
rocznego spotkania, ktére miatlo miejsce
18.01.2022 roku w Naczelnej Organizacji Technicz-
nej NOT w Katowicach.

Noworoczne, styczniowe spotkania nalezg do tra-

dycji Komisji Historii. Od lat stuzg podsumowaniu
dziatalnosci i dorobku w poprzednim roku oraz za-
prezentowaniu programu dziatania na rok biezacy.



W zwigzku z trudng pandemiczng sytuacjg w 2021 roku odbyto sie tylko jedno spotkanie ale za to cztonko-
wie Komisji aktywnie uczestniczyli w procesie wydawniczym. Powstata seria artykutdw o nieistniejgcych
juz albo dziatajgcych w waskim zakresie i pod inng nazwg hutach, koksowniach oraz zaktadach materiatéw

ogniotrwatych. Artykuty ukazywaty sie w "Magazynie Hutniczym" a nastepnie, w rozszerzonej wersji, w
broszurach wydawanych
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wiasnym sumptem przez Komisje. Praca nad kolej-
nymi tekstami bedzie kontynuowana w 2022 roku.

W programie spotkania, przy kawie i ciastku, w mi-

tej atmosferze poruszano rézne tematy, m.in. 130.
lecie SITPH i 50. rocznice rozpoczecia budowy Huty
Katowice ale byto tez kilka prezentacji. Przewodni-
czacy Komisji Tadeusz Szynalski przedstawit
"Migawki Slaskie" a wiec serie w wiekszosci smut-
nych zdjeé zaniedbanych lub bedacych w ruinie czy
wrecz juz nieistniejgcych obiektéw przemystowych
z terenu Slaska, np.; Huta Jednos¢, ZUT Zgoda, rzez-
nia w Chorzowie. Dla kontrastu kilka migawek uka-
zywato zadbane dziedzictwo przemystowe, np. ko-
palnia Krélowa Luiza i sztolnia w Zabrzu. Z kolei ko-
lega Cezary Mito$ przedstawit swoje projekty doku-
mentacyjne dotyczace branzy hutniczej pt.
"Hutnictwo w Polsce - tradycja i nowoczesnos¢" i
Scisle z nig powigzanej branzy koksowniczej pt.
"Koksownictwo w Polsce - nr 1 w UE".

Ewa Grzegorzak - toposzko

Koksownictwo w Polsce w 2021 - podsumowanie

W 2021 roku krajowa branze koksowniczg repre-
zentowato niezmiennie 8 koksowni, ktére byty kok-
sowniami niehutniczymi - poczawszy od 2019 roku,
kiedy zgast wielki piec nr 5 w Hucie im. T. Sendzimi-
ra w Krakowie (ArcelorMittal Poland Oddziat w Kra-
kowie), wszystkie koksownie sg Zaktadami niehut-
niczymi. Koksownictwo w Polsce posiada obecnie
22 czynne baterie koksownicze. Liczba ta zwiekszy-
ta sie za sprawg uruchomienia nowej baterii kok-
sowniczej nr 2 w Koksowni Czestochowa Nowa.
Eksploatowanych jest obecnie 10 baterii koksowni-
czych wielkokomorowych (jednostki o zdolnosciach
produkcyjnych od 0.6 do 0,75 min ton koksu rocz-
nie) i 12 pozostatych baterii (jednostki produkcyjne
o zdolnosci produkcyjnej od 0,107 do 0,415 min
ton koksu rocznie). 6 baterii koksowniczych jest
dedykowanych stricte produkcji koksu odlewnicze-
go natomiast pozostate baterie skupiajg sie na pro-
dukcji koksu wielkopiecowego. Zdolnos¢ produkcyj-
na krajowego koksownictwa pod koniec 2021 roku
wynosi okoto 9,5 min ton koksu rocznie, co czyni
branze najwiekszg w eurokotchozie ex equo z kok-
sowniami niemieckimi (zdolno$¢ produkcyjna row-
niez okoto 9,5 min ton koksu rocznie). Poziom 9,5
mlin ton oznacza wzrost zdolnosci produkcyjnej rok
do roku o okoto 4% za sprawg nowej baterii w Cze-
stochowie a takze remontu masywu ceramicznego
jednej z wielkokomorowych baterii koksowniczych.
Sposréd 8 koksowni w Polsce diugg perspektywe
zywotnosci technicznej bez koniecznosci remontéw
kapitalnych baterii koksowniczych ma 5 Koksowni,

pozostate 3 majg niestety jednostki wymagajace
remontow modernizacyjnych i znacznych naktadéw
finansowych miedzy innymi w instalacje weglopo-
chodnych. Byt dwdch krajowych Koksowni bez de-
cyzji inwestycyjnych ze wzgledu na wyeksploato-
wanie parku technologicznego i konieczne spetnie-
nie norm srodowiskowych w perspektywie okoto 5
lat bedzie najprawdopodobniej wigzato sie z ich
zatrzymaniem. Konieczne jest wypracowanie kon-
kretnych planéw inwestycyjnych pozwalajacych na
odtworzenie mocy produkcyjnych i unowoczesnie-
nie produkcji. Cieszg rozpoczete niedawno inwesty-
cje w Koksowni krakowskiej, poniewaz dajg nadzie-
je na dalsze funkcjonowanie Koksowni mimo wyta-
czenia wielkiego pieca. Bateria uruchomiona w
1999 roku ma juz 22 lata, dlatego za kilka lat bedzie
konieczna decyzja o remoncie modernizacyjnym
(nie spodziewam sie takiej decyzji po wygaszeniu
wielkiego pieca). Wazine, ze przeprowadzone zosta-
nie odtworzenie urzadzen odpylajgcych baterii.

Najnowoczesniejszg koksownig w kraju pozostaje
Koksownia Przyjazin z Grupy JSW Koks natomiast
najmtodszg Koksownig w Polsce i Europie jest Kok-
sownia Czestochowa Nowa - Grupa Zarmen — s$red-
nia wieku baterii koksowniczych w Zaktadzie wyno-
szgca 4,66 roku daje perspektywe funkcjonowania
Koksowni do 2045 a nawet 2050 roku!

Cezary Mitos
Komisja Historii SITPH



Transport drewna droga wodna Odry w Nadle$nictwie Otawa

W Nadlesnictwie Ofawa w lutym i w marcu 2022 r. transportowano drewno drogg wodng. Jest to wazne
wydarzenie historyczne, poniewaz w catym okresie po |l wojnie Swiatowe] nie znam przypadku transportu
drewna drogg wodng Odry w ramach gospodarki lesnej Laséw Pafstwowych.

"' - tonazem, wiec transport wodny byt

]

,,‘Jedyna mozliwosciag wywozu pozy-

ter ' Sciete drzewa pociete na mniejsze
ktody i przetransportowano z lasu na
- brzeg rzeki. Stad byty zatadowywane
na barki chwytakiem dzwigu usta-
wionego na barce gérnopoktadowe;j.

W dalszej kolejnosci drewno byto
transportowane Odrzaniskg Droga
Wodng (z przejazdem przez $luze
3 Ratowice) do portu w Ratowicach,
gdzie byto roztadowywane bezposrednio na zestawy transportowe. Niniejsze wydarzenie ilustruje kilka
zdjec. Na jednym z nich firma transportowa, ktdra podjeta sie tego wyjatkowego wyzwania chwali sie roz-



rozwieszonym na burcie pchacza banerem z napisem: ,Pracujemy dla: Nadle$nictwo Otawa PGL Lasy Pan-
stwowe”. Z catej akcji nakrecony bedzie film (zdjecia z ziemi i z drona), ktéry bedzie mozna obejrze¢ na
stronie internetowej Nadlesnictwa.

Informacje i fotografie — dzieki uprzejmosci Grzegorza Pietruriko Nadlesniczego Nadlesnictwa Otawa.

Ryszard Majewicz

Wydawnictwo FOMT

W roku 2022 opublikowalismy:

Tom 18 ,Techniki w dziejach cywilizacji”. Czerpiac z do-
tacji Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego
(Funduszu Promocji Kultury) kontynuujemy tradycyjna
dla tego wydawnictwa problematyke historii przemystu,
ochrony zabytkow i dziedzictwa cywilizacyjnego Polski.

Sporo uwagi poswiecamy dziedzictwu kultury technicz-
nej, prowadzac ku historii rozwoju ciggnika Ursus i pro-
blemom ochrony i ekspozycji unikatowych juz jego eg-
zemplarzy. Raz jeszcze przyblizamy formufe Latajacego
Muzeum Motoryzacji. Jej przeniesienie na grunt ciagni-
kédw moze sprzyja¢ ochronie i tej sfery aktywnosci pol-
skiej na gruncie techniki. Kolejny juz raz przyblizamy tez
dziedzictwo kultury technicznej Warszawy,

Sporo miejsca poswiecamy dziejom komunikacji i trans-
portu szynowego, znaczonych okazatymi dworcami By-
tomia i Katowic prowadzimy tez w dzieje zeglugi $rod-
ladowej i budownictwa wodnego. To Kanat Elblgski —
perta w koronie budownictwa wodnego, jak i nieznane
szerzej kanaty Miedzychodzki, Jerzwaldzki czy Mazurski,
a relikty ostatniego znaczgco ksztattujg krajobrazy pot-
nocno-wschodniej czesci naszego kraju.

Fundacja
Otwartego
Muzeum
Techniki

TECHNIKA
W DZIEJACH
CYWILIZACJI

Z myslq o przysztosci

Ministerstwo

js @EE})' Kulvhllr,y_' L
_;~E‘, i Dziedzictwa

Narodowego



Prowadzimy tez w dzieje rzemiosle i przemystu, w sSwiat pracowni rzemiesiniczych, fabryk i hut Galicji i

Slaska.

Sporo miejsca poswiecamy dziedzictwu kultury lotniczej Polski. O walorach tego dziatu decydujg prace
znanych historykdw mysli lotniczej Polski. Przyblizamy réwniez polski dorobek na gruncie mysli wynalaz-
czej XIX i XX wieku. Zamykamy ten tom, studium traktujgcym o dziedzictwie budownictwa wodnego laséw
dolnoslaskich, zaskakujaco bogatym, zwtaszcza na obszarze Dolnego Slaska, ale warto bytoby zwrécié
uwage i na inne dzielnice kraju. Tym bardziej, ze myslgc o lasach nie znajdowali$my dotychczas miejsca na
wigzaca sie z nimi problematyke technicznga. A warta jest zbadania i upowszechnienia, co sprzyjac¢ bedzie i
jakosci lasow i jakosci naszego zycia.

Wydalismy réwniez publi-
kacje Stanistawa Janu-
szewskiego pt.
»Prekursorzy lotnictwa
polskiego”. Przybliza dzie-
to tych, ktérzy poszukujac
istoty i drég rozwigzania
kwestii lotu cztowieka w
przestrzeni  powietrznej
formutowali idee i mysli
wyprzedzajgce czas, Ww
ktorym wypadto im dzia-
tac. Autor zaprasza do we-
drowki sladem pionieréw
mysli lotniczej kreslgcych
modele podstawowe stat-
kéw powietrznych, balo-
nu, sterowca, ornitoptera
— skrzydtowca, Smigtowca,
samolotu. W dziejach lot-
nictwa odkrywa karty mo-
wigce o procesie przemia-
ny, o zmianie preferencji,
o trwatosci i zastepowa-
niu jednych modeli pod-
stawowych przez inne, o
dziedzictwie,  stanowig-
cym istote kultury, o czer-
paniu i przenoszeniu go
ku przysztosci. Stanistaw
Januszewski zaprasza do
spotkania z prekursorami
polskiej mysli lotniczej, a
znajdujemy wsrdd nich i
takich, ktérych dzieto —
jak Stefana Drzewieckie-
go, Jozefa Lipkowskiego
czy Witolda Jarkowskiego —

" LOTNICTWA
* POLSKIEGO -

Stanistaw Januﬁéwsﬁ:;.;, 0 Sl

\

Wroctaw 2022

znalazto miejsce w annatach dziejow kultury lotniczej Europy i $wiata.

Mariusz Gaj



Akademia Archeologii Przemysiowej

Leszno-Wolsztyn

Zgodnie z planem spotkalismy sie 22 sierpnia, w
poniedziatkowe popotudnie pod Patacem Mielzyi-
skich w Pawtowicach kofo Leszna. Powitali nas Dy-

Fot. 1 Gostyn. Muzeum Wojciecha Pedy

rektor Zaktadu Doswiadczalnego Pawtowice dr inz
Marian Kamyczek oraz wieloletni kierownik Michat
Kaminski. ZostaliSmy oprowadzeni po pawtowickim
patacu i uraczeni przez Dyrektora doskonatg gawe-
da zaréwno o historii tego miejsca jak

i okolic. Patac z zewnatrz robi wraze-

nie, ale zachowane wnetrza sg unika- |
towe i zrobity na nas wrazenie ogrom- |
ne, a szczegdlnie znajdujgce sie w do-
skonatym stanie olbrzymie oryginalne
zyrandole.

pobliskiego Gostynia, do Auto Mu-
zeum Macieja Pedy. Wiasciciel po 8 8
krétkim wprowadzeniu oddat nas w :‘
rece kilkunastletniego Syna, ktéry po-
kazat nam kolekcje, opowiadajgc o
poszczegdlnych samochodach i innych
zgromadzonych artefaktach. W ten
sposob jest podtrzymywana rodzinna
tradycja kolekconerska juz w trzecim
pokoleniu. Sposréd kilkunastu zgro-
madzonych aut wyrdznia sie Bugatti 35 i Komis-
sbrot Hanomag z wiklinowg, odbudowang karose-

rig. Rodzina Peddw zgromadzita rowniez kolekcje
silnikow lotniczych i czesci rozbitych samolotow.
Maciej Peda pokazat nam rédwniez produkcje replik

traktoréw Lanz Buldog, ktére wykonu-
= je od kilkunastu lat. Jest to tzw. maty
= Lanz model 1924, wykonywany od
® podstaw w kraju (odlewy korpusu sil-
nika, ttokow, kot jezdnych) i montowa-
ny na miejscu z wykorzystaniem me-
tod S$lusarskich. Dotychczasowa pro-
dukcja przekroczyta 200 sztuk.

Rano, 23 sierpnia, wyruszylismy z
dworca PKP w Lesznie do Wolsztyna.
Miat by¢ sktad ciggniety przez lokomo-
tywe parowa, lecz niestety podstawio-
no szynobus — lokomotywa miata jakis
ponadplanowy przeglad. Na miejscu
po Parowozowni oprowadzit nas oso-
biscie Naczelnik placowki, bedacej
obecnie instytucjg kultury wojewddz-
twa wielkopolskiego. Jest to ostatnia
parowozownia na Swiecie, ktéra obstuguje plano-
we przewozy pasazerskie lokomotywami parowy-
mi. Najciekawszym punktem zwiedzania jest obrzg-
dzanie parowozu (usuwanie popiotu, uzupetnianie
wegla i wody, smarowanie), ktore odbywa sie po

Fot. 2 Muzeum Bartosza Banasia

przyjezdzie pociggu na stacje w Wolsztynie, a paro-
woz zjezdza do parowozowni. Niestety nam sie te-



-go zobaczy¢ nie udato i bedziemy musieli odwie-
dzi¢ Parowozownie ponownie. Kolejnym punktem
na naszym szlaku byfo, mato niestety znane, a be-
dace od 2009 r. Pomnikiem Historii, Opactwo Be-
nedyktynéw w Lubiniu. Oprowadzit nas po nim je-
den z braci zakonnych, a oprowadzanie rozpoczeli-
Smy od rosngcego przed kosciotem najstarszego
(ponad 250 letniego) i najwiekszego kasztanowca
w Polsce. Benedyktyni w Lubiniu modlg sie i pracu-

ja (zgodnie z dewizg $w. Benedykta: Ora et labora)
od 1070 roku. Z lubinskim klasztorem zwigzany byt
pierwszy, podobno polski, kronikarz Gall Anonim.
Obecnie kosciot jest barokowy z widocznymi wcze-
$niejszymi elementami romanskimi i gotyckimi.
Prezbiterium, stalle, kaplice, zakrystia — wszystko
tak bogate w detale, ze 45 minutowe zwiedzanie
pozostawia olbrzymi niedosyt. Dodatkowo ojcowie
benedyktyni produkujg likier ziotowy
"Benedyktynka" o dziataniu leczniczym, ktéry moz-
na naby¢ w przyklasztornym sklepiku, co oczywiscie
uczynilismy.

Ostatnim punktem tej sesji byta wizyta w gospo-
darstwie rolnym w Dalabuszkach, gdzie jego wtasci-
ciel Bartosz Banas — konstruktor i majsterkowicz -
zaprezentowat nam zabawowy pojazd zrobiony z
dwdch przednich potéwek WV golféow, posiadajacy
dwa silniki, dwie kierownice, obie osie skretne i pe-
daty obstugiwane przez kazdego z pasazerdw, co
wymaga wspotpracy i koordynacji ruchdw wszyst-
kich jadacych. wyscigowy swojego syna.

Jacek Krol

Zegluga

Holownik parowy , Radgost”

Holownik Parowy Radgost jest wpisany do rejestru
zabytkdéw, cho¢ nie zachowat kompletnej maszy-
nowni, czy kottowni jak Nadbor/ Stanowi on jednak
pamigtke po ztotych latach zeglugi odrzanskiej,
choé dzis to gtéwnie opolski symbol harcerstwa.
Niezwykta osoba, ktéra go uratowata- Druhna Ma-
ria Markuszewska dzi$ spoglagda na przechodniéw
nawet z Muralu w centrum Opola.

Fot. 1 Mural Druhny Marii Matuszewskiej w Opolu

Holownik zostat zbudowany w 1949 roku w ramach
tzw. ,Kontraktu Holenderskiego” obejmujgcego
zakup dziewieciu holownikéw z przeznaczeniem na
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Srodkows i dolng Odre. Kadtub i nadbudowki zbu-
dowata stocznia Bijkers Maatschapij w Gorinchem.
Maszyna gtdwna i mechanizmy pomocnicze sg
dzietem N. V. Boel'es Scheerswerven Maschinenfa-
brick. Kociot powstat w J&KSmits Kinderdiik. Po
przekazaniu go Polsce, petnit stuzbe ptywajac po
Odrze pod numerem rejestracyjnym Kz-111-599. Ka-
dtuby holownikéw typu “Jarowid” wykonano w
konstrukcjach spawano-nitowanych, przy czym z
uwagi na wiekszg ich dtugosé i dtugos¢ watéow na-
pedowych szczegdlny nacisk potozono na wytrzy-
matos¢ podtuzng, ktérg zwiekszono prowadzac nie-
przerwanie przez srodkowg czes¢ statku nadbudo-
we odpowiednio silnej konstrukgji.

W potowie lat siedemdziesigtych, wyeksploatowa-
ny i zniszczony holownik stuzyt jako barka — koszar-
ka (zaplecze noclegowo - socjalne) dla pracowni-
kéw $luzy remontowej w Januszkowicach. W roku
1978 porzuconym statkiem zainteresowata sie dh
Maria Markuszewska (druzynowa powstatej w
1965 roku 41 Harcerskiej Druzyny Zeglarskiej), po-
szukujgca wowczas obiektu, ktory stuzytby jako



Fot. 2 Zestaw holownany przez tzw. Duzego Holendra pod Lubigzem

przystan dla harcerzy — zeglarzy. Jak sama opowia-
da, nie starafa sie o pozyskanie tak duzej jednostki:
,Posztam do Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej do S.P. pana Kurka i powiedziatam, ze
chciatam zrobié¢ maty stateczek, bo nie mam gdzie

trzymac zagli. | on na to- Druhno- tam w Januszko-
wicach stoi taka barka/koszarka, to byt holownik
parowy Radgost. Niech sobie go druhna wezmie. Za
darmo. Ja bytam przekonana, ze to jest jakis 5- me-
trowy stateczek. No i pojechalismy w lutym 1978
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Fot. 3 Holownik klasy Jarowid — schemat
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Fot 4. Radgost w 2020 roku

roku i patrze sie a to prawie 60 metréow dtugosci,
30 pomieszczen. Ja sie na nim gubitam. To wszyst-
ko byto zdewastowane — nie byto szyb, nie byto po-
dtug. | pomyslatam sobie- | co bierzemy to Mary-
sia? Oczywiscie, ze bierzemy! Zrobimy z tego przy-
stan, taka harcéwke na wodzie. | tak to sie zacze-

n

to”.

Pierwszym etapem byly roboty stoczniowe w Ke-
dzierzynie Kozlu zrobili mi przeglad dna. Jezdzilismy
tam z Opola z druzyng harcerska na prace bosman-
skie, najpierw wyczyscilismy statek ze smoty a po-
tem pomalowalismy go. Wszystko dzieki pracy po-
nad dwudziestu harcerzy. | tak roboty stoczniowe
ukonczone zostaty na to na jesieni 1979. Kolejne
trzy lata pracy spotecznej mojej, harcerzy i uczniéw
opolskich szkét kosztowato doprowadzenie statku
do stan uzywalnos$ci, przebudowa wnetrza statku-
kajut, maszynowni, kottowni. Ja sama czyscitam,
pitowatam, odtwarzaliémy podtogi, okna. Po ukoni-
czeniu prac, bez problemu dostatam zezwolenie na
postdj na kanale Ulgi w Opolu i tak powstata przy-
stan harcerska o nazwie ,Barka”. Od tego czasu
holownik funkcjonowat prawie nieprzerwanie do
roku 2003, stale remontowany, odnawiany i utrzy-
mywany przez 41 Harcerska Druzyne Zeglarska. W
trakcie lipcowej powodzi z 1997 roku, statek zostat
zdryfowany do ujscia Kanatu Ulgi i nabrat wody. Z
uwagi na niebezpieczenstwo zniszczenia mostu
przez dryfujgcy 60-cio metrowa jednostke, podjeto

12

decyzje o zdetonowaniu tadunkéw wybuchowych i
zatopieniu statku. Godzine przed wybuchem, do
Opola dotarta wiadomos¢ o zmniejszaniu sie fali
powodziowej. To uratowato , Barke”. Niemniej jed-
nak cate wyposazenie jednostki zostato zniszczone.
Po powodzi, holownik zostat przetransportowany i
odremontowany w PPHU ,Navistor” — sp. Z 0.0. w
Dobrzeniu Wielkim. Caty remont i odbudowa ele-
mentéw statku zostat przeprowadzony ze $rodkéw
wygospodarowanych przez Towarzystwo Przyjaciot
41 HDZ, bo poprzedni wiasciciel chciat jg sprzedaé.
Towarzystwo przyjaciot 41 Druzyny Harcerskiej
Druzyny Zeglarskiej odkupito go od Harcerzy. ,Za to
co stworzytam musiatam zaptaci¢ 23 tysigce zto-
tych. 1 taki wrak juz wrdcit. Juz zdewastowany, juz
bez szyb, bez podtdég znowuz. Wszystko co zelazne
to ztomiarze zabrali. Bez bulaji. Ale statek wrdcit.
Poptakatam sie troche, ale skoro tak- to wzieli$my
sie znowuz ostro do pracy. | teraz mamy nowe pod-
togi, szyby. | znowuz mamy na statku wykfady, spo-
tkania, zbidrki., ale juz pod szyldem Towarzystwa
Przyjaciot 41-Harcerskiej Druzyny Zeglarskiej, ktorej
ja od 1997 roku jestem prezesem” Opowiadata
podczas spotkania z przedstawicielami FOMT Dh
Maria Markuszewska. Ostatni remont poszycia
przeszedt w 2015 roku. Obecnie w planach jest od-
budowa komina parowca.

Mariusz Gaj



Holownik parowy ,,Andreas”

Fot 1. W rejsie

Powstat w 1944 roku w stoczni braci Wiemann na Haweli. Li-
czy 35,18 m dtugosci i 6,93 m szerokosci. Napedowg stanowi
silnik parowy o potréjnym rozprezeniu

"Andreas" to ostatni holownik zbudowany w Niemczech dla
ruchu na wodach $rédlgdowych. Powstat na zlecenie firmy , &=
Bittkow & Geisler” majacej siedzibe w Dorotheenhof w Bran-
denburgii w intencji wprowadzenia go do stuzby jako holowni-
ka, ktory miat mie¢ silnik spalinowy MAN o mocy 350 KM. Bu-
dowe rozpoczeto w 1944 roku, ale podczas ciezkich nalotéw |
w pazdzierniku 1944 roku "Andreas", znajdujacy sie jeszcze na |
pochylni, zostat mocno uszkodzony. Armator nie byt tez w
stanie pozyskac silnika MAN. I

Stocznia zdecydowana byta jednak dokonczy¢ budowe statku, |
jesli ju,z nie jako holownika motorowego, to jako parowego,
tym bardziej, ze dysponowata silnikiem parowym o potréjnym
rozprezeniu, pochodzagcym z holownika "Saaleck" z 1925 r.
"Saaleck" zostat zmotoryzowany w stoczni Wiemann w 1937
r., a silnik parowy zachowano "na wszelki wypadek". Teraz
ozyt na , Andreasie". Jednak pierwotne wymiary statku licza- Fot 2. Andreas w porcie, 2005
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cego 23,54 m diugosci i 5,70 m szerokosci nie byty
wystarczajgce dla duzego holownika parowego. Tak
wiec kadtub zostat ponownie rozciety i powiekszo-
ny do dlugosci 35,18 m i szerokosci 6,93 m. Wpro-
wadzono tez dysze Corta. Jednak dopiero w 1949
roku firma ,Maschinen- und Dampfkesselfabrik
Ottensener Eisenwerke" z Hamburga-Altony mogta
dostarczy¢ kociot parowy.. Byt to kociot okretowy
typu szkockiego, z dwoma falistymi ptomieniéwka-
mi i 132 rurkami dymowymi o powierzchni grzew-
czej 92 m2 ,. Dostarczat pare nasycong o ci$nieniu
16 atm. Z powodu dalszych trudnosci statek odda-
no do eksploatacji dopiero w 1952 roku i skierowa-
no go do holowania barek na drogach wodnych
taby i Saale.

Po wprowadzeniu zeglugi pchanej statek stuzyt ju,z
tylko jako generator pary do ogrzewania biur huty

szkta Strahlau w Berlinie.

W 1991 r. pozyskato go Berlinsko-Brandenburskie
Towarzystwo Zeglugowe. Pod jego flagg odbyt sze-
reg rejséw, np. w 1993 roku z okazji 804 rocznicy
powstania portu w Hamburgu, w 1999 roku z okazji
stulecia kanatu Dortmund - Ems oraz w 2003 roku z
okazji $wieta portu w Ruhrort. "Andreas" stat sie
jedng z historycznych atrakcji podczas corocznego
zeglowania po Kanale Finow.

Niestety w 2010 r. doszto do eksplozji kotta paro-
wego. Jednostka stanetg w historycznym porcie
Berlina. Do dzisiaj oczekuje sponsorow, ktdrzy ze-
chcieliby sfinansowaé remont kottowni i szereg
kosztownych prac zwigzanych z przywrdceniem
jednostki do ruchu.

Stanistaw Januszewski

Lotnictwo

Lotnictwo wojskowe Albanii

W dniu 1 kwietnia 2009 r., praktycznie bez jakiego-
kolwiek rozgtosu medialnego w naszym kraju Alba-
nia weszta do NATO.

Jest to jeden z raczej cichych cztonkéw tego Soju-
szu, ktéry stara sie sta¢ na uboczu wielkich wyda-
rzen swiatowych. Warto przedstawic¢ po krétce hi-
storie i stan lotnictwa tego kraju.

Albania posiada swoje sity powietrzne (Forcat Ajro-
re Shqiptare), ktdére zatrudniajg ok. 1400 oséb (w
2000 r. byto ok. 3500) oraz posiadaty w pierwszej
dekadzie XXI w. co najmniej 17 sprawnych statkéw
powietrznych. Oproécz tego w Albanii stoi kilkaset
nieuzywanych od lat mysliwcéw chinskiej produkcji
J-2 (MiG-15bis), J-5 (MiG-17), J-6 (MiG-19), oraz J-
7 (MiG-21F13), a takze bombowce H-5 (It-28) z kto-
rych wiekszos¢ znajduje sie obecnie w bardzo ztym
stanie. Niektdre znajdujg sie w podziemnych han-
garach wydragzanych w goérach. Dziwne, ze mimo
uptywu tylu lat od upadku komunizmu nie zostaty
one sprzedane prywatnym kolekcjonerom na Za-
chodzie, albo po prostu na ztom. W 2005 r. Albania
wycofata (zakonserwowata) z uzycia operacyjnego
swoje ostatnie mysliwce Shenjang J-7 (chinska ko-
pia MiG-21F13). Planowano je zastgpi¢ kupionymi z
drugiej reki nowszymi MiG-21MF/bis, MiG-23 lub
nawet F-16A, jednak do dzi$ tego nie uczyniono. Od
tego czasu armia Albanii uzytkowata jedynie $mi-
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gtowce oraz ostatnie 4 samoloty Shijiazhuang Y-5B
(chinska kopia An-2).

Fot 1. MiG-15bis

W XXI w. otrzymali oni m.in. zachodnie smigtowce:
1 Augusta A109C, 3 Augusta Bell AB209A-1, 7
AB206C-1. Po 1990 r. znakiem przynaleznosci pan-
stwowej Albanii stata sie czerwono-czarna kokarda
(wczesniej byta to czerwona gwiazda na czarnym
tle). Co ciekawe, w czasach komunizmu nie byto w
Albanii w ogdle lotnictwa cywilnego. Nawet samo-
loty sportowe lataty w barwach wojskowych, a cata
organizacja lotnictwa nalezata wytacznie do armii.
Komunistyczna Albania nie posiadata wiec znakow
rejestracyjnych ICAO (obecnie LA-...).



Wcigz mato znang kwestig jest uzycie lotnictwa al- nia w swoim kraju. Samolot ten do dzi$ znajduje sie
banskiego w wojnie domowej w 1998 r., a takze w  w albariskim muzeum, cho¢ obecnie przedstawia
konflikcie w Kosowie rok pdzniej. Jesli chodzi o rok  sobg wartos¢ ztomu. Doszto takze do co najmniej
1998, to gtosna byta sprawa ucieczki dwdch albain- jednego przechwycenia zachodniego samolotu pa-
skich pilotéw do Wtoch samolotem JJ-2 (chifska sazerskiego oraz kilku balonéw szpiegowskich
kopia MiG-15UTI) n/b 3-26, ktérzy odmowili rozka-  NATO.
zu  zaatakowania

strajkujacej ludno- %

sci cywilnej. Jesli &8
chodzi o konflikt w B
Kosowie w 1999 r.,
to media z reguty
milczg na temat
lotnictwa  alban-
skiego. W tym cza-
sie Albania przerzucita na granice z Kosowem poto-
we swej armii. Oddziaty serbskie czasem wkraczaty
na te tereny i dochodzito do star¢ z regularng armia
albanska. Od albanskiego znajomego uzyskatem
informacje, iz Forcat Ajrore Shqiptare prébowaty
wspierac¢ swoje oddziaty samolotami J-6 oraz J-7, z
ktorych 3 zostaty zestrzelone 10 czerwca przez
serbskie MiG-21bis lub MiG-29 pociskami R-60.
Serbskie MiGi pochodzity prawdopodobnie z
83LAP/JRViPVO. Albanska opl podobno uszkodzita
tez serbskiego MiG-29. Dochodzito tez do spotkan
albanskich mysliwcéw z maszynami NATO, ale
oczywiscie nie otwierano do siebie ognia. Udziat
albanskich mysliwcow w konflikcie nad Kosowem w
1998 r. opisuje tez po krétce Jefim Gordon w swo-
ich monografiach lotniczych serii ,Famous Russian
Aircraft” brytyjskiego wydawnictwa Crecy Publis-
hing. Siegajgc gtebiej w historie, pierwsze proby
utworzenia lotnictwa wojskowego w Albanii u boku
armii austro-wegierskiej uczyniono w 1918 r. zama-
wiajac w Austrii 3 samoloty Lohner, jednak samolo-
téw tych nie dostarczono. Albanskie lotnictwo woj-
skowe powstato w 1947 r., gdy Sowieci dostarczyli
samoloty Jak-9 (12 sztuk, kod NATO: , Frank”) i Po-2
(kod NATO: "Mule"). Caty rozwdj lotnictwa alban-
skiego znajdowat sie pod petng radzieckg kontrolg,
az do zerwania stosunkéw z ZSRR i nawigzania
wspotpracy z Chinami w 1961 r. Wkrdétce potem
Albania wystgpita z Uktadu Warszawskiego. Sowie-
ci zbudowali w Albanii takze kilka wtasnych baz lot-
niczych. Jedng z nich zatozono na wyspie Sazan,
tylko 70 km od Wioch. W czasie Zimnej Wojny al-
banskie lotnictwo brato ograniczony udziat w po-
tyczkach powietrznych miedzy Uktadem Warszaw-
skim, a NATO. Przyktadowo w dniu 23 grudnia 1957
r. albanskie Shenjang'i przechwycity amerykanskie-
go T-33 (nr. fabr. 514413) i zmusity go do lgdowa-

Jeszcze u progu XXl
w. wiekszo$¢ alban-
skich samolotéw byta
produkcji  chinskiej.
Okoto 2000-2005 r.

. Albania posiadata
: o formalnie 3 putki
Fot 2. F-7A mysliwskie i 3 sztur-
mowe stacjonujgce
m.in. w Durres Szijak, Kucove i Valona. Owczesny
stan techniczny Armii Albanskiej byt tragiczny. Naj-
prawdopodobniej albanskie samoloty lataty juz
bardzo rzadko. W Albanii widoczny byt takze brak
nowych urzadzen lotniskowych. Np. na lotnisku w
Tiranie (stolica Albanii) do p6znych lat 90. nie byto
radaru.) ednoczesnie trzeba przyznac, ze mechani-
cy albaniscy musieli by¢ doskonale wyszkoleni, sko-
ro przez tyle lat potrafili utrzymaé w kondycji lotnej
takie zabytki jak J-6 (MiG-19), H-5 (#-28) czy nawet
J-2 (MiG-15). Prawdopodobnie opanowali produk-
cje czesci zamiennych w prowizorycznych zakta-
dach. Ogdlnie rzecz biorgc wiekszosé sprzetu armii
albanskiej pod koniec lat 90. przedstawiata stan
techniki z lat 60. Albania byta jedynym europej-
skim uzytkownikiem chinskich kopii MiGow i lliu-
szynéw. Przyktadowo, ostatnie mysliwce J-2 (MiG-
15bis) zostaty wycofane z albanskich jednostek my-
Sliwskich dopiero w 2005 r. Pod koniec XX w. Al-
banskie Sity Powietrzne zostaty uzyte bojowo w
czasie dwéch konfliktdw. Pierwszym z nich byfa
wojna domowa w latach 1997-1998. Niezadowole-
nie wiekszosci spoteczenstwa albanskiego z pogar-
szajgcej sie sytuacji gospodarczej i rzgdow prezy-
denta Berishy doprowadzito na poczatku 1997 r. do
wybuchu zamieszek i w rezultacie do zachwiania
stabilnosci kraju. Protesty nasility sie zwtaszcza na
potudniu kraju, gdzie niektére miasta zostaty opa-
nowane przez ich mieszkaricéw. W czasie tych za-
mieszek Sali Berisha rozkazat lotnikom zaatakowac
strajkujgcy ttum w miescie Vlora na potudniu pan-
stwa. Pewnego marcowego dnia z lotniska Rinas
koto Tirany wystartowat JJ-2 (MiG-15UTI) z dwoma
pilotami na pokfadzie. Po starcie piloci dowiedzieli
sie o ww. rozkazie prezydenta i skierowali samolot
w strone Vlory.
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Na szczescie zamiast zaatakowad cywilow, zdecy-
dowali sie na ucieczke do Wtoch i poproszenie o
azyl polityczny. Lecieli jednak samolotem bojowym
i obawiali sie zestrzelenia przez wtoskie mysliwce,
wiec kontynuowali lot na bardzo matej wysokosci,
prawie dotykajgc fal Adriatyku, ponizej zasiegu ra-
daréw. Wyladowali bezpiecznie na jednym z wio-
skich lotnisk lokalnych (Galatina), ktére byto o 100
m krétsze niz przewiduje instrukcja JJ-2. Ludnosé
albanska okrzyknetfa ich bohaterami, lecz nie mogli
wrécic¢ do Albanii z powodu sadu wojennego, ktéry
skazat ich za nie wykonanie rozkazu. Potem poja-
wiaty sie w mediach informacje, ze nie zostali unie-
winnieni do dzi$ i nadal nie mogg wrdci¢ do ojczy-
zny. Obecnie zyjg we Wtoszech. W czasie tego kon-
fliktu strajkujgcy ttum zniszczyt takze co najmniej
jednego Z-5 (Mi-4) z eskadry rzadowej za pomocg
siekier...

Albanskie lotnictwo wojskowe byto podzielone na
putki, ktére zawieraty co najmniej 3 eskadry
(skuadrilje). Kazda skuadrilje formalnie posiadata
15-20 samolotdéw. Po chiniskich kopiach MiGow po-
zostato w Albanii wiele kierowanych pociskéw po-
wietrzne-powietrze typu RS-2US (AA-1 "Alkali")
oraz K-13 (AA-2 "Atoll"), ktére takze zakonserwo-
wano. S3 to najprawdopodobniej w wiekszosci

chinskie kopie tych radzieckich rakiet.

Naziemna obrona przeciwlotnicza u progu XXI w.
dysponowata pociskami S-75 Wotchow/Dzwina (SA
-2 "Guideline") oraz przeno$nymi rakietami prze-
ciwlotniczymi HN-5, bedgcymi chinskimi kopiami
radzieckich pociskow 9K32 Strieta-2 (SA-7 "Grail").
Oprocz tego armia albaniska dysponuje standardo-
wa artylerig przeciwlotniczg dla panistw bytego
Uktadu Warszawskiego, jak np. armata S-60 czy sa-
mobieznymi ZSU-57-2 (a raczej ich chinskimi kopia-
mi Typ 80 2x57 mm). W najblizszym czasie nalezy
sie spodziewa¢ nowego zachodniego sprzety tego
rodzaju.

Obecnie sity zbrojne Albanii nie posiadajg juz samo-
lotow bojowych. Za podstawowe zadania Albani-
skich Sit Powietrznych w XXI w. uwaza sie transport
srodkéw na potrzeby wtasne oraz NATO. W 2003 r.
Albania oficjalnie poparta amerykanski atak na Irak,
jednak nie wzieta w nim udziatu.

Zatgczone zdjecia przedstawiajg albanskie mysliwce
Shenjang, ktérych setki zmagazynowano na lotni-
skach. Znajdujg sie tam nadal, a ich przyszty los nie
jest znany (zrédto fotografii: Wikipedia).

Jakub Marszatkiewicz

Miscelania

Jeden z miesiecznikdw amerykanskich rozpisat ankiete do wybitniejszych uczonych w Europie i

Ameryce ze zapytaniem, jakie odkrycia i wynalazki, dokonane w ostatniem stuleciu, przeciwstawi¢by mo-
gli stynnym w starozytnosci »siedmiu cudom Swiatat. Odpowiedzi nadeszto 800. Najwiecej gtoséw otrzy-
maty: 1.. . telegraf bez drutu, 2. telefon, 3. lotnictwo wspétczesne, 4. radium, 5. Srodki przeciwseptyczne
i przeciwtoksyny, 6. analiza spektralna, 7. promienie Réntgena
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