—

Hlstorla

Jantar

Poprzednie nazwy: ,Martha”, ,Btazej”

zeglugl

Silnik: Silniki | - 1892 maszyna parowa stojgco dwucylindrowa podwdjnego rozprezania produkcji
F.Schichau Elbing moc 50 kM przy 250 obr/min, $rednica cylindrow 160x280 mm. skok 215 mm.

Silnik Il - spalinowy "Hensschel" 60 kM, 1964

Silnik 11l - spalinowy typ 4L110 "Skoda PRAHA", 60 kM.

1892r. 1912r.. 1945 . 1952r.
dtugosc¢ catkowita 26,49 m 26,42 m 26,20 m 26,50 m;
szerokos$¢ na 3,00 m 3,02m 3,00 m 3,00 m
wregach
Zanurzenie min. 0,60 m 0,60 m 0,60 m 0,60 m
Statek powstat w 1892 r. jako statek holowniczo- wojennych, jako miejsce stacjonowania

transportowy dla firmy armatorskiej Dampschiffs
Reederei fiir Fluss und Haffschiffahrt August Zedler
z Elblagga. Otrzymat nazwe ,Martha” i
eksploatowany byt gtéwnie na wodach Kanatu
Elblgskiego. Okoto 1907 r. zostat zakupiony przez
firme H. Schréeter & Co., Elbing. W 1911 r.
»Martha” znalazta sie w spisie jednostek

przeznaczonych do mobilizacji na wypadek dziatan

Holownik Elblgg w latach 50. XX wieku

wyznaczono jej Grudzigdz.

Okoto 1925 r. statek stat sie wtasnoscig Otto
Gottschalka i jego syna Alberta z Dzierzgonki i byt
eksploatowany nad jeziorem Druzno. W marcu

Jantar jako wtasnos¢ technikum w Poznaniu
Lata 80. XX wieku

1945 r. odnaleziony zostat w szuwarach jeziora.
Nieuszkodzong jednostke przejat Panstwowy
Zarzagd Wodny w Elblagu i zmienit jej nazwe na
,Bfazej”. W lipcu tego samego roku statek



Jantar w 2019 roku w Bydgoszczy

skierowano na remont do Stoczni Nr 17 w Elblagu.
11 listopada 1954 r. Centralny Zarzad Drég polecit
przekazac ,Btazeja” do Rejonu Drég Wodnych w
Bydgoszczy, co nastgpito w maju 1955 r. W RDW
przepracowat jeszcze cztery lata. Wtedy, dzieki
staraniom pedagogdéw Zenona Wiatra i Juliusza
Gudzia, Ministerstwo Zeglugi przekazato statek
Technikum Budowlanemu w Poznaniu. Zyskat nowe
miano - Jantar” i w 1963 r. rozpoczat rejsy
szkoleniowo-turystyczne z mtodziezg szkolng po
Jeziorze Slesiriskim, Gopto oraz Warcie. W 1964 r.
Mostostal z Poznania podarowat armatorowi silnik
typu Skoda. ,Jantar” ptywat z miodzieza na
wycieczki, a takze na organizowane obozy wodne.

W miedzyczasie stat sie wtasnoscia Zespotu Szkot
Budowlanych nr 4 w Poznaniu. Kapitanem statku
byt Zenon Wiatr.

W 1981 r. jednostke wycofano z eksploatacji i
oddano na ztom. Statkiem zainteresowata sie
jednak Spétdzielnia Surowcéw Wtérnych ,Surmet”
z Poznania. Przeprowadzono jego remont, po czym
statek wozit pracownikéw spétdzielni na wycieczki.
Stacjonowat przy $luzie nr 2 w Patnowie nad
kanatem Slesiriskim.

Kolejnym armatorem zostat PHU ,MAT” Sp.J. z
siedzibg w Bydgoszczy przy ul. Grunwaldzkiej 235, a
co za tym idzie portem macierzystym ”Jantara”
stata sie Bydgoszcz. Od 5 listopada 2006 roku do 30
czerwca 2008 roku wykonano remont generalny
statku przywracajgc mu dawng S$wietno$é i
zachowujac jednoczesnie powojenng maszynownie
oraz uktad kajut. Na statku znajduja sie 4 kajuty dla
12 osoéb plus 1 dla zatogi, 2 ubikacje, 2 prysznice, 2
ubikacje chemiczne, 2 umywalki, 2 zbiorniki po
1000 litréow na wode pitng, zbiornik paliwa 700
litrow, zbiornik na fekalia 200 litréow.

Mariusz Gaj,
na podst. materiatow W. Danielewicza

Ostatni jaz koztowo-iglicowy inzyniera Poirégo - Psie Pole

Jaz koztowo-iglicowy Psie Pole na Starej Odrze, przy
ul. Pasterskiej (jednym z magicznych miejsc) na
Wroctawskim Wezle Wodnym, to jaz typu inzyniera
Antoine’a Poirégo. Ten francuski inzynier jest
autorem genialnego pomystu adaptacji zapér
»igtowych” na $luzach do jazéw (,igtowych” lub
»lglice” — czyli drewniane (na
ksztattu

ykantdwki”— wspierane sg w dwdch punktach: w

»iglicowych”).
podobienstwo zapatek) beleczki,
progu jazu oraz na gornej czesci konstrukcji koztéw,
zamontowanych na state w dnie i sktadanych na
okres zimowy w dnie rzeki (razem z uchylnymi
ptytami pomostéw, ptyt roboczych), pod ostong
progdéw jazow. Dzieki temu - po raz pierwszy w
dziejach budownictwa wodnego - mozna byto

utrzymywaé pozadany poziom lustra wody
niezaleznie od szerokosci rzeki czy kanatu,
spietrzajgc  w sposéb  kontrolowany niemal

wszystkie wazne dla zeglugi rzeki Europy. Takze
bezpiecznie przepuszczac jej nadmiar, a nawet $ryz

Portret Antoine Poirée okoto 1855 r.



czy kre lodowa. Pierwszy taki jaz Charles Antoine Francois Poirée wykonat na rzece Yonnie pod Bassevile
niedaleko Clamecy (Niévre) w 1834 r. i ustalit na niemal 150 lat techniczny standard budowli tego typu.
2.2.8. Jazy koziowe
Jazy kozlowe powszechnie stosowano w XIX wieku. Obecnie sa stopniowe
przebudowywane na inne — w Polsce poczatkowo na jazy sektorowe, nastep-
nie na klapowe. Podstawowymi konstrukcjami, przekazujacymi obciazenia na

plyty jazowe, sa stalowe skiadane kozly (rys. 2.54). W jazach koztowo-iglico-

b)
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Rys. 2.54. Jaz kozlowo-iglicowy; a — przekr6j poprzeczny, b — schemat ktadzenia koziéw

wych parcie wody przejmowane jest przez iglice — bale drewniane (o przekro-
Ju 8x10 cm do 10x12 cm), rury lub odpowiednie ksztaltki metalowe. Jesli za-
miast iglic stosuje si¢ plyty, wéwczas uzywana jest nazwa — jazy kozlowo-
plytowe.

Obecnie zamknigcia kozlowe bywaja stosowane jako zamknigcia remonto-
we (rys. 2.27), z tym, ze $ciany pigtrzace wykonuje si¢ z aluminiowych ksztal-
townikéw (podobnych do larsenéw) lub z piyt.

Fragment podrecznika budowy jazdéw, wyjasniajgcy

Pierwszy jaz koztowo — iglicowy, na rzece Yonnie pod Bassevile niedaleko Clamecy (Niévre).
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Ta, na Starej Odrze we Wroctawiu - ulepszona w stosunku do
pierwotnej - konstrukcja, wybudowana w latach 1892-1897, to
dziatajgcy do dzi$, endemit tego typu konstrukcji i (po likwidacji
jazu koztowo-iglicowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy)
ostatni jaz tego typu na Odrze. Takie oryginalny sSwiadek
europejskiego  postepu  technicznego, przemian jakie
dokonywaty sie w inzynierii wodnej korica XIX wieku. Tu: czasu
pierwszego etapu kanalizacji Odry. Do stawiania i kfadzenia
koztéw stuzy oryginalna winda jazowa angielskiej firmy
»TANGYES BIRMINGHAM”.

Kozty i ktadka ztozone w
progu lewego przesta jazu
Psie Pole.

E
ks
=0

Jaz Psie Pole. Widok z prawego brzegu od gdrnej wody w okresie zimowym.

elementami ztozonymi na brzegu oraz (ostonietq metalowq skrzynig) wciggarkq (windg) do stawiania (i
ktadzenia) koztow jazowych. Wciggarke tego typu mozna obejrzec¢ na stopniu wodnym Bartoszowice,
przechodzgc obok terendw zaplecza technicznego RZGW we Wroctawiu.

Ryszard Majewicz



Zabytki techniki

Piaseczynska lokomotywa spalinowa

Znaczenie kolei waskotorowych w naszym systemie
komunikacyjnym bylo ogromne; zapewniaty one
przewéz ludzi i towarédw na obszarach
"wykluczonych komunikacyjnie", to znaczy lezagcych
poza terenem dziatalnosci normalnotorowej sieci
kolejowej. Powstawaty one z rdéznych powoddéw:
dla przewozow pasazerskich miedzy blisko siebie
potozonymi miejscowosciami, jako koleje "lesne"
do wywozu drewna pozyskiwanego przy wyrebie
laséw, jako koleje folwarczne do przewozu ptodéw
rolnych na stacje kolei normalnotorowej, jako
fabryczne do transportu surowcéw lub wyrobdw
do i z

zaktadow produkcyjnych. Klasycznym

przykladem sg tutaj Gornoslaskie  Koleje

Waskotorowe uruchomione w potowie XIX wieku,

stuzgce pierwotnie gtdwnie do transportu
surowcow i potproduktdw miedzy zaktadami
przemystowymi Gérnoslaskiego Okregu

Przemystowego czy koleje waskotorowe na

Kujawach przeznaczone do transportu burakéw

cukrowych do licznych, znajdujgcych sie tam
cukrowni. Wiele z eksploatowanych kolei
waskotorowych byto tak zwanymi "kolejami

wojskowymi, polowymi" zbudowanymi w czasie |
Wojny Swiatowej przez wojsko dla transportu
sprzetu, zaopatrzenia, zotnierzy, wywozu drewna i
Po Il
Wojnie Swiatowej przejeto wiele poniemieckich

ptodéw rolnych z zajmowanych terendw.

linii  waskotorowych zlokalizowanych na tak
zwanych Ziemiach Zachodnich. Ogromna ilos¢
organdéw wiascicielskich kolei waskotorowych,

réoznorodnos$¢ zastosowan nie pozwalata na
jakgkolwiek standaryzacje taboru i wyposazenia.
Dos$¢ szybko bo jeszcze w czasie Il RP rozpoczeto

unifikacje szerokosci toréw. W Polsce uzywano

wtedy okoto 20 przeswitow waskotorowych, od




435 do 1050 mm, z tego najpowszechniejsze byly:
600 mm, 750 mm, 785 mm i 1000 mm. Najbardziej
rozpowszechnionym i

zarazem hajmniejszym
przeswitem na kolejach uzytku publicznego byt 600
mm. Od 1928 .

rozpoczeto przebudowe kolei o torze 600 mm na

Ministerstwo Komunikacji

szerokos¢ 750 mm. Prace te postepowaty powoli i
kontynuowano je po wojnie, w latach 50. i 60. XX
wieku. Jeszcze przed wojng z niejakim sukcesem
probowano wprowadzi¢ do stuzby parowdz polskiej
konstrukcji Px29. Po Il-ej Wojnie Swiatowej kwestia
wymiany zdewastowanego i przestarzatego taboru
na liniach waskotorowych bedgcych w gestii PKP a
takze roéinych zaktadowych stata sie palgcg. W
kolejnych latach wprowadzono wiec do ruchu serie
lokomotyw polskiej produkcji; np. Fablok-u
Chrzanow, ZASTAL-u Zielona Zaktadow
Naprawczych Taboru Kolejowego w Poznaniu i

Gora,

innych. Potrzeby byty ogromne a produkcja

niestety niewystarczajgca. Ratowano sie wiec
importem. Przede wszystkim w Rumunii. W
zaktadach FAUR w Bukareszcie kupiono 0k.200
sztuk lokomotyw spalinowych typu Lxd2 (typ
fabryczny L45H) produkowanych tam w latach
1964-1990. Z tej liczby 165 sztuk dostosowane do
réoznego rozstawu szyn wprowadzity od 1968 roku
na swoje linie Polskie Koleje Paristwowe. Pozostate
zostaty zakupione przez inne resorty na potrzeby

podlegtych im zaktadéw przemystowych.

Symbol Lxd2 oznaczat czteroosiowg lokomotywe z
silnikiem spalinowym wysokopreznym i przektadnia
hydrauliczng. Cyfra okreslata czy lokomotywa jest

"2II.
Lokomotywa L45H posiada dwa wdzki dwuosiowe

produkcji krajowej ,1”, czy z importu -

(uktad osi B'B'). Z uwagi na zastosowany silnik byty

to jedne z najsilniejszych lokomotyw
waskotorowych w Polsce. Jezdzity one na torach
prawie wszystkich kolei dojazdowych bedacych w
gestii PKP. Z uwagi na intensywng eksploatacje
lokomotyw Lxd2 po pewnym czasie stata sie
konieczna wymiana silnikow realizowana w trakcie
napraw rewizyjnych. Oryginalny silnik
wysokoprezny turbodotadowany Maybach MB
836Bb rzedowy, 6 cylindrowy o mocy 450 KM
(330,8 kW) m.in. celem ograniczenia zuzycia paliwa
zamieniano na 12-cylindrowy widlasty silnik
Henschel Wola H-12 o mocy 505 KM. Pod koniec
XX wieku zaczeto wycofywaé najbardziej zuzyte
chociaz  wiele nadal

egzemplarze innych

znajdowato sie w ruchu. Cios tym lokomotywom
jak réwniez dojazdowym kolejom waskotorowym
zadata uchwalona w 2001 roku wustawa o
restrukturyzacji i komercjalizacji przedsiebiorstwa
Polskie Koleje Panstwowe. Spowodowata ona
postawienie w stan likwidacji wszystkie istniejgce
koleje waskotorowe znajdujgce sie w gestii PKP.

Nieliczne linie zostaly przejete przez samorzady i

eksploatowane s3 jako atrakcja turystyczna.

Po tej akcji pozostato w Polsce wiele lokomotyw
Lxd2 w réznym stanie; niektére zdatne do ruchu,
inne odstawione w nieczynnych
lokomotywowniach, jeszcze inne uzywano jako
dawcy podzespotow. Cze$¢ zeztomowano a
niektére pozostawiono jako eksponaty muzealne.

Kilka egzemplarzy sprzedano za granice miedzy



innymi do Czech i Niemiec.

Przedstawiona na fotografiach lokomotywa Lxd2-
454 numer fabryczny 21269, rok produkcji 1971,
znajduje sie w lokomotywowni Piaseczno pod
Warszawag i uzytkowana jest sporadycznie w ruchu
turystycznym. Egzemplarz ten od samego poczatku
stacjonuje w Piasecznie. Obecnie jest to jedna z 2
czynnych, obok Lxd2-465, lokomotyw spalinowych
tej serii w Piasecznie. Z 8 jakie stacjonowaty, 453
jest w postaci wraku, 466 odstawiona jako pomnik,
pozostate zostaly ztomowane. Pierwotnie, jak
wszystkie pozostate lokomotywy zakupione przez
PKP,

czerwonym z szerokim zéttym pasem ciggngcym sie

lokomotywa miata pudio w kolorze

przez Srodek wraz z gtebokim V na przodzie. 28
2014
malowanie z , klasycznych” czerwono zéttych barw,

sierpnia roku lokomotywie zmieniono

na czarne z czerwonymi pasami. Lokomotywa ma

zamontowany silnik Wola-71H12A wyprodukowany
na licencji Henschla w zaktadach mechanicznych
PZL-Wola im. M.Nowotki. Silnik ten nie ma komory
wstepnego spalania przez co fatwo go odpali¢
nawet przy -15 °C bez podgrzewania go jak miato
to miejsce w silnikach Maybacha.

Dane lokomotywy Lxd2:

=  moc: 450 KM

=  dtugosé: 10240mm

=  masa sluzbowa: 32t

=  maksymalna sita pociggowa: 7600 KG
(74,5 kN)

=  predkos¢ konstrukcyjna: 36 km/god:z.

Tekst i fotografie: Piotr Butkiewicz

Historia lotnictwa

W czwartek rano osiadt bez wypadku w Gross-
Tychow [Tychowo], powiatu Belgard [Biatogard]
(okoto 90 km. na zachdd od Chojnic), balon polski z
por. Jerzym Kowalskim i por. Stanistawem
Cieplinskim z Jabtonny. Po zatatwieniu formalnosci
balon zostat zatadowany i odjedzie wraz z zatogq
do Warszawy. Lotnikami zaopiekowat sie konsul R
P. w Szczecinie. Wtadze niemieckie okazaty
lotnikom pomoc.

Gross-Tychow to dzisiejsze Tychowo potozone w
wojewddztwie zachodniopomorskim, obok
Biatogardu, za$ zdarzenie, ktére trafito na tamy
»llustrowanego Kuryera Codziennego” miato
miejsce w koncu kwietnia 1935 r. Ladowanie
polskiego balonu wojskowego ,Legjonowo” (1200
m® - byt to piaty lot tego balonu) z 2. Batalionu
Balonowego w Jabtonnie miato miejsce na terenie
owczesnej lll Rzeszy.

Zapraszamy na loty balonem, do oglgdania Kaszub
czy plaz nad morzem z powietrza. Takze Tréjmiasta
- pod pewnymi, bardziej rygorystycznymi
warunkami. Powyzszy zapis reklamowy firmy
,GDYNIA-Balloon Charter Andrzej Rogowski” z
tatwoscig znalezé¢ mozna w internecie, wiedzac, ze

Loty balonem odbywajq sie o kazdej porze roku,
takze zimq, najczesciej w godzinach rannych lub
wieczornych.

Obraz z okresu Il Rzeczpospolitej przelatujgcego
nad Battykiem wojskowego hydroplanu Morskiego
Dywizjonu Lotniczego (MDLot.) w Pucku, samolotu
komunikacyjnego nie tylko Polskich Linii Lotniczych
PLL (PLL) ,LOT” czy tez samolotu sportowego, byt
uzupetniajgcym nadmorskie widoki nie tylko dla
wczasowiczow ale i typowy dla mieszkancow
regionu. Obecne obrazy doby Il Rzeczpospolitej sg
w tej kwestii podobne cho¢ préino wypatrywad
wojskowych hydroplanéw - lotnictwo morskie ich
nie uzywa. Samoloty komunikacyjne rysujg niebo
smugami kondensacyjnymi na sporych
wysokosciach w ten sposdb ukrywajac dla
obserwatora swojg przynaleznos¢ do linii
lotniczych. Samoloty sportowe s3 zjawiskiem
czestym jako ,ciggniki reklamowe” zas najczesciej
oko turysty czy tez mieszkanca regionu dostrzec
moze $migtowce Brygady Lotnictwa Morskiego
(BLM) Sq one roéznych typdw lecz gtdwnie
wykonujg zadania w ramach SAR (Search And
Rescue) startujagc z baz w Gdyni-Oksywiu,



Siemirowicach i Darfowie jak i samoloty odrzutowe
czy tez patrolowo-ratownicze. Jednakze widok
aerostatu, balonu badZ sterowca nad Battykiem
nalezat i nadal nalezy raczej do rzadkosci.

1 V 2021 r. balon SP-BMK ,Opony Expres” po
starcie z Helu poszybowat nie w strone otwartego
morza lecz w strone Gdanska. Byt to udany przelot
balonu na ogrzane powietrze zakonczony
ladowaniem w Sopocie. Z pewnoscig niewiele oséb
jednak wie, ze wiosng 1912 r. na terenie Gdanska
(niem. Danzig) wykonano pierwsze loty balonowe.
O tym, ze nie byty one bezpieczne, $wiadczy fakt
pierwszego w dziejach miasta i regionu wypadku
lotniczego aerostatu, ktory miat miejsce 24 VI 1912
r., kiedy to balon o nazwie ,, Danzig” ulegt awarii, o
czym ,Gazeta Powiatowa” powiatu Puck tak
podata:

Ofiarq powaznego wypadku balonu ,,Danzig” zostat
w niedziele doktor medycyny, pan Schucht z
Gdanska. Brat on udziat, wraz z pewnqg damgq i
dwoma panami, we wzlocie balonem 2z placu
¢wiczenn w koszarach artylerii w Gdarisku. Wskutek
nagtego szkwatu balon zostat najpierw rzucony na
drewniany ptot, potem w szybkim wzlocie uderzyt w
kant dachu jednego z domdw. Pan dr Schucht
zostat przy tym wywleczony na zewngtrz i tak
ciezko poraniony, ze zmart podczas transportu do
szpitala. Trojka pasazerow [balonu] wyszfa z tego
tylko z niewielkimi otarciami skory i wielkim
przestrachem.

Wypadek ten pokazat ,ciemng strone” sportu
balonowego, jednakze nie byt to jedyny przypadek
lotu balonowego nad Zatokg Gdanska przed 1914 r.
W numerze ww gazety z 29 X 1912 r. podano, ze:
Balon: Wczoraj [28 X 1912 r.] po pofudniu o godz.
16. 30 przeleciat nad naszym miastem [Puck] i
morzem balon wolny na wysokosci okofo 1000 m.
Wiatr byt potudniowo-zachodni, wiec
prawdopodobnie wylgduje on pod Ktajpedg [niem.
Memmel].

Minety lata.. Zatoga balonu SP-BMK ,Opony
Expres” w sktadzie pilot Mirostaw Kowalski z
Aeroklubu Leszczynskiego i nawigator Mikotaj
Janc, po starcie o godz. 8.25 z gtebi lagdu, z Nosowa
pomiedzy Karlinem a Koszalinem, 30 IX 2021 r.
ruszyta po raz pierwszy w historii na podbdj Battyku
po starcie z polskiego terytorium. Dwie godziny po
starcie aeronauci mineli wyspe Bornholm lecac z
predkoscig maksymalng 46,9 km/h i srednig 31,8
km/h i osiggngwszy maksymalng wysokos$¢ 1221 m

o godz. 14.14 wyladowali, po pokonaniu dystansu
220 km na terytorium szwedzkim w Froslow, w
poblizu nadmorskiego Ystad (na lot zabrano 665 |
gazu, 520 | zuzyto - butle wisiaty takze na zewnatrz
kosza balonu - zapas po lgdowaniu byt jeszcze na
dwie godziny), pokazujac, ze ,Ballon Team”,
dokonat rzeczy niezwyktej. Lot balonu SP-BMK
,Opony Expres” z 2021 r. trwat blisko sze$é i pot
godziny. W historii baloniarstwa byt to pierwszy
przypadek pokonania Battyku balonem na grzane
powietrze po starcie z polskiego terytorium jednak
nie nalezy zapominaé, ze Battyk balonem cho¢
gazowym pokonano po raz pierwszy juz w roku...
1901.

Czy jednak powszechnie znanym faktem jest, ze w
1911 r. zaplanowano pierwsze rejsy pasazerskie w
Sopocie (niem. Zoppot) sterowcem cisnieniowym
typu Parseval IX? ,Gazeta Powiatowa” powiatu
Puck pod datg 15 VIII 1911 r. podata, ze: Statek
powietrzny [sterowiec cisnieniowy] Parseval IX,
ktory miat odbywac w Sopocie rejsy pasazerskie,
okazat sie zbyt mato wyprébowany. Umowa z
Towarzystwem Pasazerskich Rejsow Powietrznych
zostata rozwigzana [z powoddéw bezpieczenstwal.

Wracajgc jednak do pierwszego w historii
balonowego przelotu nad Battykiem, to trzeba
cofnac sie do ... 1901 r. Wéweczas to 10 | prof. Artur
Berson, polsko-zydowskiego pochodzenia, rodem z
Nowego Sacza jeden 1z pionierow Swiatowej
aeronautki i Lt. dr Alfred Hildebrandt z krélewsko -
pruskich oddziatow balonowych, pokonali balonem
trase Berlin-Stralsund-Trelleborg do Markaryd,
miejscowosci, potozonej w szwedzkiej prowingji
Smaaland. Tym samym ustanowiony zostat
owczesny rekord $wiata — 14 godzinny przelot
balonem - wraz z dodatkowym rekordem w
postaci przelotu Morza Battyckiego. Ww oficer tak
opisat cate zdarzenie:

10 stycznia [1901 r.] odbyty sie wzloty balonéw z
zatogg i  bez zatogi, urzqdzone  przez
Miedzynarodowy Komitet Naukowy Aeronautyki,
rownoczesnie w roznych miejscach  Europy.
Berlinski Klub Balonowy wyznaczyt do lotu balon z
nami, jako obsadg. Start nastgpit przy
temperaturze - 6° na polu Tempelhof, o godzinie 8,
min. 17 z rana. Panowata silna inwersja; na
wysokosci 900 metrow byto juz [plus] 9 stopni [C]
ciepta, na 2450 metrach dosieglismy ponownie
zera, i dopiero na wysokosci 3000 metrow
znalezlismy sie znowu w temperaturze ziemi. Nad
ziemiq lezata przezroczysta warstwa opardow, na



ktorej balon ptynqgt bez jakiegokolwiek wyrzucania
balastu. Poprzedniego wieczora, przy studjowaniu
[pisownia zgodna z oryginatem w catym
cytowanym tekscie] karty meteorologicznej, ktora
wskazywata trwaty wiatr potudniowo-wschodni od
Berlina az daleko na potnocny wschdd, - wzigt juz
[A.] Berson pod rozwage przelot nad Baftykiem i z
tego tez wzgledu zaopatrzyt sie przed wzlotem w
mapy, obejmujgce Danje i  potudniowq potac
Szwecji. Po godzinie lotu zaznajomit mie ze swemi
rozwazaniami. ~ Omodwione  zostaty  wszelkie
ewentualnosci, przyczem za sprzyjajgcq okolicznosc
musielismy uznac fakt, ze w niiszych warstwach
atmosfery kierunek wiatru sktaniat sie bardziej ku
zachodowi, tak ze w wypadku niskiego lotu, w
kazdym razie, przy sredniej szybkosci 40 km/godz.,
musielibysmy osiggng¢ lgd Danji. Nieprzyjemne
bytoby natomiast dla nas, gdyby balon trafit akurat
na wody dtugiego zatomu Sundu; zwrot ku
wschodowi, ktory bytby niebezpieczny wskutek
panujgcej sytuacji meteorologicznej - byt
nadzwyczaj mafo  prawdopodobny. Decyzja
powzieta zostata dopiero w godzine pdzniej ponad
okolicq Neustrelitz, Zaprzestalismy poczgtkowo
przewidzianego lotu na duzej wysokosci,
postanawiajgc przelecie¢ nad Battykiem, co
dotychczas nie powiodfo sie zadnemu balonowi.
Widoki na przeprowadzenie nareszcie gruntownych
badar meteorologicznych ponad morzem pokonaty
wszelkie zastrzezenia. O godzinie pierwszej minut
15 osiggnelismy brzeg morski koto Stralsundu i
przelecielismy ponad zachodniq czescig Rugji. Raz
jeszcze z pomocq kompasu ustalilismy doktadnie
nasz kurs na mapie, spostrzegajgc, ze mamy
niewielkie odchylenie na wschéd. Nad petnem
morzem nie byto juz rzeczq mozliwg ustali¢
kierunek w  jakikolwiek Sposob. Kiedy
znajdowalismy sie na srodku Bafttyku, storice zaszto,
czego nastepstwem byto szybkie ochfodzenie sie
gazu, - najwiekszq cieptote stwierdzilismy przy 26°
[C] - ktore zmusito nas do wyrzucenia czesci
balastu. Zauwazylismy, ze wysypywany piasek
odchylat sie w dole na lewo w przyblizeniu o 30
stopni. Stgd moZina byfo wnioskowad, Ze na
wiekszych  wysokosciach panowaty wiatry z
kierunkow bardziej wschodnich, na matych - wiecej
zachodnie. Odrzuceniu na wschdéd moglismy
przeszkodzic¢ bez trudu. W trakcie trzech godzin lotu
nad Baftykiem widzielismy tylko trzy parowce.
Okoto pigtej dotarlismy do wybrzezy Szwecji i
przelecielismy nad Trelleborgiem. Po krotkiej
naradzie, czy nalezy lgdowad, czy tez lecie¢ dalej

nocq, zdecydowalismy sie w obliczu duzego zapasu
balastu na to ostatnie, azeby ponad Szwecjg
wykona¢ nasze zadanie lotu na duZych
wysokosciach. Teraz, kiedy jeszcze mielismy przed
sobg minimum 15 godzin lotu w ciemnosci,
zachodni  kierunek byt dla nas rownie
nieodpowiedni, jak nad morzem wschodni. Wobec
tego wyrzucilismy znacznq ilos¢ balastu i znow
polecielismy ku Pdtnocy. Malmé pozostato z lewej
strony, uniwersyteckie miasto Lund - z prawe;.
Oczom naszym przedstawit sie obraz, jak gdyby z
bajki; liczne osady i miasteczka prowincji Schonen
rozbtysty sSwiattami; tuna Trelleborgu jasniata
jeszcze wyraZznie na potudniu. Malmé, Kopenhaga,
Landskrona, Lund, Hoélsingér i Helsingborg -
wszystkie te wielkie miasta byty jednoczesnie
widoczne z wysokosci 3000 metrow wraz z morzem
ich sSwiatet. Tajemniczy, czarodziejski urok
ISnigcego Sniegiem krajobrazu potegowaty ogniki
widocznych z daleka latarri morskich na duriskiem
pobrzezu, zapalajgcych sie najrézniejszemi gamami
btyskéw. Polarna Gwiazda byta nam gwiazdg
przewodniq; przy pomocy pojedynczych swiatetek
na ziemi kontrolowalismy, czy zachowujemy nasz
potnocny kierunek. Poniewaz czestokro¢ byfo
inaczej, zmuszeni bylismy przez wyrzucanie balastu
wznosi¢ balon wyzej; wtedy znowu dgzylismy na
potnoc. Czasami widzielismy tuz nad ziemiqg mgte.
Rzucito nam sie w oczy, ze na biatym sniegu ziemia
wydawata sie przeglgda¢ w nieregularnych
ksztaftach. [A.] Berson wyrazit przypuszczenie, ze to
chmury, ktore ciggnety pod nami z inng szybkosciq i
w innym kierunku. Ciemne miejsca - byfyby to
dziury w chmurach, przez ktore przeglqgdata ziemia
ze swemi Swiatetkami. Poniewaz wielokrotnie
zdawato mi sie, ze dostrzegam swiatta ponad biatg
powfokg, [A.] Berson zgodzit sie ze mnq, :ze
widzielismy snieg, a ciemne miejsca to osady, w
ktdrych snieg stopniat na dachach. Nie dtugo
trwalismy w tym bfedzie. [A.] Berson miat
stusznos¢; powtoka chmur zamkneta sie ze
wszystkich stron. W niebezpiecznej bliskosci
widzielismy swiatta latarrn morskich na zachodzie;
byty to ognie zatoki, nad ktorq lezy Halmstad.
Poniewaz nie posiadalismy zadnego oswietlenia i
nie moglismy rozpoznaé potozenia  strzatki
wysokosciomierza, postanowilismy Ilgdowad, gdyz
nawet niewielkie odchylenie na zachdd zapedzitoby
nas na morze. MogliSmy pdZniej stwierdzi¢, ze w
razie dalszego lotu wiatry faktycznie zapedzityby
nas do Kattegatu i potem do Skageraku, skqd
wiatry wschodnie zepchnetyby nas na morze



Pdétnocne. Dtugotrwate otwarcie klapy opuscito
balon przez szczelngq powfoke chmur ku ziemi.
Wstrzgsnienia, jakich kosz poczqt doznawac,
wskazaty nam, ze wleczka dosiegta ziemi.
Zauwazylismy, ze jestesmy ponad wielkim lasem,
ktorego polany przebtyskiwaty wyraznie taflami
lodu; opuszczalismy sie wiec nad jeziorami. Szybko
odcielismy sznury kilku workéw balastu po jednej
stronie koszq przy pomocy specjalnego noza, ktory
do tego celu byt obok umieszczony. Balon,
uwolniony od ciezaru, wznidst sie nieco i ledwo
dotykajgc koszem wierzchotkdw drzew, sungt dalej
na wleczce. Kiedy nastepnie ukazata sie polana,
wydajgca sie odpowiednig do Igdowania, rozdarcie
powtoki osadzito nas na ziemi [przy lgdowaniu dla
szybkiego wypuszczenia gazu korzysta sie z
urzadzenia, pozwalajgcego na nagte rozdarcie]. Po
zabezpieczeniu instrumentdw uda liSmy sie na
poszukiwanie jakiejs ludzkiej sadyby, co w
nieznanej okolicy i w ciemnosciach nocnych nie byto
tatwem zadaniem. Szczescie jednak sprzyjato nam.
Mniej wiecej po 15 minutach ustyszelismy
szczekanie psa, a na skraju polany lesnej daty sie
zauwazy¢ zarysy zagrody, ktorej mieszkaricy zostali
bez trudu obudzeni naszem  stukaniem.
Trudniejszemi jednak okazaty sie nasze wysitki, aby
sktoni¢ wiesniakow do otworzenia ich domu. Prosze
wyobrazi¢ sobie sytuacje: przed samotng zagrodq
w lesie na uboczu od drogi, nie baczgc na gtebokie
Sniegi, zjawili sie w ciemng noc dwaj ludzie, Zqdajqc
w obcej mowie wpuszczenia. [A.] Berson witadat
szescioma nowoczesnemi jezykami i pozatem
niemal w tyluz mdgt sie porozumieé, ale
szwedzkiego w tej liczbie jeszcze nie byto, Dopiero
po trzech kwadransach otworzono nam, a
poniewaz ja bytem w mundurze [niemieckiej armii]
i w koricu ze zniecierpliwienia ttuktem gwattownie
w drzwi rekojesciq szabli, z ktérq tez w rece
wszedtem do izby, - mieszkaricy domu, wiesniak z
zong, dwoma corkami i synem, byli w wielkiej
trwodze. Ale ustgpita ona wkrétce, gdy zrozumieli
nasze pragnienie jadta i napoju. Po positku
wrdocilismy przedewszystkiem z dzie¢mi wiesniaka
do balonu, zapakowalismy starannie mapy,
przyrzqdy i t. p. i zwinelismy powtoke. Jakkolwiek
wiesniak zaofiarowat nam nocleg w jedynej izbie, w
ktdrej spali wszyscy domownicy, na propozycje [A.]
Bersona udalismy sie do stajni, gdzie pospofu z
krowami, owcami, wieprzami i kurami urzgdzilismy
sobie w kqciku prymitywne postanie ze stomy. Do
nakrycia sie mielismy tylko jedno futro i palto,
poniewaz byto okoto 12 stopni mrozu, mimo
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znuzenia nie moglismy zmruzy¢ oka i z radosciq
powitalismy okofo godziny dziesiqtej pierwszy
brzask. Lgdowanie nastgpifo koto osady Svenshult
w poblizu Hoga Hyltan, 22 km na pdtnoc od stacji
kolejowej Markeryd. Balon zostat starannie
zapakowany, a przy tej czynnosci za ttumacza
postuzyt pewien wiesniak, ktory dtuzszy czas byt w
Ameryce [Pétnocnej] i stqd znat angielski. Potem
saniami udalismy sie na stacje kolei, skqd nareszcie
moglismy nadac telegram do Berlina, gdzie miano
juz nas za zaginionych, gdyz dostrzezono nasz
balon w Stralsundzie, kiedy ruszalismy nad Baftyk.
Nasze depesze sprawity, ze w niewiarygodnie
krotkim czasie otrzymalismy mnostwo
telefonicznych zapytan od dziennikdw z wielu miast
Szwecji. Sensacja byfta ogromna i jeszcze jg
rozniecano. Nastepnego ranka moglismy nareszcie
udac sie w dalszq droge, ale przedewszystkiem
musielismy zatrzymac sie w Malmé, gdzie bardzo
goscinnie podejmowat nas dowddca
stacjonowanego tam putku huzaréw im. nastepcy
tronu. Wydano wystawne sniadanie, w ktdrem
wzigt udziat caty korpus oficerski, poczem
obwieziono mie po miescie zaprzegnietemi w cztery
konie saniami. Dopiero w cztery dni po starcie
powrdcilismy do Berlina, gdzie dowiedzielismy sie,
ze torpedowce staty juz pod parg, aby wyruszy¢ na
nasze poszukiwania na Baftyk. Telegram nasz
nadszedt wtasnie w pore, aby temu zapobiec. Ten
przelot nad Battykiem, ktorego pomysiny wynik
nalezy zawdziecza¢ wtasciwie pewnej rece prof. [A.]
Bersona, jest jednem z najpiekniejszych wspomnien
w mojej juz 42-letniej karjerze balonowe;.

Czy to koniec balonowych zwigzkéw z Battykiem?
Zdecydowanie nie. Warto wiedzieé, ze Krajowych
Zawoddéw Balonéw Wolnych o Puchar im. ptk.
Aleksandra Wankowicza, zdarzaty sie wypadki

naruszenia przestrzeni powietrznej Wolnego
Miasta Gdanska, cho¢ dalszych przelotéw jak
choéby planowanych préob dotarcia droga

powietrzng na Hel nie odnotowano. Szczegdlnie w
1937 r., podczas IX Krajowych Zawoddéw Balonéw
Wolnych o Puchar im. ptk. Aleksandra Warkowicza
doszto do ,balonowej ofensywy” w granicach
Wolnego Miasta Gdansk. ,Stowo Pomorskie” w nr
123 z 2 VI tak opisato lgdowania balondw
wojskowych jak i cywilnych:

Z zawodow o puhar [pisownia zgodna z oryginatem
w catym cytowanym tekscie] putkownika [A.]
Warikowicza 4 balony tadowaty na terenie
[Wolnego Miasta] Gdanska... Balon



,Hel” [pojemnos¢ 750 m3, typ - WBS [Wytwdrnia
Balonéw i Spadochronéw] E-2, 2. Batalion
Balonowy Legionowo, rok produkcji 1933]
lgdowat 5 klm na pdtnoc od Szymanowa
[prawdopodobnie chodzi o Szymankowo potozone
tuz przy granicy pomiedzy Rzeczpospolitg Polska-
Wolnym Miastem Gdansk-Prusami Wschodnimi] na
terenie Gdariska. Balon ,Sanok” [SP-ATN SANOK -
pojemno$¢ 1600 m3, typ WBS-1600, Klub
Balonowy GUMA Sanok przy Aeroklubie
Lwowskim, rok produkcji - 1936, rejestracja - 11 V
1936] Igdowat o 300 m na pdétnoc od Tczewa. Balon
»Pomorze” [pojemnos¢ 900 m3, typ - WBS, 1.
Batalion Balonowy Torun, rok produkcji 1937]
lgdowat o 4 klm na pdtnoc od Tczewa. Balon
»Mazowsze” [pojemnosé¢ 900 m3, typ - WBS, 2.
Batalion Balonowy Legionowo, rok produkcji -
1936] opadt na terenie gdariskim.
»Gryf” [pojemnos¢ 1200 m3, typ - WABS JP-1, 1.
Batalion Balonowy Torun, rok produkcji- 1936]
zakonczyt lot w miejscowosci Rybaki w pow.[iecie]
tczewskim. W tej samej miejscowosci wylgdowat
balon , Katowice” [pojemnos¢ 1200 m3, typ - WBS
JP-1, 2. Batalion Balonowy Legionowo, rok
produkcji 1937]. ,£6dZ” [pojemnosé 750 m3, typ -
WABS E-2, 1. Batalion Balonowy Torun, rok produkcji
1935] i ,Syrena” [SP-ANC - pojemnos$¢: 1200 m3,
typ - ZB-1, Aeroklub Warszawski, rok produkcji
1934] wylgdowaty w miejscowosci Miedzytez nad
Wistq na potudnie od Tczewa. , Legionowo” [SP-
ANH — pojemnos¢ - 1200 m3, typ - ZB-1, Koto
Balonowe przy Aeroklubie Warszawskim, rok
produkgcji - 1933] i ,Moscice” [SP-ALP — pojemnos¢
- 750 m3, typ — E-2, Moscicki Klub Balonowy, rok
produkcji - 1934, zarejestrowany wpierw jako
KIELCE a nastepnie jako MOSCICE] przeleciaty
granice gdarskg, wreszcie balon
»Lwow” [pojemnosé- 750 m3, typ - WBS E-2, 1.
Batalion Balonowy Torun, rok produkcji 1926] z
Aeroklubu Pomorskiego wylgdowat w miejscowosci
Mate Storice, pow.[iat] tczewski..

Zdarzenie to znalazto spory wydiwiek w prasie
ogolnopolskiej - ,llustrowany Kuryer Codzienny” nr
151 z 2 VI 1937 r. podat: Balon ,,Sanok” zwycieza w
zawodach o puhar ptk. [A.] Warikowicza. Torun, 31
maja [1937 r.] (PAT) [Polska Agencja Telegraficznal.
Otrzymano juz telegraficzne wiadomosci o
wszystkich balonach, biorqgcych udziat w 9-tych
krajowych  zawodach balonowych o puhar
[pisownia zgodna z oryginatem w catym
cytowanym tekscie] im. ptk. [A.] Warkowicza.
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Balon ,Mazowsze” z zatogq por. [Stefan] Sidor,
ppor. [Czestaw] Worzesien | pani Sidorowa,
wylgdowat przed granicq [panstwowg] o pdftora
kilometra na pdtnocny wschod od W.[olnego] M.
[iasta] Gdanska. Balon ,Hel”, ktdérego zatoge,
stanowili por. [Sergiusz] Mastakowiec i por.
[Michat] Ptasiniski, wylgdowat 15 kim. na wschod
od miejscowosci Kalthoff [Katdowo], balon , Gryf”,
pilotowany przez kpt. [Czestawa] Dratwe z kpt.
[Czestawem] Gateckim jako pomocnikiem, opadt w
miejscowosci Rybaki pow.[iat] tczewski. W tej
samej miejscowosci wylgdowat rdwniez balon
,Katowice”, pilotowany przez por. [Stanistawa]
Kotowskiego i kpt. [Antoniego] Stencla. Balony
,t0dz” z zatogq: por. [Tadeusz] Kasprzycki i kpt.
[Witold] Paszkiewicz i ,Syrena” z zatogq: inz.
[Franciszek] Janik i redaktor Osinski, wylgdowaty w
miejscowosci Miedzytez. Balony: ,Legjonowo”,
pilotowany przez p. Samdlskiego i Paczkowskiego i
,Moscice”, pilotowany przez pp. [Leona] Szorca i
[Mieczystawa] Gofrona [Gofronia], wylgdowaty na
terenie W.[olnego] M.[iasta] Gdariski.

Natomiast w numerze 152 tegoz poczytnego
dziennika z 3 VI 1937 r. tak uzupetniono powyisze
wydarzenie: Przygody balonow w zawodach o
puhar [pisownia zgodna z oryginatem w catym
cytowanym tekscie — ptk. A.] Wankowicza. Gdarisk,
1 czerwca. Z balondw, biorqgcych udziat w [IX]
krajowych zawodach balonowych o puhar im. putk.
[A.] Warikowicza, cztery balony wylgdowaty na
terenie Wolnego Miasta Gdariska, mianowicie:
Legjonowo, Moscice, Hel i Mazowsze. Balonami,
ktére wylgdowaty na terenie Gdariska, zajefa sie
gdarniska policja lotnicza oraz z okolic Guettland
[Kozliny] polska straz graniczna, Z ramienia
komisarjatu generalnego [Rzeczpospolitej]
wyjechat na miejsce Igdowania kpt. [Franciszek]
Krukierek.

Natomiast , Gazeta Gdanska” nr 123 z 1 VI 1937 r.
podata: Cztery balony wylgdowaty na terenie W.
[olnego] M.[iasta] Gdarniska. Oficjalny wynik
zawodow balonowych o puchar im. ptk. [A.]
Wankowicza jeszcze nie znany. W ciggu dnia
wczorajszego nadeszly telegraficzne wiadomosci o
wszystkich  balonach biorgcych udziat w IX
Krajowych Zawodach Balonowych o puchar imienia
ptk. [A.] Wankowicza. Jako pierwszy lgdowat balon
,Hel” z  wojskowego  klubu  balonowego
,Legionowo” z zatogq: por. [S.] Mastakowicz i por.
[M.] Ptasinski, ,,Hel” opadt o 5 kim. na pdétnoc od
Szymanowa [Szymankowa?] na terenie W.[olnego]



M.[iasta] Gdanska. Jako drugi o godz. 23.46
Igdowat balon ,,Sanok” z klubu balonowego ,,Guma
-Sanok”. Zatoge balonu stanowili p.: Kobylanski i
inz. Kubica. ,Sanok” wylgdowat o 300 m na pdtnoc
od Tczewa. Jako trzeci o godz. 23.50 Igdowat balon
,Pomorze” z wojskowego klubu balonowego z
Torunia z zatogq: kpt. [Kazimierz] Mensch, por.
[Antoni] Narkiewicz i jako pasazerka pani
Menschowa. Balon ,,Pomorze” wylgdowat o cztery
kim. na pdétnoc od Tczewa. Dalsze balony lgdowaty
w nastepujgcej kolejnosci: Balon ,Mazowsze” z
zatogq: por. [S.] Sidor, podpor. [C.] Wrzesien i p.
Sidorowa wylgdowat w poblizu miejscowosci
Guettland [Kozliny] na terenie W.[olnego] Miasta
tuz nad granicq. Balon ,,Gryf” pilotowany przez kpt.
Dratwe z kpt. Gateckim opadt w miejscowosci
Rybaki  pow.[iat] Tczewski. W tej samej
miejscowosci wylgdowat réwniez balon ,, Katowice”,
pilotowany przez por. [S.] Kotowskiego i kpt. [A.]
Stencla. Balony ,,t6dZ” z zatogq: por. [T.] Kasprzycki
kpt. [W.] Pankiewicz [Paszkiewicz] i ,Syrena” z
zatogq: inz. [F.] Janik i red. Osinski wylgdowaty w
miejscowosci Miedzytez. Balony: ,Legionowo”
pilotowany przez p. Samdlskiego i Paczkowskiego i
»,Moscice” pilotowany przez pp. [L.] Szorca i [M.]
Gofrona [Gofronia] wylgdowatly na terenie W.
[olnego] M.[iasta] Gdariska. Kolejnos¢ miejsc nie

lotnictwie ogdlnym (GA General

Myslac o -
Aviation) z reguty mamy na mysli panstwa, w
ktérych prywatna komunikacja lotnicza jest bardzo
popularna, jak USA czy Europa zachodnia. Okazuje
sie, ze lotnictwo w jakims$ stopniu funkcjonuje
takze na Bliskim Wschodzie i to w panstwie nie

uwazanym za pro-zachodnie — Iranie.

Na przetomie XX i XXI w. zbudowano tam dwie
ciekawe konstrukcje lotnicze GA, ktére warto
odnotowac.

Pierwszym z nich jest Aviation Industires of Iran
(All) AVA-202, reklamowany dos¢ odwaznym, jak
na swoje warunki polityczne hastem ,,...zabierze cie
do niebios”, cho¢ poczatkowo opracowano go
wytgcznie na rynek iranski, by uniezaleznic¢ sie od
AVA-202  zostat

dostawcéw  zagranicznych.
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zostata do tej chwili ustalona, jednakie na
podstawie dotychczasowych obliczen pierwsze
miejsce  zajmie  przypuszczalnie  zesztoroczny
zwyciezca balon ,,Sanok” pilotowany przez p. [kpt.
Bolestawa] Kobylariskiego z inz. [Wtadystawal]
Kubice.

W okresie Il Rzeczpospolitej w strefie nad battyckiej
jak i w krajach potozonych nad Morzem Battyckim
widok samolotu z czerwono-biatg szachownicg
badz z polskg rejestracjg cywilng nie byt faktem
zaskakujacym media, gdyz przyktadow takich byto
wiele. W dniach 14-21 X 1926 r. miat miejsce Rajd
Battycki zorganizowany przez dowddce lotnictwa
polskiego, ptk. Ludomita A. Rayskiego. Pilotowat on
samolot bombowo-rozpoznawczy typu Breguet XIX
za$ wraz z nim leciaty trzy samoloty mysliwskie
typu Spad 61 pilotowane przez ptk Jerzego
Kossowskiego, por. Aleksandra Cichockiego i por.
Jana (?) Kuziana — wszyscy z 11. Putku Mysliwskiego
w Lidzie. Lotnicy pokonali trase Warszawa-Lida-
Wilno-Ryga-Tallin-Helsingfors (Helsinki)-Warszawa
reklamujgc w krajach sasiednich (Republika totwy,
Republika Estonii i Republika Finlandii) polskie
lotnictwo wojskowe. Byt to pierwszy w historii
Lotnictwa Polskiego przelot nad Zatokg Finska
Morza Battyckiego. Ale to temat na inne
rozwazania...

oblatany w 1997 r. W istocie jest to iranska
odmiana stynnego amerykaniskiego Van's RV-6A,
ktdéra zachowuje cechy swego pierwowzoru, jak np.
ogrzewana i wentylowana kabina, podwadjne stery,
klapy elektryczne, instalacje elektryczng 12V,
radiostacje Bendix/King KX 125 VHF nav/com, czy
odbiorniki ADF i GPS. Podwozie posiada ttumik
drgan shimmy. Istnieje mozliwos¢ zatozenia
aerodynamicznych oston na kota. AVA-202 posiada

jednak nieco wiekszg rozpietos¢ ptatéw, niz RV-6A.

Producent reklamuje AVA-202 jako samolot szkolny
i obserwacyjny do transportu lekkich tadunkéw
oraz sportowy. AVA-202 posiada certyfikat JAR22
oraz JAR-VLA w kategorii normalnej. Konstrukcja
jest w petni metalowa z ostong silnika z widkna
szklanego. Zespo6t napedowy stanowi silnik Textron
Lycoming 0-320-B2B (160 KM) oraz metalowe 2-



topatowe Smigto o zmiennym kacie nastawienia topat. AVA-202 posiada dwa zbiorniki paliwa o fgcznej
pojemnosci 120 I. All stara sie pozyska¢ nowe rynki dla swoich produktéw co w obecnych warunkach
politycznych jest bardzo trudne. AVA-202 jest reklamowany takze za granicg. W marcu 2005 r. pokazano
go publicznie na Australian International Air show, wraz z szybowcem AVA-101 (bardzo podobny do
naszego PZL KR-03 Puchatek). Co ciekawe zaktady All planowaty rozpoczagé takze licencyjng produkcje
polskiego PZL M-18 Dromader, pod oznaczeniem AVA-303. Sprawa prawdopodobnie kilkanascie lat temu
staneta w miejscu.

All AVA-202 - dane techniczne:

rozpigtosé 8.74 m
srednia cigciwa aerodynamiczna 1.24 m
dlugos¢ 6.02 m
wysokosé 2.04 m
srednica §migla 1.88 m
masa wlasna 500 kg
MTOW 750 kg
predkos¢ maks. Na poziomie morza 140 Kt
maks. predkos¢ przelotowa z klapami 138 Kt
predkos¢ przeciagnigcia z klapami 45 Kt
putap 21000 ft (6400 m)
dtugos¢ startu 250 m
zasieg maksymalny 1000 km
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B (olejng konstrukea lotnicza

GA, oferowang obecnie
przez Iran jest kompozytowy
Fajr Aviation F.3 (oznaczony,
takze, jako Fajr-3 oraz FJR-
3). Samolot ten jest

AVA-202- 4

konstrukcyjnie zblizony do
najnowszych zachodnich
samolotow tej klasy, jak np.
Cirrus SR-22. Jest bardzo
podobny takze do polskiego

I-23 Manager. F-3 posiada 4-miejscowq kabine z ogrzewaniem, wentylacjg i instalacjg tlenowa. Stery sg
podwdjne. Zespot napedowy sktada sie z 6-cylindrowego silnika Textron Lycoming AEIO-540-LIB5 o mocy
270 KM (201 kW) oraz 3-topatowego $migta Hov 123K-V-K200-All o zmiennym kacie nastawienia.
Standardowe zbiorniki paliwa mieszczg 212 | ale jest mozliwos¢ instalacji wiekszych — 292 |. Cena F-3
kilkanascie lat temu wynosita ok. 320,000 USD.

Fajr Aviation F.3 - dane techniczne:

rozpigtosc¢ 10,5m
dhugos¢ 8.07 m
wysokosé 3.05m
szeroko$¢ kabiny 1.25m
pow. nosna 14 m?
masa wlasna 1100 kg
MTOW 1580 kg
obcigzenie mocy 7.85 kg /kW
obcigzenie plata 112.8 kg/m?
predkos¢ maks. przelotowa 175 Kt
predkos¢ przelotowa na 75% mocy 148 Kt
predkos¢ przeciagniecia z klapami 56 Kt
pulap 19000 ft
wznoszenie 1030 ft/min
zasigg 1300 km
maks. czas lotu 6 h
rozbieg 310 m
dobieg 330 m
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Bolestaw Orlinski jest wsrédd najznakomitszych
pilotéw polskich postacig wyjatkowa, wyrdzniajgca
sie wielkimi dokonaniami lotniczymi i niezwyktg
osobowoscig. Urodzit sie w Kamiericu Podolskim 13
kwietnia 1899 roku w rodzinie szlacheckiej. Jego
ojciec Wtfodzimierz byt marszatkiem szlachty
powiatu kamienieckiego, organizujgcym corocznie
wyscigi konne. Matka Eufemia zajmowata sie
gtéwnie wychowaniem trdéjki dzieci: Bolestawa i
jego dwoch miodszych siéstr: Jadwigi i Amelii oraz
nadzorowaniem wraz z mezem prac na posiadtosci,
obejmujacej dwa tysigce hektarow ziemi, lezgcej w
rodzinnej Niwerce, 25 km od Kamienca
Podolskiego na rzeka Zbrucz.

W roku 1909 zawitat do Kamierica Podolskiego
rosyjski pilot Sergiusz Utoczkin, zwany popularnie
,Ryzyj z Odessy”. Jego akrobacja na samolocie
Farman 4 wzbudzita podziw i zachwyt publicznosci.
Pod wptywem tych popiséw mtody Bolek zapalit sie
do latania tak mocno, ze zawazyto to na catym jego
pozniejszym zyciu. Droga do tego byta jednak
odlegta. W roku 1915 stracit tragicznie ojca. Rok
pozniej Bolestaw, majgc siedemnascie lat i bedac
poddanym carskim, wstapit jako ochotnik do armii
rosyjskiej. Przydzielony do kompanii wartowniczej,
stojac na warcie na lotnisku w Winnicy, podziwiat
tam samoloty i marzyt o lataniu. W sierpniu 1917
roku Bolestaw wstagpit w szeregi nowo
utworzonego | Korpusu Polskiego, w ktorym stuzyt
do konica | wojny Swiatowej. Od 10 stycznia 1919
roku brat udziat, ponownie jako ochotnik, w wojnie
polsko-bolszewickiej, dotaczajagc do oddziatu jazdy
19 putku utanéw wotynskich. Walczyt w wielu
miejscach frontu. W koncu uzyskat przydziat do 162
Eskadry Lotniczej Spaddw w Warszawie, jako
pomocnik mechanika pojazdéw. Wkrdtce po raz
pierwszy wzbit sie w powietrze w charakterze

pasazera, podczas oblotu samolotu przez
podchorgzego tagode. Byto to dla niego
niezapomniane przezycie. Podczas ofensywy

bolszewickiej 1920 roku Orlinski ciezko zachorowat
na tyfus. Szczedliwie po trzech tygodniach
wyzdrowiat, przeszedt pomysinie badania lotniczo-
lekarskie i13 wrzesnia 1920 roku zostat przyjety na
szkolenie w Nizszej Szkole Pilotow w Bydgoszczy.
Po dalszych szkoleniach w Grudzigdzu, Krakowie i
w Warszawie zostat instruktorem akrobacji w
Wyzszej Szkole Pilotow w Grudzigdzu, awansujac
na stopien porucznika. Ciekawym wydarzeniem
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byto wykonanie przez niego 242 petli w jednym

locie na samolocie Morane (w ramach
kolezenskiego zaktadu o wykonanie co najmniej
stu petli)!

24 czerwca 1924 roku por. pilot Bolestaw Orlinski
zostat przeniesiony do 42 eskadry | dywizjonu
mysliwskiego 4 Putku Lotniczego w Toruniu.
Wkrotce zwigzat  sie z praca pilota
komunikacyjnego, latajagc przewaznie na trasie
Warszawa - Praga w liniach Franco-Roumaine i
Aerolot do roku 1925. Od 1 pazdziernika 1925 roku
wrécit do wojska w charakterze instruktora z
przydziatem do 11 Putku Lotniczego w Lidzie. Tu
zwrocit uwage szefa Departamentu Lotnictwa ptka
pil. inz. Ludomita Rayskiego, ktdory zaproponowat
mu wykonanie lotu dalekodystansowego do Tokio.
Rajd ten na trasie Warszawa — Tokio — Warszawa o
dtugosci 22600 km Orlinski  wykonat z
mechanikiem, sierzantem Leonardem Kubiakiem w
dniach 27 sierpnia - 25 wrzesnia 1926 roku w 21
etapach dwumiejscowym samolotem francuskim
Breguet XIX. Samolot ten miat odkryte kabiny,
ostoniete tylko owiewkami. Nie byt wyposazony w
instalacje tlenowg ani w specjalne przyrzady do
lotéw bez widocznosci. Rajdowi, zwtaszcza w
drodze powrotnej, towarzyszyty gwattowne
zatamania pogody, huragany, burze, przebijanie
chmur do wysokosci 5200 metrdw, awarie silnika,
wreszcie uszkodzenie dolnego ptata, smigta i
kotpaka przez gwattowny i niespodziewany
podmuch przedwieczornego wichru stepowego.
Dolny uszkodzony ptat zostat z jednej strony
skrécony o okoto jeden metr, z drugiej strony
zdarto pokrycie w celu wyrdwnania sity nosnej.
Mimo to zatodze udato sie przelecie¢ z
prychajagcym silnikiem jeszcze ostatnie 6680 km
trasy do Warszawy. Catg trase pokonano w czasie
121 godzin 15 minut. Byt to wyczyn niezwykty,
ktéry odbit sie szerokim echem w prasie swiatowej,
przynoszac stawe nie tylko zatodze, ale i mtodemu
panstwu polskiemu, niepodlegtemu od niespetna
o$miu lat.

Orlinski chcac sie ozeni¢ z wybranky serca,
tancerkg Stanistawg Gomutkg, nie miat szans
uzyskac zgody przetozonych na ten zwigzek. Z tego
powodu zrezygnowat z kariery pilota wojskowego,
zdajgc swoje obowigzki stuzbowe 1 sierpnia 1928
roku. Miesigc podiniej rozpoczat prace pilota
komunikacyjnego w  Towarzystwie  Zeglugi



Powietrznej CIDNA. Slub mtodej pary odbyt sie w
Warszawie 13 czerwca 1929 roku. Po dwéch
miesigcach Bolestaw podjat prace pilota
doswiadczalnego w Panistwowych Zakfadach
Lotniczych w Warszawie.

W roku 1931 Orlidski zostat zaproszony na koszt
organizatorow do wziecia udzialu w mityngu
lotniczym (National Air Race) w Cleveland w stanie
Ohio w USA. Wraz z nim zostali réwniez zaproszeni
najwybitniejsi wojskowi akrobaci samolotowi
Europy: Niemiec Ernst Udet, Witoch Mario de
Bernardi. Anglik Richard L. R. Atcherley i Czech
Alois Kubita. Ta pigtka pilotow tworzyta tzw.”The
International Team”, ktéry zostat przyjety w
Waszyngtonie w Biatym Domu przez prezydenta
Stanéw Zjednoczonych Herberta Clarka Hoovera.

Piloci ci  wykonywali przez tydzien codziennie w
Cleveland 10-minutowe popisy  akrobaciji.
Niespotykana sSwiezo$¢, brawura, piekno i

dynamika manewrdw Orlinskiego przyémita popisy
jego rywali, wywotujgc zachwyt widzéw. W istocie,
Orlinski znéw rozstawit imie polskiego pilota na
samolocie P-6 polskiej konstrukcji i produkcji. Po
raz pierwszy wykonat tu nowg figure akrobacji, tzw.
korkociagg przektadany, zwany odtad polskim.

Do Il wojny Swiatowe] Orlinski spedzit w powietrzu

w dziedn i w nocy na samolotach jedno- i
dwusilnikowych okoto siedem tysiecy godzin.
Oblatat 28 prototypow samolotéw polskiej
konstrukgji i produkcji: mysliwskich, tgcznikowych,
sportowych, pasazerskich, bombowych,
rozpoznawczo-bombowych i amatorskich. Do
wojny latat na 92 samolotach produkcji polskiej,
francuskiej, wtoskiej, niemieckiej, angielskiej,
holenderskiej,  rumunskiej, = amerykanskiej i
szwedzkiej. Byt pilotem wojskowym i cywilnym.
Petnit funkcje pilota doswiadczalnego,
komunikacyjnego, instruktora, sportowca. Latat na
samolotach mysliwskich, bombowych,
facznikowych, transportowych i sportowych.

W trakcie swej pracy zawodowej Orlinski do roku
1939 brat udziat w licznych mityngach lotniczych i
demonstracjach nowych samolotéw polskich w
wielu krajach europejskich.

Kierujgc sie gtosem serca i prawdziwg mitoscig do
Ojczyzny ,w nagtej potrzebie dla kraju postugi”
Orlinski zwrdcit sie do wiadz wojskowych na
poczatku wrzesnia 1939 roku, po raz trzeci w zyciu
jako ochotnik, z prosbg o ponowne przyjecie do
wojska. Rozpatrzono to pozytywnie, delegujgc go



do Rumunii, dokad udat sie 8 wrzesnia, by odebra¢
111 samolotdéw, zakupionych w Wielkiej Brytanii.
Niestety, nigdy one do Rumunii nie trafity. Przez
Jugostawie, Wtochy i Francje dotart on w pierwszej
grupie pilotéw polskich do Wielkiej Brytanii 7
grudnia 1939 roku. Tam przez niemal cztery lata
wyszkolit jako instruktor dziesigtki ucznidw pilotéw.

30 pazdziernika 1943 roku dostat przydziat do 305
Dywizjonu Bombowego ,Ziemi Wielkopolskiej” im.
Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Tak spetnity sie jego
marzenia o lataniu bojowym. W zatodze z
nawigatorem Janem Lemieszonkiem wykonat na
Mosquito 49 lotéw bojowych, nieraz ogromnie
dramatycznych. Na nowych samolotach, w ktére
wyposazono ten dywizjon: B-25 Mitchell Mk-1l i De
Havilland 98 Mosquito Orlinski przeszkolit ponadto
wiekszos¢ zatdég dywizjonu w lotach dziennych i
nocnych.

1 sierpnia 1944 roku, a wiec w dniu wybuchu
Powstania Warszawskiego, Orlinski objat
dowdédztwo dywizjonu 305, ktére petnit do 1 lutego
1945 roku. Dla swych podwtadnych byt
cztowiekiem niezwyktym: wspaniatym dowddcg,
prostolinijnym, szczerym, kochanym, zawsze dla
nich dostepnym. Goérowat nad nimi
doswiadczeniem zyciowym, pilotazem i odwaga.
Kochat latanie, ktére byto w jego krwi. Wszystko,
co robit dla podwtadnych, robit po cichu, bez
rozgtosu, byt dla nich przyjacielem i legenda
lotnictwa. Miat gleboko wpojone zasady
obowigzku, honoru i hartu ducha, miat uroczy
usmiech, byt lekko ociezaty w ruchach na ziemi a
sprawny i btyskotliwy w powietrzu. Porazata jego
kolezenrsko$é, zyczliwos¢ i otwartosé. Wieczorami
lubit w kasynie przy lampce koniaku $piewad
rosyjskie romanse z wtasnym akompaniamentem
na pianinie.

Po odejsciu z dywizjonu 305 Orlinski dostat
przydziat do lotnictwa transportowego, nastepnie
zostat oficerem tgcznikowym w HQ 46 Group
Training Command, gdzie pracowat do 20 lutego
1947 roku.

Bolestaw Orlinski wylatat w Wielkiej Brytanii do
pazdziernika 1946 roku na 15 typach samolotéw
bojowych, szkolno-treningowych i transportowych
1120 godzin, w tym w lotach bojowych 119 godzin
45 minut. 11 sierpnia 1948 roku nastgpita w
Wielkiej Brytanii demobilizacja personelu Polskich
Sit Powietrznych. B. Orlinski 22 pazdziernika tego
roku zostat zaliczony do rezerwy. Jeszcze przez
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cztery miesigce moégt otrzymywac¢ pobory.
Zachecony przez przyjaciot zdecydowat sie wraz z
zong na emigracje do Unii Potudniowej Afryki. 7
pazdziernika 1948 wyptyneli do Cape Town, gdzie
dotarli po pietnastu dniach podrdzy morskie;.

Na latanie na Czarnym Ladzie Bolestaw nie miat
szans. Zatrudnit sie jako kierowca. Wraz z z zong zyt
tam bardzo skromnie. 8 wrzesnia 1952 dowiedziat
sie z listu od siostry o $Smierci matki Eufemii we
Wroctawiu 28 sierpnia 1952 roku. W tej smutnej
atmosferze Orlinscy postanowili wyemigrowaé do
Kanady. Do Montrealu dotarli drogg morskg 17
wrzednia 1953 roku. Stad udali sie do Toronto,
gdzie Bolestaw zostat zatrudniony w wytworni
samolotdw De Havilland Aircraft jako referent
zaopatrzenia, odpowiedzialny za zakupy
materiatéw wartosci wielu milionéw dolaréw. 10
lipca 1965 Orlinski wykonat ze swymi przyjaciétmi
dwa ostatnie w zyciu 15-minutowe loty. tgcznie
latat na 106 typach samolotéw. OrliAski
powszechnie lubiany przez wspotpracownikow
przeszedt w kwietniu 1967 roku na emeryture. Po
kolejnych czterech latach, gdy zajmowat sie
gtownie coraz bardziej chorg zong, podjat prace w
Canadian Corps of Commisionaires, organizacji
weteranéw wojennych. Pracowat najpierw w
ochronie lotniska cywilnego w Toronto, a nastepnie
jako wozny sadowy w Sqdzie Federalnym. Prace
zakonczyt we wrzesniu 1980 roku w kwaterze
gtéwnej Korpusu, w 82 roku zycia.

W nocy z 1 na 2 pazdziernika 1987 zmarta w
szpitalu, po wieloletniej chorobie nowotworowej,
jego zona Stanistawa. Bolestaw bardzo bolesnie to
przezyt. Pisat wtedy do siostry: ,Jestem sam, sam,
sam. Mam przyjacidt, ktérzy chcg pomagaé, ale ja
wole by¢ sam.” W koncu jednak wystuchat ich i
zgodzit sie na zamieszkanie w domu spokojnej
starosci  ,Wawel Villa” w miejscowosci
Mississauga, ktérego administratorem byt Jerzy
Kowalczyk. Zamieszkat tam od 2 marca 1988 roku.
Poruszat sie na elektrycznym wdzku inwalidzkim,
co byto zwigzane z niefortunnym lgdowaniem w
roku 1930, po wykonaniu skoku ratowniczego ze
spadochronem z uszkodzonego pierwszego
seryjnego samolotu P-7. Orlinski doznat wtedy
powikfanego ztamania prawe] nogi. Leczenie w
szpitalu im. Pitsudskiego trwato wiele miesiecy.
Tam odwiedzali go przyjaciele, wsrdd nich pdzniejsi
legendarni polscy piloci z okresy Il wojny
Swiatowej.



Natomiast do Wawel Villi w roku 1988 zawitata w
odwiedziny Beata Hubicka, @ wnuczka siostry
Bolestawa - Amelii, zas w sierpniu 1990 - sama
Amelia, ktérej brat nie widziat od 51 lat. Te
odwiedziny byty dla nich i Bolestawa wielkim
przezyciem.

13 lutego 1992 roku zaszczyt spotkania Orlinskiego
w Wawel Villi spotkat autora tych stéw.

Te trzy wspodlne godziny pozostajg dla mnie
niezapomniane w najdrobniejszych szczegdtach.
Wykonatem wtedy niemal godzinny film video oraz
zdjecia, ktére sg zapewne ostatnimi wykonanymi
za zycia Bolestawa Orlinskiego.

Dwa tygodnie pdzniej Bolestaw Orlinski probujgc w
nocy wsigs¢ na elektryczny wdézek inwalidzki upadt
na jego rekojes¢, doznajac ztamania zebra i wylewu
krwi z uszkodzonego ptuca. Zmart w szpitalu w
Toronto 28 lutego 1992 roku. Po nabozenstwie i
uroczystosciach pogrzebowych jego ciato, podobne
jak wczesniej zony, zostato poddane kremacji.

Bolestaw prosit Jerzego Kowalczyka w Wawel Villi,
aby po $mierci zostat pochowany na Cmentarzu
Swietej Rodziny we Wroctawiu, gdzie spoczeta na
zawsze jego matka. Dodat wtedy:,Caty Lwow i cate
Kresy sg teraz we Wroctawiu. Jedli tam nie
spoczniemy, kto tak naprawde bedzie o nas
pamietat?” Jerzy Kowalczyk zdat sobie sprawe, ze
pogrzeb Orlinskiego we Wroctawiu moze by¢
Manifestacja Narodowa. Pogrzeb ten bytby
pierwszym w Ojczyznie sposréd tych lotnikow,
ktorzy wczesniej nie mogli do niej wrdcié.

Pogrzeb Orlinskiego we Wroctawiu w sierpniu 1992
roku stat sie rzeczywiscie wielkg manifestacja.
Gtéwnymi jego organizatorami byli przyjaciele
Bolestawa z Kanady i z USA, ktorzy przylecieli
stamtgd bardzo liczng grupa na te uroczystosé.
Wséréd  uczestnikdw pogrzebu z kraju byta cata

zyjaca rodzina, liczni lotnicy cywilni i wojskowi, a
wsrdéd nich m. in. generatowie: Stanistaw Skalski i
Jerzy Gotowata, ktérzy wygtosili mowy pozegnalne.

Od $mierci Bolestawa Orlinskiego uptyneto juz 31
lat. Corocznie 28 lutego przy grobie Bolestawa i
Stanistawy Orlinskich zbierajg sie ich przyjaciele,
zaréwno indywidualni, jak rowniez reprezentujacy
organizacje cywilne i wojskowe. Wsrdéd nich sa
cztonkowie instytucji, ktére przyjety Bolestawa
Orlinskiego za swojego patrona. We Wroctawiu sg
to: Aeroklub Wroctawski i Szkota Podstawowa nr
118, mieszczaca sie na dawnym lotnisku Gaddéw
Maty, na ktérym Orlinski lgdowat wielokrotnie w



latach 1924 i
komunikacyjny. Byt on

1925, gdy pracowat jako pilot
rowniez patronem 11
Putku Mysliwskiego we Wroctawiu od roku 1994,
az do jego rozwigzania w roku 1999.

Bolestaw Orlinski od 24 sierpnia 2020 roku jest
patronem Dowddztwa 3 Skrzydta Lotnictwa
Transportowego w Powidzu.

W biezgcym roku we wtorek 28 lutego na dwdch
spotkaniach przy grobie Orlinskich o godzinie 11-tej
i 14-tej obecni byli m. in. cztonkowie powyzszych
instytucji oraz cztonkowie organizacji
wroctawskich: wfadz wojewddzkich i miejskich,
Klubu Lotnikéw LOTECZKA, Lotniczych Zaktaddéw
Naukowych, Fundacji Otwartego Muzeum Techniki,
Klubédw  Senioréw  Lotnictwa  cywilnego i
wojskowego oraz osoby prywatne.

Stanistaw Bftasiak



Przeloty transatlantyckie

W
zaprezentowano

XIX/XX  w.
lotéw

oparciu o prase Galigji
propozycje
transatlantyckich wysuwane od lat 40. XIX w, po
czas | wojny $wiatowej. Srodkiem komunikacji miat
by¢ aerostat, od poczatku lat 80. XIX w, juz w
uktadzie sterowca. Zaprezentowano zaréwno
plany przelotéw transatlantyckich, jak i préby jego
realizacji. Prédba podjeta w 1873 r. z inpiracji Johna
Wise

zakonczyta sie tuz po starcie. Niepowodzeniem

przez Washingtona Harrisona Donaldsona

zakonczyt sie projekt Williama Wellmana, ktory w
1910 r. lagdowat w Oceanie po pokonaniu 1800
kilometréw. Probe przelotu podjat w 1912 r.
rowniez Melvin Vaniman, wczesniej
wspotpracujacy z Wellmanem. Propozycje innych
W

pierwszy przelot Oceanu Atlantyckiego balonem

nie doczekaty sie realizacji. rzeczywistosci
wolnym miat miejsce dopiero 17 sierpnia 1978

roku.

Ocean Atlantycki tak
aeronautow jak i szerszych rzesz spoteczenstwa.
Nic
informacje o projektach i prébach jego pokonania

elektryzowat umysty

dziwnego, e prasa co rusz podawata

droga powietrzng. Poczgwszy od potowy XIX wieku
co rusz przybieraty nasile.

W 1840 Charles Green (1785 1870),

najstawniejszy brytyjski aeronauta XIX stulecia,

r.

ktory w dobie swej kariery powietrznej odbyt
ponad 500 lotow ogtlosit swéj pomyst pokonania
Atlantyku balonem, a sze$¢ lat pdzniej ztozyt
propozycje jego realizacji. Uwazat, ze balon nies¢
mogg prady powietrza. Nigdy jednak nie podjat
takiej préby. Jego pomyst niewatpliwie inspirowat
Johna Wise, ktory juz w 1843 r. opublikowat swoj
plan podrdézy przez Atlantyk, a stwierdziwszy
istnienie niemal stale wiejgcego wiatru w kierunku
wschodnim, zwrécit na siebie wiekszg uwage, niz
zwykle zyskujg takie $miate projekty. Do Johna
Wise jeszcze powrécimy, bowiem swodj projekt
rozwijat przez lata, inspirujgc — jak i Green -
rowniez innych aeronautéw do mysli o pokonaniu
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Charles Green

Oceanu Atlantyckiego.

W kwietniu 1844 r. nowojorska gazeta ,New York

”

Sun” opublikowata doniesienie o przelocie

Atlantyku dokonanym w ciggu trzech dni balonem

gazowym przez Thomasa Monck Masona (1803 —

Edgar Allan Poe
1889), znanego réwniez ze wspotpracy z Charlesem
Green’em. Do Europy miat dotrze¢ z Nowego Jorku.
Informacje te podato wiele amerykanskich gazet.



Stata sie sensacjg. Ale szybko okazato sie ze byta to
mistyfikacja autorstwa poety i powiesciopisarza
amerykanskiego Edgara Allana Poe (1809 — 1849) .
fikcje
prawdziwej, wielu dato jej wiare oblegajac redakcje

Poe zbudowat sprawiajgcg wrazenie
gazety i oczekujgc dalszych wiadomosci. Jego
historia mogta by¢ zrédtem inspiracji powiesci ,,Pieé
tygodni w balonie” :uliusza Verne, ktéry byt

wielbicielem Poego.

Z poczatkiem lat 50. XIX w. prasa europejska i
amerykanska sporo miejsca poswiecata Ernestowi
Petin (1812 - 1878) francuskiemu mtynarzowi i
aeronaucie, ktéry stynat fantastycznymi projektami
budowy balonéw

opatrzonych  urzgdzeniami

napedu wzorowanymi na zaglach i ptasich
skrzydtach, ktére mogtyby unies¢ nawet 3000
pasazerow. W 1851 r. propagowat plan podrézy
statkiem powietrznym ztozonym z 4 balondw,
kazdego o srednicy 7,5 m i wysokosci 25,0 m
dookota $wiata Jego urzadzenia napedowe
czerpatyby z dwu silnikdw parowych. W sierpniu
1852 roku wraz z trzema innymi osobami wznidst
sie w powietrze z paryskiego Pola Marsowego za
pomocg kilku duzych balonéw o nazwie ,Bon
Vivant”, dtugich na ok. 30 m, opatrzonych zaglami i
dtugg gondola. Francuskie wfadze wojskowe,
ktdrym zaproponowat . realizacje swego systemu
transportu powietrznego ztozonego z pociggoéw
zbudowanych z balonéw

zdecydowanie jego

projekt  odrzucity, podobnie jak  projekt

IAM-WHA-097-0464 - agefotostock

Projekt aerostatu Ernesta Petin
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wykorzystania dla napedu urzadzen ciaggu silnikéw
parowych, grozgcych eksplozjg gazu .

Prébowat poszukiwa¢ préb jego realizacji w
Stanach Zjednoczonych Ameryki Pdétnocnej, ale i
tam nie znalazt mecenaséw. Podobnie jak i dla
projektu pokonania Oceanu Atlantyckiego, w
przelocie balonem swego pomystu trasy od

Nowego Jorku do Francji .

Z koricem lat 50. XIX w. z projektem pokonania
Atlantyku wystgpit Tadeusz Sobieski Konstantine
Lowe (1832 — 1913). Urodzit sie w Jefferson Mills w
stanie New Hampshire, w pétnocno-wschodniej
czesci Standéw Zjednoczonych, nad Atlantykiem.
Imie Sobieski nadata mu matka zafascynowana
(Thaddeusa
Constantine'a Sobieskiego) z powiesci ,Thaddeus

postacia  Tadeusza Kosciuszki
of Warsaw” (Tadeusz z Warszawy) szkockiej pisarki

Jane Porter z 1803 r.

Tadeusz Lowe Sobieski ok. 1860 r.

W wieku 18 lat stuchat wykfadu na temat gazow
Izejszych od powietrza. Swym entuzjazmem do
tematu tak zaimponowat profesorowi, Reginaldowi
Dinkelhoffowi, ze ten zaproponowat mu posade

asystenta. Lowe z pasjg poswiecit sie aeronautyce.



Stat sie konstruktorem balonéw i pilotem znanym z
wielu pokazow. W 1855 r., na jednym z pokazow
paryska

z ktorg tydzien pdiniej

poznat aktorke Leontine Augustine

Gaschon, wzigt Slub.
Matzenstwo doczekato sie dziesieciorga dzieci. W
drugiej pofowie lat 50. XIX w. Lowe zaczat budowac
coraz wieksze balony,zdobywat stawe aeronauty i
rozwijat mysl

o przelocie transatlantyckim, z

Ameryki do Europy. Narodzita sie ona pod
wptywem gtoséw o planach pokonania Atlantyku
rozwijanych przez Johna Wise'a. Zapoznat sie z jego
ksigzkg , System of Aeronautics”, w ktorej znalazt
szczegbtowe odnosnie

instrukcje budowy

aerostatow, w tym ich ciecia, szycia i uszczelniania.

W 1856 r. z pomocg zony i na podstawie plandow z
ksigzki Johna Wise'a Lowe zbudowat balon
wodorowy, pdzniej powstaty kolejne. W 1858 z
pomocy ojca,

z indyjskiego jedwabiu krytego

opatentowanym przez Lowe'a lakierem, zbudowat

wiekszy, ktéremu nadano miano ,Enterprise”.
Propagujac idee lotu transatlantyckiego Lowe
pozyskat wielu sponsoréw. Budowe balonu

transatlantyckiego finansowat tez z optat
pobieranych za przejazdzki balonem na uwiezi dla
chetnych widzéw uczestniczacych w prowadzonych
przezen pokazach. W tym czasie stat sie juz
stawnym w dziedzinie sztuki i nauki baloniarstwa
na ogrzane powietrze. Otworzyt fabryke, w ktorej
budowat balony dla klientéw w catych Stanach
Zjednoczonych, a czes¢ zyskdow przeznaczyt na
budowe najwiekszego balonu, jaki kiedykolwiek
prébowano zbudowad, zamierzat

a ktérym

przelecie¢ nad Oceanem Atlantyckim.

Jego gigantyczny balon ,,City of New York” byt juz
gotowy w 1859 r. Jego $rednica siegata 31,4 m,
wysokos¢ ok. 60 m, pojemnos¢ 220 000 m3, a
udzwig 11,5 tony. Balon, ktérym w ciggu 48

godzin zamierzano pokonac¢ Atlantyk, niost
osmioosobowg gondole o sSrednicy 6 m, pokrytg
todz

nazwang na cze$¢ zony aeronauty - Leontine. Lot

ptétnem oraz podwieszang ratunkowa

probny miat sie odby¢ 1 listopada 1859 r. na

Reservoir Square w Nowym Jorku. Niestety,
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Balon ,City of New York” Tadeusza Lowe Sobieskiego

powfoka balonu byta tak ciezka, ze miejska

gazownia nie byla w  stanie  uzyskad

wystarczajgcego cisnienia do jej napetnienia, a
zapadata sie pod wtasnym ciezarem.

W efekcie probe odtozono do wiosny 1860 roku.

Wczesniej balon przemianowano na ,Great

Western”, czym nawigzano do dziewiczego rejsu z
Southampton do Nowego Jorku wiosng 1860 roku,
najwiekszego wéwczas parowca na $Swiecie ,Great
Eastern”, Isambarda

zaprojektowanego przez

Kingdoma Brunela.

Dziewiczy lot prébny balonu odbyt sie 28 czerwca
1860 roku z Filadelfii do New Jersey, ale podczas
startu transatlantyckiego 7

pierwszej proby

wrzesdnia ,,Great Western” zostat rozerwany przez



wiatr.

Druga préba, podjeta 29 wrzesnia, zostata

przerwana, gdy naprawione miejsce na balonie
wybrzuszyto sie podczas pompowania gazu. Lowe
musiat ,Great Western” i

wyremontowad z

podjeciem lotu transatlantyckiego czekaé do

kolejnej wiosny.

By utrzymac zainteresowanie sponsorow lotem
lot
wykorzystujgc dla tego celu balon ,Enterprise”.

transatlantyckim Lowe podjat prébny,
Wystartowat 19 kwietnia 1861 r., w tydzien po
upadku Fortu Sumter, ale zamiast skierowa¢ sie na
wschod w strone Waszyngtonu, balon Lowe'a
zboczyt z kursu i ostatecznie wylgdowat w
Unionville w Karolinie Potudniowej, pokonujac w
powietrzu 0k.1400 km. Tam zostat aresztowany
pod zarzutem szpiegostwa na rzecz Pétnocy. Gdy
w koncu przekonat wtadze Konfederacji o swojej
niewinnosci, wrdcit do Cincinnati, ale natychmiast

zostat wezwany do Waszyngtonu.

W czerwcu 1861 r. zademonstrowat prezydentowi
Lincolnowi, jak uzyteczne mogga by¢ jego balony w
potaczeniu z nowg technologia telegrafu
elektrycznego. 16 czerwca tego samego miesiaca,
500 stéop nad National Mall

Lowe prezydentowi

z wysokosci w

Waszyngtonie, przekazat
wiadomosé: "Z tego punktu obserwacyjnego widac
obszar o $rednicy prawie 50 mil. Miasto wraz z
pasem obozowisk przedstawia wspaniatg scenerie.
Mam przyjemnos$é przestaé Panu te pierwsza
depesze ze stacji lotniczej i wyrazi¢ wdziecznosé za
Panska zachete do zademonstrowania mozliwosci
nauki aeronautyki stuzbie

wykorzystania w

wojskowej kraju".

Kilka tygodni pdzniej aeronauta wzigt udziat w akcji
podczas pierwszej bitwy pod Bull Run, po ktorej
zatwierdzit utworzenie

Lincoln Korpusu

Balonowego Armii Unii, z Lowe'em jako jego

dowddcg, z uposazeniema putkownika.
Amerykaniska wojna  secesyjna  definitywnie
zakonczyta probe transatlantyckiego przelotu

Lowe'a, ktérego uwaga skoncentrowata sie na
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Ballon Army Corps. Wypetnianie balonu wodorem z
wytwornicy gazu Tadeusza Lowe Sobieskiego

militarnym wykorzystaniu aeronautyki w wojnie
domowej. Gtéwnym wktadem Lowe'a w zwigzane z
tym zadania byto rozwigzanie zadania tgcznoci
zbudowanie
Dzieki
temu armia mogta korzysta¢ z balonow w kazdym

telegraficznej balonu z ziemig oraz
przezen mobilnego generatora wodoru.
miejscu gdzie tylko byly potrzebne. Stuzyty
rozpoznaniu terenu i ruchéw wojsk przeciwnika. W
sume Lowe zbudowat dla armii siedem balondw i
dwanascie generatorow

gazu. Jego

do,swiadczeniasprawity, e militarnym
wykorzystaniem aeronautyki zainteresowaty sie
rowniez armie francuska,rosyjska, brytyjska,
niemiecka,ze balony znalazty miejsce na polach
bitew w Ameryce Potudniowej, w Europie, Afryce i
Azji.

Wiosng 1862 roku Korpus Balonowy odegrat
znaczacg role w kampanii, obserwujac pozycje
obronne przeciwnika i pomagajgc w przekazywaniu
informacji podczas powolnego, ale statego zblizania
sie do Richmond. Przed bitwg pod Seven Pines
rozpoznanie powietrzne Lowe'a, pomogio w
zidentyfikowaniu zgrupowania sit konfederacji w
poblizu stacji kolejowej Fair Oaks. Dzieki telegrafii
Lowe moédgt dostarcza¢ infoemacji w czasie
rzeczywistym. Operujac w poblizu Gaines' Mill,
Lowe znajdowat sie na tyle blisko Richmond, ze
mogt  wyraznie widzie¢

ruchy Zzotnierzy i

pojedynczych oséb w miescie. Mimo kilku prob
zniszczenia unijnych balonéw za pomocg ognia

artyleryjskiego, zaden z balonéw Lowe'a nie zostat



uszkodzony ani zniszczony w walce.

Korpus Balonowy Lowe'a wykorzystano rowniez w
kampaniach Fredericksburg 1862 i Chancellorsville
1863. w sie glosy
kwestionujgce wysokie koszty utrzymania Korpusu

tym czasie pojawity

Balonowego i zdolnosci administracyjne Lowe'a.

Gdy poddano go wiekszej kontroli ze strony

dowddztwa i administracji nwojskowej, Lowe

zrezygnowat z kierowania korpusem balonowym,
ktorego dziatania wkrétce ustaty.

Mount Lowe Railway

Po wojnie Lowe zajat sie dziatalnos$cig gospodarcza.
W roku 1887 przenidst sie do Los Angeles. Zbit
fortune na konstruowaniu maszyn do wytwarzania
lodu. Uruchomit kilka zaktaddéw produkujgcych 16d i
zatozyt Citizen's Bank of Los Angeles. W 1891 roku,
wraz z Davidem J. Macphersonem, inzynierem
budowlanym zatozyt spoétke “Pasadena & Mount
Wilson Railroad Co.” i na wzgorzach powyzej
Altadeny rozpoczat budowe kolejki Mount Lowe.
Otwarta 4 1893 sie
zainteresowaniem. Lowe kontynuowat budowe w
Oak Mountain,

Lowe,ale

lipca roku spotkata z
kierunku
Mount

mozliwosci. Zbankrutowat, a zbudowana przezen

przemianowanej na

inwestycja przerosta jego
kolej gorska funkcjonowatg do 1938 r. Dzisiaj jej
s3 techniki,

chronionym. Ostatnie dni zycia Lowe Sobieski

relikty pomnikiem prawnie

spedzit w domu swojej corki w Pasadenie.

W 1881 r. prasa galicyjska donosita o projekcie
Amerykanina — Samuela Archera Kinga (1828 —
1914), aeronauty z Bostonu, znanego w Stanach
Atlantyk
balonem

Zjednoczonych  Ameryki  Pdtnocne;.

zamierzat pokonaé¢ olbrzymim o]
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ok. 34 000 m3,
. Jego powtoka wykonana by¢ miata

pojemnosci wypetnianym
wodorem
bardzo gestej tkaniny jedwabnej, obustronnie
krytej guma kauczukowg, co tez zdaniem Kinga
miato zapewni¢ trwato$¢ statku powietrznego i
utrzymanie gazu. King i jego towarzysze — nie
zamierzat bowiem odby¢ lotu samotnie — zakfadali,
ze w powietrzu pozostawaé beda przez 6 dni.
Startujgc z terytorium Standw Zjednoczonych
statek

powietrzny korzystaé bedzie z pragdu powietrznego,

Ameryki Pétnocnej przewidywano, ze
ktory dmie w kierunku Europy, przy czym dniem
zamierzano utrzymywac balon niezbyt wysoko nad
powierzchnig wody, nocg za$ zeglowaé¢ w gérnych
W 1881 r. zapowiadat

przeprowadzenie lotéw prébnych swego balonu,

warstwach atmosfery .

nad terytorium Standw Zjednoczonych, na trasach
z zachodu na wschad.

Samuel Archer King

O pokonaniu Atlantyku King myslat juz od lat 50 XIX
w, kariere aeronauty rozpoczynajagc w 1851 r .
Wykonat ponad 480
Zastynat

lotow, w tym wiele z

pasazerami. rowniez wykorzystaniem



balonu dla prowadzenia kampanii reklamowych,
m.in. w czasie Wystawy Swiatowej w Filadelfii

urzadzonej z okazji 100-lecia Stanow
Zjednoczonych. Organizowat wiele pokazéw co
doprowadzito do wzrostu ogdlnego

zainteresowania lotnictwem.

Myslac o locie transatlantyckim wiele nadziei od
1858 r. poktadat w sterowaniu balonem przez
przecigganie liny po oceanie. Zaproponowat tez
uzycie kotwic wodnych wykonanych z grubego
ptétna, ktére po opuszczeniu na powierzchnie
lot
Wspotpracujagc z armig Standéw Zjednoczonych

oceanu opdzniatyby w ztym  kierunku.
wykorzystywat swego balony do prowadzenia
badan sity wiatru i temperatury na umiarkowanych
W 80. XIX

eksperymentowat z telegrafem na balonie. Zdobyt

wysokosciach. latach w.

uznanie jako fotograf wykonujgcy fotografie
powietrzng. Wnidst znaczacy wktad w badania
naukowe nad narzedziami nawigacji powietrznej.
W Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej
cieszyt sie uznaniem, szacunkiem i zaufaniem do
swych kwalifikacji aeronautycznych. Szczesliwie

przezyt wiele dramatycznych lotéw i lgdowan .

Propagujac idee lotu transatlantyckiego King
odwotywat do swych wczesniejszych doswiadczen.
1872

gigantycznego balonu,

Juz w styczniu r. rozpoczat budowe

jakiego dotychczas w
Ameryce nie widziano. Jego , Colossus” o obwodzie

ponad 60 m i pojemnosci ok. 30 000 m3 wykonany

z 24 pasow lakierowanej tkaniny, unoszacy dwa
kosze, z ktorych gérny nidstby instrumenty
naukowe i pasazeréow zas$ dolny (wiekszy)

pasazerdw i balast, wazyt ok. 650 kg, a wypetniony
gazem miatby udZwig ok. 3200 kg, wystarczajgcy
dla transportu 15-20 pasazeréw. Zapowiadano, ze
balon bedzie gotéw do podrézy transoceanicznej
przed sSwietem 4 lipca. 6 czerwca 1872 r. zostat
jednak powaznie uszkodzony przez pozar powstaty
wskutek samozaptonu rozpuszczalnikow lakieru
olejnego. Szczesliwie szkody naprawiono i 4 lipca
na start balonu, ktory w 164 locie prof. Kinga miat
unies¢ 12 pasazerow,

z reguty dziennikarzy,
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przybyty tlumy widzéw. Niestety gdy balon w
ponad 80% wypetniony byt juz gazem, ok. godziny
16 zerwata sie gwattowna burza. Widzowie zaczeli
uciekac z pola wzlotéw. Nagle w smagany wiatrem
balon uderzyt piorun. Rozlegt sie huk i balon
eksplodowat .

Z przetomem lat 70/80. XIX w. King prowadzit
intensywng kampanie reklamowga projektu lotu
transatlantyckiego i pdbudowy , Colossusa” . Dla
idei tej pozyskat wielu sponsoréw ale koniec
koncow do realizacji lotu nie doszto. King mowit, ze
powodem tego bylo to, ze zawiedli sponsorzy,
wycofali sie z projektu. Jego idea znaczgco
odbiegata od stanu dwczesnej aeronautyki, a takze
znajomosci meteorologii, wydaje sie tez, ze Samuel

King mocno stgpat po ziemi.

W 1864
europejska, takze galicyjska podaty sensacyjna

roku prasa amerykanska a za nig
wiadomos¢, ze Amerykanin — Artur Kinzell zamierza
zorganizowa¢ komunikacje powietrzng miedzy
wszystkimi krajami $wiata, korzystajgc przy tym z
»,machiny powietrznej” swego pomystu,
opatentowanej w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pétnocnej. W swoim anonsie przywotywanym takze
przez prase galicyjskg pisat, ze pragnie urzadzi¢
»,Spotke zeglugi napowietrznej (Ariel Navigation
Company) celem ustalenia komunikacji miedzy 30 i
60 stopniami szerokosci pétnocnej w kierunku ku
wschodowi i miedzy réwnikiem a 30 stopniem
szerokosci poétnocnej w kierunku ku zachodowi,
tudziez  miedzy  odpowiedniemi  stopniami
sie
przyjmowac i oddawac poczty tylko w stolicy kazdej
wyspy, lub

wszystkich krajow

szerokosci potudniowe;j. Obowigzuje

kraju narodu. Upraszam rzady

o] poparcie mego

przedsiewziecia” .

W 1869 r. ,,Gwiazda Cieszyniska” a za nig ,,Dziennik

prasg
lotu transatlantyckiego

Lwowski”  podaty za
do

przygotowuje sie aeronauta Chevalier . Swa podréz

amerykanska
wiadomosé, ze
zamierzat podja¢ z Nowego Jorku, w czerwcu, gdy
w gérnych warstwach powietrza nad Oceanem



Atlantyckim panujg zachodnie wiatry.

Chevalier urodzit sie w Sankt Petersbutgu w 1835 r.
jako syn oficera rosyjskiego. Opowiadat, ze do
chrztu trzymat go car Aleksander, dodajac, ze jego
matka miata by¢ spokrewniona z Wielkim Ksieciem
Konstantym. Rodzice z synem przeniesli sie do
Szwaijcarii, w Genewie ukoriczyt medycyne, ale
bardziej interesowato go goérnictwo i metalurgia.
Przez kilka lat wraz z bratem pracowat w Australii,
poszukujgc tam ztota. Gdy powrdcit do Europy
zainteresowat sie fotografig. Studiowat ja w 1862 r.
pod kierunkiem André Disdériego (1819-1889) i
Nadara (wtasc. Gaspard Tournachon), 1820-1910,
dzieki ktoremu stat sie tez aeronautg. Do roku1869
Chevalier wykonat 106 lotédw, caty czas majac na
uwadze przelot transatlantycki. Z USA do Europy,
Udoskonalit
balonet i

konstrukcje balonu, wprowadzit

szereg usprawnied pomocnych w
nawigacji. Jego balon ,Esperance” miat liczy¢ ok. 30
m  wysokosci i ok. 46 m srednicy, a w koszu
formowanym w formie todzi mogto sie zmiescic¢ 52
pasazeréw tej napowietrznej podrdézy. Zadawano
sobie wodwczas pytanie czy dzielny aeronauta
znajdzie tylu chetnych powietrznej podrézy, ktéra z
tatwoscig zakonczyé by sie mogta w nurtach
Na

zabrakto, eskapada Chevaliera w planach tylko

oceanu. szczescie dla chetnych, ktérych

pozostata .

W 1873
galicyjska pisata o planie przelotu ponad Oceanem

r. prasa amerykanska, europejska i
Atlantyckim balonem, ktérego autorem miat by¢
John Wise (1808 — 1879). Ten pionier aeronautyki
miat na swym koncie ponad 400 lotéw balonami i
kilka innowacji na polu konstrukcji balonéw. Jego
balon ,Jupiter” przewidzt w 1859 r, 123 listy,
dokonujgc pierwszej oficjalnej dostawy poczty dla
US Post Office. Od 16 roku

praktykant stolarski; po 5 latach na krétko zostat

zycia pracowat jako

producentem fortepiandw.

W 1835 r. zbudowat w Filadelfii swdj pierwszy
balon. Pierwsze préby lotéw konczyty sie zwykle
dotkliwymi kraksami. Wkrétce dotgczyt do szeregu
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John Wise

John Wise 1838

baloniarzy

wystepujgcych

na pokazach

prowadzonych z okazji targéow badz réznych

uroczystosci Stale prowadzit przy tym rdine

eksperymenty dotyczace cisnienia

atmosferycznego, pneumatyki i hydrostatyki. W



1838 r. opracowat balon, ktéry po rozerwaniu lub
oprdéznieniu podczas lotu zapadatby sie, tworzac
spadochron (dolna potowa sktadataby sie w gore,
tworzac klasyczny ksztatt spadochronu), co
pozwalato osobom przebywajgcym w koszu opadacd
bez obrazen lub utraty zycia. Chociaz sam pomyst
nie byt oryginalny, to jednak Wise jako pierwszy
zbudowat dziatajacg wersje i jako pierwszy
zademonstrowat jej zastosowanie. Okazja ku temu
wystagpita 11 sierpnia 1838 r., w czasie lotu z Easton
w Pensylwanii kiedy to balon Wise’a zostat
uszkodzony na wysokosci 2600 m i stracit gaz.
Pdzniej Wise wielokrotnie reklamowat swéj pomyst
i z powodzeniem zamieniat swéj balon w
spadochron, bez kontuzji opadajac na ziemie.
Kolejng innowacjg Wise byt sposéb oprdzniania
balonu z gazu by w toku lgdowania nie byt on
wleczony po ziemi. Wise byt tez pierwszym, ktéry
zaobserwowat i wykorzystat

W nawigacji

powietrznej prad strumieniowy, ,wielka rzeke
ktora zawsze wieje z zachodu na
W 1853

krakowski ,,Czas” pisaty, ze Wise planuje budowe

powietrza,

wschaéd” r.prasa Swiatowa, takze
balonu o s$rednicy 38,0 m, do poftowy tylko
wypetnionego gazem, ktdry utrzymywatby sie na
5600 m,

wystepuje prad strumieniowy,

wysokosci na ktérej to wysokosci
niosacy go ku
Europie. Pisano, ze Wise pracuje nad sposobem
powrotu do Ameryki, a tymczasem radzi powracac

przez Syberie, Chiny i ponad Oceanem Spokojnym .

Plan ten propagowat co najmniej od 1843 r.
Powracat do niego takze w 1857 r. Niestety loty
probne prowadzone balonem przygotowanym do
przelotu transatlantyckiego nie byty udane i w
niwecz obrdcity Smiate plany. Towarzyszyt mu w
nich mtody aeronauta John La Mountain (1830 -
1870). W 1857 r., w trakcie préb prowadzonych do
przelotu, wichura nad jeziorem Ontario, zmusita ich
do awaryjnego lgdowania w Henderson w stanie

Nowy Jork, co spowodowato uszkodzenie balonu i

zakonczyto wspotprace. Plan lotu
transatlantyckiego zostat odtozony ad acta.
Wkrétce rozpoczeta sie amerykanska wojna
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domowa. Wise znalazt sie w sktadzie Korpusu
Balonowego Unii, ale jako aeronauta sukceséw w

nim nie odnotowat.

Washington Harrison Donaldson

Mysl lotu do Europy powrdcita w roku 1873. Tym
razem jej inicjatorem byt Washington Harrison
Donaldson, 1840 — 1875, mtody, niedoswiadczony
aeronauta. Pozyskat wspdétprace doswiadczonego
Johna Wise i razem zbudowali ogromny balon z
bawetnianej tkaniny, ktéoremu nadali miano ,The
Wise zaktadat,
pojemnosci ponad 11 000 m3 dzwigatby 4500 kg

Daily Graphic”. ze balon o
balastu i 1000 m lin, ktére w miare zanurzania ich
w wode czynityby balon o srednicy ok. 34 m
Podréz trwataby od 8 do 9 dni, a 7

zajmowatoby

Izejszym.

podrdznych miejsce w
dwupietrowym koszu, ktérego nizsza kondygnacja
stuzytaby za magazyn zapaséw np. gotowanego
miesa i owocOw oraz niegaszonego wapna do

gotowania kawy i jaj. Pod gondolg miata znajdowa¢é



sie otwarta galeria stuzaca aeronautom do

prowadzenia stamtad obserwacji stonca, pod

galerig zas$ podwieszona bytaby tédzZ ratunkowa .

Donaldson i Wise pozyskali mecenasa projektu
przelotu transatlantyckiego. Te role wzieli na siebie
wtasciciele

nowojorskiego ,Daily Graphic”

Informacja o  przygotowywanym  przelocie
transatlantyckim dotarta do Europy. Aeronauci i
zwigzani  z  nimi lotu

organizatorzy za

posrednictwem amerykanskich stuzb
dyplomatycznych zwrécili sie pod adresem wtadz
administracyjnych panstw Europy, takze Austrii i
Galicji z prosbg o udzielenie zatodze pomocy w
przypadku jej lgdowania, gdziekolwiek miatoby
miejsce. Gazeta Lwowska donoszac

o tym

deklarowata, Zze jesli balon spadnie na ziemie

galicyjska to wszedzie znajdzie zyczliwe przyjecie .

Wise zaktadat, ze gdyby préba dotarcia z Ameryki
do Europy byta udang to kontynuowatby ja
dokonujac przelotu wokot ziemi.

Jednak przed startem do lotu transatlantyckiego
miedzy aeronautami pojawity sie rdznice zdan co
statku Brak
doswiadczenia Donaldsona sprawit, ze przez czas

do niezawodnosci powietrznego.
trwania wspodtpracy zajmowat on drugorzedna
pozycje, ale gdy nadszedt czas dziatania, okazato
sie, ze to on jest zleceniodawcg, poniewaz Wise sie
wycofat. Wymiary balonu byly jednak na tyle duze,
ze przekraczaty

kompetencje pilotazowe

Donaldsona. Podjeto trzy nieudane proby
wypetnienia balonu gazem. Za kazdym razem jego
powtoka pekata. W koiAcu wezwano aeronaute
Samuela Archera Kinga (1828 — 1914), pioniera w
badaniach naukowych nad s$rodkami nawigacji
powietrznej oraz w fotografowaniu z powietrza
obiektéw, zwtaszcza miast, doswiadczonego pilota,

ktdry z powodzeniem pokonat problemy.

Rano 7 pazdziernika 1873 r. w Nowym Jorku miat
do
Donaldsonowi towarzyszyli Alfred Ford i George
Ashton Lunt (1803 — 1885) - dziennikarze ,Daily
Graphic”, ten ostatni petnigcy tez role nawigatora .

miejsce  start lotu transatlantyckiego.
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Start balonu ,,Daily Graphic” 7 paZdziernika 1873 r. do
lotu transatlantyckiego

Pod balonem zawieszona byfta tédZ ratunkowa,
wypetniona prowiantem i obcigzona duzg ilosScig
piasku. Aeronauci nie dotarli jednak do oceanu.
Dtugo utrzymywali sie nad ladem, az stato sie jasne,
ze Donaldson jest niezdolny do kierowania
ogromnym balonem, tak w powietrzu jak i na
ziemi. Balon ledwie przeleciat sto mil, a aeronauci
zupetnie utracili juz nad nim kontrole . Zblizajgc sie
do ziemi znalezli sie wsrdod drzew i ptotéw.
Donaldson dat znak do skoku. Wraz z nim uczynit to
Ford, ale Lunt pozostat w koszu. Balon ponownie
wzbit sie w powietrze. Gdy wpadt w gaszcz drzew
Lunt ogarniety panikg rzucit sie na pierwsze, z jakim
zetkneta sie gondola i spadt na ziemie. Zmart szes¢

miesiecy poznie;j.

Donaldson  nie  porzucit mysli o locie
transatlantyckim, ale jego projektéw nie
traktowano powaznie. W 1875 roku prasa

amerykanska, a za nig aréwniez galicyjska donosita,



ze amerykanski impresario Phineas Taylor Barnum
(1810 — 1891), uwazany za jednego z prekursoréw
nowoczesnego przemystu rozrywkowego i reklamy,
wraz z Donaldsonem, organizowaé bedzie latem
1875 roku wycieczki balonowe z Ameryki do
Europy, w ktérym to celu buduje szes$é olbrzymich
balonéw o pojemnosci 22 000 m3 kazdy. Podajac
te informacje zaznaczano réwnoczesnie, ze nie
nalezy jej dawac¢ wiary, bowiem Barnum to znany
protoplasta reklamy nie znajdujgcej pokrycia w
rzeczywistosci .

Donaldson znalazt $mier¢ w obtokach. Towarzyszyt
wedrownemu cyrkowi, wystepujagc na pokazach
balonowych prowadzonych w réznych miastach
Standéw Zjednoczonych. 15 lipca 1875 r. miaty one
miejsce w Chicago. Wznidst sie w powietrze z
jednym tylko pasazerem, dziennikarzem
Newtonem Grimwoodem. Wystartowali, mimo, ze
zerwata sie burza. Obaj padli jej ofiarg, ponoszac

Smier¢ w nurtach jeziora Michigan .

John Wise odszedt 28 wrzesnia 1879 roku, w wieku
71 lat. Wraz z z pasazerem Georgem Burrem
zagingt podczas lotu z East St. Louis w stanie
Illinois nad jeziorem Michigan. Jego balon podobno
widziany byt nad Carlinville w stanie lllinois, w innej
za$ wersji 35 mil od Chicago gdy dryfowat na
potnocny wschdéd w kierunku jeziora Michigan.
Nigdy nie znaleziono jego $ladu. Ciato George’a
Burra, pasazera, odnaleziono w jeziorze Michigan,
co tez nie pozostawia zadnych watpliwosci co do
losu Johna Wise. W ciggu 44 lat dokonat on 463
po dla

piSmiennictwa traktujgcego o zegludze powietrznej

lotéw. Pozostawit sobie znaczace

publikacje, m.in. ,System of Aeronautics”,
Filadelfia, 1850 oraz ,Through the Air. A Narrative
of Forty Years’ Experience as an Aeronaut:
Comprising a History of the Various Attempts in the
Art of Flying by Artificia”, Filadelfia, 1873 . Rownie
znaczace dla dziejow aeronautyki pozostawato
rowniez dziedzictwo Wise’go, to kierujgce uwage

ku balonowi jako narzedziu odkry¢ geograficznych.

W 1875 r. gazety amerykanskie donosity, ze
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Frederick J. Schroeter z Baltimore w USA 21 lipca
przedstawit gronu inzynierow nowojorskich model i
rysunki balonu swego pomystu opatrzonego
sterem i napedzanego skrzydtami poruszanymi sitg
silnika parowego o mocy 8 KM. Miat mie¢ udzwig
6000 kg i rozwija¢ fantastyczng wrecz na owe czasy
predkos¢ 112 km/godz. Wynalazca os$wiadczyt, ze
do 15 sierpnia 1875 r., kosztem 6 000 dolaréow
ukonczy jego budowe, ktérg wspiera finansowo
George W. Gail, wtasciciel znanej w Baltimore firmy
,Gail and Ax”. Wynalazca uzyskat w USA patent

wynalazczy na ,Sterowiec z napedem smigtowym i

skrzydtowym. Przeznaczony do podroézy
oceanicznych” (F.J. Schroeter i G.W. Gail, USA nr
165 881,zgtoszony 21.06.1875 r., wydany

20.07.1875 r. ) i zapowiadat, ze loty prébne

prowadzone by¢ majg w Waszyngtonie, a
nastepnie w Nowym Jorku, Filadelfi i Baltimore.
efekty bliskie

wynalazcy to zaproponuje on rzadowi Standow

Jedli  przyniosg oczekiwaniom

Zjednoczonych urzadzenie regularnej poczty
nadatlantyckiej .
Fig. !
65
" R T PN

Statek powietrzny Fredericka J. Schroetera wg. patentu
USA nr 165881z 1875

Prasa amerykanska donosita, ze  czynit
do USA do Europy,

zamierzajgc oceaniczng trase pokona¢ w ciggu 50

przygotowania lotu z
godzin. Przy okazji opisywano statek powietrzny
Schroetera, ktéry obejmowaé miat gondole w

formie todzi ratunkowej, dtugiej na 18 m i szerokiej



na 3 metry, pofaczonej z balonem o pojemnosci 22
000 m3 gazu. Balon opatrzony bytby po bokach
skrzydtami poruszanymi silnikiem parowym o mocy
12 KM. Jak za gazetg ,,Americain” donosita , Gazeta
Lwowska” wynalazca podjat starania o uzyskanie

koncesji na uruchomienie statej komunikacji
pocztowej miedzy Stanami Zjednoczonymi a
Europg, zobowigzujagc sie w ciggu tygodnia

dostarczac listy z Nowego Jorku do Hamburga,

Paryza i Lizbony.

W styczniu 1876 r. prasa europejska doniosta za
amerykanskay, ze z poczatkiem grudnia 1875 r.
Schroeter miat swym balonem odby¢ lot prébny.
Nie doszto do niego bowiem ,napadli go
rozbdjnicy, zbili i obdarli ze wszystkiego. Gdy
odzyskat przytomnos$é, lezat u siebie, dokad go
policy przeniosta z dwoma strzaskanemi zebrami i
szczeka dwa razy zgruchotang, a w gtowie miat
cztery dziury”.Zapewniat, ze gdy wyzdrowieje to
wybierze sie do Europy by ztozy¢ rzgdowi Niemiec
oferte budowy dlan 12 balonéw swego systemu,
przeznaczonych dla sit zbrojnych tego kraju. Prasa
uwazajgc Schroetera za tgarza, nie szczedzita mu
drwin, za dowod jego niewiarygodnosci
przywotujagc opowiadanie jak to nad jeziorami
kanadyjskimi, na wysokosci 3000 metrow
spadajaca gwiazda uszkodzita sie¢ jego balonu.

Z kolejnym planem podrézy transoceaniczne] z
koricem lat 70. XIX w. wystgpit aeronauta francuski
Emil Jacobi. W koszu jego balonu , Filadelfia” miato
sie znaleZ¢ jeszcze pie¢ os6b, miedzy nimi niejaki
Flamarens — konstruktor silnika parowego o mocy
15 KM, miat to by¢ bowiem aerostat dysponujgcy
wiasnym napedem $migtowym i usterzeniem, a
dalej nieznani nam blizej Ulman, Czika, maszynista

Tailer i artysta Nicolsohn — cztonek jury na
Wystawie Swiatowej w Filadelfii, ktéry postanowit
powrdcié do domu szybko, chociaz niezbyt

bezpieczng droga. Podrdzni mieli nie bra¢ z sobg
bagazy, mieli sie jedynie ciepto ubraé i wzieli z sobg
dwie duze wetniane kotdry dla ochrony przed
zimnem panujgcym na duzych wysokosciach. Mieli
tez z sobg zabraé 20 funtéw wedlin, 10 tuzindw jaj
gotowanych na twardo, kilka butelek bulionu, 50
litrow wina Bordeaux, 6 litrow koniaku i 50 litréw
wody. Napoje umieszczono w skérzanych workach
przywigzanych do burt gondoli.

Kulisty balon wykonany miat by¢ z jedwabiu. Nies¢
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miat gondole w formie fodzi opatrzong dwoma
kotami napedowymi wprawianymi w ruch silnikiem
parowym, ktére petni¢ miaty réwniez role steréw.

Z Filadelfii miano wyruszy¢ 10 czerwca 1877 r.
wobec ok. 300 oséb przybytych na miejsce wzlotu o
godzinie czwartej z rana. Okoto godziny 13 balon
wszedt w gestg mgte a blask storic podrdzni ujrzeli
dopiero po godzinie. Ok. godziny16 podrdzni ujrzec
mieli kilka statkéw parowych, amerykanskich,
francuskich i niemieckich, ktéorych zatogi na widok
balonu wywiesity flagi i przywitali ich salwami z
dziat.

Kolejne dzien i noc minety bez zadnych wypadkow i
podrézni winszowali juz sobie szczesliwego
zakonczenia podrézy, gdy nagle na wysokosci 2900
m spotkata ich straszna burza. Nagle Flamarens
wykonat ruch wyrazajgcy rozpacz i wskazat
towarzyszom rozerwang powtoke balonu. Ten
zaczat opada¢, wykonujgc przy tym
niespodziewane obroty. Gdy do uszu
przestraszonych pasazerdw i zatogi dobiega¢ poczat
juz szum fal Jacobi z nadzwyczajng odwaggy i
zrecznoscig wspiat sie na sznury otaczajgce balon i
w ciggu 10 minut zaszyt dziure w powtoce,
wzmacniajgc szew kawatkiem jedwabiu. Z chwilg
zakoniczenia tej operacji balon znajdowat sie juz na
wysokosci 150 m, ale po wyrzuceniu pieciu workow
piasku wznidst sie na 1500 m.

Relacja to fantastyczna, bowiem lot taki nigdy nie
miat miejsca, a bohater tej opowiesci — Jacobi —
nigdy Zzadnego balonu transatlantyckiego nie
zbudowat. Jej autor szedt dalej, piszac, ze ok. godz.
17 aeronauci ujrzeli brzegi Francji i po dwu
godzinach szczesliwie lgdowali ok. 20 km od
Rennes w Bretanii.

W 1878 roku Emil Jacobi z powodzeniem
wystepowat na pokazach balonowych, m.in. w
Berlinie, Wiedniu i w Pradze. W Berlinie miat
utworzy¢ ,Pierwsze niemieckie towarzystwo
zeglugi napowietrznej”. W Wiedniu, podobnie jak
w Berlinie postugiwat sie trzema potgczonymi z
sobg balonami, wiekszym i dwoma mniejszymi.
Jako aeronauta nie cieszyt sie nadmiernym
zaufaniem. W Wiedniu nie znalazt chetnych
napowietrznej zeglugi. Tuz po starcie do
samotnego lotu pekt jeden z mniejszych balondw i
opadt na ziemie. Po 30 minutach aeronauta
szczesliwie ladowat na goscincu prowadzacym do
Dornbach.



W owym czasie pojawiali sie rowniez ,wynalazcy
nawiedzeni”, uwiedzeni atrakcyjno scia zadania,
pragnacy wniesc¢ i wtasny wktad w dzieto pokonania
Oceanu. Takim byt niejaki Slady, ktéry z koncem
1880 roku przedstawit berlinskiemu Towarzystwu
Politechnicznemu projekt pokonania Oceanu
Atlantyckiego i dotarcia w ciggu 12 godzin z Europy
do Ameryki. Wyszedt z zatozenia, ze skoro ziemia
sie obraca to wystarczy zatrzymac sie w powietrzu i
poczeka¢, a wskutek obrotu ziemi Ameryka
znajdzie sie w miejscu gdzie wczesniej byta Europa.

Trzeba wiec tylko cierpliwie poczekac¢ i opuscic
balon, juz w Ameryce. Stuchacze .przyjeli jego
wywody gromkim $miechem, dziennikarzowi
»,Czasu” nasuwato sie w tym miejscu skojarzenie z
pijakiem, bohaterem satyrycznego ,Momusa” ,
pisma wydawanego w Warszawie przez Alojzego
Fortunata Zétkowskiego (1777 — 1822), ktéry, gdy
mu sie miasto przed oczyma krecito, czekat az dom
jego nadejdzie.

Stanistaw Januszewski

Polecane ksiazki

»,Historia rozwoju silnikow cieplnych” Jerzego Walentynowicza

Rozwdj cywilizacji jest w ogromnym stopniu

uzalezniony od technologii zwigzanej z
napedem i zuzyciem energii. To wtasnie na
takich

zaawansowania cywilizacyjnego opracowali

podstawach swoje teorie
m.in. Nikotaj Kardaszow a takze Heidi i Alvin

Tofflerowie,  ktdérzy  historie  ludzkosci
rozpatrujg pod katem trzech nastepujacych
po fal

technicznego:

sobie rozwoju  cywilizacyjno-

=  pierwsza fala (agrarna) rozpoczeta sie
wraz z pojawianiem sie okoto 10 000 lat
temu wynalazkdw i umiejetnosci
zwigzanych z uprawa roli powigzanej z
upowszechnieniem

osiadtego  trybu

zycia (warto doda¢, ze wedtug
obecnego stanu wiedzy gatunek homo
sapiens liczy okoto 190 000 lat — co sie
dziato doktadnie przez pierwsze 180
000 lat przed rozpoczeciem fazy (fali)
agrarnej i dlaczego rozwdj cywilizacyjny
rozpoczat sie tak pdzno, nadal pozostaje

wielka niewiadoma...).

druga fala (przemystowa), zwigzana w

duzej mierze z wynalazkiem druku i maszyny
zakfada sie
industrializmu okoto 300 lat temu w Europie

parowej pojawienie

zachodniej (w Polsce okoto 100 lat pdzniej
pojawiajg sie nawet opinie, ze na ziemiach
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Jiblioteka

Historia rozwoju
silnikow ciepinych

polskich rewolucja przemystowa na masowg

skale odbyta sie dopiero w drugiej potowie XX
w.) - przyniosta m.in. masowe wytwarzanie
rozwoj elektrycznosci,

stali, nowe

mechaniczne srodki transportu i komunikacji,



standaryzacje w produkcji i uniformizacje
armii;

trzecia fala (postindustrialna), wystepujgca
obecnie, zwigzana z powstaniem nowych
technologii umozliwiajgcych nieograniczong
komunikacje na skale globalng takze miedzy
jednostkami ludzkimi.

Ogolnie rzecz biorgc mozna zatozy¢, ze podczas fali
agrarnej niemal wszyscy ludzie byli zatrudnieni w
rolnictwie. Wprawdzie pod koniec tego okresu
zaczety sie juz pojawia¢ pierwsze manufaktury i
dziatalno$¢é dzisiaj okres$lana jako sektor ustug, ale
zajmowali sie tym tylko nieliczni.

Podczas fali przemystowej powstajgce fabryki

zatrudniaty juz kilkadziesigt procent populacji, lecz

pozostate kilkadziesigt procent ludzi nadal

pracowato na roli. Sektor ustug byt bardzo

nieliczny.

Dzisiaj, w czasie fali postindustrialnej okoto 60-80%

populacji pracuje sektorze ustug (czesto

przy
gospodarczg), przemyst zatrudnia okoto 15-30%

w

prowadzac tym  wilasng  dziatalnosé
populacji, zas nieliczna reszta pracuje w rolnictwie.

W krajach wysokorozwinietych (zwtaszcza w
Europie zachodniej) rolnictwo zatrudnia ledwie
kilka procent spoteczenstwa (a mimo to wykazuje
kilkakrotnie wiekszg produktywnos¢ niz 100 Iat

temu).

Na jakim etapie znajduje sie obecna Polska?
Jestesmy w fazie miedzy epoka
(ktora PRL),

postindustrialng, do ktérej dgzymy w ramach UE.

przejscia

industrialng panowata w a

W 2020 r. podziat pracy w Polsce wedtug GUS
wygladat nastepujaco: sektor rolniczy — 9,7%

pracujacych, sektor przemystowy — 31%
pracujgcych, a sektor ustugowy — 58,8%
pracujgcych.

Warto doda¢, ze zatozenia epoki postindustrialnej
sg czesto krytykowane. Przede wszystkim okazuje
sie, ze niemal catkowite odchodzenie od przemystu

naraza panstwo na  szereg  problemow.
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Przyktadowo podczas pandemii Covi w 2019 r.
panstwa zachodnie nie byly w stanie w krétkim

czasie  wyprodukowa¢  odpowiedniej ilosci

strzykawek, maseczek medycznych oraz ubran dla
lekarzy. Trzeba je byto w trybie przyspieszonym
zamawia¢ w Chinach. Byty prezydent USA Donald

Trump takze zapowiadat, ze USA powinno

odbudowad duzg czes$¢ przemystu, z ktérego kiedys

kraj ten stynat, a ktory z czasem zostat

oddelegowany do azjatyckich poddostawcow.

Dochodzito niekiedy do sytuacji kuriozalnych.

Przyktadowo nawet najnowsze amerykanskie

samoloty bojowe F-35 posiadaty pewne drobne
elementy produkcji chinskiej, gdyz nikt ich na

terenie  USA nie produkowat. Takiego stanu

oczywiscie nie mozna akceptowac na dtuzszg mete.

Wspomniane fale rozwoju cywilizacji s3 w

ogromnym stopniu powigzane z rozwojem

napedéw. Tutaj przedstawiam ksigzke, ktérg w

pewnym sensie mozna potraktowa¢ jako

uzupetnienie prac Toffleréw, ale tym razem pod
kontem bardziej technicznym. Omawia ona rozwdj
silnikdw cieplnych od poczatkéow cywilizacji po
Czasu hajnowsze.

Wedtug oficjalnej silnik

definicji cieplny to
maszyna, ktdéra zamienia

energie termiczng

lub
Innymi stowy jest to ,urzadzenie

(cieplng) w energie mechaniczng (prace)
elektryczna.
zmieniajgce ciepto w inng forme energii” (definicja
Uniwersytetu Bluffton z 2001 r.). Do silnikéw
cieplnych mozemy wiec zaliczy¢ szerokg game
napeddw, od najprostszego parowego, po silniki
rakietowe najnowszych generacji.

Ksigzka formatu A5 posiada twardg okfadke,
kredowy papier dobrej jakosci i liczy sobie 487
stron. Rozdziaty | i Il wprowadzajg czytelnika w
zagadnienia zwigzane z zastosowaniem energii w
Rozdziat |l
pojazdéw bezsilnikowych jako wprowadzenie do

rozwoju cywilizacji. zawiera opis

wiedzy o pdiniejszym wprowadzeniu napedow

cieplnych. Opisuje on pojazdy i urzadzenia

napedzane sitg zwierzat i miesni ludzkich, a takze



za pomocq grawitacji (akwedukty itp.). Rozdziat IV
przedstawia poczatki napedu parowego z silnikiem
Jamesa Watta na czele Rozdziat V skupia sie na
wprowadzeniu napedu parowego na szerszg skale,
ktory nastgpit zwtaszcza w XIX w. (pojazdy
szynowe, drogowe i statki, a takze parowe maszyny
stacjonarne). Warto dodac¢ tu ciekawostke, ze gdy
zaktadano linie kolejowe

pierwsze parowe

rozpatrywano takze taka konfiguracje, gdzie silnik
sie
stacjonarnych

nie w ale w

kilka
kilometrow wzdtuz torow, ktore przeciggatyby

znajduje lokomotywie,

stacjach  lezagcych co
miedzy sobg wagony za pomoca lin. Rozwigzanie to
na pierwszy rzut oka wygladato dobrze, gdyz taki
pocigg nie musiatby dzwigaé silnika. W praktyce
okazato sie to trudne do wykonania i ostatecznie
przyjat sie model z silnikiem umieszczonym w
lokomotywie ciggnacej (rzadziej pchajgcej) wagony.
Rozdziaty VII i VIl opisujg powstanie silnikéw
turbinowych i powietrznych. Nie chodzi tu jednak
konkretnie o naped samolotéw, ale o naped, gdzie
w pewien sposéb wykorzystywano cisnienie
powietrza. Najbardziej znanym z nich jest Silnik
Stirlinga wykorzystujgcy rdznice w rozszerzalnosci
cieplnej, miedzy dwoma réznymi gazami, ktére

rozszerzajac sie w roznym tempie powodujg ruch.

Jezeli taki silnik podfgczymy do odpowiednio
silnego Zrédfa ciepta, mozie on pracowad
teoretycznie w nieskonczonosé, az do

mechanicznego zuzycia czesci. Naped taki bywat
stosowany do napedu torped oraz przenosnych
agregatéw pradotwodrczych. Co ciekawe, silnik
Stirlinga jest wykorzystywany do napedzania
szwedzkich okretow podwodnych typu Gotland
jako ciche Zrédto napedu w zanurzeniu. Rozwaza
sie do
wytwarzania przy

wykorzystaniu geotermalnych Zrddet ciepta oraz

takze stosowanie takiego silnika

energii elektrycznej
energii stonecznej. W tym ostatnim zastosowaniu
jest zdecydowanie sprawniejszy i tanszy od ogniw
fotowoltaicznych. Opracowano takze zegarek na
reke,
nieskoriczonos$¢ napedzany cieptem ludzkiego ciata.

ktory teoretycznie moédgt chodzic w
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Mimo, iz nie zdobyt wielkiej popularnosci, silnik
Stirlinga zdaje sie mie¢ ukryty potencjat i zapewne
jeszcze czeka go udana przysztosé.

rozdziaty (od VI
szczegotowo

do XIV) opisujg
od
pierwszych prob z XIX w. po wspodfczesne silniki

Nastepne

rozwéj napedu spalinowego,

lotnicze, samochodowe i morskie. Oprdcz silnikéw

dwusuwowych, o zaptonie iskrowym i

samoczynnym, przedstawiono tam specyfike

silnikow lotniczych (w tym odrzutowych i

rakietowych), a takie napedy hybrydowe

(spalinowo-elektryczne).

Ostatni
morskich z naciskiem na silniki wolnoobrotowe,

rozdziat XIV skupia sie na napedach

Srednio obrotowe i szybkoobrotowe.

Jako ze

najpotezniejszym silnikiem spalinowym jaki dotad

ciekawostke mozna dodag,
zbudowano jest opracowany w Finlandii Wartsila-
Sulzer RTA96-C z 2006 r.

ogromny kontenerowiec Emma Maersk.

Napedza on m.in.

Jest to dwusuwowy, wolnoobrotowy silnik
wysokoprezny z turbodotadowaniem,
zaprojektowany przez finskiego producenta
Wartsila. Przeznaczony jest do  duzych
kontenerowcdéw, ktére napedzane s3 ciezkim

olejem opatowym. Jego najwieksza 14-cylindrowa
wersja ma 13,5 m wysokosci, 26,59 m dtugosci,
wazy ponad 2300 ton i wytwarza 80 080 kW (107
390 KM).

Natomiast najpotezniejszym lotniczym silnikiem
spalinowym byt amerykanski Lycoming XR-7755-3 z
1944 r. Posiadat 36 cylindrow o tgcznej pojemnosci
skokowej 7750 cali (127 1) i mocy 5000 koni
mechanicznych (3700 kilowatéw). Pierwotnie miat
byé uzywany w bombowcu Convair B-36, ktory w
zatozeniu miat bombardowac¢ cele w Europie
starujac z lotnisk w Ameryce. Przed zakonhczeniem
projektu w 1946
egzemplarze tego silnika.

r. zbudowano tylko dwa

Ostatecznie seryjne bombowce B-36 otrzymaty
silniki tfokowe Pratt & Whitney R-4360-53 Wasp



Major o mocy 3800 KM kazdy oraz pomocnicze
silniki odrzutowe General Electric J47 o mocy 23 kN
kazdy.

Najpotezniejszymi  silnikami  stosowanymi w
pojazdach samochodowych sg Chrysler Viper V10
(pojemnos¢ 8,4 I, moc okoto 640 KM) oraz Bugatti

W16 (pojemnosc 8 |, moc okoto 1000 KM).

Jednak najwiekszym silnikiem samochodowym jaki
kiedykolwiek zbudowano, byt monstrualny 28,5-
litrowy silnik nalezacy do rekordowego Fiata S76,
ktory zostat nazwany ,Bestig z Turynu”. Silnik S4
zajmowat prawie catg szeroko$é rozstawu osi (2,7
m). Maska silnika byta tak wysoka, ze kierowca miat
problemy z widoczno$cig do przodu i podczas jazdy
musiat wychyla¢ gtowe na boki.

Samochod ten zbudowano w 1910 r.,, w celu
pobicia rekordu predkosci. Ostatecznie osiggnat
predkos¢ 225 km/h. Generujac ponad 300 KM,
silnik S4 z samochodu S76 byt wymiarowo wiekszy
niz pdézniejszy silnik Rolce Royce Merlin z samolotu

Spitfire.
Ksigzka “Historia rozwoju silnikow cieplnych”
zostata  opublikowana  przez  wydawnictwo

Instytutu Lotnictwa w Warszawie w 2011 r.
Wystepujgce w niej ciekawe szczegétowe opisy
napeddéw sg bogato ilustrowane. Na koniec warto
dodaé ciekawostke, ze zatrudniajgcy okoto 2000
ludzi warszawski Instytut Lotnictwa (ILot.) jest
formalnie najwiekszg instytucjg naukowa w Polsce.
ILot. od
okoto 2000 r. stanowi de facto oddzielng instytucje

do

Nalezy jednak pamietaé, ze duza czesc

Engineering  Design  Center  nalezaca

amerykanskich zaktadéw General Electric.

Gorgco polecam te ksigzke nie tylko inzynierom i

pasjonatom techniki, ale takie czytelnikom
interesujgcym  sie  rozwojem cywilizacji. Jak
wspomniano na poczatku, ksigzka ta moze

stanowi¢ ciekawe uzupetnienie wiedzy dotyczacej
rozwoju cywilizacji z pracami Toffleréw na czele.

Jakub Marszatkiewicz

Astronautyka

JUICE - Europejska misja do lodowych ksiezycow Jowisza

JUICE (JUpiter ICy moons Explorer) to najnowsza
misja Europejskiej Agencji Kosmicznej (ESA) do
Jowisza, ktorej start zaplanowano na 13 kwietnia
2023 roku. Misja JUICE ma na celu zbadanie
Jowisza i jego trzech duzych ksiezycéw lodowych:

Ganimedesa, Europe i Kallisto. To jedna z
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najwazniejszych misji kosmicznych w historii ESA,

ktéra zapewni wglad w jedng z najbardziej

fascynujgcych i tajemniczych planet naszego

Uktadu Stonecznego.

Misja JUICE sktada sie z dwdch faz. Pierwsza to
podréz do Jowisza, ktéra zajmie okoto 7 lat.
Podczas tej fazy statek kosmiczny przeprowadzi
kilka przelotéw obok planet, w tym przelot obok
Marsa, w celu skorzystania z jego grawitacji, aby
przyspieszy¢ i skrécié czas podrdzy. Po dotarciu na
orbite Jowisza, misja przejdzie do drugiej fazy, czyli
zblizenia sie do trzech ksiezycéw: Ganimedesa,
Europy i Kallisto.

JUICE
potencjalnego zycia na tych trzech ksiezycach.

Gtéwnym celem misji jest badanie

Ganimedes jest jednym z najwiekszych ksiezycow
w Uktadzie Stonecznym i uwaza sie, ze ma ocean



JUpiter ICy moons Explorer (JUICE) - investigating the Jovian system

1% European mission to Jupiter.
Focusing on its icy moons and evaluating
the potential for habiable workis

R Liunsch n
U April 2023

Cavere

\u‘lu,n i 0.8,\ ¥ Uy ciose 10
5 billion . 4 5oy

—0--1 Mixo the r4,\ n Souning the Jovean sysic

ﬂi l9f|-4 hes avoursd Garr

e 2, v

pod powierzchnig, ktéry moze zawieraé zycie.
Europa réwniez ma podobny ocean. Kallisto jest
uwazany za jeden z najstarszych ksiezycow
lodowych w Ukfadzie Stonecznym. JUICE bedzie
badaé te ksiezyce, aby zbadaé ich sktad chemiczny,
strukture geologiczng i wtasciwosci fizyczne, a
takze sktad

poszukiwaniu dowoddw na to, czy w ich oceanach

ich atmosfery i magnetosfery w
moze istniec zycie.

Jednym z najwiekszych wyzwan misji JUICE jest
przeprowadzenie badan w warunkach silnego
promieniowania i pola magnetycznego, ktore
wystepujg w poblizu Jowisza. Aby sprostaé¢ tym
wyzwaniom, statek kosmiczny jest wyposazony w
ochrony przed

Zaawansowane systemy

promieniowaniem i specjalne instrumenty do

pomiaru promieniowania kosmicznego.

Misja JUICE bedzie miata wiele korzysci naukowych
i technologicznych. Pozwoli na lepsze zrozumienie
genezy i ewolucji planet w Ukfadzie Stonecznym, a
takze na lepsze poznanie warunkdw, ktére moga
sprzyja¢ rozwojowi zycia poza Ziemig. Bedzie to
rowniez ogromny krok naprzéd w badaniach
kosmicznych, co pozwoli na opracowanie nowych
badan

technologii i sposobéw prowadzenia

kosmicznych.
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AIRBUS

Aby osiggnaé cele misji, JUICE bedzie wyposazony
w kilka instrumentéw naukowych, w tym:

do
Ganimedesa

radar badania skfadu powierzchni

spektrometr masowy do analizy atmosfery i
powierzchni Jowisza i jego ksiezycow

. czujnik plazmy do pomiaru czastek w
otoczeniu Jowisza
. radiometr mikrofalowy do pomiaru

temperatury na powierzchni ksiezycéw

kamere wielospektralng do wykonywania
zdje¢ z wysokiej rozdzielczosci.

Te
naukowych na temat Jowisza i jego ksiezycow, co
jego uktadu
planetarnego oraz warunkow, jakie na nim panuja.

instrumenty pomogg w zbieraniu danych

pozwoli na lepsze zrozumienie

Dwa z instrumentéw naukowych sondy: jeden do
fal (SWI - Sub-
millimeter Wave Instrument) oraz drugi do badania

badania submilimetrowych
fal radiowych i plazmowych (RPWI - Radio &
Plasma Wave Investigation) powstajg z udziatem
Centrum Badan Kosmicznych Polskiej Akademii
Nauk oraz firmy Astronika.

Igor Kapski



Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

»Morza i oceany to nie tylko bezkresne przestrzenie wodne, ale takze drogi. Drogi morskie wyznaczyli
odkrywcy jako szlaki handlowe czy turystyczne wiodace przez zatoki, ciesniny i kanaty. Ze wzgledu na
zwiekszajgce sie mozliwosci techniczne, a takze potrzeby ludzie zaczeli marzyé o tym, aby pokonac przestrzen
wody. Zaczeli budowa¢ mosty, ale i to nie wystarczyto. Wymyslili wiec drogi podwodne.

Najdtuzszym tego typu tunelem na sSwiecie jest ciggnacy sie az 50 km Eurotunel faczacy Wielkg Brytanie z
kontynentalng Europg pod kanatem La Manche. Z drogi tej rocznie korzysta ponad 20 mln podrdznych - to
podobna liczba ludzi, jaka mieszka w Pekinie. Eurotunel ma szerokos¢ czteropasmowej autostrady i jest to
droga wydrgzona w twardej skale, gteboko pod powierzchnig ziemi i morza. Ekipy drazgce pracowaty
jednoczesnie z dwdch stron, aby 30 pazdziernika 1990 r. spotka¢ sie prawie w potowie drogi. Do uroczystego
otwarcia trzeba byto poczekad jeszcze cztery lata, dopiero wtedy mozliwy byt przejazd tunelem w zaledwie 35
minut.

By¢ moze realizacja tego przedsiewziecia dodata odwagi projektantom wyjatkowej na skale swiatowg drogi. Na
zachodzie Norwegii juz ponad 100 lat temu zauwazono mozliwos¢ budowy nowej drogi morskiej dla matych i
$rednich statkdw pomiedzy miastami Bergen i Alesund. Podréz pociagiem drogg ladowa trwa ponad 9 godzin i
wiedzie poprzez gory. Droga morska biegnie dookota pdtwyspu i prowadzi statki na otwarte i potaczone z
Oceanem Atlantyckim bardzo niebezpieczne wody Morza Pdétnocnego. Wiejg tam silne wiatry, a fale maja
nawet 30 m wysokosci. W 2021 roku podjeto wiec decyzje o rozpoczeciu prac przy drazeniu tunelu dla
statkow pod poétwyspem Stadlandet, co skréci droge do zaledwie 7-11 minut. Tunel ma mie¢ dtugos¢ 1 700 m i
szerokos¢ odpowiednig do przepuszczenia statkéw wielkosci promow i Srednich jednostek handlowych.

Tunel zapewni lepszg, bezpieczniejszg i wydajniejszg komunikacje nie tylko miedzy tymi dwoma miastami, ale
tez w catym panstwie. Obecnie statki, dla ktérych zte warunki pogodowe stanowig zagrozenie, muszg czekaé
nawet kilka dni na zgode na optyniecie potwyspu. Tunel dla statkéw utatwi transport drogg morskg i zmniejszy
transport drogg lgdowa, a tym samym przyczyni sie znaczgco do ochrony srodowiska. Ta wyjatkowa, pierwsza
na $wiecie droga morska wykuta w skale bedzie gotowa prawdopodobnie juz za kilka lat.”

W tekscie Pani Emilii Przepidra pt: ,,Morskie autostrady”, ,,Nasz Dziennik dla dzieci”, ,W ogrodzie Stwdrcy”,
marzec 2023, ,,Nasz Dziennik”, Nr 58(7626), z 10.03.2023 r. — skrotow dokonat Kpt ,Nemo”.

Z radoscig nalezy odnotowad powyisze, rzetelne i ciekawe informacje przekazane dzieciom w czasopismie
katolickim. Tym bardziej, ze w tym samym dodatku znajdujemy takze — w rubryce , Ciekawostki” - informacje (i
zdjecie) o ,budowie najdtuzszego, na Swiecie ,Wielkiego Kanatu” (niemal 2 tys. km) w Chinach, ktdrego
budowe rozpoczeto 5 tys. lat przed narodzinami Chrystusa, a przy jego budowie pracowato milion oséb. Kanat
ten zostat zbudowany w ciggu kilku wiekéw i podzielony na 24 czesci dzieki sluzom.”

Wracajgc do drogi morskiej wykutej w skale.

Bedzie to niewatpliwie ,wyjgtkowa, wykuta w skale droga morska” ale nie , pierwsza na $wiecie”. Pierwszg na
Swiecie wykutg w skale drogg morska jest Kanat Koryncki. O czym zapewnia ostroznie (bo do konca nie jest
tego pierwszenstwa pewny)

Kpt ,Nemo”
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