Holownik ,,Andreas”

Wymiary:

dtugos¢  35,18m
wysokos¢  3,54m
szerokos¢ 6,93m

Naped:
silnik trzycylindrowy
pednik 2 sruby

kociot  opalany weglem
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Statek jako holownik na tabie

Holownik Andreas to najwiekszy dziatajgcy holow-
nik parowy z silnikiem parowym potrdjnego rozpre-
zania w Europie. Jego portem macierzystym jest
port muzealny na Fischerinsel w Berlinie -Mitte.
Jest czescig kolekcji historycznych statkow $rédla-
dowych nalezagcych do stowarzyszenia ,Berlin-
Brandenburgische Schifffahrtsgesellschaft e. V."

Kadtub statku zostat ukonczony w 1944 roku w
stoczni Wiemann. Jako naped dla niego przewidzia-
no silnik diesla, ktory jednak zostat zniszczony wy-
niku trwajgcej wojny. Statek stat bezczynnie w
stoczni bez napedu. W 1950 roku podjeto decyzje o

Statek w porcie macierzystym

zamontowaniu w nim silnika parowego, ktéry od
dawna byt przechowywany w tamtejszej stoczni.
Holownik byt uzywany gtéwnie na tabie miedzy
Niegripp a Magdeburgiem . Ptywat rdwniez na Saa-
le miedzy Barby a Halle . W latach 60. ptywat takze
miedzy Niegripp i Nedlitz oraz Hohensaaten i
Flirstenbergw. W 1970 parowiec Andreas zostat

Maszyna parowa statku



Statek w 2003 roku

wycofany z eksploatacji i stacjonowat na state w
Rummelsburger See . Tam statek byt uzywany jako
cieptownia budynku biurowego fabryki sprzetu
elektrycznego Treptow i dzieki temu uniknat losu
wielu holownikéw, czyli ztomowania. We wrzesniu
1991 r. Berliner Schifffahrtsgesellschaft nabyt sta-
tek i przywrdcit go do zycia. W sezonie letnim jest
uzywany do wycieczek i wysytany na tradycyjne
imprezy parowcem.

Mariusz Gaj

Okrety transportowo-minowe projektu 767 ,Lublin”

Przy nadbrzezu Portu Wojennego w Swinoujsciu; z le-
wej "ORP Poznan", z prawej ORP "Gniezno"

Kazdy, przeptywajacy promem do Swinoujscia ma
okazje zobaczy¢ basen portowy Polskiej Marynarki
Wojennej a w nim szereg zacumowanych okretow
wojennych - to baza 8. Flotylli Obrony Wybrzeza.
Uwage zwraca przede wszystkim pieé okretéw wy-
roézniajgcych sie wielkoscig.

Sg to wielce interesujace okrety, jedne z bardzo
nielicznych jednostek bojowych, ktdre w okresie
przynaleznosci Wojska Polskiego (w tym Marynarki
Wojennej) do Uktadu Warszawskiego byty catkowi-
cie zaprojektowane w polskich biurach konstrukcyj-
nych i zbudowane w polskiej stoczni.

Zgodnie z aktualng wtedy doktryng Uktadu War-
szawskiego Wojsko Polskie miato dziataé¢ wzdtuz
wybrzeza Batftyku na lgdzie statym i na przynalez-
nych wyspach co powodowato koniecznos¢ posia-
dania odpowiedniej ilosci jednostek desantowych

okreslonych typéw. Bedace dwczesnie w stuzbie
Marynarki Wojennej jednostki nie odpowiadaty w
petni stawianym wymaganiom - potrzebne byty no-
we.

Przystgpiono wiec do ich projektowania po koniec
lat 70-tych XX wieku. Prace prowadzone byly w
Centrum Techniki Morskiej (CTM) i w Biurze Pro-
(BPKT)
Stoczni Pétnocnej w Gdansku. Miaty to by¢ jed-

jektowo-Konstrukcyjno-Technologicznym

nostki desantowe majgce mozliwos¢ dostarczenia
sprzetu wojskowego bezposrednio na na brzeg
morski nie majgcy zadnych instalacji roztadunko-
wych. Ten fakt zdeterminowal warunki konstrukcji:
bardzo mate zanurzenie pozwalajgce maksymalnie
zblizy¢ sie do brzegu i opuszczana rampa z przodu
dla zjazdu sprzetu z okretu na brzeg. Z uwagi na
przewidywany krotki okres przebywania desantu
na morzu zrezygnowano z zamknietej fadowni i
specjalnych pomieszczen mieszkalnych dla desan-
tu. Zastosowano przelotowg, odkrytg tadownie, w
ktérej mozna transportowac 9 czotgéw podstawo-
wych T-72 lub 17 samochodéw lub ich ekwiwalent
(w postaci sprzetu wojskowego, zdolnego do pty-
wania lub nie) oraz 135 zotnierzy desantu morskie-
go z petnym wyposazeniem bojowym. Taki ukfad
stwarza tez unikalng mozliwos¢ taczenia okretéw
fadowniami, jeden do drugiego, tworzac przeloto-
wy pomost. Dodatkowo, dzieki mozliwosci szybkie-
go montazu toréw minowych i urzgdzen zrzuto-
wych okrety mogg transportowac i stawia¢ miny
morskie. Jako uzbrojenie defensywne zastosowano
4 morskie zestawy rakietowo-artyleryjskie polskiej



ORP "Gniezno"

ORP "Poznan"

-

ORP "Poznan" w widoku od rufy
konstrukcji i produkcji; wspdtprodukowane w Za-
ktadach Mechanicznych w Tarnowie i Wojskowym
Instytucie Techniki Uzbrojenia (WITU) w Zielonce,
ZU-23-2MR Wrébel 1l. Sktada sie on z podwdjnego
dziatka 23 mm umieszczonego w lekkiej wiezyczce i

ORP "Gniezno" w widoku od przodu. WyrazZnie wi-
doczna jest opuszczana rampa roz- i zatadowcza

Dwie lekkie wiezyczki zestawu artyleryjsko-
rakietowego ZU-23-2MR Wrdbel Il

podwadjnej wyrzutni kierowanych pociskow rakieto-
wych plot Strzata-2M (aktualnie stosuje sie nowsze
wersje pociskow). W przypadku desantowania woj-
ska na wrogim, zaminowanym brzegu okrety moga
mieé¢ na wyposazeniu 9 wyrzutni tadunkéw wydtu-
zonych tWD-100/5000 dla wykonywania bezpiecz-
nych przejs¢. W wariancie minowym mozliwe byto
transportowanie i stawianie 50 - 134 min réznych
typow.

Budowe serii tych okretéw w ilosci 12 jednostek
oznaczonych jako "projekt 767 Lublin" powierzono
pod koniec lat 80-tych Stoczni Pétnocnej w Gdan-
sku majacej spore doswiadczenie w budowie okre-
téw wojennych, a jednostek desantowych szczegdl-
nie (w tej stoczni budowana byta w latach 70-tych
dtuga seria srednich okretow desantowych dla Pol-
skiej Marynarki Wojennej i na eksport). Silniki spali-
nowe Cegielski-Sulzer 6ATL25D o mocy 1320 kW,



po 3 sztuki na kazdg jednostke dostarczyty Zaktady
im. H. Cegielskiego w Poznaniu. Kazdy silnik nape-
dzat jedng $rube. Radary nawigacyjne typu SRN zo-
staty wyprodukowane w Warszawskich Zaktadach
Radiowych RADWAR (w latach 90-tych wymieniono
je na radary firmy Sperry). Cate pozostate wyposa-
zenie réwniez pochodzito z polskich fabryk.

Planowano zbudowanie 12 takich jednostek. Jed-
nak zmiany polityczne w Europie Srodkowo-
Wschodniej, ktérych efektem byta likwidacja pan-
stw zwanych "kraje demokracji ludowej", rozpad
Uktadu Warszawskiego i koniec "zimnej wojny"
spowodowaty réwniez zmiane doktryny wojskowej;
jednostki desantowe przestaty by¢ potrzebne. Na
uzbrojenie Marynarki Wojennej przyjeto pieé juz
zbudowanych okretéw zmieniajgc ich klasyfikacje
na transportowo-minowe natomiast zamdwienie

na siedem pozostatych anulowano.

Tak wiec aktualnie w stuzbie pozostajg nastepujgce
jednostki: ORP Lublin (data podniesienia bandery
12.10.1989), ORP Gniezno (23.02.1990), ORP Po-
znan (08.03.1991), ORP Torun (24.05.1991), ORP
Krakow (27.06.1990).

Cafa piatka wchodzi w sktad 2. Dywizjonu Okretow
Transportowo-Minowych 8. Flotylli Obrony Wy-
brzeza.

Dane techniczne okretéw typu "Lublin":
Wypornos¢ petna — 1675 t

Dtugosc¢ - 95,8 m

Szerokosé¢ - 10,8 m

Zanurzenie - 2,38 m

Predkosc - 16,8 weztow

Zasieg - 850 Mil morskich

Zatoga - 37 0sob

Budownictwo wodne

Tunel wodny i most w Starych Jabtonkach

Budowa ostatniego odcinka Kanatu Elblgskiego

i linii kolejowe;j

Juz w 1864 roku roku polsko-niemiecki dodatek do
gazety ,Osteroder-Kreisblatt” pt. ,Oznaymienia
Polityczne”, czyli ,Politische Mitteilungen” donosit,
ze Ostréda otrzyma nowa droge handlowg — kanat
taczacy Elblag z jeziorem Szelgg. Tego roku tez
dwujezyczny dodatek do ostrédzkiego ,, Kreisblattu”
informowat tez planach budowy kolei zelaznych z
Lipska przez Poznan, Torun, Ostréde az do Wystruci

(Insterburg, obecnie Czerniachowsk).

»,Okoto 1870 roku ukonczono najwazniejsze linie
kolejowe w Europie srodkowej, w nastepnych la-
tach rozszerzono je ze wzrastajgcy energia. | wtedy
wiasnie, wbrew oczekiwaniom, nastgpit powrét do
dawnych S$rodkéw komunikacyjnych — do drog
wodnych”. Tak pisat Walenty Winid, autor ksigzki
,Kanat Bydgoski”, wydanej w Warszawie w 1928
roku. Potwierdzeniem powyzszego jest notka w

»,Deutsche Bauzeitung” z 1874 r., z ktérej wynika,

Piotr Butkiewicz
Erste Erwe m:uuh des

nhtrlanbtl’dym fanals in Oftprenfen.

Fiir die Ausfiilhrung des Kanalbaues vom Drewenz- nach
dem Schillingsee soll ein im Wasserbau erfahrener Bau-
meister mit 2 Thir. 15 Sgr. Tacegeldern und 15 Thir. monat-
licher Reiseentschiidigung angestellt werden.

Der niichste Wolnsitz wiire die Kreisstadt Osterode an der
Thorn-Insterburger Bahn, Antritt sogleich.

Dauer des Baues mindestens zwei Jahre,

Es werden neben grossen Erdarbeiten zwei massive Schiffs-

schleusen erbaut.
Meldungen mit beigefiigten Zeugnissen bisheriger Leistungen

erbitte mir unter portopflic htig gen Dienstsachen und Namen des
Absenders,
Zoelp, Kreis Mohrungen. im Januar 1872.
Steenke
Kiniglicher Baurath,

Anons krélewskiego radcy budowlanego Steenkego,
majgcego siedzibe w Czulpie, zamieszczony w ,,Bau-
Anzeiger” nr 4 z 25 stycznia 1872 r., pod tytutem
,Pierwsze rozszerzenie Kanatu oberlandzkiego w Pru-
sach Wschodnich”. Ogtoszeniodawca poszukuje mi-
strza budowlanego z doswiadczeniem w zakresie bu-
downictwa wodnego. Oferuje wynagrodzenie — diete
dziennqg w wysokosci 2 talaréow i 15 srebrnych groszy
oraz 15 talarédw miesiecznie na koszty podrozy. Miej-
sce zamieszkania - miasto powiatowe Osterode
(Ostroday) przy linii kolejowej Torun — Wystruc. Praca
od zaraz. Budowa bedzie trwata co najmniej dwa lata.
Zakres robdt: oprocz duzych robdt ziemnych budowa
dwdch masywnych (murowanych) sluz dla statkéw
(zapewne w Ostrddzie i Matej Rusi — przyp. R.K.).



Budowa linii kolejowej w Starych Jabtonkach — poczg-
tek lat 70. XIX w. Archiwum rodzinne Matgorzaty Butki
ze w budzecie Ministerstwa Handlu przeznaczono
kwote 112 800 talaréw na zakoriczenie budowy
kanatu ,Szelag-Jezioro Drweckie”. Ostatecznie uru-
chomienie tego pofaczenia przez Jezioro Pauzen-
skie i $luze Mata Rus, o dtugosci ok. 15 km, nasta-
pito w 1876 roku.

Wczesniej (w latach 1871 — 1873) powstata magi-
strala Torun — ltawa — Ostréda — Korsze —Wystrué
(obecnie linia kolejowa nr 353 Poznan Wschéd —
Skandawa), przy czym linie do Ostrédy, zbudowang
przez Kolej Wschodnig (Konigliche Ostbahn), ofi-
cjalnie uruchomiono 1 grudnia 1872 roku, chociaz
juz 14 sierpnia tego roku pojawita sie w Ostrddzie
pierwsza lokomotywa z Itawy. Rok pdzniej (15
sierpnia) otwarto potgczenie z Olsztynem.

Grobla z przepustem, czyli tunelem wodnym

Zaprojektowana linia kolei zelaznej na odcinku
Ostréda — Olsztyn przecinata rynnowe jezioro Sze-
lag, odznaczajgce sie duzym wydtuzeniem (15 km),
znaczng gtebokoscig (maksymalnie do 35,5 m) i
stromymi brzegami. W przewezeniu jeziora zbudo-
wano wiec dtugg i wysoka na kilkadziesigt metrow
(20 m nad poziomem jeziora) groble, ktora prze-
dzielita obszar wodny na dwa — dzi$ zwane Matym
(pow. 84 ha) i Wielkim Szelggiem (pow. 599 ha).
Nad pierwszym potozone sg miejscowosci tury-
styczne: Stare Jabtonki, Staszkowo oraz Bunki. Nad
drugim wzdtuz jego wschodniego brzegu rozposcie-
ra sie wies letniskowa Kagtno z osrodkiem kempin-

gowym. W tym miejscu warto doda¢, ze wedtug
Jurgena Goroncego poczgtkowo planowano zbudo-
wac groble w miejscu przeprawy promowej z War-

lit do lesniczowki Orlik.

T
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Tunel i kajak, I. 50.-60. Fot. G. Dembczyriski

Najpierw wybudowano tunel o dtugosci 54 m —
prawdopodobnie najdtuzszy w Polsce i wysklepiony
w celu umozliwienia zeglugi. Sciany wymurowano z
kamienia, a sklepienie z cegty. Pomimo uptywu po-
nad stu czterdziestu lat Sciany tunelu nie przema-
kajg. Wzdtuz wschodniej $ciany poprowadzono
ktadke dla pieszych i zarazem $ciezke holowniczg,
skonstruowang z dyli drewnianych. Nastepnie po-
wstata grobla, przy ktérej mieli pracowaé jency
francuscy, po wygranej przez Prusy wojnie (1870-
71), a dopiero na samym korncu wykonano przekop
o dtugosci 460 m taczacy dwa jeziora. Poczatkowo
kanatem faczacym jezioro Szelag z Ostréda gtdwnie
sptawiano drewno, obecnie stuzy on wodniakom i
turystom. Od kilku lat Szlakiem Szelgga kursujg po-
nownie statki Zeglugi Ostrodzko-Elblaskie;.

Whnetrze tunelu— 13.01.2018 r. Fot. R. Kowalski



Tunel i rozebrany most — 13.01.2018 r. Fot. R. Kowalski

Tunel zachowat oryginalny XIX — wieczny wyglad.
Natomiast nie utrzymat sie most drogowy dawne;j
szosy z Olsztyna do Ostrody. Zastgpiono go nowym,
zbudowanym po przeciwnej stronie grobli, ponie-
waz droge krajowa nr 16 poprowadzono po pot-
nocnej czesci torow kolejowych. 13 grudnia 2017
roku, po kilkudziesieciu latach eksploatacji, ow
most zamknieto dla ruchu. Miesigc pdzniej byt juz
rozebrany. Nowg przeprawe oddano do uzytku 18

pazdziernika 2018 r.

P b oG 5
Wejscie do schronu bokowego w Starych Jabtonkach —
2018 r. Fot. R. Kowalski
Sciezka dydaktyczna i schron bojowy

Po wschodniej stronie kanatu w Starych Jabtonkach
rozpoczyna sie , Le$na Sciezka dydaktyczna wyzna-
czona przez miejscowe nadlesnictwo. Ponadto
znajduje sie tu dobrze zachowany schron bojowy
dla broni maszynowej i dziatka przeciwpancernego.
Zbudowano go w 1938 roku i stanowit czes¢ umoc-
nien Pozycji Olsztyneckiej, ktérej catkowita dtugosc

wynosita 103 km. Schron miat broni¢ m.in. mostu
nad przekopem tgczacym przedzielone jezioro Sze-
lag. Z dziatka kalibru 37 mm mozna byto ostrzeli-
wacé cele zardwno na dawnej drodze prowadzacej
na Olsztyn, jak i na koronie nasypu kolejowego. Do
zwalczania sity zywej stuzyé miaty dwa ciezkie kara-
biny maszynowe. Od 2014 roku opieke nad schro-
nem sprawuje ostrédzkie Koto nr 5 Zwigzku Zotnie-
rzy Wojska Polskiego, staraniem ktérego bunkier
zostat wyremontowany i wyposazony w eksponaty
z epoki, dzieki czemu w Starych Jabtonkach po-
wstata kolejna atrakcja turystyczna.

GartenstrasseNed.,
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Dworzec kolejowy w Ostrddzie przed 1900 r.
Fot. F. Kurella, Zréodto: www.bildarchiv-ostpreussen.de

Na kolejowym szlaku Paryz — Petersburg

Wréémy jednak do kolei. Nowa magistrala stata sie
wkrétce, po oddaniu jej do uzytku, odcinkiem
gtéwnego miedzynarodowego szlaku komunikacyj-
nego, faczacego Paryz z Petersburgiem. Na dtugiej
trasie z Berlina do Wystruci, kursowaty az po lata
1877-1878 dalekobiezne pociaggi osobowe: jedna
para na dobe w okresie od 15 maja do 31 pazdzier-
nika, dwie w nastepnym od 1 listopada do korica
grudnia. Na trasie Bydgoszcz — Torun — Wystruc
wozity pasazeréw roéwniez pociggi pospieszne.
Zwiekszat sie takze przewdz towardéw. W Il potowie
XIX wieku ludnos$¢ Ostréody gwattownie wzrastata i
ze wzgledu na ten rozwdj - zdaniem Johannesa
Millera - to Ostréde, a nie Olsztyn brano pod uwa-
ge jako wazny wezet kolejowy. (Ostréda stata sie
weztem kolejowym 1.1X.1893 po otwarciu linii El-
blagg — Myslice — Mitomtyn —Ostrdda). Okoto 1875
roku Olsztyn i Ostréda miaty mniej wiecej po 6 tys.



Ostrédzki dworzec po renowacji — 2015 r.

Fot. R. Kowalski

mieszkancow. Stad budowe ostrédzkiego dworca
planowano z wiekszym rozmachem, niz olsztynskie-
go. Co skutkowato powstaniem zaktadéw napraw-
czych kolei i zajezdni lokomotyw. Poczatkowo w
Ostrédzie  naprawiano

1895

wytgcznie  parowozy.

1 kwietnia uruchomiono wagonownie

(Wagenwerk), w ktorej od 1903 r. oprdcz wagonow
osobowych naprawiano takze tabor towarowy. Z
poczatkiem sierpnia 1911 roku ,Gazeta Olsztynska”
donosita: ,Ostréda. Niebawem wybudowane zosta-
ng tu duze warsztaty kolejowe remontu wagonéw.
Poczatkowo w tych planach brano na umiejscowie-
nie warsztatow Olsztyn lub Nibork (Nidzice).”

O tym jak waznym punktem na kolejowej mapie
byta Ostréda moze s$wiadczy¢ fakt, ze w okresie
1890-1913 (prawie rokrocznie we wrzesniu) koleja
zelazng z Berlina przez Ostrode podrézowat Wil-
helm Il (1859-1941), krél pruski i zarazem cesarz
niemiecki, udajgc sie na polowanie do Puszczy Ro-
minckiej, gdzie miat swojg mysliwskg rezydencije,
wybudowang w latach 1891-1893, z drewna w sty-
lu norweskim.

Ryszard Kowalski (Ostréda)

Brama powodziowa inzyniera Eiffla na Kanale Miejskim we Wroctawiu

Pierwotnym przeznaczeniem tego
typu bram byto zamykanie wielkich
$luz morskich i dokéw okretowych.
Pierwotnie, zasuwe pionowg przesu-
wano na pontonie (ponton roulant,
gleitponton) slizgajac po dnie, toczac
po dnie na kotach, nastepnie po ko-
fach umieszczonych w dnie. Z uwagi
na zamulanie dna oraz korozje wody
morskiej umieszczano szyny podtrzy-
mujace brame coraz wyzej, az wresz-
cie zaczeto podwiesza¢ jg na odpo-
wiednim moscie. W opisywanej bra-
mie ,nawigzano sie do propozycji
inzyniera Eiffla zastosowanej dla Ka-
natu  Panamskiego” (Maksymilian
Matakiewicz — profesor Politechniki
Lwowskiej, podrecznik dla inzynie-
réw pt. ,Zegluga érédziemna i budo-
wa drég wodnych”, 1931 r.).

Illustration of Eiffel's lock design from a contemporary magazine. Zré-
dfo: https://en.wikipedia.org/wiki/Gustave_Eiffel#/media/File:Eiffel-
lock.png



Oryginalnosc tej konstrukcji na Kanale Miejskim we Wroctawiu polega na tym, ze pod mostem podwieszo-
na jest na przeciwstawnych woézkach umozliwiajacych samoczynng, obustronng prace bramy, niezalezng
od stanu wody w Starej Odrze i kanale. To szczytowe osiggniecie rozwoju tego typu budowli. Brama wysu-
wana jest z pionowej szuflady, tu - umieszczonej we wnece mostowej. Brama zachowata oryginalng stalo-
wa konstrukcje nitowanga. Brama wraz z kanatem obiegowym, jazem koztowo-iglicowym oraz pozostatymi
budowlami nietypowego stopnia wodnego Psie Pole, zostata wybudowana w latach 1895-1897.

Konstrukeje bram zasuwowych wyjasnia kilka przyvkiadow.

Brama powodziowa kanalizacjii Odry pod Wroclawiem (rys. 298 i 2991). Sluza ta wy -
konana jest ma kanale Zeglugi 3.5 km dlugosci, okrazajacym miasto i sluzy do zamkniecia
kanalu od wielkiej wody rzeki. Poniewaz zas kanal ten sluzy takze do zimowania statkéw,
przeto odpowiedni stan wody musi w nim byé utrzymany nawet przy zlozonym jazie igli-
cowym w czasie zimy. Wobec tego brama musi dziala¢ na obie strony.
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Rys. 298,

Zamyka ona otwor 10m szeroki: najwicksza glebokos¢ wody wynosi 7.2 m, najwicksze
cisnteme 4,7/3—>m. Na wybor tego systemu wplynelo obrachewanie kosztéw: podwdjna
brama wsporna (dwie bramy, vamykajace w obie strony) kosztowalaby 0 25% drozej.
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Brama w podreczniku prof. Maksymiliana Matakiewicza

Oryginalnosc tej konstrukcji na Kanale Miejskim we Wroctawiu polega na tym, ze pod mostem podwieszo-
na jest na przeciwstawnych woézkach umozliwiajgcych samoczynng, obustronng prace bramy, niezalezng
od stanu wody w Starej Odrze i kanale. To szczytowe osiggniecie rozwoju tego typu budowli. Brama wysu-
wana jest z pionowej szuflady, tu - umieszczonej we wnece mostowej. Brama zachowata oryginalng stalo-
wa konstrukcje nitowanga. Brama wraz z kanatem obiegowym, jazem koztowo-iglicowym oraz pozostatymi
budowlami nietypowego stopnia wodnego Psie Pole, zostata wybudowana w latach 1895-1897.



Zamknieta brama przeciwpowodziowa z mostem od gdrnej wody (przy potozonym jazie Psie Pole)

- { MAZ PSIF pPowE
INAN IR RN .

BRAMA POWDDZOWA

by 9 1—szopa jazowa z magazynem iglic jazu
koztowo-iglicowego,
0 2 — budynek mieszkalny,
3 —magazyn osprzetu bramy przeciwpo-
— wodziowej,

4 — budynek mieszkalny,
5 — budynek gospodarczy,
6 — budynek mieszkalny,
o 36 A0 M 7 — budynek mieszkalny.

Utrzymat sie oryginalny ukfad przestrzenny stopnia niezmienny od momentu jego budowy. Nieliczne
zmiany nie odbiegajg od pierwotnych rozwigzan. Razem z kanatem miejskim jest catoscig funkcjonalno-
przestrzenng, dobrze zachowang, spetniajgcy bez przerwy zatozone funkcje. Zaréwno catos¢ jak i poszcze-

gblne obiekty zawierajg w sobie europejskg mysl inzynierska.



Nowa konstrukcja na Kanale Miejskim — wzorowana
na zamknieciu gornej gtowy sluzy Rézanka na kanale
Rdézanka, na Wroctawskim Wezle Wodnym

Kanat Miejski po powodzi lipca 1997 r., zostat
przystosowany do przepuszczania wielkich wod
powodziowych. W tym celu zachowana brama
zostata poprzedzona nowg konstrukcjg — wzo-
rowang na zamknieciu gérnej gtowy $luzy Ré-
zanka na kanale Rézanka, na Wroctawskim
Wezle Wodnym.

Ryszard Majewicz

»Nadbor” zbiera przyjaciot

Veranika Sidorka, absolwent-
ka Wydziatu Architektury Po-
litechniki Wroctawskiej, Biato-
rusinka mieszkajgca we Wro-
ctawiu i przyjaciétka Fundacji,
prezentuje swoje ilustracje.
Jej pocztowki poswiecone
Wroctawowi mozna kupi¢ w
sklepach z pamigtkami w cen-
trum miasta.

Design by Veranika Sidorka
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Akademia Archeologii Przemystowej

Akademia Archeologii Przemystowej w Paczkowie

Sesje wyjazdowe Akademii Archeologii Przemysto-
wej FOMT, prowadzonej przy wsparciu MKiDN,
zaczeliSmy w roku 2023 pdzno, bo dopiero w kwiet-
niu, ze wzgledu na bardzo niesprzyjajgcg pogode.
Celem kwietniowego, wyjazdu byt Paczkédw - nie-
wielkie, ale bardzo urokliwe miasteczko niedaleko
Nysy w wojewddztwie opolskim, znane przede
wszystkim z bardzo dobrze zachowanych srednio-
wiecznych muréw obronnych i stad nazywane
,,Polskim Carcassonne®”.

W winnicy

Nas interesowaty gtownie dwa obiekty Muzeum
Gazownictwa i Metamuzeum Motoryzacji.

Niestety tuz przed planowanym terminem okazato
sie, ze z przyczyn losowych Muzeum Gazownictwa
bedzie nieczynne i zwiedzanie go musimy przetozy¢
na nastepny wyjazd.

Rozpoczelismy wiec od zwiedzenia "Winnicy Poraj",
gdzie naszg 17-sto osobowg grupy z Profesorem
Stanistawem Januszewskim na czele zaopiekowat
sie zarzadca winnicy pan Ryszard Syc. Winnica zaj-
muje kilkuhektarowy stok z widokiem na miastecz-
ko. Poniewaz pogoda wybitnie nam sprzyjata, spa-
cer winnicg z widokiem na Paczkéw przy stonecz-
nej, wiosennej pogodzie, okraszony opowiesciami
Pana Ryszarda o winnicy, winach, Wifascicielu
obiektu i Jego pasjach byt "ucztg dla oczu i uszu".
Ciekawostka pokazang przez przewodnika byt kryty
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Kolekcja samochodow

balonem kort tenisowy otoczony torem kartingo-
wym.

Sama winiarnia jest usytuowana w obiektach stare-
go folwarku, gdzie w stylowym wnetrzu odbyta sie
degustacja produkowanych win oraz wykfad Profe-
sora — o polskiej wynalazczosci kregu Wielkie Emi-
gracji, o tyle tutaj na rzeczy, ze gen. Henryk Dem-
binski byt autorem patentu wynalazczego uzyska-
nego w 1836 r. we Francji na sposob zabezpiecza-
nia butelek szampana przed eksplozja, patentu,
ktéry wykorzystywany byt przez francuskich produ-
centéw tego trunku, a generat podejmowat tez
proby zainteresowania wynalazkiem galicyjskich
producentow win gazowanych.

Nastepnie przeszlismy do mieszczgcego sie w odre-
staurowanej stodole folwarku Metamuzeum Moto-
ryzacji zatozonego przez Fundacje Rodziny Biernac-

Muzeum samochodow



Paczkow - dom kata

kich. Stworzono je z mys$lg o krzewieniu wsréd
mtodziezy szkolnej kultury technicznej i propago-
waniu uzytecznej wiedzy z zakresu podstaw fizyki i
mechaniki. ,Powiedz mi, a zapomne. Pokaz mi, a
zapamietam. Pozwdl mi zrobié, a zrozumiem.” Ta
mysl Konfucjusza, przy$wiecata idei powstania Me-
tamuzeum Motoryzacji. W kilku salach umieszczo-
ne sg zabytkowe pojazdy oraz kilkadziesigt stano-
wisk do przeprowadzania przez zwiedzajacych do-
Swiadczen fizycznych. Docelowo - juz stojace, ale
jeszcze nie uruchomione - sg stanowiska do rozwia-
zywania zagadek z fizyki, kierujgce w razie watpli-
wosci do konkretnych stanowisk doswiadczalnych
w celu wyjasnienia problemu. Pofgczenie kolekgji
starych samochoddéw i motocykli i nowoczesnymi
stanowiskami  doswiadczalno-demonstracyjnymi
robi niesamowite wrazenie.

Bunkier przy zaporze na Nysie Ktodzkiej

Pan Ryszard pokazat nam réwniez sale koncertowg
znajdujaca sie nad winiarnig gdzie Fundacja Rodzi-
ny Biernackich organizuje koncerty oraz przedsta-
wienia teatralne. Goscity tutaj znakomitosci nie tyl-
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ko z Polski ale i ze $wiata. Dla chetnych jest wstep
wolny, a o terminach i tematyce imprez mozna do-
wiedzie¢ sie na profilu FB:
https://www.facebook.com/Galeria-Na-Hoplach/

Podziekowawszy serdecznie za poswiecony nam
czas i zaangazowanie poszliimy do miasteczka
wkraczajgc przez brame Ktodzka - jedng z czterech
wiez bramnych. Bardzo dobrze sg zachowane $re-
dniowieczne, ale wielokrotnie przebudowywane
mury obronne, zbudowane z kamienia famanego, z
wieloma pétbasztami. Wieza bramna Wroctawska
jest udostepniona do zwiedzania z czego skorzysta-

lismy by podziwiaé Paczkéw z gory.

Elektrownia Otmuchow

Ciekawostka Paczkowa jest potezny, XIV wieczny
kosciot Swietego Jana Ewangelisty goérujacy nad
miastem, z wysoka wiezg i charakterystycznym wy-
koriczeniem dachu w formie tzw. ,jaskétczych ogo-
now”. Pierwotnie gotycki, przebudowany w XVI
wieku na warowny w obawie przed najazdami Tur-
kéw, tak aby petnit funkcje obronng. We wnetrzu
zbudowano kamienng studnie (podobno jedynag
takg w Europie) stuzgcg obroncom jako zrédto wo-
dy podczas oblezenia kosciota.

Podeszliémy réwniez pod "Dom Kata" - budynek o
charakterystycznym wygladzie, wzniesiony metodag
muru pruskiego, stojgcy niedaleko rynku, tuz za
Wiezg Nyska. Szkoda, ze zamkniety.

PowrdciliSmy do Rynku i podeszliSmy pod Ratusz -
tez zamkniety, podobnie jak Informacja Turystycz-
na - ta w remoncie.


https://www.facebook.com/Galeria-Na-Hoplach/

Korzystajgc z przepieknej pogody podjechalismy
nad Zbiornik Otmuchowski - zobaczy¢ zapore i elek-
trownie oraz bunkry przy zaporze na Nysie Kfodz-
kiej. Elektrownia wraz ze zbiornikiem powstata w
latach 1928-1933 czyli poréwnujac z dzisiejszym
tempem prac takich obiektdw niesamowicie szyb-
ko, a przeciez nie byto ciezkiego sprzetu tylko gtow-
nie furmanki. Widok z korony watu imponujacy -
warto sie wdrapad. Niestety przejscie przez zapore
zamkniete - aby dostac sie do bunkréw musieliSmy
przejechac na drugg strone Nysy Ktodzkiej mostem.
Bunkry potfozone s3 w lesie porosnietym m.in.
czosnkiem niedzwiedzim, w odlegtosci kilkuset me-
tréw od miejsca parkowania. Dwa to bunkry bojo-
we ze stanowiskami karabindw maszynowych i je-

den stanowigcy zaplecze - kwatera/magazyn. Za-
chowane sg napisy na scianach, a bunkry czeSciowo
zalane sg wodg, ale jeszcze w dobrym stanie.

Teraz tylko powrét do samochoddéw i do domdw, a
spedzilismy w Paczkowie caty dzien. Kolejng, majo-
wa sesje prowadzi¢ bedziemy w Brzegu Opolskim.
Odwiedzimy mauzoleum Piastéw Slaskich i brzeski
zamek, a nastepnie profesor i Ryszard Majewicz
poprowadzg nas na brzeskie $luzy odrzanskie i na
wyspe miynska, raczac nas opowiesciami o tych i
innych wyjatkowych tradycjg przemystowg miej-
scach miasta.

Jacek Krol

Dzieje lotnictwa

Najlepszy Czech w Polish Air Force

Czy podczas Kampanii Wrzesniowej 1939 r. tylko
Polacy w stalowych mundurach Lotnictwa Polskie-
go (LP) bronili polskiego nieba? W XVIII i XIX w
znane bylo powiedzenie Za waszq i Naszq wolnos¢.
Ten zwrot dopasowywany byl najczesciej do Pola-
kéw walczacych za wilasciwg sprawe na réznych
kontynentach. Ale w 1939 r., podczas wojny prze-
ciwko niemieckiej III Rzeszy, Panstwu Stowackie-
mu 1 ZSRR w szeregach LP znalezli si¢ lotnicy nie-
istniejagcej wowczas na mapie Europy II Republiki
Czecho-stowacji. Czesi 1 Stowacy jako ochotnicy
stuzacy wérod personelu LP, po polskiej stronie ba-
rykady. Wskutek rozpadu wiosng 1939 r. panstwa
czechostowackiego lotnicy tego kraju wielokrotnie
przedostawali si¢ na terytorium, sasiadujacej z Pro-
tektoratem Czech 1 Moraw oraz Panstwem Stowac-
kim IT Rzeczpospolitej (RP). Ucieczki te odbywaty
si¢ nie tylko droga ladowa przez zielong granice,
lecz takze drogg powietrzng. Kazdy czytajacy znane
opracowanie autorstwa Arkadego Fiedlera pt. Dywi-
zjon 303 zna to nazwisko - Josef FrantiSek. Latajaca
legenda 303. Warszawskiego Dywizjonu MyS$liw-
skiego (DM) im. Tadeusza KoS$ciuszki, pilot Josef
FrantiSek, lotnik bytego lotnictwa czechostowackie-
go, as mys$liwski Polskich Sit Powietrznych (PSP) z
okresu II wojny $wiatowej, urodzony w Otaslavi-
cach koto Prostejova na Morawach jako syn stola-
rza, Josefa FrantiSka i jego malzonki Alzbéty, wy-
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ksztatcil si¢ na $lusarza. Zafascynowany lotnic-
twem, wstapit na ochotnika do stuzby w CVL i w
latach 1934-1936 uczeszczat do szkoty lotniczej w
Prostéjove, za$ po jej ukonczeniu zostal 17 VIII
1936 r. przydzielony do 2. Putku Lotniczego (PL) w



Olomoucu (Otomuncu). Tam poczatkowo latat jako
pilot samolotéw obserwacyjnych typu Letov S-328
Smolik i Aero A-115, lecz szybko skierowano go na
kurs pilotow mysliwskich, ktory odbyt w dniach 14
-30 VI 1938 r. w 4. PL w Hradec Kralove 1 od
czerwca 1938 r. stuzyt w 40. EM 1. PL w Pradze w
stopniu plut. pil. Wyniki jego sprawdzianéw byly
doskonate: 100 % trafien w cele naziemne, 80 %
bomb w celu i 30 % trafien do rekawa. Po oglosze-
niu mobilizacji na terenie I Republiki Czechostowa-
cji 23 IX 1938 r. jego Eskadra zostata przeniesiona
na lotnisko Horni Mécholupy pod Praga, skad strze-
gla przestrzeni powietrznej nad Zfotq Pragg. Dnia
27 IX 1938 r. wykonal swoj pierwszy lot bojowy za
sterami samolotu mysliwskiego typu Avia B. 534
starajac si¢ bezskutecznie doscignaé¢ samolot rozpo-
znawczy Luftwaffe typu Dornier Do-17 P. Wiosng
1939 r. w wyniku rozpadu II Republiki Czecho-
stowacji znalazt si¢ w gronie lotnikow-tutaczy
CVL, ktorzy szukali schronienia na terenie Polski.
Jeden z instruktorow deblinskiej Szkoly Orlgt - por.
pil. Witold Urbanowicz wspominat ze:

19 1II 1939 r. kolo dwunastej, po skonczonych lo-
tach omawiatem z podchorgzymi walki powietrzne,
ktore z nimi stoczytem. W pewnym momencie zau-
wazytem, Ze niektorzy z nich nie stuchajq, gapiq si¢
w strong poludnia. Zdziwilem sie, gdyz walki po-
wietrzne zawsze interesowaly podchorgzych: prze-
ciez szkolili si¢ na mysliwcow. — Podchorgzowie... —
zwrocitem im uwage. — Panie poruczniku, jakies
obce samoloty zblizajg si¢ do naszego lotniska —
powiedziat jeden z nich. I rzeczywiscie. W zwartym
szyku nadlatywaly dwa klucze [sze$¢ samolotow],
na wysokosci okoto 500 metrow. — To czeskie — wy-
krzykneto naraz kilku podchorgzych. Tymczasem
samoloty robily okrqzenie nad lotniskiem, wytraca-
jgc wysokos¢. W moment potem lgdowaly, kotowaly
w naszq strone. Na ich kadlubach rysowaty sie zna-
ki czechostowackiego lotnictwa. Kiedy silniki zosta-
ty wylqczone z kabin jeli wyskakiwac czescy lotnicy.
— Uciekli z okupowanej czechostowacji [pisownia
zgodna z oryginatem w catym cytowanym tekscie —
w rzeczywistosci PCiM| — mowili podchorgzowie.
Przywitalismy ich entuzjastycznie. Byl to moment
smutny i wzruszajgcy. Przylecieli, Zeby dzieli¢ z na-
mi wolnos¢. Na jak diugo? Przeciez bylismy w obli-
czu wojny. Jeden z lotnikow mial przewieszong
przez ramie nowiutkq pare butow Zotnierskich. Pod-
szedl do mnie, zasalutowal. — Jestem sierzant Josef
Frantisek.

Z cytowanych wspomnien wynika, ze ww czeski
pilot wraz z grupg kolegdéw dotart na terytorium I
RP droga powietrzng juz cztery dni po zajeciu przez
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oddziaty Wehrmachtu terytorium czechostowackie-
go. Ale czy tak byto rzeczywiscie? Czy miat miejsce
ww grupowy przelot grupki pilotéw, ktérzy pory-
wajgc samoloty mysliwskie typu Avia B. 534, zdecy-
dowali sie na ucieczke nimi na terytorium polskie?
W swym innym opracowaniu ww autor o tym zda-
rzeniu juz nie wspomina opisujgc ten sam okres! A
zatem? Plut. pil. (nie za$ sierz. pil.) J. FrantiSek ra-
zem z kilkoma kolegami przedostat sie 13 VI 1939 r.
(!) przez granice polsko-czechostowacky w rejonie
Szymbarku (obecnie Havifov) przedostajac sie wraz
z grupg kolegéw nielegalnie na terytorium Il RP
zgtosit sie do czechostowackiego konsulatu w Kra-
kowie. Tym sposobem ww wersja zdarzen nie miafa
miejsca.

Dnia 26 VII 1939 r. plut. pil. J. FrantiSek znalazt sie
na poktadzie parowca s/s Castelholm w Gdyni z za-
miarem odptyniecia do francuskich portéw, lecz
ostatniej chwili ptk. Ludvik Svoboda z grupa pol-
skich oficeréw zachecajgc Czechéw do wstgpienia
do LP, wptynat na zmiane decyzji jego i 12 kolegdw.
W Gdyni ww pilot postanowit przyjgé¢ oferte wstg-
pienia do LP i nastepnego dnia wyjechat pociggiem
do Warszawy, gdzie przyjeto go do WP. W lipcu
1939 r. zostat przydzielony jako instruktor lotnic-
twa do Eskadry Szkolnej Obserwatoréw (ESO) w
Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1. (CWLnr 1.) w
Deblinie. Od 2 IX 1939 r. po ciezkim nalocie na de-
blinskie lotnisko ewakuowat nadajgce sie do lotu
szkolne samoloty CWL nr 1. na lotnisko polowe G&-
ra Pufgwska. 7 IX 1939 r. na lotnisku polowym So-
snowice Wielkie k./Parczewa zostat przydzielony
do Plutonu Rozpoznawczego (PR) Eskadry Cwiczeb-
nej Obserwatoréw CWL nr 1. (ECOCWL). Od 16 IX
1939 r. w sktadzie ww jednostki, wykonywat loty
rozpoznawcze na nieuzbrojonych samolotach
szkolnych (gtéwnie typu RWD-8) na rzecz dowddz-
twa obrony tucka. Dnia 20 IX 1939 r. podczas wy-
konywania podobnego zadania zestrzelono go
ogniem z ziemi i musiat awaryjnie ladowaé, lecz
zostat uratowany wraz ze swoim obserwatorem
przez zatoge st. sierz. Jozefa Zwierzynskiego i sierz.
Wilhelma Kosarza, ktéra pod ogniem niemieckiej
piechoty wylgdowata obok i zabrata ich. Dnia 22 IX
1939 r. na rozkaz dowddztwa, wraz z pozostatymi
lotnikami plutonu i szeScioma ocalatymi samolota-
mi odleciat z lotniska polowego w Kamionce Stru-
mitowej do Krélestwa Rumunii gdzie zostat interno-
wany jako lotnik PR por. obs. Zbigniewa Osuchow-
skiego (nr 1.) powstaty w wyniku podziatu deblin-
skiej ECOCWL.



et S 1
TN

Plut. pil. J. FrantiSek uciekt z obo-
zu internowania, dotart do Buka-
resztu i zaopatrzony w nowe do-
kumenty 3 X 1939 r. wyruszyt z
Constancy do Bejrutu, a 20 X

.ﬁ;y

-

1939 r. przybyt do Marsylii. Sierz.
(Sgt.) J. FrantiSek, zginat 8 X 1940
roku, jako pilot 303. Warszaw-
skiego DM im. Tadeusza Ko-
Sciuszki, bedac najlepszym pilo-
tem Polish Air Force (PAF) doby
Battle of Britain (17 samolotéw
zestrzelonych na pewno, jeden
prawdopodobnie i 0 uszkodzo-
nych), ktéry zajat Il miejsce w
gronie wszystkich pilotéw Royal
Air Force (RAF) pod wzgledem
ilosci zwyciestw powietrznych
(na pierwszej pozycji znalazt sie
ww Brytyjczyk P/O Erick Lock z
41. Squadronu RAF z 21 zestrze-
leniami).

Andrzej Olejko

Przeloty transatlantyckie (zakonczenie)

Generat William Henry Beck

Szereg innych propozycji frapowat pozorami wiary-
godnosci. W 1883 r. lot transatlantycki przygotowy-
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wat amerykanski generat William Henry Beck (1842
— 1911), weteran wojny secesyjnej, wojen z india-
nami, a pdzniej wojny hiszpansko-amerykanskiej
1898 r. i powstania filipinskiego 1902 r. Przed
Smiercig w 1911 roku awansowat do stopnia gene-
rata brygady.Mdéwigc o locie transatlantyckim pro-
ponowat wykonaé go Montgolfierg — aerostatem
na ogrzane powietrze. W tym celu skonstruowat
specjalng lampe do jego podgrzewania w powtfoce
w trakcie lotu. Podréz z Nowego Jorku do Europy
trwac¢ miata trzy do czterech dni. Beck nad wyraz
optymistycznie zaktadat, ze balon przy sSrednim
wietrze poruszatby sie z predkoscig 180 km/godz. a
do ogrzewania powietrza w powtoce balonu wy-
starczytoby ok. 95 litrow nafty .

W 1888 roku mysl przelotu przez Ocean podjat
amerykanski aeronauta F. Jovis. Zamierzat budowe
aerostatu opojemnosci 25 000 m3 gazu, o ciezarze
2.000 kilogramow , ktéry miat pomiescié w koszu,
todzi
(otoczonej korkiem), dwdch aeronautéw - kierow-

majacym mie¢ forme niezatapialnej



I'LAN OF THE MONSTER AIRSHIP T) NE DUILT IN NEW YORK.

Sterowiec Arthura de Bausset, 1899

nikdw wyprawy, jej rzecznika prasowego, architek-
ta i marynarza majacego utatwiac orientacje balo-
nu w locie nad Oeanem. t6dZ miata miesci¢ dwie
kajuty. W jednej z nich miata znalez¢é sie kuchnia.
Zatoga spataby na materacach, ktére w razie po-
trzeby petnityby role boji ratunkowych. Zaktadano,
ze podrdz przez ocean bedzie trwac tylko 3 dni.
Miano startowa¢ z Nowego Jorku, a lagdowa¢ wNor-
wegoo, Szwecji badz Irlandii. Na planach sie jednak
skoniczyto, bowiem nie udato sie zgromadzi¢ fundu-
szy (40.000 dolaréw stanowigcych dzisiaj réwno-
wartos$é ok. 1,2 min.) niezbednych dla jej przygoto-
wania, rozpoczetg budowe statku powietrznego
porzucono. Plany Jovisa cieszyly sie ogromnym za-
interesowaniem prasy. Pisaty o nich gazety catego
Swiata, takze galicyjskie.

Z koricem lat 90. XIX stulecia mysl pokonania Atlan-
tyku wysunat Arthur de Bausset, urodzony we Fran-
cji, ale od ok. 1865 r. zyjacy w USA i uprawiajacy
zawod lekarza. W tym celu zamierzat uzy¢ balonu
prézniowego, nad ktérego projektem pracowat od
1886 r. Stalowy, cylindryczny aerostat zbudowany
by¢ miat ze stozkowych ptyt stalowych. Diugi na
ponad 230 m, o srednicy przekraczajgcej 40 m, po-
zbawiony powietrza, miatby udzwig 120 ton i roz-
wijac fantastyczng jak na owy czas predkos¢ ponad
140 km/godz. Bausset zamierzat uzy¢ tego aerosta-
tu dla prowadzenia regularnej komunikacji po-
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wietrznej na trasie Chicago — Nowy Jork, a takze
transatlantyckiej z Nowego Jorku do Paryza, gdzie
pasazerowie mogliby odwiedza¢ Wystawe Swiato-
w3 . Prasa amerykanska, a za nig europejska dono-
sity, ze projekt zyskat uznanie fizykéw amerykan-
skich, a jego wykonanie wsparto wielu przemystow-
cOw i rzad USA, zainteresowany militarnym wyko-
rzystaniem tego statku powietrznego. Realizacja
tego projektu byta z przetomem XIX/XX w. niewy-
konalna, a to z uwagi na brak odpowiednich mate-
riatéw i dostepnych technologii. Podobnie rzecz sie
miafa z elektrycznym zasilaniem silnikéw tego kolo-
sa.

W latach 1886-1900 Arthur De Bausset bezskutecz-
nie prébowat zebra¢ fundusze na 5realizacje swego
sterowca "prozniowo-rurowego" — jak go zwat, ale
mimo wczesniejszego wsparcia ze strony Kongresu
Stanéw Zjednoczonych, opinia publiczna byta scep-
tyczna. Projekt spotkat sie ze zdecydowang krytyka
m.in. ze strony pioniera lotnictwa Octave Chanute
(1832 — 1910) i Alberta Francisa Zahma (1862-
1954) — profesora fizyki, pioniera lotnictwa, kierujg-
cego pracami Oddziatu Aeronautycznego Biblioteki
Kongresu USA. Ktérzy publicznie potepili i matema-
tycznie udowodnili nieprawdziwos$¢ zasady prozni.
Whiosek de Bausseta o wydanie mu patentu wy-
nalazczego zostat odrzucony jako czysto teoretycz-
ny, pozbawiony wsparcia ze stron obliczen czy



préb."

O pokonaniu Oceanu Atlantyckiego balonem my-
$lat réwniez stynny aeronauta francuski Louis Go-
dard, ktory dokonat ponad 700 lotéw balonowych.
Wiosng 1901 r. prasa francuska, a za nig europej-
ska, takze Gazeta Lwowska doniosty ze zamierza
dokonac¢ tego balonem o pojemnosci 11.000 m3,
na poktadzie ktérego znajdzie sie 10 oséb, rowniez
z kregéw naukowych i dziennikarskich . Godard
twierdzit, ze podroz przez Atlantyk, z Nowego Jorku
do nieokreslonego miejsca w Europie lub Afryce,
bedzie trwata co najwyzej pie¢ dni, w najgorszym
za$ razie — 12, a Srodki finansowe znajdzie drogg
subskrypcji . Planowat zatadunek na balon zapasu
zywnosci na 40 dni oraz broni i amunicji, na wypa-
dek gdyby wylgdowat w barbarzynskim — jak méwit
kraju .

Julius i Louis Godard w koszu balonu, foto Nadar

W 1905 r. prasa europejska, a za nig i galicyjska,
podawata, ze Godard przygotowuje w Paryzu aero-
stat o pojemnosci 12 750 m3 i udzwigu 14 000 kg.
Mimo, iz zakfadat, ze przestrzen ponad Oceanem
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przy sprzyjajgcych warunkach meteorologicznych
moznaby pokona¢ w 4 dni i 4 godziny, to podréz
przygotowywat na dni 12. Zamierzat odby¢ jg w to-
warzystwie 6 oséb, zabierajgc z sobg zywnos¢ na
dwa miesigce i t6dZ wiostowg, na wypadek gdyby
balon opadt w oceanie . Projekt Godarda rowniez
spotkat sie z surowa krytyka, wskazujacg na opty-
mistyczne, wynikajgce z nieznajomosci zmiennych
warunkéw meteorologicznych i kierunkéw panuja-
cych nad Oceanem wiatréw, zatozenia .

Gdy Godard pracowat nad tym projektem dwaj
znani aeronauci Elisée Reclus (1830 —1905), ktory
w czasie wojny francusko-pruskiej nalezat do kom-
panii balonowej Felixa Nadara, a podzniej brat
udziat w Komunie Paryskiej i Alphonse Berget
(1860 — 1933) — profesor Sorbony, fizyk, oceano-
graf i aeronauta poradzili mu by wybrat trase z Eu-
ropy do Ameryki, jako korzystniejszg. Godard przy-
stat na te [ropozycje, ale w 1905 r. powrdcit do
pierwotnej koncepcji. Planowat start z Nowego Jor-
ku lub Waszyngtonu, balonem o pojemnosci 12 750
m3 i udzwigul4 000 kg. Tym razem zaktadat, ze tra-
se 5000 km pokona w cztery dni i cztery godziny, w
najgorszym zas$ razie w 6 dni i 6 godzin, a straty ga-

zu bedzie uzupetniat z 0Smiu mniejszych balondéw .

O locie w odwrotnym kierunku, bowiem z Europy
do Ameryki, mysleli w 1902 r. znani aeronauci Louis
Capazza (1862 — 1928) i Alphonse Berget (1860 —
1933), fizyk, geofizyk i oceanograf francuski. Spon-
sora lotu znalezli w osobie Jamesa Gordona Ben-
netta Jr. — redaktora New York Herald. Planowali
wystartowac z Rocacap pod Lizbong albo z Madery
badz z wysp Palmowych. Zaktadali, ze wiatr w ciggu
trzech/czterech dni zaniesie ich do Ameryki Potu-
dniowej, a miaty im jeszcze towarzyszy¢ dwie oso-
by, ostatecznie w gondoli balonu znalez¢ sie miat
geograf Elisée Reclus (1830 — 1905) . Planowali tez
zabranie w podrdz pneumatycznej todzi ratunko-
wej . Planu realizacji tego lotu nigdy nie podjeto,
chociaz cieszyt sie dobrymi recenzjami europejskiej
prasy lotniczej.

O zainteresowaniu jakim cieszyty sie pomysty poko-



nania Oceanu Atlantyckiego swiadczyé moze po-
wstanie w 1905 r. w Nowym Jorku Towarzystwa
Akcyjnego z zadaniem utworzenia statej komunika-
cji balonowej miedzy Ameryka a Europg .

Z poczatkiem XX stulecia réwniez inzynier Emil Car-
ton (1865 — 1929), aeronauta i spadochroniarz, ab-
solwent Ecole Normale d'Aérostation, szkoty o bo-
gatej tradycji utworzonej w Paryzu w 1888 r., czto-
nek wtadz Aeroklubu Francji wysunat projekt prze-
lotu z Nowego Jorku do Europy, ale pomyst szybko
odszedt do lamusa.

W 1906 r. z pomystem pokonania Atlantyku balo-
nem wystgpit niemiecki konstruktor sterowca Wer-
ther.
amerykanskich , ale koniec koncéw dio realizacji

Pozyskat wsparcie materialne sponsoréw

projektu nie doszto .

Krakowski ,,Czas” podat w kwietniu 1908 roku, ze
wyprawe balonem z Nowego Jorku do Paryza go-
tow jest podjac stynny aeronauta Jacques Faure
(1873 -1910) . Jej koszty szacowat przy tym na pot
miliona frankéw.
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LABROKAUTE JACOUES FAUKE & BOED D'UX SFHRRIGUE

Jacques Faure
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Z koricem 1908 roku z projektem lotu transatlan-
tyckiego wystapili dwaj biznesmeni z Indianapolis w
USA: Georg Baumgarten i aeronauta Carl Fisher —
zatozyciel Indianapolis Motor Speedway i organiza-
tor w 1909 r. pierwszego krajowego wyscigu balo-
néw sponsorowanego przez Aeroklub Amerykan-
ski. W rok pozniej, w dniach 13-18 czerwca 1910
roku, na torze Motor Speedway prowadzit pierwszy
licencjonowany zlot lotniczy w USA, ktérego sensa-
cja byt udziat braci Orville’a i Wilbura Wrightéw
oraz ich zespotu szesciu samolotéw i doswiadczo-
nych pilotéw.

Carl Fisher

Fisher i Baumgarten zamierzali pokonaé¢ Atlantyk
olbrzymim balonem i dwoma mniejszymi, z ktérych
w razie potrzeby czerpali by gaz do najwiekszego.
W podrézy towarzyszyé im miat statek parowy, kto-
ry w razie potrzeby podnidstby ich z wody .

W maju 1909 r. Gazeta Lwowska podata, ze znany
amerykanski meteorolog prof. Henry Heim Clayton
(1861 — 1946), ktéry w 1907 r. wraz z niemieckim
aeronautg Oskarem Erbsldhem lecac balonem
»Pommern” wygral zawody o puchar Gordon Ben-
netta, przygotowuje sie w Nowym Jorku do podroé-
zy transoceanicznej, przez Atlantyk do Europy. Li-
czyt, znacznie przesadzajgc, ze zachodni wiatr w
cztery godziny zaniesie go do Europy. W maju pro-

wadzit swym balonem o pojemnosci 20 000 m3 ga-



zu loty prébne nad lgdem amerykariskim, od Ocea-
nu Atlantyckiego do Pacyfiku. Na tym tez jego pro-
jekt sie zakonczyt . Rozwazania Clayton’a odnosnie
transoceanicznego wiatru zachodniego nie byty $ci-
ste, a gdyby chciat z zachodniego wiatru korzystac
to lot musiatby by¢ prowadzony co najmniej na wy-
sokosci 1000 m co wigzatoby sie z utratg gazu i mu-
siatoby zakonczy¢ sie katastrofy, zwazywszy, ze ma-
to prawdopodobnym jest by ten kierunek wiatru
dtuzej sie utrzymywat. Nic przeto dziwnego, ze jego
projekt spotkat sie tez z krytyka .

Henry Heilm Clayton

W 1910 r. miata miejsce proba pokonania Atlanty-
ku sterowcem. Jej bohaterem byt William Wellman
(1858-1934), dziennikarz, korespondent ,Chicago
Herald”, ogarniety obsesjg zdobycia Bieguna Pot-
nocnego, w ktérego kierunku odbyt trzy wyprawy,
w latach 1894, 1898 i 1899. Gdy dowiedziat sie, ze
Robert Peary w 1909 r. dotart do bieguna pdtnoc-
nego, porzucit mysl zdobycia bieguna. Postanowit
pokonac¢ Atlantyk, w sposdb o tyle oryginalny, ze
drogg powietrzng, z uzyciem sterowca.

W 1905 roku zatozyt "Wellman Chicago Record-
Herald Polar Expedition Company" z kapitatem 75
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Walter Wellman i Melvin Vaniman

000 dolaréw, pozyskanym od redakcji swej gazety i
kochajacego przygody prezydenta Theodore'a Roo-
sevelta. Na wyspie Dunczyka u wybrzezy Spitsber-
genu w archipelagu Svalbard zbudowat hangar i
urzadzit baze swej wyprawy. W firmie Godardow,
we Francji zamoéwit sterowiec, ktdremu nadat mia-
no ,America”. Aby sterowiec modgt odby¢ lot
transatlantycki. Wellman z pomocg inzyniera Wal-
tera Vanimana zmodyfikowat i powiekszyt go. Zy-

III

skat wéwczas miano ,,America |

Przebudowany sterowiec miat juz dtugos¢ 70 m,
Srednice ok.15 m, a jego objetos¢ przekraczata juz
100 000 m3. Jego powtoka, aby zapobiec ulatnianiu
sie gazu, sktadata sie z trzech warstw tkaniny - je-
dwabiu i bawetny - potgczonych gumowg emulsja.
Pod powtokg sterowca znajdowata sie sztywna
konstrukcja o dtugosci ok. 48 m, pomostu wykona-
nego z rur stalowych tworzacego tréjkatng kratow-



nice stepki, u podstawy ktérej znajdowat sie stalo-
wy zbiornik paliwa o pojemnosci 5,5 tony benzyny.
Zespot ten wisiat na 80 stalowych linach przymoco-
wanych do pasa wszytego w materiat powtoki.
Gondola statku powietrznego pokryta byta tkaning
i miescita mostek nawigacyjny sterowca, silniki na-
pedowe, pomieszczenia dla zatogi (ktére nie byty
niczym wiecej niz tawkami do spania) oraz silnik o
mocy 10-12 KM zasilajacy dmuchawe gazu do sze-
$ciu balonéw sterowca, do sinikdw sterowca i za-
pewniajgcy zasilanie elektryczne dla oswietlenia i
radiostacji.

Sterowiec posiadat dwa silniki napedowe: silnik sa-
mochodowy ,,Lorraine-Dietrich” o mocy 80-90 KM
napedzajgcy dwa smigta drewniane o srednicy 3,6
m z predkoscig 500 obr/min oraz osmiocylindrowy
silnik E.N.V. napedzajacy dwa drewniane smigta o
Srednicy ok. 3,0 m, z predkoscig 750 obr/min. Wil-
liam Wellman planowat, ze statek bedzie pracowat
na jednym silniku, dzieki czemu na drugim bedzie
mozna przeprowadzaé prace konserwacyjne .

Nowoscig byto to, ze Smigta o $rednicy ok. 3,0 m
byty zamontowane na obrotowej osi, ktérg mozna
byto regulowac, aby zapewnié cigg w gore lub w
dét, a takze do przodu.

Ponizej balonu znajdowata sie 8-metrowa tédz ra-
tunkowa, wykonana z mahoniu i ptdtna, z ktorej
zatoga mogta skorzysta¢ w razie niebezpieczen-
stwa, a w ktérej znajdowat sie réwniez iskrowy
aparat radiowy do komunikacji bezprzewodowe;.

Jednym z najbardziej niezwyktych elementéw ste-
rowca byto urzadzenie, ktére William Wellman i
Melvin Vaniman nazwali "equilibratorem". Byt nim
drewniano-metalowy ogon, ktéry sterowiec miat
ciggnaé¢ w wodzie, aby utrzymaé statek powietrzny
na statej wysokosci. Equilibrator miat stanowic¢ al-
ternatywe dla balastu; zamiast zrzucaé¢ balast w
celu kompensacji utraty sity nosnej w miare ochta-
dzania sie sterowca w nocy. Equilibrator pozwalat
na spoczywanie ciezaru na powierzchni oceanu, a
nie na jego wyrzucaniu. Urzadzenie to sktadato sie
z liny stalowej o dtugosci ok.100 m, 30 stalowych
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Sterowiec ,America” z equilibratorem majgcym utrzy-

mywac statek powietrzny na statej wysokosci

zbiornikdw z benzyng i 40 drewnianych klockow.
Kazdy stalowy zbiornik miat ok. 1,2 m dtugosci i ok.
30 cm S$rednicy, a po napetnieniu benzyng wazyt
okoto 50 litréw; wklesty koniec jednego zbiornika
pasowat do wypuktego korica drugiego, jak przegub
kulowy, i byt wyscietany filcem, aby amortyzowac
wstrzasy i minimalizowaé zuzycie i $cieranie zbior-
nikdw. Dalszy koniec urzgdzenia sktadat sie z 40
masywnych drewnianych blokéw o srednicy zweza-
jacej sie jak ogon weza, ktére unosity sie na po-

wierzchni wody .

Pomyst Wellmana i Vanimana polegat na tym, ze
gdy sterowiec tracit site noSng w nocy i opadat ku
powierzchni, wyréwnywacz ze zbiornikami paliwa
opadat w gtgb oceanu; zmniejszajac obcigzenie ste-
rowca i ostatecznie kontrolujgc opadanie statku.
Gdy sterowiec zyskiwat site nosSng w cieptych po-
rach dnia i zaczynat sie wznosi¢, kilka zbiornikéw z
benzyng unosito sie w powietrze, zwiekszajgc ob-
cigzenie statku, a tym samym kontrolujgc jego
wznoszenie.

W ten sposdb stalowy waz zbiornikow stawat sie
automatycznym regulatorem ruchdw statku w gore
i w dét, wynikajgcych ze zmian meteorologicznych.
Stad lub
Ogromny waz i jego cenne nadzienie to tak na-

nazwa ‘"equilibrator" "stabilizator".
prawde balast, ktéry mozna wykorzystywaé wielo-
krotnie, nie tracgc go nigdy. Eliminowat potrzebe

dysponowania piaskiem wyrzucanym za burte.



Wellmana i Vaniman zaktadali, ze ich stabilizator
winien utrzymac¢ Ameryke na wysokosci od 45 do
75 m nad oceanem, oszczedzajac balastu i znaczgco
wptywac na zwiekszenie zasiegu lotu z dwu do 10
nawet dni.

»Ameryka” wyruszyta w podrdz z Atlantic City w
stanie New Jersey 15 pazdziernika 1910 roku . Dla
bezpieczenstwa zatogi towarzyszyt jej statek paro-
wy. William Wellman uwazat, ze kazde miejsce la-
dowania, czy to w Afryce, czy w Europie bedzie
dobre.

Gondola sterowca ,America” Williama Wellmana

Wraz z Wellmanem Atlantyk miata pokonac¢ 6-
osobowa zatoga: Melvin Vaniman jako gtdwny inzy-
nier, mechanicy Frederic B. Aubert i Louis Loud -
jako asystenci inzynieréw, Murray Simon, mtodszy
oficer liniowca White Star "Oceanic - jako nawiga-
tor oraz Jack R. Irwin jako radiooperator . Na ste-
rowcu znalazfa sie rowniez maskotka zatogi — bez-
panski kotek, ktdremu nadano ime “Kiddo”, pierw-
szy kot w dziejach, ktéry drogg powietrzng kiedy-

21

Melvin Vaniman z kotkiem Kiddo

kolwiek prébowat pokonaé Atlantyk. Po starcie, z
pokfadu statku powietrznego i z Iadu na statek wy-
stano kilka wiadomosci, pierwszych z uzyciem tele-
grafu bezprzewodowego. Jedna z nich méwita o
kotku, ktéry wyskoczyt w morze, ale szczesliwie zo-
stat uratowany. Przez kilka godzin wiadomosci
przychodzity regularnie .

Oczekiwano, ze przy predkosci 20 mil na godzine
sterowiec zdofa pokona¢ Atlantyk w szes¢ dni, ale
zaledwie cztery godziny po starcie jeden z dwdch
silnikdw statku ulegt awarii, prawdopodobnie z po-
wodu braku kota zamachowego, ktére ttumitoby
drgania. Zatoga zdecydowata sie na prace tylko na
pozostatym silniku, ale wkrétce pojawity sie dodat-
kowe problemy; gdy zapadty ciemnosci sobotniej
nocy, po raz pierwszy okazato sie, ze wodorowy
silnik sterowca wyrzuca znaczne ilosci iskier. Ponie-
waz statek poruszat sie w gestej mgle, tkanina jego
powtoki byta mokra, co zmniejszato niebezpieczen-
stwo pozaru, ale zagrozenie byto oczywiste.

Przez pierwsze dwa dni lotu ,Ameryka” czynita roz-
sgdne postepy, osiggajac w niedziele po potudniu
punkt na potnocny wschéd od Przyladka Dorsza,
ale w miare postepu lotu konieczne stato sie wy-
rzucenie benzyny w celu zmniejszenia masy, a gdy
chtodne powietrze niedzielnej nocy skurczyto gaz
wewnatrz powtoki, konieczne stato sie zrzucenie
jeszcze wiekszej ilosci paliwa wraz z uszkodzonym

silnikiem, aby utrzymac sie w powietrzu .

W poniedziatek rano gorgce storice ogrzato i roz-
prezyto sterowiec. Wedtug relacji Williama Wellma-
na to btagd Melvina Vanimana sprawit, ze statek po-



wietrzny szybko wznidst sie na wysokos¢ ponad
900 m i utracit 1/17 wodoru. Wiatr zmienit kieru-
nek i wzmocnit sig, a sterowiec, wyposazony tylko
w jeden silnik, zostat zepchniety na potudnie, poza
kurs, w kierunku punktu na potudnie od miejsca, z
ktorego wyruszyt. Stato sie oczywiste, ze lotu nie da
sie kontynuowa¢: Nawet gdyby sterowiec prze-
trwat nastepny dzien, to gdy chtodne powietrze
wtorkowej nocy zetknie sie z wodorem, ten nie be-
dzie w stanie utrzymac sie w powietrzu.

Operator radiostacji radiowej Irwin zaczat nadawacé
sygnat alarmowy CQD w poniedziatek wieczorem,
ale nie otrzymat zadnej odpowiedzi. Byt to pierwszy
radiowy sygnat alarmowy wystany ze statku po-
wietrznego.

We wtorek rano zatodze udato sie przyciggnac
uwage parowca za pomocg lampy Morse'a i poin-
formowa¢, ze na pokfadzie sterowca znajduje sie
zestaw radiowy. Obudzony ze snu operator apara-
tury radiowej statku parowego zdotat nawigzac
facznosé ze sterowcem. Otrzymat informacje, ze
zatoga America zamierza opusci¢ sterowiec i prosi

0 pomoc.

Szesciu cztonkéw zatogi i kot Kiddo weszli do todzi
ratunkowej i odtgczyli jg od sterowca. Pozbawiony
ciezaru todzi sterowiec wzbit sie w powietrze i znik-
nat z pola widzenia, nigdy wiecej juz go nie widzia-

no.

Parowiec SS ,Trent”, statek brytyjskiej Royal Mail
Steam Packet Company, ptyngcy z Bermuddéw do
Nowego Jorku, zabrat zatoge "America", wraz z to-
dzig ratunkowg sterowca i przewiozt ich do Nowe-
go Jorku.

Mimo ze ,,America” nie zdotata przeptynagc¢ Atlanty-
ku zgodnie z planem, sterowiec ustanowit rekord
zaréwno pod wzgledem czasu przebywania w po-
wietrzu - 71 1/2 godziny - jak i odlegtosci, pokonu-
jgc ok. 1800 km .

Po nieudanym locie ,Americi” William Wellman
wycofat sie z lotnictwa. O swoich przygodach ze
sterowcami napisat w wydanej w 1911 roku ksigzce
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»The Aerial Age. A Thousand Miles by Airship over
the Atlantic Ocean”. Wyprawe uznat za nieudang,
ale pobit istniejacy rekord swiata w zegludze ste-
rowcem na czas i odlegtos¢, a po powrocie do No-
wego Jorku stat sie bohaterem. Krytyczne gtosy od-
noszace ku jego wyprawie, nikty w kontekscie entu-
zjazmu z jakim jg przyjmowano i krytyce towarzy-
szgcej jej przygotowaniu . Znamiennym jest, ze we
wszystkich  niebezpiecznych  przedsiewzieciach
Wellmana nie zginat ani jeden cztowiek z jego zato-
gi. W 1911 roku usunat sie od gwaru $wiata, zamy-
kajac w swym domu na Manhattanie. Tam zachoro-

wat na raka watroby.

W 1909 r. powstat w Niemczech projekt budowy
sterowca ,Suchard” z zadaniem realizacji z jego po-
moca pierwszego komercyjnego przelotu transa-
tlantyckiego. Jego gondola zostata zaprojektowana
w formie todzi, ktéra mogta samodzielnie ptyna¢ na
wypadek, gdyby sterowiec zatonat. Pomyst budowy
sterowca wyszedt od monachijczykéw, pioniera
lotnictwa Paula Gansa (1866 — 1915) i dziennikarza
Josepha Bruckera (1849 — 1921), pracujgcego w
USA, ktérzy dla realizacji projektu stworzyli firme
»Transatlantic Flight Expedition” . Mysleli. o poko-
naniu trasy Wyspy Kanaryjskie — Europa, a w zato-
dze aerostatu miat sie jeszcze znalez¢ inz. Miiller-
PeiBenberg, inz. Jordens, kapitan korwety Friedlan-
der i meteorolog Eugen Alta. Do 1912 roku zbudo-
wano w Kolonii, Monachium i Berlinie sterowiec

Zatoga sterowca ,Suchard”: drinz. kpt. J6rdans,

inz. Mldiller-PaiBenberg, Josef Bruckner,
dr Paul von Gans, dr Friedlénder, dr Eugen Alt.



pod nazwa ,Suchard”, znanej szwajcarskiej wy-
twérni czekolady, ktéra ekspedycje sponsorowata.

Sterowiec miat dtugosé¢ 60,5 m i srednice 17,2 m.
Kadtub, wykonany z potrdjnego materiatu perkalo-
wego firmy Metzeler, miescit 9730 m3 gazu. We-
wnatrz kadtuba znajdowat sie balon o pojemnosci
3500 m3. Aby przeciwdziata¢ ryzyku przedwczesne-
go zatoniecia ,Sucharda” w oceanie, gondola ste-
rowca zostata zaprojektowana przez stocznie Fr.
LirBen w Vegesack jako funkcjonalna t6dz motoro-
wa. Miata ona dtugos¢ 10 m, byt szerokos¢ 3,10 m i
wysokos¢ 1,72 m. Mozna jg byto uwolni¢ sterowca
jednym ruchem reki. Najwiekszg czes¢ kadtuba wy-
petniaty dwa szesciocylindrowe silniki o mocy 110
KM firmy Neue Automobil-Gesellschaft AG. Nape-
dzaty one dwa trdéjtopatowe $migta drewniane o
Srednicy 3,50 m. W ciggu kilku minut mozna byto
wymieni¢ przektadnie i potgczy¢ silnik ze $rub a
wodna. Tylna cze$¢ todzi stuzyta za pomieszczenia
zatogi, prowiantu i instrumentéw .

Sterowiec ,,Suchard”, 1912

Po lotach prébnych wykonanych w Kilonii zdemon-
towany sterowiec przetransportowano do Johan-
nisthal gdzie przystgpiono do dalszych lotéw prob-
nych.

W ich efekcie dokonano powaznych modyfikacji
statku powietrznego, zwtaszcza napedu smigiet lot-
niczych. Catkowicie wymieniono kadfub. Nowy
»,Suchard” miat 76 m dtugosci przy niezmienionej
Srednicy i miescit 12 000 m3 gazu. Posiadat teraz
trzy balonety, kazdy o pojemnosci 1200 m3 powie-

trza, i mégt przenosi¢ fadunek uzyteczny o masie
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Kosz balonu ,,Suchard Il” (trzeci z lewej Joseph Brucker)

9000 kg. Predkos¢ maksymalna sterowca wynosita
44 km/h. 20 maja 1912 r. zmodyfikowany stero-
wiec wykonat na lotnisku Johannisthal swoj pierw-
szy lot, a po nim kolejne. Pierwsza préba pokona-
nia Oceanu zakonczyfa sie jednak falstartem, pla-
nowano podja¢ jg powtdrnie w maju 1913 r .

Roéznice miedzy Gansem a Bruckerem sprawity jed-
nak, ze ten ostatni w 1913 roku podjat sie przepra-
wy przez Atlantyk bez Gansa. Ten pozostat sponso-
rem lotu transatlantyckiego Bruckera i jego towa-
rzyszy. Brucker 28 lutego 1913 r wystat na Wyspy
Kanaryjskie gigantyczny balon sferyczny o $rednicy
24 m i pojemnosci 7234 m3, ktéremu nadat miano
»Suchard II”. W Las Palmas rozpoczeto jego napet-
nianie gazem ale okazato sie, ze zabrano go o wiele
za mato. Start odtozono do roku 1914. Wybuchta
jednak wojna i plan pokonania Atlantyku upadt .

Melvin Vaniman, uczestnik wyprawy Williama

Wellmana podjat 2 lipca 1912 r. kolejng prébe po-

konania Atlantyku, tym razem na sterowcu



,Akron”,

»Akron” na oczach zgromadzonego ttumu zapalit

zbudowanym przez firme Goodyear.

sie w powietrzu. Ptongca gondola runeta na ziemie
z wysokosci 750 metréw Zginagt Vaniman i czterech
cztonkéw jego zatogi: Calvin Vaniman, Fred Elmer,
George Bourtillion i Walter Guest. Pdzniejsze do-
chodzenie wykazato, ze wewnetrzne ci$nienie spo-
wodowato pekniecie powtoki sterowca .

Sterowiec ,,Akron” Melvina Vanimana

Atlantyk pokonat sterowcem nawigator ,,Americi”,
Murray Simon, w 1936 r. - jako pasazer dziewicze-
go rejsu , Hindenburga”. Kot Kiddo, po tym jak zo-
stat uratowany z ,,Americi”, zostat wystawiony na
widok publiczny w domu towarowym Gimbels w
Nowym Jorku. Reszte zycia spedzit w spokoju z cor-
kg Wellmana, Edith. tédZ ratunkowa uzywana
przez zatoge ,,America” w 2010 r. trafita do Natio-
nal Air and Space Museum (Narodowe muzeum
lotnictwa i przestrzeni kosmicznej) w Waszyngto-
nie.

W rzeczywistosci pierwszy przelot Oceanu Atlan-
tyckiego balonem wolnym miat miejsce dopiero 17
sierpnia 1978 roku. W koszu ,,Double Eagle 11" zbu-
dowanego przez Paula Edwarda Yost’a (1919 -
2007), wypetnionego helem, miejsca zajeto trzech
aeronautéw, biznesmendw z Nowego Meksyku:
Ben L. Abruzzo, Maxie Anderson i Larry M. New-
man.lch lot trwat 137 godzini 6 minut.

21 lutego 1995 r. James Stephen ,Steve” Fossett
(1944 — 2007) pokonat balonem Pacyfik, a od 1.03.
— 21.03.1999 r. balonem okrazyli ziemie Bertrand
Piccard i Brian Jones.
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Balon ,,Double Eagle II” nad Atlantykiem

W tym czasie nad swiatem pojawit sie juz samolot,
jego osiagi rosty z dnia na dzien. Lotnicy pokonali w
1909 r. Kanat La Manche, w 1913 r. Irlandczyk De-
nys Corbett Wilson przecigt Morze Irlandzkie,w
grudniu 1912 Roland Garros przeleciat nad Morzem
Srédziemnym, z Tunisu na Sycylie, a Roland Garros
we wrzesniu 1913 r. z Fréjus we Francji do Bizerty
w Tunezji. Ale Ocean Atlantycki wcigz zdawat sie
by¢ niepokonanym. W 1913 r. ,Daily Mail” ufundo-
wat nagrode w wysokosci 10 000 funtéw dla lotni-
ka, ktory jako pierwszy przekroczy Atlantyk samolo-

tem.

Plan przelotutransatlantyckiego snul. m.in. angiel-
ski lotnik Graham Carter, znany ze startu samolotu
z poktadu okretu. W 1910 r. podjagt budowe samo-
lotu wtasnego pomystu, tzw. tandemu — monopla-
nu. Zakladat, ze trase z Ameryki do Anglii pokona w
54 godzinach lotu, ale do startu nie doszto .

Z inng propozycja przelotu transatlantyckiego wy-



stapit w1911 r. Harry Atwood (1883 — 1967), spe-
cjalista lotow dtugodystansowych i instruktor lotni-
czy. Podréz z Nowej Funlandii do Irlandii zamierzat
podja¢ wraz z mechanikiem wiosng 1912 r. Zakta-
dat uzycie wodnoptatowca, ktéry zakonczytby po-
dréz w ciggu 30 godzin. Zamoéwit wykonanie odpo-
wiedniego samolotu, ale do przelotu nie doszto .
Prasa USA pisata, ze kreslit plany budowy ogromne-
go samolotu wielosilnikowego, ktéry w ciggu 48
godzin pokonywatby Atlantyk ze 100 pasazerami na
pokfadzie.

Inny lotnik, James Vernon Martin (1885-1956), wy-
nalazca i marynarz, zamierzat w sierpniu 1911 r, lot
przez Atlaantyk z Nowego Jorku lub Bostonu do
Irlandii z miedzyladowaniem w Nowej Funlandii
celem tankowania paliwa. Martin sadzit, zo przez
cuty czas przelotu bedzie widziat statki transatlan-
tyckie i w razie wypadku zdota sie uratowad. Liczyt,
ze po 40 godzinach dotrze do Europy, ale koniec
kocéw i on, jak i wielu innych czasu tzw.
»,bohaterskiej epoki lotnictwa” planowanego prze-

lotu nie podjat .

Peani 3 dnosry oy

Pt frd”

todz latajgca ,America” w wersji z 1914 r.

W 1913 r. amkerykanski bizbesmen Lewis Rodman
Wanamaker (1863 - 1928), i spadkobiercy fortuny
domoéw towarowych Wanamaker, mecenas sztuki,
edukacji i sportu, znany jako zatozyciel pierwszej na
Swiecie jednostki lotnictwa policyjnego i mecenas
lotnictwa zlecit Glenowi Curtissowi rozwdj ekspery-
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mentalnych projektédw fodzi latajacych w kierunku
powiekszonej wersji zdolnej do pokonania transa-
tlantyku w odpowiedzi na nagrode zaproponowang
I”.

Tak powstata t6dz latajgca ,,America”, zaprojekto-

w 1913 r. przez londyriskg gazete ,The Daily Mai

wana pod nadzorem Johna Cyrila Porte'a (1884 —
1919), ktéry rozbit ja podczas préby pierwszego
oblotu . Tak do lotu transatlantyckiego, z Nowej
Kurlandii do Irlandii, samolotem pilotowanym
przez J.C. Porte nie doszfo. Konstrukcja ta szybko
dojrzata w czasie wojny, kiedy znalazfa sie na wypo-
sazeniu marynarki wojennej USA i Anglii i stata sie
impulsem dynamicznego rozwoju todzi latajgcych
po zakonczeniu wojny.Przywotane wyzej pomystu
pokonania Atlantyku samolotem nie byty jedynymi
rodem sprzed | wojny $wiatowej, ale mysl pokona-
nia Oceanu samolotem dojrzatg postaé osiggneta
dopiero po Wielkiej Wojnie.

W maju 1919 r. Amerykanin Albert Cushing Read
na wodnosamolocie Curtiss NC-4, w ciggu 28 dni
wykonat lot do Europy, z miedzylgdowaniami, m.in.
w Nowej Fundlandii i na Azorach. Kilka tygodni pdz-
niej 14 i 15 czerwca 1919 r. Alcock i
Brown wykonali pierwszy przelot, juz
bez miedzylgdowan, z St. John's w No-
wej Fundlandii do Clifden w Irlandii na
ci,ezkim bombowcu ,Vickers Vimy IV” i
zdobyli nagrode Daily Mail . 20i 21 ma-
ja 1927, Charles Lindbergh na ,,Spirit of
St. Louis” dokonat pierwszego lotu na
trasie Nowy Jork - Paryz. Pierwszy ko-
mercyjny lot transatlantycki miat miej-
sce dopiero 12-13 maja 1930 r. Wykonat
go stynny Jean Mermoz, ale na regular-
ne potaczenie lotnicze miedzy Fracjg a
Ameryka Potudniowg trzeba byto jesz-
cze czekad, do lat 1933-1934, podobnie jak
miedzy Francjg a Stanami Zjednoczonymi, na ktorej
to trasie komunikacje pasazerskg uruchomiono do-
piero w pazdzierniku 1945 r.

Stanistaw Januszewski
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Ksigzki polecane subiektywnie

WODOCIAGI ™
NALIZACJA
RATOWIE
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Zanim przejde do polecanej ksigzki przyjrzyjmy sie
budowie i roli cuda techniki, jakim niewatpliwie
jest, wieza cisnien. Potem wyjasni sie dlaczego.

Wieze wodne sg budowlami hydrotechnicznymi o
wyszukanej architekturze, ktore spotykamy w prze-
strzeni miast, na terenach przemystowych czy w
najblizszych okolicach dworcéw kolejowych. Czesto
sg one widoczne z duzych odlegtosci gdyz, oprocz
wiez kolejowych, sg wysokimi i masywnymi budow-
lami usytuowanymi na wzniesieniach terenu. Poto-
zenie wiezy jest wymuszone przez ... prawo Pasca-
la. Wieze ci$niert majg za zadanie stabilizowac prze-
ptyw wody i wyrownywac cisnienie wody w wodo-
ciggach doprowadzajgcych wode technologiczng
do hut, kopali czy fabryk ale tez i do mieszkan na
danym obszarze miasta czy osiedla. Aby wieza mo-
gta spetnia¢ swoje zadanie zbiornik z wodg, ktéry
znajduje sie w gtowicy na samej gérze wiezy, musi
by¢ usytuowany powyzej instalacji wodnych od-
biorcéw. Jest to zasada naczyn potaczonych dzieki,
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ktérej pod wptywem grawitacji utrzymuje sie state
cisnienie w uktadzie rur. Oprécz tej podstawowej
funkcji wieze cisnien posiadaja jeszcze inne jak re-
zerwa wody w przypadku jej niedoboru czy zapas
do szybkiego wykorzystania np. podczas akcji gasni-
czej w trakcie pozaru. Natomiast kolejowe wieze
gtéwnie zaopatrywaty w wode parowozy.

Schemat budowy wiezy jest zawsze taki sam; fun-
dament, cokédt, trzon i gtowica. Z racji tego, ze bu-
dowla jest wysoka i ustawiona na matej podstawie
zatem jej fundament musi by¢ solidny, stabilny a
wiec zazwyczaj z zelbetu. Na fundamencie jest co-
kot, w ktédrym sg drzwi do wnetrza wiezy czyli ob-
szernego pomieszczenia z instalacjami wodnymi,
przepompownie (chyba, ze czasem umieszczato sie
ja w nieduzym budynku wolno stojgcym obok wie-
zy), schodami na goére i przestrzenig (rzadko po-
mieszczeniem) dla obstugi technicznej. Cokét zweza
sie w swym obwodzie i przechodzi w wysoki trzon
skrywajacy schody prowadzace do poziomu zbior-
nika z wodg oraz pionowe rury doprowadzajace i
odprowadzajgce wode. W gtowicy umieszczony jest
zbiornik na wode, ktdry moze by¢ réznego ksztattu,
od kwadratowych przez okragte czy o zaokraglonej
podstawie albo z wewnetrznym cylindrem po kuli-
ste. Zbiorniki wykonane sg najczesciej zdrewna,
nitowanych blach albo Zelbetu i warunkujg zaréw-
no ksztatt jak i wielkos¢ gtowicy.

Wieze cisnien czesto imitujg wieze Sredniowiecz-
nych zamkow lub obronne baszty gdyz powstawaty
w okresie popularnego, w architekturze, stylu hi-
storyzujgcego. Jako materiat budowlany najczesciej
wykorzystywany przy wznoszeniu wiez cisnien wy-
roznimy; kamien, cegte i zelbeton. Trzon wiezy jak i
gtowica posiadaty okna, ktére doswietlaty wnetrze
obiektu a koniecznym elementem gtowicy byty
jeszcze otwory, ktére zapewniaty odpowiednia

wentylacje.

Przyktadem wiezy cisnien niech bedzie jedna z



obecnie katowickich wiez. Dlaczego obecnie kato-
wickich? Oté6z wybudowano jg w latach 1911-1912
na terenie gminy Rozdzien przy drodze do kolonii
robotniczej zwanej Borki. Obecnie jest to teren Ka-
towic a wieza stoi przy ul. Korczaka w dzielnicy Szo-
pienice-Burowiec (Rozdzien ma juz tylko znaczenie
historyczne).

Na zlecenie koncernu przemystowe-
go, Bergwerksgesellschaft Georg von
Giesches Erben projektantami wiezy
byli architekci Emil i Georg Zillmann.
Zelbetowa konstrukcja, moderni-
stycznej budowli wzniesionej na pla-
nie kota detalem architektonicznym
nawigzuje do secesji. Wieze cis$nien
wienczy charakterystyczny dach za-
koniczony hetmem. Jest bardzo wy-
soka bo siega az 68 metrow przy
srednicy cokotu jedynie 14 metréw i
pojemnosci zbiornika w glowicy
800m3. Do wiezy doprowadzano wo-
de z rzeki Brynicy wykorzystywang w
przemysle i przez mieszkancéw gminy. W latach 20.
XX w. (podczas trzech Powstan Slaskich) dodatko-
wo obiekt byt punktem obserwacyjny z dwoma te-
leskopami, ktére siegaty podobno az 40 kilome-
tréw. Obecnie wieza cisnien nie petni juz swojej
pierwotnej funkcji. W pazdzierniku 1990 roku zo-
stata wpisana do rejestru zabytkéw (wraz z dziat-
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ka). Od paru lat wieza ma nowego wta-
Sciciela, inwestora, ktéry ma rdézne pla-
ny na jej wykorzystanie. Zatem remont
i adaptacja trwa.

Opisana wyzej, po krotce, wieza wodna
stojaca od 111 lat w historycznym Roz-
dzieniu widnieje na oktadce publikacji
(zdjecie autorstwa Beaty Witaszczyk). |
w tym momencie wracamy do cyklu;
KSIAZKI POLECANE SUBIEKTYWNIE bo
opisy pozostatych wiez wodnych w Ka-
towicach oraz rozlegtej sieci wodocig-
gowo-kanalizacyjnej, znajdziecie Pan-
stwo w pozycji pt. ,Wodociagi i kanali-
zacja Katowic”. Ksigzka autorstwa G. Grzegorka i J.
Psiuka przy wspodtpracy z P. Nadolskim to duzego
formatu album na kredowym papierze, w ktérym
wartoscig jest, duzo zdjeé, rysunkéw technicznych i
map. Wydawnictwo Prasa i Ksigzka Grzegorz Grze-
gorek w podobnym stylu i formacie wydato réw-
niez; ,Ulice i place Katowic”, ,Domy i gmachy Kato-

wic” (2 tomy), ,Parafie i koscioty Katowic” oraz

»Kopalnie i huty Katowic”.

Obecnie polecang ksigzke mozna poszukiwac pod
numerem ISBN 978-83-63780-19-7.

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH



Odlot i Tesla Elona Muska

Dziatalnos¢ Elona Muska jest dzi$ powszechnie zna-
na. Nalezy on do waskiej grupy osob, ktérych pry-
watne inicjatywy majg rownie duzy wptyw na losy
Swiata co decyzje rzgddw najwiekszych panstw.

W niniejszym artykule przedstawimy dwie ksigzki,
ktore opisujg historie i rozwdj dwodch gtéwnych
firm Muska, czyli SpaceX zajmujacy sie lotami w
kosmos oraz firme Tesla, ktéra produkuje samo-
chody elektryczne.

SpaceX (Space Exploration Technologies Corpora-
tion) jest firmg zatozong w 2002 r., ktdra z poziomu
poczatkujgcego w ciggu kilkunastu lat stata sie jed-
nym z nielicznych lideréw branzy kosmicznej, a nie-
dawno jako pierwsza prywatne firma wystata w ko-
smos zatogowy statek kosmiczny, ktéry nawet zao-
patrywat miedzynarodowa stacje kosmiczng ISS.
Poczgtkowo niewielu traktowato firme Muska po-

waznie.

W zasadzie gdyby Elon Musk zapytat wtedy kogo-
kolwiek o zdanie, kazdy powiedziatby, ze firma ko-
smiczna to szalenstwo, a nawet gdyby jakims$ cu-
dem udato mu sie wysta¢ cos w kosmos to mono-
pol NASA jest nie do przebicia. W jego sukces nie
wierzyt chyba nikt poza nim samym.

Gdy Musk zatozyt SpaceX wielu inzynierow odmo-
wito pracy w tej firmie nie wierzac w jej powodze-
nie. Podobnych inicjatyw, ktére nie wypality byfa
juz wczesniej kilka na rynku. Musk uwazat, ze jedna
z gtéwnych przyczyn ich upadku jest tkwienie w tej
samej ociezatej mentalnosci, ktora jest charaktery-
styczna dla wielkich painstwowych molochéw z NA-
SA na czele. Jako przyktad na s. 146 podano nieist-
niejgcy juz firme Kistler bardzo silnie powigzang z
NASA i tradycyjnym przemystem lotniczym. Skon-
czyto sie na rozpoczeciu budowy rakiety wielokrot-
nego uzytku K-1 (ukonczono 75%) i bankructwie
firmy okoto 2010 .

HAMIZH MCKENZIE

CZVLI JAK ELON MUSK ZAKDRCZY
EPOKE ROPY NAFTOWEJ




NASA i inne firmy powigzane z przemystem trady-
cyjnym miaty tez ograniczong wole rozwoju dzieki
umowom rzgdowym typu ,koszty plus”, ktéra za-
pewniata im finansowanie prac ciggnacych sie
praktycznie w nieskoficzonos¢. Innymi stowy, takim
firmom najbardziej optacato sie nie konczy¢ projek-
tu w terminie, ale przecigga¢ go jak najdtuzej, by
przez caty ten czas otrzymywac panstwowe dota-
cje. Zjawisko to zostato dobrze pokazane w kome-
dii ,Wojny w Pentagonie” z 1998 r., gdzie przedsta-
wiono (mocno naciaggany i fabularyzowany) wielo-
letni rozwdj pojazdu M2 Bradley.

Musk wspomina, ze podczas jednego z pierwszych
spotkan rekrutacyjnych wiekszo$¢ zaproszonych
inzynierow wyszfa w trakcie spotkania $miejac sie
mu w twarz.

Pierwszg grupe projektantow przysztych rakiet Fal-
con zebrano, wiec w dos¢ nietypowy sposdb. Przy-
ktadowo jednemu z bytych doswiadczonych inzy-
nieréow z NASA Musk zgodzit sie zaptaci¢ z gory
rownowartos¢ dwuletniej pensji, by zgodzit sie za-
ryzykowaé pracg u niego. Musk zainwestowat takze
w mtodego uzdolnionego absolwenta, ktéry zgodzit
sie pracowac dla Muska, gdyz byt synem ubogich
imigrantow z Libanu, ktérzy nie mieli jesz-cze jasno

wyklarowanego statusu imigracyjnego w USA.

Musk zauwazyt tez, ze okoto 2005 r. udziat amery-
kanskich przedsiebiorstw na rynku wy-noszenia
tadunkéw komercyjnych spadt niemal do zera (s.
149) i trzeba co$ z tym zrobic.

Musk probowat poczatkowo kupi¢ technologie
wraz z rakietami balistycznymi dostosowanymi do
wynoszenia fadunkdow w Rosji. Poleciat w tym celu
do Moskwy, gdzie zazgdano od niego ogromnych
sum za rakiety. Wrécit wsciekty z niczym, cho¢ po-
dobno podczas podrdzy powrotnej zaczeta mu kiet-
kowaé mysl, ze mdogtby sam takie rakiety konstruo-
wacd.

Kilka lat pdzniej zatozyt, ze za komercyjny start ra-
kiety Falcon 1 bedzie inkasowat okoto 6 mIn USD.
W tym czasie za start rakiety Pegasus kosztowat 26-
28 min USD (s. 152). Warto zaznaczy¢, ze byta to
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wtedy najtansza oferta na rynku, a Pegasus firmy
Orbital Sciences byt pierwszg prywatng rakietg no-
$ng, ktéra wyniosta tadunek na orbite (1990 r.).
Zbudo-waty go jednak zaktady lotnicze Grumman.
Falcon 1 miat by¢ przy tym rakietg o wiele nowo-
czes$niejszg od Pegasusa, ktérego konstrukcja przy-
pominata nieco race swietlng z napedem na paliwo
state.

Podczas jednego z lotdw Falcona 1 wyniesiono w
kosmos kapsute z prochami aktora Jamesa Dooha-
na, ktéry grat role oficera floty w stynnym filmie
,Star Trek”. Niestety krotko po osiggnieciu prze-
strzeni kosmicznej rakieta eksplodowata (s. 217 i
232).

O tym wszystkim opowiada ksigzka ,Odlot Elon
Musk i szalone poczatki SpaceX” Erica Bergera
(wydanie polskie, Kompania Mediowa, Warszawa
2021).

Ksigzka zawiera oczywiscie o wiele wiecej watkow i
historii, niz przytoczone powyzej. Chwilami wrecz
odniostem wrazenie, ze jest zbyt szczegdétowa. Nie-
kiedy autor opisuje niemal kazda zjedzong pizze i
niemal kazda wypitg kawe przez pracownikéw Spa-
ceX od poczatku istnienia firmy. Zapewne dla nie-
ktérych jest to interesujgce, ale jak dla mnie chwi-
lami ksigzka byta zbyt szczegétowa.

Ciekawe sg opisy rézni¢ w mentalnosci, miedzy NA-
SA, a SpaceX. W firmie Muska (zwtaszcza na po-
czatku dziatalnosci) atmosfera byta generalnie na
luzie. Nie byto dres codu, nie byto zbyt wielu zabez-
pieczen, ani twardych zasad. Pracowano w uprzat-
nietym fragmencie hangaru oraz w zwyktym wyna-
jetym biurze (bynajmniej nie w ekskluzywnej dziel-
nicy biznesowej). Dla poréwnanie w NASA funkcjo-
nowat rygor podobny jak w wojsku. Dominowat
tam raczej model dres codu pod krawatem oraz
skomplikowany system koddéw dostepu, kart iden-
tyfikacyjnych i uprawnien (co jest oczywiscie zrozu-
miate). Ktorys z pracownikow pracujgcy dla Muska
powiedziat ,W SpaceX juz pierwszego dnia usia-
dtem do komputera i zaczatem projektowac. W NA-
SA zapewne przez pierwszy tydzien odbywatbym



szkolenia wstepne i czekatbym na przydzielenie mi
kodéw dostepu, ubioru stuzbowego i kart identyfi-
kacyjnych”.

Z drugiej strony praca w NASA byta cieptg statg i

przewidywalng  posadka z  dobrym  wy-

nagrodzeniem i licznymi profitami socjalnymi.

Nie kazdemu to jednak pasowato. Z czasem od NA-
SA zaczeli odchodzi¢ ludzie ambitni, ktérym nie wy-
starczato przechowanie sie do emerytury, ale kto-
rzy chcieli co$ zrobi¢ na-prawde w przewidywalnym
terminie. Dlatego niektdrzy podejmowali ryzyko
odejscia z pewnej pracy w NASA na rzecz nowego
SpaceX, gdzie praca byfa ryzykowna, zlecenia nie-
pewne, a charakter szefa dos¢ trudny. Imponowato
im jednak to, ze w wypadku sukcesu, pracujgc dla
SpaceX moga juz teraz wzigc udziat w realnym roz-
woju techniki kosmicznej. W SpaceX nie byto pro-
jektéw ,,na poétke”, ktore miaty by byé zrealizowane
,kiedys tam”. Tu pracowato sie nad rakietami, kto-
re naprawde miaty zrewolucjonizowaé rynek ko-
mercyjnych lotéw w kosmos i to w niedtugim cza-
sie.

Przypomina mi to nieco historie moich rodzicéw,
ktdrzy pod koniec lat 80. jako $wiezo upieczeni ar-
chitekci pracowali w panstwowym wojewddzkim
biurze projektowym. Byta to typowa panstwowa
posadka, gdzie pracowato sie ,,od do”, wykonywato
polecenia, pito kawe, a wiele wykonywanych tam
projektéw trafiato po prostu na pétke i nigdy nie
byto realizowanych. W przeciwieistwie do zarob-
kow pracownikdw NASA, w biurze tym wyna-
grodzenia byty bardzo przecietne. Byfa to wygodna
praca dla ludzi miernych, ktérzy chcieli po prostu
spokojnie i bez ambicji dotrwac do emerytury.

Moi rodzice wytrzymali tam tylko kilka lat, po czym
zatozyli ze znajomymi pierwsza na Dolnym Slasku
,Studio  Pro-
jekt” (1986 r.), w ktorej wdrozy-li podobne zmiany

prywatng firme architektoniczng

mentalne do tych, ktore Elon Musk zastosowat w
SpaceX. Co ciekawe, dwczesne przepisy PRL nie re-
gulowaty do konca spraw zwigzanych z firmami
prywatnymi, wiec sad zgodzit sie oprzed rejestracje
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firmy o przepisy przedwojenne z Il RP. Firma ta do-
skonale trafita w juz otwarty, ale jeszcze niezapet-
niony rynek architektoniczny Polski lat 90. Z czasem
z firmy ,Studio Projekt” odtaczyli sie ich wspdlnicy
(Kazimierz i Dorota Srédkowie), ktérzy zatozyli fir-
me architektoniczno-urbanistyczng , Archicom” -
dzi$ jest to jedna z najwiekszych korporacji tego
typu w Polsce. Natomiast moi rodzice z czasem po-
dzielili firme na dwie czesci i do dzi$ projektujg roz-
ne obiekty, wtgcznie z osiedlami do-méw, hale tar-
gowe, teatry itp.

Jeste$my, wiec w stanie zrozumie¢ co mogt czué
Elon Musk patrzagc na NASA i tradycyjny przemyst
lotniczo-kosmiczny.

Drugg z przedstawionych tu ksigzek jest ,Tesla czyli
jak Elon Musk zakonczy epoke ropy naftowej” au-
torstwa Hamisha Mckenziego (wyd. Znak, Krakdéw
2020).

Opisuje historie zatozonych przez Elona Muska w
2003 r. zaktaddédw motoryzacyjnych Tesla, Inc. z
Texasu, ktére jako pierwsze na $wiecie realnie roz-
powszechnity naped elektryczny w kategorii samo-
choddéw osobowych.

Ich produkcja stata sie masowa. Globalna sprzedaz
Tesli przekroczyta 250 000 sztuk we wrzes$niu 2017
r., a 300 000 pojazd zostat wyprodukowany w lu-
tym 2018 r.

Musk od poczatku zaktadat, ze naped elektryczny,
mimo iz nie pozbawiony wad, jest bar-dziej natural-
ny dla cztowieka, niz naped spalinowy.

Istotnie silnik elektryczny jest o wiele tatwiejszy w
budowie i silnika spalinowego. Problemem sg gtow-
nie akumulatory energii, cho¢ sg one stale udosko-
nalane.

Na naped elektryczny uwage zwracato wielu kon-
struktoréw juz w poczgtkach motoryzacji.

Juz w latach 30. XIX w. Szkot Robert Anderson zbu-
dowat samochdd elektryczny w oparciu o wéz kon-
ny. Wynalazek ten nie znalazt jednak wtedy zasto-
sowania. Kilkadziesiagt lat pdzniej do produkcji we-
szty pierwsze samochody elektryczne. Podobno



nawet sam Henry Ford powaznie sie zastanawiat
czy swojego stynnego Forda T nie produkowac
gtéwnie (lub wytacznie) w wersji elektrycznej, ktorg
takze opracowano. Do decyzji o zastosowaniu w
nim silnika spalinowego podobno przekonali go
amerykanscy biznesmeni, ktérzy zaczynali wtedy
ogromne inwestycje w przemyst petrochemiczny i
produkcje silnikdw spalinowych.

W pdzniejszych dekadach naped elektryczny zna-
lazt jedynie bardzo ograniczone zastosowanie na
rynku samochoddéw osobowych, co byto spowodo-
wane zaréwno problematycznymi akumulatorami,
jak i presjg producentéw silnikdw spalinowych oraz
paliw.

Ciekawym przyktadem jest samochéd General Mo-
tors EV1 produkowany w USA w latach 1996-1999.
Aby zapewni¢ serwis na najwyzszym poziomie pro-
ducent udostepniat EV1 wytgcznie w leasingu, bez
mozliwosci wykupienia go na wiasno$é. Powstato
zaledwie 1117 EV1, gdyz producent wstrzymat pro-
dukcje po kilka latach, ttumaczac, ze jest ona rzeko-
mo nieoptacalna. Wielu jednak uwaza, ze byfa to
decyzja wymuszona przez presje tradycyjnych pro-
ducentdw motoryzacyjnych i przemyst naftowy,
ktorzy obawiali sie konkurencji ze strony nowocze-
snych aut elektrycznych. Ostatecznie wszystkie EV1
odebrano ich uzytkownikom i zmagazynowano na
pustyni w celu ztomowania. Nieliczne zostaty prze-
kazane do muzeum oraz uczelniom jako pomoce
dydaktyczne (s. 44).

Historia EV1 zostata przedstawiona w filmie doku-
mentalnym ,,Who killed the electric car?” z 2006 r.

Zwolennicy Muska i Tesli ostrzegali, ze ataki na ta
firme przypominajg nagonke na Prestona Tuckera,
ktdry pod koniec lat 40. opracowat prototyp przeto-
mowego samochodu osobowego z pasami bezpie-
czenstwa, szybami wypadajgcymi podczas wypadku
oraz kilkoma innymi rewolucyjnymi jak na owe cza-
su usprawnieniami (s. 49). Zdotano zbudowad
wstepng serie 50 takich samochoddéw (Tucker 48
Torpedo [15]),
wstrzymana, gdyz agencja powigzana z rzgdem

lecz produkcja seryjna zostata
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USA oskarzyta go o oszustwo i prébe wytudzenia
pieniedzy na samochdéd, ktérego wg nich w ogdle
nie zamierzat produkowaé. Ostatecznie Tucker wy-
grat sprawe w sadzie, lecz nie zdotat odtworzy¢ fir-
my. Ostatecznie zmart na raka w wielu 53 lat.

Panuje powszechne przekonanie, ze Tucker padt

ofiara zmowy  wielkich koncernow sa-
mochodowych (w tym Forda, GM i Chryslera), kto-
re widziaty w nim niebezpieczng konkurencje (s.

49).

Aktualnie kilka modeli osobowych samochoddéw
elektrycznych jest w produkgcji, cho¢ Tesla jako je-
dyna stawia wyfacznie na ten naped. W ciggu ostat-
nich lat nawet Unia Europejska zaczeta przekony-
wacé sie do napedu elektrycznego coraz bardziej.
Wedtug przewidywan UE okoto roku 2050 na uli-
cach duzych europejskich miast samochoddéw spali-
nowych ma juz nie by¢ prawie w ogdle. Majg byc¢
ona zastepowane poczgtkowo samochodami z na-
pedem hybrydowym, a docelowo catkowicie elek-
trycznym. Zaktada sie takze, iz przypuszczalnie do-
celowo bedg to samochody autonomiczne stero-

wane przez sztuczng inteligencje.

Ksigzka autorstwa Mckenizego opisuje rozwdj za-
ktaddw Tesla oraz jej perypetie. Porusza takze pro-
blemy spoteczne, ktére mogg sie rozpoczgé, gdy
naped elektryczny doprowadzi do masowych zwol-
nien w przemysle naftowym i silnikowym. Obawy
rodzi takze autonomizacja pojazdéw, gdyz bedzie
ona oznaczata mozliwos¢ utraty pracy przez miliony
kierowcdéw na catym sSwiecie. Z drugiej strony w
wiekszosci panstw aktualnie brakuje kierowcow,
wiec problem ten by¢ moze nie bedzie zbyt powaz-
ny.

Samochody elektryczne mogg stanowi¢ jeszcze in-
nego rodzaju konkurencje dla tradycyjnych produ-
centéw motoryzacyjnych. Chodzi o to, ze w ciggu
ostatnich dekad ilos¢ znaczacych firm motoryzacyj-
nych zmniejszyta sie z kilkudziesieciu do kilku, kto-
rzy trzymajg w garsci rynek produkcji samochodow.
Koszty opracowania i produkcji samochodu osobo-
wego s3 juz zbyt duze dla matych firm.



Moze to zmieni¢ naped elektryczny, bowiem koszt
opracowania i zbudowania takiego samochodu jest
o wiele mniejszy, niz pojazdu spalinowego. By¢ mo-
ze za kilka lat wrdci w pewnym sensie sytuacja z
potowy XX w., kiedy to na rynku mielismy mnéstwo

tego Swiata. Nawet w Polsce powstaty prototypy
nowych samochoddéw elektrycznych jak np. lzera
oraz nowa forma Syreny (Vosco EV2), choé poki co
ich produkcji nie rozpoczeto.

Zdaje sie jednak, ze ten Swiatowy wysyp projektéw,

producentéw samochoddéw, aczkolwiek liczba pro- prototypéw oraz wdrozonych do produkeji samo-

dukowanych przez nich aut byta o wiele mniej-sza, choddéw elektrycznych byt zainspirowany gtéwnie

niz modeli wspotczesnych. $miatg dziatalnoscig i sukcesem firmy Tesla.

Powoli przygotowujg sie na to mniejsze firmy z ca- Jakub Marszatkiewicz

Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali, w TV pokazali ...”

»Alain Besancon pisat niegdys o rosyjskim koncepcie mitosci towarzyszqcej imperialnym ambicjom oraz
dominacji przez mitosc. Napisat tez: Odzyskanie niepodlegtosci przez Ukraine byto dla wielu Rosjan aktem
niewiernosci, Zzywym bdlem mitosnej zdrady. [A] zdrajcow zawsze traktuje sie gorzej niz zwyktych, obcych
wrogow.

W Rosji istnieje w pewien sposdb szczera tolerancja dla odmiennosci innych narodéw i réwnosciowe do
nich podejscie. Koriczy sie to jednak z chwilg, kiedy te narody odmawiajg akceptacji dla ,rosyjskiej idei” i
swojego miejsca w $wiecie wymarzonym przez Rosjan. Jest to, jak zauwaza historyk filozofii Marian Broda,
odbierane jako cios zadany samym podstawom rosyjskiej tozsamosci. Uimujgc rzecz kolokwialnie — we-
dtug Rosjanina wszystkich ludzi swiata nalezy przytuli¢ do serca, a bedgcym w potrzebie nawet oddac
ostatnig koszule. Ale tych, ktdrzy odrzucajg to przytulenie, trzeba zabic.

Mozna porownac to do zachowania szalenca, ktéry z jakichs$ zrozumiatych tylko dla niego przyczyn uwaza,
ze dana kobieta w sposob naturalny nalezy do niego, wrecz w dziwny sposdb szczerze jg kocha, ale kiedy
okazuje sie, ze ona nie odwzajemnia jego pasji, to jg morduje — jest bowiem do tego stopnia , wrazliwy”,
poczucie odrzucenia boli go tak strasznie, ze nie potrafi zareagowac inaczej.” (Piotr Skwiecinski w:
»Rosyjska cywilizacja umiera”, ,Sieci”, nr 5(531), 30.01-05.02.2023 r., str.: 74-76)

Z tej ,mitosci Rosjan” — miedzy innymi - wziety sie: wielki gtédd na Ukrainie, masowe wywodzki Polakdw w
gfab Rosji, mordy na polskich oficerach i zotnierzach nieztomnych, w koncu trwajace od roku mordy na
ukrainskiej ludnosci cywilnej. Czy obecnie, tej ,,mitosci Rosjan” oczekujg narody basenu morza Battyckiego
—w tym Polska? Nie, nie. W przewazajgcej wiekszosci ,,odmawiajg akceptacji dla tej , rosyjskiej idei” i swo-
jego miejsca w Swiecie wymarzonym przez Rosjan”. O czym informuje ale i ostrzega przed konsekwencja-
mi tej odmowy — piszgcy te stowa 10 kwietnia 2023 r.
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