Dziedzictwo kultury

Historia majatku ziemskiego w Matdytach

Regierungs -Bezirk Komigaberg.

Kreis

zek stuzby wojskowej (konno, ze
zwyktym uzbrojeniem) i Swiadczenia
prac przy budowie albo naprawie
warowni. Od okoto 1400 r. Matdyty
byty folwarkiem zakonnym; pdziniej
staty sie majatkiem rycerskim, ktoé-
rym kolejno wiadali: Sebastian von
Falkenheim (od 1535 r.), Friedrich
von Schlieben (po 1620), Christoph
von Houwald (od 1648), Joachim Lu-
dolf von Brederlow (od 1749), Fried-
rich Wilhelm Reichel (od 1826), kto-
rego najstarszy syn Carl Wilhelm
(uzywajacy imienia ,,Wilhelm”) otrzy-
mat w 1861 r. tytut szlachecki. Cztery
lata wczesniej majatek Matdyty miat
powierzchnie 7500 mdérg magdebur-

MALDEUTEN.

Patac w Matdytach z albumu Alexandra Dunckera, wydawanego

w Berlinie w latach 1857-1883

Matdyty (niem. Maldeuten) wymieniono po raz
pierwszy w dokumencie z 1350 roku. W przesztosci
nazwa tej miejscowosci, lezagcej miedzy jeziorami
Sambrdd i Rudg Wodg, ksztattowata sie nastepuja-
co: Mauditen, Maudithen i Maudyten. Jako cieka-
wostke mozna podaé, ze w latach 1945-1946 stoso-
wano nazwe Niebytéw.

Poczatkowo wie$ byta zamieszkana przez tzw. wol-
nych Prusdw. Zaliczat sie do nich niejaki Johannes,
ktoremu 4 kwietnia 1350 r. komtur dzierzgonski
Conrad von Brynyngesheim nadat w Matdytach trzy
wtdki ziemi z prawem ich dziedziczenia, za obowia-

skich i w jego sktad wchodzito pie¢
folwarkéw. Wowczas na terenie
débr matdyckich mieszkato 170
0so6b. Dziataty: gorzelnia, mtyn, ce-
gielnia, stacja pocztowa i gospoda,
ktorg dzierzawit niejaki Horn. W zarzadzaniu wto-
$ciami wspomagat Reichela podporucznik Wester-
mann, zatrudniony na stanowisku inspektora. W
1900 r. Ludwig Riedel odkupit Matdyty, wraz z fol-
warkiem Gorkg, od rodziny von Reichel-Terpen. W
1907 roku wtascicielem majgtku w Matdytach byt
Skarb Panstwa (Fiskus). Kolejnym nabywcy (w
1909) byta rodzina Jung. W 1914 roku dobra w
Matdytach znalazty sie w posiadaniu  spotki
(OstpreuBische Landgesellschaft m.b.H.) z Krélew-
ca, ktéra zajmowata sie wykupem, parcelacja i za-
siedlaniem duzych majatkéow ziemskich. W 1922



Maldeuten, den.........

Gulshaus

Patac w Matdytach na pocztéwce sprzed
| wojny swiatowej

roku majatek Matdyty miat pod swoim wtadaniem
Georg von Dippe. Ostatnimi (do 1945 r.) wtascicie-
lami resztowki i patacu w Matdytach byta rodzina
Hicketier. Wedtug ksigzki adresowej z 1932 r. pa-
nem Matdyt byt Friedrich Hicketier, emerytowany
kapitan rezerwy. W majgtku hodowano wéweczas
konie rasy trakenskiej, ktorych stadnine zatozono
juz w 1842 roku.

W drugiej potowie XIX wieku w siedzibie gtdwnego
majatku przecinaty sie piekne kasztanowe, lipowe i
debowe aleje. Kasztanowce rosty przy drodze do
Ostrédy. W 1900 r. miaty Srednio w obwodzie od
1,5 do 2 m a ich wiek okre$lano na ponad 300 lat.
Matdyty jako wezet drogowy miaty stacje pocztowa
3-go rzedu. Tu przeprzegano konie dylizansow.
»,0siem co dzien odchodzgcych i przychodzacych
poczt utatwia komunikacya...” jak podaje Stownik
geograficzny Krélestwa Polskiego i innych krajéow
stowianskich, Tom VI z 1885 r. Wraz z otwarciem w
1860 r. Kanatu Elblagskiego nastgpit rozwdj trans-
portu towarowego.

Warta wzmianki jest osoba Christopha v. Houwalda

<ol ; _‘4‘". . o N .,:
Statek pasazerski “Mewa” (wczesniej “Erika”, pdzniej
“Henryk Rutkowski”) na przystani w Matdytach — 1948
r. Zbiory A. Witusa

(1601-1661), generata w stuzbie saskiej, brander-
burskiej, szwedzkiej i polskiej. W 1649 roku jako
generat-major dowodzit regimentem piechoty nie-
mieckiej w bitwie pod Zborowem, a dwa lata péz-
niej pod Beresteczkiem. Po tych bitwach otrzymat
polski indygenat i stgd w herbie Houwalddéw znalazt
sie polski pot orzet.

Patac w Matdytach zbudowat w 1690 roku Heinrich
von Houwald, wnuk Christopha. Okazata budowla,
ktéra w czesci zewnetrznej zachowata starg forme,
miafa solidne, szerokie na 6 stép mury i — jak to wi-
dac na litografii — przykryta byta mansardowym da-
chem. Patac byt oddzielony od dziedziica folwarcz-
nego, stat bowiem w 60-morgowym parku z piek-

Zajazd pod Ktobukiem — 2019 r. Fot. R. Kowalski

nymi starymi drzewami (w 1897 r. byt tu 300-letni
buk czerwony, ktéry miat w obwodzie 6,75 m) i zy-
wopfotami. W patacowym ogrodzie stata arkada z
koica XVII wieku. W 1860 obiekt rozbudowano,
stawiajgc przybuddéwke, ktérej mury wyciggnieto
ponad mansardowy dach. W XX wieku patac prze-
budowano w stylu neobarokowym. Obecnie budy-
nek nie istnieje, ulegt bowiem zniszczeniu podczas
ostatniej wojny.

Do naszych czaséw zachowata sie za to dawna
rzagdcowka (dzi$ zajazd), czyli XIX-wieczny budynek
pofolwarczny zbudowany w stylu neogotyckim, z
czerwonej cegly, w ktérym prawdopodobnie miat
swoje biuro Georg Jacob Steenke, zanim okoto
1850 r. przeniost sie do Czulpy. Oprécz tej dwor-
skiej oficyny, otoczonej ceglanym murem, zacho-
wata sie brama wjazdowa oraz relikty zabytkowego
parku, w ktérym znajduje sie ponad 400-letni dab,
zwany Kitobukiem. Na uwage zastuguje tez 150-
letnia tuja rosngca nieopodal zajazdu. Niegdys na



terenie matdyckiego folwarku miescita sie stajnia
koni pocztowych. Obecnie Zajazd pod Kfobukiem,
ow ,romantyczny zameczek”, jak go nazwano w
jednym z przewodnikdw przycigga swojska kuchnig

Wolnosci 418 — Elektrownia Zabrze

Przy ulicy Wolnosci stoi gigant i nie myslimy tu o
piekarni. Tak bowiem nazywano budowane w la-
tach 70-tych olbrzymie piekarnie. Miaty one na ma-
sowg skale zabezpiecza¢ gesto zaludnione tereny
przemystowe, w pieczywo. Wprawdzie bywato tu
tez gorgco ale chleba nikt nigdy w piecach giganta
nie upiekt za to spalano w nich wegiel by wyprodu-
kowa¢, pierwotnie, prad a w pdzniejszych latach
prad i ciepto (na przetomie lat 60. i 70. zaczeto roz-
wija¢ funkcje cieptowniczg). Elektrownia, elektro-
cieptownia a przez 12 lat Fortum S.A. w Zabrzu
przeszta w rece miasta. Finski koncern wybudowat
nowoczesny zaktad produkujgcy energie elektrycz-
ng i ciepto z trzech rodzajéw paliwa; wegla, bioma-
sy, oraz odpadow nienadajgcych sie do ponownego
uzycia czyli tzw. paliwa RDF (Refuse Derivet Fuel)
dostownie za ptotem starego zaktadu. Otwarcie
nastgpito we wrzesniu 2018 roku, w zwigzku z tym

historyczne budowle i ich wyposazenie przestato
by¢ juz potrzebne. Po przykrych doswiadczeniach
Fortum S.A. z EC w Szombierkach gdzie éwczesni
wilodarze miasta Bytomia wskazali mtodg spotke,
Rezonator, ktéra miata w nalezyty sposéb zaopie-
kowa¢ sie zabytkowym obiektem a jedynie dopro-
wadzita do jego ,ruiny”, tym razem koncern, w li-
stopadzie 2022 roku, przekazat bezposrednio sa-
morzgdowi, réwnie wspaniaty obiekt i to z wyposa-
zeniem, za symboliczne 100zt (przynajmniej tak do-
nosita prasa). Znajac wieloletnie poczynania Zabrza
z zabytkami przemystowymi i wzorcowg ich rewita-

turystéw i letnikdw. Podkredli¢ wypada, ze witasci-
ciele dbajg o stylowy wystrdj hotelu i restauracji.

Ryszard Kowalski

ELEKTROWNIA

ZABRZE

lizacje mozna by¢ spokojnym, ze symboliczny kabel
nie spadnie z giganta.

Budowane na przetomie XIX i XX wieku albo na po-
czatku XX wieku zaktady produkujace energie elek-
tryczng z wegla byty olbrzymich rozmiaréw. Zaréw-
no elektrownie w Bytomiu-Szombierkach jak i tg w
Zabrzu-Zaborzu mozna poréwnac (i nie bedzie w



tym niczego ztego) z krzyzackim zamczyskiem w
Malborku. Zatem, pomimo bogatego doswiadcze-
nia w przywracaniu przestrzeni przemystowych
mieszkaricom, stanowig one nie lada wyzwanie
zwtaszcza gdy dazy sie do uczynienia z nich peretek
w przestrzeni miasta. Aby nie wyla¢ dziecka z ka-
piela, nadawanie nowych funkcji (celowo uzywam
liczby mnogiej gdyz w tak duzym obiekcie -ponad 5
ha terenu i 18 budynkdéw- musi by¢ ich wiele) musi
korespondowaé z dbatoscig o zabytkowe i histo-
ryczne walory budowli i jej wyposazenia. Oczywi-
Scie wykorzystanie takiej substancji (nieruchomej i
ruchomej) i catego jej potencjatu nie moze jedynie
poprzesta¢ na celach edukacyjnych czy kultural-
nych. Myslg juz nad tym i debatujg tegie gtowy a
wsrod nich prezydent Zabrza Matgorzata Manka-
Szulik, zastepca prezydenta miasta Krzysztof Le-
wandowski, prezes Fortum w Polsce Piotr Gornik,
dyrektor Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu
Barttomiej Szewczyk, dyrektor Jednostki Gospodar-
ki Nieruchomosciami w Zabrzu Tomasz Saternus,
startup oficer w Zabrzu Janusz Dramski, przedsta-
wiciele Wydziatu Organizacji i Zarzadzania Politech-
niki Slaskiej oraz delegacja Instytutu Techniki Gor-
niczej KOMAG.

W tym czasie Stowarzyszenie WRAZIDLOK, ktore
znane jest z organizacji imprez pokazujacych wspa-

niatoé¢ i bogactwo ziemi Gérnego Slaska, uzyskato
pozwolenie na oprowadzanie (w ograniczonej li-
czebnie grupie) po elektrocieptowni. Zainteresowa-
nie spotkaniami przerosto wszelkie oczekiwania
dlatego, pomimo koniecznosci zapisow i przekaza-
nia cegietki na cele stowarzyszenia, odbyto sie juz
ich kilkanascie a wiele oséb ma nadzieje na ich ko-
lejne edycje. Kazda ,,Rajza po elektrocieptowni Za-
brze” czy ,Monstrualna rajza po elektrocieptowni
Zabrze” (bo tak nazywano do tej pory zwiedzania z
przewodnikiem) rozpoczyna sie prezentacjg multi-
medialng i wyktadem o historii obiektu. Klu stanowi
wejscie przez portiernie i spacer po terenie, z prze-
wodnikiem, dookota elektrocieptowni. Niestety ze
wzgledu na zasady bezpieczenstwa hale produkcyj-
ne sg niedostepne. Dozwolone jest zwiedzanie je-
dynie wnetrz biurowych a wiec przejscie odrestau-
rowang klatkg schodowg do pomieszczen z orygi-
nalnymi meblami, przedstawiajgcymi duzg wartos¢
historyczng, a wiec do gabinetu dyrektora i sali
konferencyjnej. Przewodnikami ,,Rajzy” sg cztonko-
wie Stowarzyszenia Wrazidlok, Jézef Krzyk i tukasz
Zimnoch. Jak dowiadujemy sie ze strony stowarzy-
szenia magnaci.pl pierwszy to historyk i publicysta.



Autor i wspétautor kilku ksia-
zek dotyczacych Gérnego Sla-
ska, m.in. Korfanty. Silna Be-
stia, Wojna papierowa, Space-
rownik powstanczy, Szatfyn-
ster. Drugim przewodnikiem
jest prezes Stowarzyszenia
WRAZIDLOK, pomystodawca
Szlaku Magnatéw Przemysto-
wych, realizator widowisk
multimedialnych w tym map-
pingowych, koncertéw, poka-
z6w mody, rzecznik prasowy
koncernu energetycznego,
wyrdzniony nagrodami indy-
widualnymi za osiggniecia w
obszarze Public Relations
(,Miéd” wyrdznienie nadawa-
ne przez ,Dziennik Zachodni”,
dziesigtka najlepszych rzecznikdw miesiecznika
,Home & Market” w 2011roku). Autor dwdch ksia-
zek: ,Marketing dla naukowca i inzyniera” i ,Po

przebudzeniu”. Stypendysta marszatkowski w 2022
roku w dziedzinie kultury. W 2022 roku otrzymat
tez "Gracje" czyli nagrode gminy Swierklaniec przy-
znawang za osiggniecia w dziedzinie twdrczosci ar-
tystycznej. W 2022 roku otrzymat takze dyplom

Marszatka Wojewddztwa Slaskiego za zastugi w
rozwoju turystyki.

1897 rok budowy stawia zabrzanski zaktad na czele
najstarszych elektrowni na terenie dzisiejszej Pol-
ski. Powstat on we wsi i z myslg o mieszkaricach wsi
gdyz prawa miejskie Zabrzu nadano dopiero
01.10.1922 roku. Budowniczym i inwestorem byta
firma AEG czyli Allgemeine  Elektricitats-
Gesellschaft koncern zatozony przez Emila Rathe-
naua z siedzibg w Berlinie, dziatajacy gtéwnie w
dziedzinie elektrotechniki. Jako Kraftwerk Zaborze
od 1900 roku elektrownia przeszta na witasnosc
spotki Schlesische Elektrizitats und Gas Aktien Ge-
sellschaft i tak pozostato do 1939roku. Dopiero po
Il wojnie swiatowej zakfad, Elelektrownia Zabrze,
znacjonalizowano na 48 lat. W 1993 roku nastgpito
przeksztatcenie w jednoosobowg spotke akcyjna
Skarbu Panstwa i zaktad przyjat nazwe Elektrocie-
ptownia Zabrze Spétka Akcyjna. W XXI wieku zakfa-
dem zainteresowat sie finski koncern energetyczny
Fortum i w 2010 roku firma Fortum Power and He-
at Polska Sp z o.0. zakupita pakiet wiekszosciowy
akcji. Juz rok pdéiniej zaktad figurowat pod nazwa
Fortum Zabrze S.A. Skoro gigant jest teraz w rekach
samorzgdu to zapewne zmieni nazwe na przykfad
na EC Zabrze analogicznie do EC1 w todzi, zobaczy-
my.

Zdjecia autorki tekstu, ze zwiedzania w dniu
15.04.2023 roku.

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH



Pawilony wystawowe w Niznym Nowogrodzie

Faannoe azawic mammuparo orabaa.
Co gurorpain M. 1. Asarpuss. Mpassposars B A Hyus.

Wszechrosyjska Wystawa Przemystu i Sztuki, ktéra
odbyta sie w Niznym Nowogrodzie w 1896 roku,
stata sie znaczagcym wydarzeniem dla catego kraju,
nie tylko ze wzgledu na osiggniecia techniczne wy-
stawy, ale takze dlatego, ze po raz pierwszy od
dawna odbyta sie nie w najwiekszych miastach, ale
w prowincjonalnym miescie, co z pewnoscig wpty-
neto na jego dalszy rozwdj.

W wyniku dwuletnich prac, umorzenia diugéw pro-
wincji, a takze 4-milionowych inwestycji w popra-
we przestrzeni wystawienniczej i przygotowanie
miasta na naptyw zwiedzajgcych, wystawa zostata
otwarta 28 maja (wedtug kalendarza juliafskiego)
1896 roku.

Dla wygody zwiedzajgcych z catego Imperium, kté-
rych przez 125 dni wystawy byto prawie milion,
zorganizowano pierwszy w Rosji tramwaj na trakcji

elektrycznej i szybka linie
parowg, system zaopatrze-
nia w wode i 250 lamp
elektrycznych oswietlaja-
cych wystawe, na ktoérej
zorganizowano nawigacje i
opracowano trasy widoko-
we.

Na powierzchni 77 hekta-
row zbudowano 55 pawilo-
noéw publicznych i 117 pry-
watnych, z ktérych wiele
zostato zaprojektowanych
przez architekta A. N. Po-
mierancewa w modnych
wowczas pseudohistorycz-
nych i popularnych stylach.
Metalowe konstrukcje
gtéwnego pawilonu wystawowego zaprojektowane
przez G. E. Paukera i I. A. Wyszegradzkiego na XV
Wszechrosyjskg Wystawe Przemystu i Sztuki w Mo-
skwie w 1882 r. zostaty przetransportowane w cze-
Sciach i ponownie wykorzystane. Kazda sekcja wy-
stawy petnita funkcje edukacyjng, wiec kazdy mogt
uczestniczy¢ w wyktadach, wycieczkach i pokazach
maszyn; w tym samym czasie produkty mozna byto
kupi¢ na targach w Niznym Nowogrodzie, znajdujg-
cych sie w poblizu.

Po zakoriczeniu wystawy wiele pawilondw zostato
zdemontowanych i przewiezionych do rdéznych
miast imperium, a niektére zostaty zakupione przez
osoby prywatne.

Tak byto w przypadku Gtéwnego Pawilonu Wysta-



wowego, ktory zostat zakupiony przez firme
»Nadiezda” i przeniesiony na Nabrzeze Syberyjskie,
gdzie azurowe konstrukcje metalowe zostaty wyko-
rzystane jako podstawa dla 4 magazynéw. Wiado-
mo, ze tylko 2 kompletne konstrukcje przetrwaty
rok 1943 r. W 1960 r. magazyny zostaty przeniesio-
ne blizej portu rzecznego, czesciowo zdemontowa-
ne i wykorzystane na zamknietym terenie portu
rzecznego jako magazyny.

Unikatowe struktury zostaty ponownie odkryte do-
piero w 2015 roku podczas przygotowan miasta do
Mistrzostw Swiata w Pitce Noznej. Po zwrdceniu
uwagi na to miejsce, nadano mu status obiektu
dziedzictwa kulturowego o znaczeniu regionalnym,

usunieto ceglane Sciany i fupkowy dach oraz prze-
prowadzono prace konserwatorskie. Hale oczysz-
czono z warstw farby, pokryto trzema warstwami
lakieru i farbg mrozoodporng w celu ochrony me-
talu przed korozjg. W latach 2021-22 biuro
,SPEECH” zaprojektowato pawilony zintegrowane z
historycznymi brytami, ktére powielajg rozwigzanie
przestrzenne konstrukcji, ale rozptywaja sie w prze-
strzeni dzieki zastosowaniu w wykonczeniu paneli z
polerowanej stali nierdzewnej. Pawilony stuzg te-
raz jako pawilony kulturalne i wystawiennicze, do-
petniajgc krag historii tego miejsca.

Anna Kapska

Lotnictwo

Igo Etrich i jego dzieto ,, Taube”

Inzynier Igo (Ignatz) Etrich (25 grudnia 1879 - 4 lu-
tego 1967) nalezat do grupy najbardziej znanych
europejskich pionieréw lotnictwa pierwszego piet-
nastolecia XX wieku. Zafascynowany byt lotnic-
twem i swoje pierwsze doswiadczenia lotnicze zdo-
bywat budujac szybowce. Korzystat przy tym z do-
Swiadczen Otto Lilienthala, ktérego szybowce po
jego $mierci zakupit ojciec Etricha. Powaznym im-
pulsem do dziatania w branzy lotniczej byto opra-
cowanie prof. Ahlborna z 1897 roku, w ktérym opi-
sat on latajgce nasiono rosliny Zanonia macrocar-
pa. Etrich wraz ze swoim wspdtpracownikiem
Franzem Xavierem Wellsem zbudowat -

w 1904 roku szybowiec nazwany wia-
$nie "Zanonia" majgcy skrzydta o ksztat-
tach tego nasienia. Préby lotow szybow-
ca w 1906 roku wypadty pomysinie. Na-
stepnym krokiem byto wiec przekon-
struowanie szybowca na aparat silniko-
wy. Jako naped wybrano silnik motocy-
klowy firmy Laurin&Klement o mocy 2,5
KM. W tym przypadku pierwsze préby
nie byly udane. Wspdlnicy rozeszli sie.
Dalsze préby aparatow latajgcych kon-
tynuowane byty przez Etricha juz samo-
dzielnie, na pierwszym lotnisku w mo-
narchii Austro-Wegierskiej zlokalizowa-
nym w Wiener-Neustadt gdzie wynajat hangar i
konieczne pomieszczenia. Sukces przyszedt w 1910
roku, kiedy samolot konstrukcji Etricha nazwany
"Taube" (gotab) wykonat 10.kwietnia pomysinie

pierwszy lot. Z uwagi na ciezki uraz kregostupa Etri-
cha spowodowany wczesniejszg kraksg loty wyko-
nywat doswiadczony pilot Karl lllner. Z uwagi na
swoje znakomite wlasnosci lotne "Taube" szybko
zdobyt uznanie jako samolot zawodniczy uzywany
w czasie pokazéw czy konkurséw lotniczych.
Wkrétce uzyskat liczne rekordy odlegtosci, wysoko-
$ci i czasu lotu w Austro-Wegrzech.

W swojej podstawowe] postaci byt to jednoptato-
wy jednosilnikowy dwumiejscowy gérnoptat, po-
siadajacy skrzydta i usterzenie poziome o charakte-

rystycznym ksztatcie, przypominajgcym ptaka w
locie. Ptatowiec byt usztywniany za pomocga nacig-
gow drucianych i zewnetrznego dziwigara pod
skrzydtami, zadania lotek i sterow petnity wyginane



koncéwki skrzydet i usterzenia. Podstawowa roz-
pietos¢ skrzydet samolotéw typu Taube wynosita
13,5-14,5 m. Jako naped stosowano rdézne silniki,
zazwyczaj rzedowe ze stojgcymi cylindrami, poczat-
kowo 4-cylindrowy silnik Austro-Daimler o mocy 50
KM. Pdzniej najpopularniejsze byty silniki;

4-cylindrowy silnik rzedowy Argus lub 6-cylindrowy
silnik rzedowy Mercedes Typ E4F o mocy ok.100

KM. Chtodnice umieszczone byty po bokach kadtu-
ba.

"Taube" miat doskonate wiasciwosci lotne; zapew-
niat duze bezpieczenstwo lotu z powodu wielkiej
stabilnosci i tendencji do samowyréwnywania lotu,
opanowanie jego pilotazu byto bardzo proste.

Maszyna wzbudzita takze zainteresowanie armii
austro-wegierskiej; latem 1910 roku Sztab General-
ny wydat rozkaz o utworzeniu pierwszego oddziatu

lotniczego w Wiener Neustadt - Wojskowego Zakta-
du Aeronautycznego (niem. Militdraeronautische
Anstalt) a jego komendantem mianowany zostat
Polak, Oberleutnant (porucznik) Mieczystaw Miller
posiadajgcy jako pierwszy oficer austro-wegierski
licencje pilota nr 5 po ukonczeniu szkoty pilotow
Louisa Bleriota w Paryzu.

15 wrzesnia 1910 roku organizowany oddziat wizy-
towat szef Sztabu Generalnego Conrad von Hoet-
zendorf. Wielkie byto znaczenie tej wizyty dla dal-
szego rozwoju austro-wegierskiego lotnictwa woj-
skowego gdyz jej nastepstwem byto wystgpienie
przez Sztab Generalny do Kriegsministerium o do-
datkowe $rodki finansowe dla szkolenia pilotow i
na zakup samolotéw.

Na poczatku kwietnia 1911 roku armia zakupita
pierwsze samoloty typu Etrich "Taube" a juz 19-go
kwietnia rozpoczat sie w Wiener Neustadt pierwszy
w monarchii kurs na pilotéw wojskowych pod kie-
runkiem por.Millera, ktéry byt jednoczesénie in-
struktorem. Na kurs zakwalifikowano 27 oficeréow
armii i floty a ukonczyto go 16-tu.

W tym samym czasie inzynier Etrich przystosowy-
wat samolot do wymagan sformutowanych przez
armie oraz do warunkow produkcji seryjnej.

Przewidywano, ze "Taube" bedzie stosowany gtéw-
nie do celdw szkoleniowych, poczgtkowo tez do
rozpoznawczych.

Na terenie Austro-Wegier produkcjg "Taube" zajeta
sie firma MLG (Motor-Luftfahrzeug-Gesellschaft) z
Wiednia, dla ktorej ptatowce wykonywata firma




Lohner natomiast samoloty dla armii budowane
byty we Fliegerarsenal Fischamend. Samoloty dla
wojska nosity oznaczenie Etrich A.1(Fd) Taube. Kaz-
dy z nich otrzymywat nazwe wtasng zaczynajgca sie
na litere "A" (Aar, ADJUTANT, Apollo, Afra, itd.). Na

poczatku I-ej Wojny Swiatowej w ramach unifikacji
nazewnictwa i oznakowania samolotéw wojsko-
wych zlikwidowano nazwy wtasne samolotéw i po-
przydzielano numery typu - petne oznakowanie
sktadato sie z numeru typu i kolejnego numeru ma-
szyny. "Taube" otrzymat numer typu "71" - dlatego
tez np. poczatkowo nazywany "ADJUTANT" otrzy-
mal oznakowanie wojskowe "71.03".

Gtéwnym uzytkownikiem Etricha "Taube" byto jed-
nak lotnictwo niemieckie a gtdwnym producentem
firmy niemieckie, przede wszystkim fabryka

"Edmund Rumpler Flugzeugwerke". Otrzymata ona

od Etricha 5-cioletnig licencje na produkcje
"Taube". W pazdzierniku 1910 roku niemiecka ar-
mia ztozyta w zaktadach Rumpler pierwsze zamo-
wienie na 5 sztuk samolotdw. Sytuacja zmienita sie
jesienig 1911 roku - we wrzesniu niemiecki sad pa-
tentowy odmoéwit uznania patentu Etricha na

ksztatt skrzydet.

Otworzyto to droge do produkcji bezlicencyjnych
kopii "Taube" przez wiele wytwdrni lotniczych; i
tych duzych jak Rumpler, Albatros, Gotha, Jeannin
jak i mniejszych. tacznie niemieckie wytwdrnie wy-
produkowaty okoto 500 egzemplarzy czesto rdznig-
cych sie znacznie od siebie na skutek zmian wpro-
wadzanych w konstrukcji w poszczegdlnych wy-
twérniach.

Po krotkim okresie stuzby w jednostkach liniowych
jako maszyny rozpoznawcze samoloty "Taube" zo-
staty skierowane do szkét lotniczych i tam nieliczne
ocalate dotrwaty do korica wojny

Jednak bojowy debiut Etricha "Taube" miat miejsce
okoto 3 lat wczesniej; w 1911 r. Wiochy prowadzity
wojne z Turcjg o tereny potozone w Afryce Pétnoc-
nej na obszarach dzisiejszej Libii i Tunisu. Jednostki
wioskie dziatajgce w rejonie miasta Tripolis dyspo-
nowaty oddziatem lotniczym wyposazonym w 5
samolotow (1 x Etrich “Taube”, 2 x Blériot-XI, 1 x

Farman-VIl i 1 x Nieuport “Monoplane”) oraz 2 ma-
te sterowce. Dnia 01.11.1911 r. wykonano pierwszy
w historii lot bojowy lot w trakcie ktérego porucz-
nik Giulio Gavotti zrzucit recznie cztery bomby o



wadze 2 kilogramy kazda z samolotu Etrich "Taube”
na obdz tureckiej armii w libijskiej oazie Ain Zara.
Jakkolwiek ofiar ludzkich nie stwierdzono, to efekt
psychologiczny i propagandowy byt ogromny.

Samoloty Etrich "Taube" w ilosci 3 sztuk posiadato
takze Warszawskie Towarzystwo Lotnicze "Awiata".
Nie do konca jest jasne, czy kupiono je w zaktadzie
Etricha w Wiener-Neustadt czy w Niemczech, w

zaktadach Rumplera. "Taube" Awiaty byt demon-
strowany na Miedzynarodowej Wystawie Zeglugi
Powietrznej w Sankt Petersburgu w dniach 20.04-
10.05.1911. Po likwidacji "Awiaty" w 1912 roku sa-
moloty zostaty przez wtadze skonfiskowane i prze-
kazane rosyjskiemu lotnictwu wojskowemu.

W trakcie I-ej Wojny Swiatowej inzynier Etrich dzia-
tat w przemysle lotniczym Austro-Wegier i Niemiec
a po jej zakonczeniu powrdcit do rodzinnego Trau-
tenau, aktualnie Trutnov w nowo utworzonej Cze-




chostowacji. Pracowat w fabryce maszyn tekstyl-
nych ale o lotnictwie nie zapomniat. W drugiej po-
towie lat 20-tych zaprojektowat kolejny samolot.
Wykorzystat przy tym swoje doswiadczenia z budo-

15 m2. Waga to
okoto 300 kg.

Pierwsze loty prze-
prowadzono z pola
w poblizu Trutnova;
samolot niat dobre
wtasciwosci  lotne,
predkos$é maksy-
malng ok.150 km/
godz. obliczeniowy
zasieg wynosit 800
kilometréw. Nieste-
ty, inz.Etrich nie
otrzymat od wiadz
czechostowackich

zezwolenia na prze-
prowadzenie oficjal-
nych préb maszyny:
twierdzono, ze sa-
molot moze byé¢ wykorzystywany do przemytu i
zostat on skonfiskowany . W tej sytuacji Igo Etrich
porzucit ostatecznie swoje projekty lotnicze i zajat
sie produkcjg maszyn tekstylnych. Zmart w Salzbur-
gu 4.lutego 1967 roku. Skonfiskowany "Sport Tau-

wy "Taube" ale zastosowat wiele nowosci zgodnie z
aktualng wiedzg. Powstat wiec samolot o kadtubie
z zamknietg kabing dla dwdéch oséb; pilota i pasaze-
ra. Krétsze skrzydta zachowujgce elementy ksztat-
tu z "Taube" wyposazono w klapy, zmieniono uktad
statecznika i steru wysokosci. Zastosowany silnik to
chtodzony powietrzem 9-cio cylindrowy gwiazdowy
Salmson AD9 o mocy 40 KM. Nowa maszyna na-
zwana Etrich E.VIII "Sport Taube" miata dtugosc¢ 6
m, rozpietos¢ skrzydet 11 m i powierzchni nosnej
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be" lezat zapomniany w kacie jakiego$ hangaru czy
magazynu az po kilkudziesieciu latach uznano go za
cenny zabytek techniki lotniczej, poddano renowa-
cji i umieszczono w Narodowym Muzeum Techniki
w Pradze. Podobnie postgpiono z ocalatymi reszt-

kami pierwszego latajgcego szybowca Etricha,
"Zanonia" - i on po renowacji znalazt swoje miejsce
w tym muzeum.

Jerzy Butkiewicz
Piotr Butkiewicz



Balonem do Bieguna Pétnocnego

Mysl dotarcia do Bieguna Pdtnocnego z uzyciem
aerostatu pojawita sie juz w latach 80. XVIII wieku,
krotko po wynalezieniu balonu. Czas ,balonowej
euforii” przynidst propozycje stynnego astronoma,
fizyka i podrdznika Alexisa-Marie de Rochon, zna-
nego jako Abbe Rochon (1741 — 1817) organizacji
balonowej wyprawy celem zbadania Bieguna Pot-
nocnego. Rochon byt inzynierem marynarki i czton-
kiem Akademii Nauk, znanym z prac nad konstruk-
cjg soczewek i optyka krysztatéw, wynalazcy pola-
ryzatora pryzmatycznego. Wraz z George-Louisem
Leclerc de Buffonem (1807 — 1788), przyrodnikiem i
matematykiem, rowniez cztonkiem Akademii Fran-
cuskiej, zaproponowat Ministrowi Marynarki orga-
nizacje wyprawy balonowej, ktéra ponad lodami
Pétnocy dotartaby do bieguna. Punktem wyjscia
ekspedycji miatby by¢ Spitzbergen. Rochon zdajac
sobie sprawe z niebezpieczenstw grozgcych ekspe-
dycji proponowat by wyprawe prowadzili ludzie
skazani na $mieré, ktérzy po powrocie mieli otrzy-
mac wolnos$é i sutg nagrode. List Rochona zawierat
wiele szczegdtow technicznych wskazujgcych jak
Rochon i Buffon wyobrazali sobie realizacje tego
projektu .

i

Alexis-Marie de Rochon
Z przetomem XIX/XX stulecia na sile przybraty wy-
prawy podbiegunowe. Miaty nie tylko charakter
poznawczy, ale i gospodarczy. Wigzaty sie z odkry-
waniem nowych szlakéw komunikacyjnych, zwtasz-
cza zeglugi, a szczegdlne zainteresowanie eksplora-
cjag morz pdétnocnych okazywali meteorolodzy, od-
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krywajagcy wodwczas znaczenie praddw oceanicz-
nych dla klimatu Europy, Grenlandii i Pétnocnej
Ameryki. Podkreslali, ze badanie wéd pdétnocy i pra-
du zatokowego (Golfstrom) ma kapitalne znaczenie
dla gospodarki, wieksze anizeli dotarcie do okreslo-
nego punktu geograficznego, nawet jesli miatby
nim by¢ biegun. Wskazywali, ze zmiany w Pradzie
Zatokowym (Golfstrom) zalezg od sity zimnego pra-
du emanujacego z bieguna pétnocnego. Ten zimny
prad niesie z sobg kry i gory lodowe, ktérych mniej
lub bardziej szybkie topnienie w réznych szeroko-
Sciach geograficznych powoduje najsilniejsze zabu-
rzenia atmosferyczne, takie jak powstawanie mgiet,
wahan temperatury, wielkosci i czasu opaddw . Go-
spodarcze i poznawcze walory wypraw w kierunku
biegundw sprawity,
ze w XIX stuleciu, w
$rodowiskach bada-
czy polarnych zywo
dyskutowano mozli-
wosci dotarcia do
Bieguna Pdtnocne-
go z uzyciem balo-
nu, tym bardziej, ze
podejmowane od
300 lat préby dotar-
cia do Bieguna
przez Ocean Lodo-
waty nie przynosity
efektow. Odkrywcy
grzezli w lodach.

W 1869 r. hydrograf francuski Marie Joseph Gu-
stave Adolphe Lambert (1824 - 1871) w czasie po-
drézy na morzu arktycznym, kiedy to w 1865 r. zba-
dat pétnocng czesc Ciesniny Beringa, wpadt na po-
myst wyprawy do bieguna pdétnocnego, z uzyciem
balonu. Skorzystano by z niego na ostatnim odcin-
ku trasy, tam gdzie lody nie ulegtyby efektowi sta-
tego nastonecznienia (insolacji). Swe pomysty na
temat insolacji 28 stycznia 1867 r. przedstawit pa-
ryskiej Akademii Nauk. Uwazat, ze lody miedzy cie-
$ning Beringa a biegunem sg niegrube, znaczne ich
odcinki mozna pokonac statkiem, zas ostatni — ba-
lonem. Bytby to balon na uwiezi, zwigzany z lodem
podbiegunowym dtugg ling, ponownie kotwiong po
pokonaniu przez aerostat okreslonego dystansu.
Dla swego planu Lambert pozyskat wielu sponso-
row i podjat intensywne przygotowania do wypra-
wy. Kres jego idei potozyt wybuch wojny francusko

- -, 2.' #
George-Louis Leclerc de Buffon



— pruskiej. W 1870 r. Lambert zaciggnat sie do armii
i wiosng 1871 r. zmart z ran odniesionych w bitwie
pod Buzenval.

W 1869 r. plan Lamberta zyskat forme dojrzata. Za-
ktadat, ze w koszu swego balonu pomiesci 15 o0sdb,
marynarzy, aeronautéw i uczonych. Wyprawa mia-
taby wyruszy¢ przez Atlantyk do przyladka Horn i
dalej Oceanem Spokojnym do cie$niny Beringa i
dalej na pétnoc, zime spedzajgc z Eskimosami w ich
lodowych chatach. Latem wyprawa ruszytaby dale;j.

- : “..*- *-LI-L-J

ASCENSION AEROSTATIOUE

Du Ballen lo

PlILE NORD

As Pasales o i Kaphlia de M

GUSTAVE LAMBERT

Plakat reklamujgcy pokazy balonu polarnego

W grudniu 1866 roku Lambert przedstawit zarys
swego planu Société de Géographie w Paryzu. Roz-
poczat od nakreslenia rysu historii eksploracji Ark-
tyki, by podaé¢ w koricu naukowe podstawy swego
planu i jego znaczenie dla nauki. Podkreslat, ze na
potnocny zachdd od ciesniny, w kierunku bieguna
znajduje sie otwarte morze i twierdzit, ze nasto-
necznienie podczas arktycznego lata i sprzyjajace
prady pozwolityby unikng¢ barier w postaci pofa-
manego lodu, ktére w przesztosci blokowaty przej-
Scie. Z koncem czerwca 1867 roku w liscie do To-
warzystwa Geograficznego Francji podat sktad Ko-
mitetu Patronackiego ekspedycji. Jego cztonkami
byli Antoine Thomson d'Abbadie, Jacques Babinet,
Jean-Baptiste Elie de Beaumont, Edmond Becque-
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rel, Gabriel Auguste Daubrée, Gaétan Delaunay,
Hervé Faye, Charles Joseph Sainte-Claire Deuville,
Paul-Auguste-Ernest Laugier, Claude-Louis Ma-
thieu, Louis Ferdinand Alfred Maury i Jean Louis
Armand de Quatrefages de Bréau.

20 grudnia 1867 ro-
ku Lambert znacznie
obszerniej prezento-
wat swodj plan fran-
cuskiemu Société de
Géographie, prezen-
tujac rowniez zamie-
rzenia odnosnie ba-
dan naukowych, kté-
re chciat podjac. Byto
to wstepem szerszej
kampanii propagan-
dowe] prowadzonej
w réznych regionach
Francji. Korzystat réw-
niez z prasy. Jego listy
zostaty opublikowane w ,I'Economiste Francais” i
zreprodukowane w” La Gironde”. 14 i 28 lutego
1870 roku Lambert opisat Académie Francaise, jak
proponowat zmierzy¢ sptaszczenie Ziemi na biegu-
nie poprzez pomiar tuku potudnika i odmierzanie
czasu trwania oscylacji wahadfa o statej dtugosci.
Dokonatby tam takze innych pomiaréw, cisnienia
powietrza, magnetyzmu i zorzy pétnocnej. Plan wy-
prawy reklamowat réwniez plakatami i broszurami i
pokazami lotu swego balonu.

Marie Joseph Gustave Adol-
phe Lambert

Lambert szacowat, ze koszt wyprawy siegnie 600
000 frankow i szukat finansowania z roznych Zro-
det, publicznych i prywatnych. Wsréd sponsoréw
znalazt sie m.in. cesarz Napoleon Ill. Prébowano
rowniez pozyskac szersze wsparcie ze strony spote-
czenstwa Francji, ale skutki dziatan podjetych na
tym polu okazaty sie mierne. By rozbudzié¢ wyobraz-
nie polecit zbudowat ogromny balon ,,Péle Nord”, o
pojemnosci 10.000 m3, ktérego pokaz w czerwcu
1869 r. prowadzit na paryskich Polach Marsowych .
Projekt Lamberta zyskat wsparcie wielu aeronau-
tow francuskich. Blisko z nim wspdtpracowali Wil-
frid de Fonvielle (1824-1914), pisarz i aeronauta,
autor setek artykutéw technicznych i naukowych,
redaktor ,L'Aérophile” i Gaston Tissandier (1843 -
1899) —chemik, meteorolog, wydawca i pionier ae-
ronautyki pdézniej stynny z katastrofalnego lotu ba-
lonem na wysokos¢ 8600 m, w ktorym zgineli
Théodore Sivel i Joseph Crocé-Spinelli (1875) i bu-
dowy sterowca z silnikiem elektrycznym (1883).



Zebrawszy okoto 300 000 frankéw Lambert kupit
statek, ktéoremu nadat miano ,Boreal”. By podjac
ekspedycje potrzebne byto jeszcze dwakroc tyle. W
chwili wybuchu wojny z Prusami Lambert dyspono-
wat kwotg niemal 400 000 frankow, zaczat wyposa-
za¢ statek, mustrowat zatoge, ale na przeszkodzie
pozyskiwania dalszych srodkow finansowych stane-
ta wojna, ktora wybuchtfa 19 lipca 1870 roku.

Lambert natychmiast zaciggnat sie do armii. Wal-
czyt i zgingt 19 stycznia 1871 r. w oblezonym Pary-
2u. Smier¢ potozyla kres planom wyprawy do Bie-
guna Pétocnego.

Pomyst uzycia dla tego celu balonu wysuwat z kolei
Théodore Sivel (1834-1875). W koricu 1871 r. ogto-
sit, Zze opracowat sposdb utrzymywania sie balonu
w powietrzu nawet przez trzy miesigce, co mogtoby
wystarczaé dla osiggniecia Bieguna, przy starcie z
80 stopnia szerokosci geograficznej, ze Spitsberge-
nu, tym bardziej, ze z tego punktu, przy sprzyjaja-
cym wietrze, mozna by osiggngé Biegun w 48 go-
dzin .

Sivel, oficer ma-
rynarki  francu-
skiej i aeronauta
w jednej osobie,
powaznie myslat
o realizacji swe-
go pomystu. 22

marca 1874 .

wraz w Jose-

phem Croce-

Spinelli  (1843-

1875) balonem

,I'Etoile polaire”

Théodore Sivel o pojemnosci
3000 m3 gazu

Swietlnego wznidst sie na wysokosé 7400 m, a to
celem przeprowadzenia obserwacji astronomicz-
nych z uzyciem spektroskopu pomystu Julesa Jans-
sena, astronoma, odkrywcy helu, znanego pdzniej z
budowy obserwatoriéow w Meudon pod Paryzem
(1876) i na Mont Blanc (1888) i przetestowania
aparatu tlenowego opracowanego przez Paula Ber-
ta (1822-1886), francuskiego fizjologa, ktéry cieszy
sie mianem ,,0jca medycyny lotniczej”.

23 i 24 marca 1875 Sivel, obok Josepha Croce-
Spinelli, Alberta i Gastona Tissandieréw i Claude
Joberta uczestniczyt w rekordowym locie balonu
»Zenith”, ktéry trwat 22 godziny i 40 minut. Kres
jego pomystom potozyta smierc. 15 kwietnia wraz z
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Gastonem Tissandierem (1843-1899) i Croce — Spi-
nelli, zbudowanym przez siebie balonem ,Zenith”
zamierzat pobic¢ rekord wysokosci lotu. Balon osig-
gnat wysokos¢ 8600 m, lecz wszyscy aeronauci stra-
cili przytomnosé. Gdy wylagdowat, okazato sie, ze
przezyt tylko Gaston Tissandier, Sivel i Croce — Spi-
nelli zgineli z braku tlenu. Pochowano ich na pary-
skim cmentarzu Pere — Lachaise, przykrywajgc gréob
monumentalng rzezbg Alphonse Dumilatre (1844-
1923).

W 1878 r. z pomystem wyprawy do Bieguna Pot-
nocnego wystgpit 30-letni Emil Pagan. Swoj projekt
zaprezentowat w paryskim Paftacu Gietdy wobec
skromnego grona stuchaczy. Balonowg ekspedycje
planowat rozpoczag¢ w Paryzu. Ekspedycje uwazat
za nader prosta. Zamierzat prowadzi¢ jg balonem o
pojemnosci 2500 m3 wodoru. Jego ciezar wynosic¢
miat 1300 kg., za$ udzwig uzyteczny 1200 kg. Pagan
zaktadat, ze wylgduje w poblizu bieguna, wokét
ktorego znajduje sie rowniez morze. Tam zamierzat
wylgdowac i dalszg podréz odby¢ koszem balonu,
ktory stuzytby mu za szalupe i sanie. Na lodzie ko-
rzystatby z psiego zaprzegu, zas na wodach z oza-
glowania todzi. Przy balonie zamierzat pozostawié
zapasy zywnosci, a gdyby zjadly je niedzwiedzie to
sam zywitby sie miesem pséw. W Paryzu uwazano
projekt za fantastyczny, a jesli miatby byé wykona-
nym to nalezatoby popracowaéc nad nim jeszcze
kilka lat. Pagan chciat jednak natychmiast wprowa-
dzi¢ go w zycie, co mu sie jednak nie udato . Pro-
jekt Pagana nie byt jednak z kategorii tych powaz-
nych.

Przypomnijmy tez, ze z pomystem uzycia balonu
dla dotarcia do Bieguna Pdétnocnego w latach
1878/1879 nosit sie rowniez oficer marynarki wo-
jennej Wielkiej Brytanii John Cheyne (1826-1902) i
aeronauta niemiecki kpt. Jacoby. Zamierzali posu-
wac sie na potnoc najpierw okretem, pdzniej sania-
mi po lodzie, a w koricu trzema potaczonymi z sobg
balonami opatrzonymi sterem. Kazdy z trzech balo-
now miat unosi¢ siedmiu ludzi (pdzniej te liczbe
zredukowano do 3), pewng liczbe pséw i san i za-
pas zywnosci na 50 dni. Cheyne, ktéry opracowat
system zaopatrywania balonéw w gaz sprezony w
odpowiednich butlach pod duzym cisnieniem wie-
rzyt, ze jego zapas pozwoli mu w czasie tej ekspe-
dycji ladowaé i ponownie wznosic sie w gore. Chey-
ne przez kilka lat gromadzit $rodki niezbedne dla
poprowadzenia swej wyprawy, niebagatelne, siega-
jace kwoty 30.000 funtéw szterlingdw, wystepowat
na publicznych odczytach w USA, w Wielkiej Bryta-



nii, we Francji i w Niemczech, spotykajac sie i z en-
tuzjazmem, i ze sceptycyzmem, co do powodzenia
jego planu, tym bardziej, ze balony musiatyby prze-
by¢ przestrzer co najmniej 1000 km, ktora dzielita-
by wyprawe od Bieguna, w miejscu ich startu . Za-
ktadano, ze ekspedycja wyruszy latem 1881 r. i w
zatoce sw. Patrycjusza zatozy trzy stacje badawcze,
potgczone z sobg liniami telegraficznymi i wyposa-
zone rowniez w aparature do wytwarzania gazu. Po
przestudiowaniu kierunkdédw panujgcych na tej sze-
rokosci geograficznej wiatrow i warunkéw meteo-
rologicznych w czerwcu 1883 r. w kierunku Bieguna
wyprawione stagd miatyby by¢ trzy balony, ktore w
locie rozwijaé bedg przewody tgczace je ze stacjami
telegraficznymi urzagdzonymi w zatoce $w. Patrycju-
sza. Ten fantastyczny projekt porzucono, moégt sta-
nowic inspiracje projektu Salomona Andrée .

Komandor John Powles Cheyne, 1826 - 1902, to
postac niemalze zapoznana, a przeciez zapisat sie w
dziejach XIX-wiecznej eksploracji polarnej. Jako
mtody marynarz w latach 1848 — 1849 towarzyszyt
J.C. Rossowi w poszukiwaniach ekspedycji Johna
Franklina na ,,Enterprise” i ,Investigatorze”. Pdzniej
stuzyt jako oficer na poktadzie HMS ,Resolute”,
ktory uwieziony w lodach i opuszczony przez zatoge
w 1854 r., po dwu latach dopiero, uratowany przez
Amerykandw, w 1856 r. powrdcit do Anglii. Cheyne
po opuszczeniu poktadu ,,Resolute”, stuzyt jako po-
rucznik na poktadzie innego statku polarnego -
»Assistance”. W marynarce awansowat do stopnia
komandora. W narynarce zdobyl doswiadczenie w
amatorskich przedstawieniach teatralnych, a po
powrocie do Londynu zajat sie nowg wdéwczas sztu-
kg fotografowania. Doswiadczenia i kwalifikacje
Cheyne s3 o tyle wazine, ze ten weteran trzech wy-
praw polarnych w poszukiwaniu zaginionej ekspe-
dycji Franklina, po rozczarowujgcym powrocie bry-
tyjskiej ekspedycji arktycznej pod dowddztwem
George'a Strong Naresa, w 1876 r. po raz pierwszy
ogtosit swoje wielkie plany dotarcia balonem na
biegun pétnocny.

By zebraé¢ S$rodki umozliwiajgce sfinansowanie
swych zamierzen, wyruszyt w transatlantyckie tour-
née z wykfadami. Jego pomyst wyprawy na biegun
potnocny przy uzyciu specjalnie wyposazonych ba-
londw znajdowat uznanie opinii publicznej, ktéra
styszata juz o balonach uzywanych w prébach od-
nalezienia ekspedycji Johna Franklina i w ich uzyciu
poktadata wiele nadziei. Pomyst Cheyne byt propo-
zycja nowatorska, ktéra wywarta wrazenie i rozpali-
ta wyobraznie opinii publicznej, deklaracje pomocy
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padaty réwniez ze strony wtadz miejskich Londynu,
whnoszono by przedsiewziecie zyskato rangi narodo-
wego . Promujgc swa idee Cheyne zwrdcit uwage
na wystawy przemystowe i nowe formy prezenta-
cji. Uzywat slajdow z latarni magicznej, obrazéw
rzucanych na ogromne ekrany w publicznych salach
zebran, w pawilonach wystawowych i w salach wy-
ktadowych. Jego dziatania spotkaty réwniez kryty-
kéw, niejednokrotnie siegajgcych przy tym do kpi-
ny. Cheyne, pionier aeronautyki i wedrowny show-
man, czesto zyskiwat etykiete szarlatana i szalenca.
Nie udato mu sie zrealizowa¢ swojego marzenia o
locie polarnym, a przeciez jego dzieto odczytywac
mozna w kategoriach publicznej debaty wokdt no-
wych technik podrézy polarnych. Znalazt nastep-
cow, ktérzy na nowo weryfikowali jego dzieto,
ksztattujgc i nowy model odkrywcy.

John Cheyne zaktadat, ze w wyprawie polarnej, kto-
rej koszt ustalono na 80 000 dolaréw, udziat we-
zmga trzy balony wykonane w Anglii, a ekspedycja
wyruszy z Wielkiej Brytanii . Wyprawa, dopdki byto-
by to mozliwe, posuwataby sie na pétnoc okretem,
po czym obszary pdl lodowych pokonywataby pie-
szo, zaopatrzenie i materiaty transportujac na sa-
niach. Gdy zas wystgpityby trudnosci z poruszaniem
sie z saniami, wtedy skorzystataby z trzech potgczo-
nych z sobg balonéw . W ich koszach znalez¢ sie
miato miejsce dla 6-9 ludzi, prowiant, radiostacje,

Projekt potqczenia aerostatow ekspedycji polarnej kmdr
Johna P. Cheyne, grafika z 1877 r.

sanie i balast. Balony miaty by¢ potgczone linami w
taki sposdb, ze ich zatogi mogty sie nawzajem od-
wiedzac. Liny rzucone do morza miaty utrzymywaé
balony na statej wysokosci rzedu 500 m . Balony
beda wlokty za sobg drut anteny, umozliwiajacy
przesytaniem wiadomosci telegraficznych.

Zaktadano, ze start do bieguna bedzie miat miejsce
w roku 1881, ale pdzniej pojawit sie nowy termin i



miejsce startu. Miat to juz by¢ nie Nowy Jork, ale
Irlandia - wyspa sw. Patrycjusza, w czerwcu 1883 r.
Zatozone zostang tam miaty by¢ trzy stacje z wy-
twornicami wodoru

Do wyprawy jednak nie doszto. Biegun Pdtnocny
dtugo czekat na swego odkrywce. W 1926 r. przele-
ciat nad nim sterowiec ,Norge”, na ktérego pokta-
dzie znajdowat sie Roald Amundsen i sponsor eks-
pedycji Lincoln Ellsworth oraz pilot i konstruktor
statku powietrznego Wtoch Umberto Nobile. Po raz
pierwszy noge na biegunie postawili 3 maja 1952 r.
podputkownik U.S. Air Force Joseph O. Fletcher
oraz porucznik William P. Benedict, ktorzy wylado-
wali na geograficznym biegunie p6tnocnym. Wcze-
$niej Frederick Albert Cook twierdzit, ze dokonat
tego 22 kwietnia 1908 w towarzystwie dwdch Inui-
téw, ale nie byt w stanie przedstawi¢ dowodu. Z
kolei Robert Edwin Peary, ktéoremu towarzyszyli
Matthew Henson oraz czterech Inuitéw (Ootah,
Seegloo, Egingway i Ooqueah) sadzit, ze stanat na
biegunie, ale w roku 1996, po wykonaniu badan,
okazato sie, ze wskutek niedoktadnego pomiaru, do
bieguna zabrakto mu 12 km.

Niepowodzenie projektu Johna P. Cheyne nie zaha-
mowato jednak licznych préb podejmowanych dla
zdobycia Bieguna Pétnocnego, takze tych z uzyciem
statkdw powietrznych.

W 1882 r. prasa rosyjska, a za nig $wiatowa, w tym
i galicyjska, donosila o pracach Rosjanina Dobro-
tworskiego, oficera marynarki wojennej, na polu
aeronautyki. Skonstruowat statek powietrzny zto-
zony z dwu balonéw o napedzie tylnoSrubowym,
zasilanym parg z kotta i silnika umieszczonego na
jego poktadzie. Wykonal model swego statku po-
wietrznego, ktéry demonstrowat w Kronsztadzie i
tam tez w 1882 r. prowadzit z nim eksperymenty w
powietrzu. Gdyby préby i demonstracje prowadzo-
ne rowniez w Sankt Petersburgu wykazaty prak-
tyczng przydatnos¢ modelu i zyskaty tworcy mece-
naséw i sponsordw zamierzat przystgpié do realiza-
cji projektu i podjac lot do Bieguna Pétnocnego .

Z poczatkiem lat 90. XIX wieku prasa $wiatowa do-
nosita o projekcie balonowej wyprawy polarnej Gu-
stave Hermite (1863 - 1914) i George Besancon.
Ten pierwszy byt francuskim aeronautg i fizykiem,
cztonkiem Francuskiego Towarzystwa Astronomicz-
nego, wynalazcg wtasnego typu teleskopu astrono-
micznego, dalmierza i Smigtowca (1888 napedzane-
go silnikiem elektrycznym podtgczonym do akumu-
latora umieszczonego na ziemi. W 1889 r. rozpo-
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czat eksperymenty z latawcami i matymi samolota-
mi napedzanymi rakietami. W 1889 wraz ze swym
przyjacielem Georgesem Besanconem odbyt swdj
pierwszy lot balonem wolnym, a w 1889 r. zbudo-
wat ,,Syriusza”, na ktérym odbyli podréz z Paryza
do Le Creusot.

George Besangon | Gustave Hermite

Georges Besancon (1866-1934), aeronauta i dzien-
nikarz byt zatozycielem (1893) i redaktorem czaso-
pisma aeronautycznego "L'Aérophile". Pod koniec
lat 80. XIX w. pomagat w szkoleniu aeronautycznym
Salomona Andrée.

W latach 1890 — 1891 Hermite i Besancon plano-
wali lot nad biegunem pdétnocnym, ale projekt nie
zostat zrealizowany z powodu braku funduszy.

Zaktadali, ze podréz winna by¢ prowadzona balo-
nem o pojemnosci 15 000 m3, wypetnianym wodo-
rem co sprawi, ze jego wypor siegnie 16 ton. Po-
wioka wykonana by¢ miata z dwu warstw jedwabiu
impregnowanego pokostem. Najciekawszym ele-
mentem konstrukcji miat byé balonet o pojemnosci
3 000 m3 gazu, oprdzniany w przypadku wzniesie-
nia sie aerostatu na wiekszg wysokos¢. Dzieki nie-
mu Hermite i Besancon chcieli nie tylko sterowac
wysokoscig lotu ale tez zapewnic¢ wiekszg trwatos$é
zewnetrznej powtoki balonu.

Swoj balon ochrzcili imieniem aeronauty Theodore
Sivela, oficera marynarki wojennej (1834 — 1875),
ktory w 1872 r. w paryskim Société de Navigation
Aérienne przyciggnat uwage Srodowiska naukowe-
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Gondola balonu ,Sivel” George Besangon’a i Gustave Hermite

go, przedstawiajgc swoj projekt prowadzenia ba-
dan bieguna pdétnocnego z uzyciem aerostatu. Pra-
sa $wiatowa, a takze galicyjska donosita wdéwczas,
ze Sivel zamierza dotrzeé¢ do bieguna w locie trwa-
jacym co najwyzej 48 godzin. Pisano, ze opracowat
metode utrzymania balonu w powietrzu nawet
przez 3 miesigce, co trzyma w tajemnicy . Theodore
Sivel zginat 15 kwietnia 1875 r. z braku tlenu wraz
z Josephem Crocé-Spinelllim w katastrofie balonu
dowodzonego przez Gastona Tissandiera, ktory
wskutek jego nieostroznosci wznidst sie nad Pary-
zem na wysokos$¢ ponad 8000 m.

Balon ,,Sivel” Hermite i Besancona miat nies¢ z sobg
cztery mate baloniki, kazdy o pojemnosci 50 m3,
ktore zamierzali wykorzysta¢ dla badania pradow
powietrza na biegunie oraz 16 balonéw z zapasem
gazu. Zaktadali, ze w zatodze aerostatu winno zna-
lez¢ sie jeszcze trzech pomocnikdw, a w koszu balo-
nu takze osiem pséw, sanki, t6dz ratunkowa, zapa-
sy zywnosci na 30 dni, bron palna, naczynia, rézne
instrumenty naukowe, sie¢ oraz woda — zamiast
piasku, tradycyjnego balastu. Pleciona z trzciny
gondola, zamknieta ze wszystkich stron, kryta bla-
cha miata by¢ osadzona na ptozach, formowanych
na wzor san. By utrzymywac balon na wysokosci
dogodnej dla fotografowania gondola ling potaczo-
na by¢ miata z ciezkim urzadzeniem mogacym Sli-
zgad sie po wodzie lub lodzie i w razie potrzeby stu-
zacym za kotwice.

Hermite i Besangcon mysleli o podjeciu podrdzy do
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bieguna juz w maju 1891 r. Dwoma parostatkami
chcieli do czerwca dotrze¢ do Szpitzbergenu gdzie
oczekiwaliby pomysinych wiatréw potudniowych.
Zaktadali, ze do bieguna dotarliby w pie¢ dni, a ku
Ameryce w ciggu kolejnych czterech. Koszt tej wy-
prawy szacowali na 1 000 000 frankdw, z ktérych
500 000 pochtoneftaby budowa balonu, a dalsze
500 000 na transport balonu i wyposazenia na
Szpitzbergen, napetnienie go gazem i zakup wypo-
sazenia i zapasow.

Mimo optymistycznych komunikatéw i gtoséw pra-
sy, ze projekt przyjaciét znajdzie sponsoréw i moze
przynie$¢ nauce rzetelny pozytek, nie udato sie im
znalez¢ sponsoréw i $srodkow wystarczajgcych na
realizacje przedsiewziecia .

Wobec fiaska projektu zwrdcili sie ku bardziej do-
stepnym i mniej ryzykownym eksperymentom z
balonami bezzatogowymi, wykorzystujac je dla ba-
dan atmosfery. Ich prace na tym polu otworzyty
droge miedzynarodowym badaniom meteorolo-
gicznym prowadzonym z uzyciem aerostatéw. Ich
pomyst lotu balonem do bieguna nie pozostat bez
echa. Kilka lat pdzniej podjat go Samuel Andrée.

W 1890 r. prasa donosita o planie podrdézy do bie-
guna dwu uczonych brytyjskich. Mieli zbada¢, czy
znajduje sie tam ziemia, woda badz tylko 16d, wy-
kona¢ fotografie i prowadzi¢ obserwacje meteoro-
logiczne. Planowali uzycie balonu o srednicy 30 m i
pojemnosci 15 000 m3 wodoru. Gondola aerostatu



wykonana by¢ miata z wikliny okutej stalg. Obok
podréznych miesci¢ miata 8 pséw, sanie, niewielka
tédz, zywnosé na 30 dni. Planowali rozpoczecie wy-
prawy w maju 1892 r. ze Spitzbergenu, dokad do-
trze¢ mieli w lipcu dwoma statkami parowymi. Czas
ekspedycji szacowali na 6 miesiecy, zaktadajac, ze
po locie nad biegunem lgdowac beda w Azji pot-
nocnej lub na Alasce. Koszt ekspedycjinszacowali
na 600 000, ktére — jak mowili — uzyskali juz droga
subskrypcji .

W latach 1893-1896 Fridjof Nansen (1861 — 1930),
stynny badacz Arktyki odbyt ekspedycje na Ocean
Arktyczny, ktorg zorganizowat na specjalnie zapro-
jektowanym dla tego zadania statku ,,Fram”. Pod-
czas podrdzy Nansen przeprowadzat liczne badania
oceanu. Dotart wéwczas na odlegtosé¢ 300 km od
Bieguna Pdétnocnego. W czasie wyprawy dyspono-
wat balonem na uwiezi uzywanym dla rozpoznania
terenu . Informacja ta byta rowniez jednym ze zré-
det inspiracji projektu Andrée’go uzycia balonu dla
zdobycia bieguna pétnocnego, tym razem juz balo-
nu wolnego.

W maju 1895 roku
rozesztg sie sensacyj-
na wies$¢, ze aero-
nauta Georges La-
truffe wraz z mala-
rzem i dramaturgiem
Charlesem Castellani
(1838 — 1913) prze-
lecieli balonem nieo-
podal poétnocno - za-
chodniego wybrzeza
Norwegii, nad mo-
rzem podbieguno-
wym, gdzie w kanale
Lofotow wystepuje sil-
ny wir, nazywany Maelstromem. Pierwsze wzmian-
ki o nim pojawity sie juz w 1595 roku. Pézniej zostat
rozstawiony przez amerykanskiego pisarza Edgara
Allana Poe. W XIX stuleciu uwazano, ze wir ten po-
wstaje wskutek ruchu woéd wydostajgcych sie z
dziur w dnie morza, tak gtebokich, ze nie mozna ich
zmierzyC. Najgtebsze miejsce w kanale ma jednak
ledwie 36 m i w dnie nie ma zadnej dziury. Dzisiaj
wiemy, ze Maelstrom powstaje, poniewaz w pot-
nocnej, $rodkowej i potudniowej stronie kanatu
wystepujg trzy rozne prady wodne, ptyngce w roéz-
nych kierunkach i z r6zng predkoscia.

Fridjof Nansen

Latruffe i Castellani powrdcili do Francji z bogatym
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Au-dessus du « Mag&lstrom »

Charles Castellani i Georges Latruffe, balon nad wirem
Maelstrom

bagazem obserwacji. Na wtasne oczy przekonali
sie, ze stynny wir nie jest tak straszny jak go maluja.
Prasa donosita, ze zeglarze powietrzni mieli doko-
nac tez wzlotu nad lody pétnocy, w kierunku biegu-
na, ale szybko informacje te zdementowano, jako,
ze byta , kaczka dziennikarska” .

Latem 1897 roku Salomon August Andrée w towa-
rzystwie Nilsa Strindberga i Knuta Fraenkela podjat
prébe przelotu balonem nad Biegunem Pétnocnym.
Zakonczyta sie tragicznie. Trzej podrdznicy oddali
zycie w lodach Pétnocy. Szczatki ich ciat odnalezio-
no po 33 latach.

Dzisiaj wiemy, ze aeronauci nie mieli szans sukcesu
Andrée nie wziat pod uwage zmiennosci kierunku i
sity wiatrow i dziatania wykrytych juz przez Nanse-
na pragdéw morskich w Arktyce, a takze ogromu
trudnosci poruszania sie po polach lodowych, spe-
kamych i spietrzonych. Dos¢ powiedzie¢, ze do dzi-
siaj nikt nie dokonat przelotu balonem wolnym nad
Biegunem Pdétnocnym, mimo, ze balonem kilkakrot-
nie juz okrazono kule ziemska.

cdn.

Stanistaw Januszewski



Wirtualna walka o Krym i Gruzje czyli Lock On: Modern Air Combat

(LOMAC)
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AR COMBAT SiMLILA TIDN

Oktadki kolejnych czesci gry LOMAC (Wikipedia).

W ciggu ostatnich lat wczesniej nieco zapomniany
przez $wiat obszar Morza Czarnego, Krymu i Ukrai-
ny nabrat szczegdlnego znaczenia. Warto, wiec
przytoczy¢ gre komputerowg z 2003 r. (a nastepnie
rozwijang przez kilkanascie lat), ktéra w relatywnie
realistyczny sposob przedstawiata hipotetyczny
konflikt w tym rejonie, miedzy sitami Rosji oraz sze-
roko pojetego Zachodu 1z jego sojusznikami
(zwtaszcza z Ukraing). Trzeba przyznaé, ze jej twor-
cy dos¢ realistycznie przewidzieli, gdzie w pierw-

Kabiny Su-25 i MiG-29 odwzorowane w symulatorze
Lock On
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szych dekadach XXI w. mogg wy-buchngé¢ konflikty
zbrojne.

Gra powstata we wspodtpracy francuskiej firmy Ubi-
soft z rosyjskimi firmami Eagle Dyna-mics oraz 1C
Company. Przedstawianie dzieta stworzonego w
duzej mierze przez Rosjan moze w obecnej sytuacji
by¢ kontrowersyjne, lecz skupiam sie tu gtéwnie na
jego wartosci merytorycznej. Poza tym po 24 lute-
go 2022 r. Wiekszos¢ rosyjskich informaty-kéw
wspotpracujacych z firmami zachodnimi opuscita
swoj kraj. Nawet wspomniana fir-ma Eagle Dyna-
mics przeniosta sie juz z Rosji do Szwajcarii.

Lock On stanowi mocno rozwiniety symulator Flan-
ker 2.5 z lat 1999-2001, ktéry juz wte-dy w dosé
realistyczny sposdb odwzorowywat pilotaz mysliw-
ca Su-27.

W Lock On poprawiono zaréwno grafike, mechani-
ke lotu, dodano nowe typy sprzetu bo-jowego oraz
znacznie rozszerzono skale dziatan. Gracz ma do
wyboru pilotaz 8 samolo-téw, a kolejnych 40 jest
sterowanych przez komputer. Oprdcz tego gra dys-
ponuje grupami kilkuset aktywnych obiektéow na-
ziemnych (pojazdy, radary, opl, budynki itp.) oraz
kilku-dziesieciu okretéw flot NATO oraz panstw
obecnych na Morzu Czarnym. Mozemy tam zasigs¢
za sterami nastepujgcych maszyn:

A-10A Warthog, F-15C Eagle, Su-27 Flanker B, MiG-
29 Fulcrum A/G (wersja podstawowa 9.12A oraz
niemiecki MiG-29G z przyrzagdami wyskalowanymi
w weztach i stopach), MiG-29M Fulcrum C



W LOMAC najbardziej realistycznie odwzorowano sa-
moloty rosyjskie w tym MiG-29 oraz Su-27/Su-33

(zmodernizowana wersja z powiekszonym zbiorni-
kiem paliwa i nieco ulepszong awioniky), Su-25
Frogfoot, Su-25T (wersja ze zmodernizowang
awionikg do walki nocnej i nie tylko [3], wprowa-
dzony w wers;ji gry 1.1, opracowany z bardzo zaa-
wan-sowanym modelem symulacji lotu i uszko-
dzen), Su-33 Flanker D (rozwiniecie Su-27 dla po-
trzeb lotnictwa poktadowego - posiada mozliwos¢
lagdowania i startu z lotniskowca w grze) [4]. Reali-
stycznie odwzorowano takze wszystkie typy uzbro-
jenia wspomnianych samolotdw.

Najbardziej realistycznie odwzorowano mechanike
lotu samolotéw rosyjskich z Su-25, Su-27 i MiG-29
na czele. Gracz ma do wyboru skalowanie realizmu
lotu oraz walki. Przy poziomie realizmu ustawio-
nym na minimum gra jest mozliwa do opanowania
przez kaz-dego, lecz przy petnych ustawieniach po-
ziom realizmu jest zblizony do oprogramowania
stosowanego w prawdziwych kabinowych symula-
torach stuzacych do szkolenia prawdzi-wych pilo-
téw. Opanowanie choéby jednego typu samolotu
przy petnym realizmie wymaga tez przestudiowa-
nia kilkuset stron instrukcji, ktéra jest okrojong
wersjg prawdziwych in-strukcji uzytkowania w locie
wspomnianych typéw samolotéw. Kilkanascie lat
temu in-strukcje byt dotgczane do pudetka z grg w
wersji drukowanej, ale obecnie coraz czesciej do-
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stepne s3 tylko wersje cyfrowe w pdf. Mozna je tez
znalez¢ w sieci.

Najbardziej zaawansowani ,,wirtualni piloci” kupuja
wrecz prawdziwe instrukcje uzytko-wania samolo-
téw i na ich podstawie uczg sie gra¢ w LOMAC oraz
ulepszaja tg gre.

Jeszcze niedawno nikt takich programéw nie trak-
towat powaznie, uznajac je za ,gry kom-puterowe
dla dzieci”. Wspétczesne symulatory lotu dziatajace
nawet na zwyktych kompu-terach PC posiadajg jed-
nak odwzorowanie pilotazu poréwnywalne z opro-
gramowaniem profesjonalnych symulatoréw kabi-
nowych.

Teatry dziatan wojennych podstawowej wersji Lock On
(u gory) oraz jej zmodyfikowanej wersji Flaming Cliffs 2.
Jak widaé, wersja gtowna skupiata sie na walkach na
Krymie, zas druga czes¢ skupia sie na wschodnich brze-
gach Morza Czarnego z terenami Rosji i Gruzji na czele
(Wikipedia)

W USA zrobiono kiedys eksperyment i umieszczono
w dwumiejscowym F-16B instrukto-ra pilotazu z
informatykiem, ktory nigdy wczesniej nie prowadzit
samolotu, ale brat udziat w tworzeniu gry Falcon
4.0, ktéra w szczegdtowy sposdb odzwierciedlata
wyposazenie i pilotaz F-16. Okazafo sie, ze ten in-
formatyk potrafit samodzielnie wykonaé niemal
caty przelot, miedzy dwiema bazami lotniczymi. Na
wszelki wypadek jedynie start i lgdowanie zostaty
wykonane przez instruktora, aczkolwiek obecny na
pokfadzie informatyk tez wie-dziat co trzeba robic.
Pojawity sie tez sugestie, by gre Falcon 4.0 wpro-



wadzi¢ do standar-dowego programu szkolenia pi-
lotéw bojowych (byto to opisane kilkanascie lat te-
mu w czasopi$mie ,Lotnictwo” w artykule przed-
stawiajagcym tg gre). Po ataku na WTC w 2001 r.
pojawity sie podejrzenia, ze zamachowcy mogli
przeé¢wiczy¢ plan dolotu do celu za pomo-cg zwy-
ktego symulatora MFS kupionego w sklepie.

Nie chce przez to powiedzie¢, ze pilotazu samolotu
mozna sie dzi$ nauczy¢ za pomocg domowego
komputera, lecz niewatpliwie ze wspdtczesnych
gier tego typu mozna wynie$é bardzo duzg wiedze.

Teatr dziatan podstawowej wersji LOMAC obejmu-
je Krym i pétnocno-zachodnig czes¢ Kaukazu, gdzie
odzwierciedlono 21 baz lotniczych: Razdolnoje,
Dzankoj, Krasnojwardenskoje, Oktiabrskoje, Saki,
Gwardeskoje, Symferopol, Belbek, Chersonowie,
Kirowskoje, Kercz-Bagerowo, Anapa, Krymsk, No-
worosyjsk, Gelendzik, Centrum Krasnodar, Krasno-
dar-Paszkowski, Majkop, Soczi-Adler, Gudauta, Su-
chumicz.

W dodatku do LOMAC znanym jako Flaming Cliffs 2
zmodyfikowano czes¢ istniejgcych juz lotnisk oraz
dodano kilka nowych: Mineralnyje Wody, Nalczyk,
Senaki-Kotchin, Kutaisi, Kobuleti, Batumi.

Wbudowany w gre edytor misji pozwala graczowi
tworzy¢ witasne scenariusze, zaréwno w trybie jed-
noosobowym, jak i wieloosobowym. Gry wielooso-
bowe rozgrywane sg przeciwko sztucznej inteligen-
cji lub przeciwko innym graczom. Na Swiecie jest
wiele grup ,wirtualnych pilotéw”, ktérzy tworza
wiasne scenariusze wojenne (zaréwno odzwiercie-
dlajace rzeczywiste, potencjalne, jak i zupetnie fik-
cyjne konflikty) i prowadzg w sieci zaawansowane
bitwy powietrzno-morsko-lagdowe.

Edytor umozliwia dowolng konfiguracje panstw,
stron konfliktu i sprzetu bojowego. Mo-zemy do-
wolnie rozmieszczaé na mapie jednostki lgdowe,
morskie i lotnicze, ustawiajgc ich uzbrojenie, wyso-
kos¢, predkosé, kurs oraz inne parametry. Gra
umozliwia odwzorowanie pola walki w skali tak-
tycznej, a do pewnego stopnia takze operacyjnej.

W zasadzie ogranicza nas tam gtdéwnie nasza wyob-
raznia. Mozemy przyktadowo odwzorowac naste-
pujgce mniej lub bardziej realistyczne scenariusze
konfliktu:

1. Ukraina stawia op6r na Krymie w 2014 r. sa-
modzielnie, z pomoca pojedynczych panstw
(np. Turcji) lub z pomocag NATO.

2. Rosja otrzymuje wsparcie bojowe ktdregos$ z
panstw regionu.

3. Ukraina i Polska posiadajg nowoczesny za-
chodni sprzet bojowy, w tym F-16 i F-15.

4.  Ukraina w XXI w. nadal posiada ciezkie bom-
bowce Tu-95 i Tu-160 z pociskami dale-kiego
zasiegu.

5. Na Morze Czarne wptywa silna flota NATO.

6. Do konfliktu wtgcza sie lzrael przysyfajgc swoj
kontyngent wojskowy.

| wiele innych...

LOMAC umozliwia nam udziat w walkach zaréwno
w charakterze pilota (w trakcie gry mozemy zmie-
nia¢ samolot, ktéry w danej chwili chcemy piloto-
wac), jak i dowddcy, ktéry catg sytuacje widzi na
mapie i wydaje rozkazy, a wszelkimi obiektami ste-
ruje sztuczna inteligencja lub inni gracze (nawet z
catego Swiata) potgczeni z nami siecia.

Pod koniec 2008 r. ukazata sie kolejna modyfikacja
LOMAC w postaci dodatku DCS: Black Shark, gdzie
do realistycznie odwzorowanych maszyn, ktére
mozemy pilotowaé do-dano rosyjski Smigtowiec
Kamow Ka-50 oraz scenariusz walki z mapg Gruzji,
a zwiaszcza Osetii Potudniowej. Gra Black Shark
posiada jeszcze bardziej rozbudowang mechanike
lotu, baze obiektéw naziemnych i latajacych oraz
ulepszony system generowania pogody. Ulepszono
tez i tak juz dobrg w LOMAC grafike (pod warun-
kiem ustawienia jej na peten realizm).

Warto zwrdci¢ uwage, ze odzwierciedlenie reali-
stycznego lotu $migtowca byto o wiele trudniejsze
dla programistéw, niz symulacja lotu samolotu.

Osobiscie ostrzegam, ze LOMAC potrafi wciggngc
cztowieka na wiele godzin, ktére mo-zemy wtedy
,Wycig¢ sobie z zyciorysu”. Petne opanowanie tej
gry wymaga kilkudziesieciu jesli nie kilkuset godzin
¢wiczen i przestudiowania setek stron instrukcji.
Jak wspomnia-tem instrukcje do LOMAC zostaty
opracowane w oparciu o prawdziwe instrukcje do-
tycza-ce uzytkowania sprzetu bojowego oraz zasad
dowodzenia w skali taktycznej oraz do pew-nego
stopnia tez operacyjne;.

W 2012 roku firma Eagle Dynamics ostatecznie za-
konczyta rozwdj gry Lock On, integrujgc wszystkie
swoje systemy dla graczy ze swoim nowym pakie-
tem rozwijanej od 2008 r. gry DCS (Digital Combat
Simulator, zwanego takze DCS: Flaming Cliffs 3). W
pewnym sensie jest to rozwiniecie LOMAC, choc jej
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Przyktadowe sceny z edytora bitew w LOMAC. Edytor umoZliwia dowolng konfiguracje paristw, stron konfliktu i
sprzetu bojowego. Mo-zemy dowolnie rozmieszcza¢ na mapie jednostki lgdowe, morskie i lotnicze, ustawiajgc ich
uzbrojenie, wysokosc, predkosc, kurs oraz inne parametry. Gra umozliwia odwzoro-wanie pola walki w skali taktycz-

nej, a do pewnego stopnia takze operacyjne;.

Symulatory LOMAC oraz DCS umozliwiajq tworzenie
dowolnych kon-figuracji i scenariuszy, jak chocby hipo-
tetyczne mysliwce przewagi powietrz-nej F-15 w bar-
wach polskich i ukrairiskich.
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tworcy uwazajg jg za zupetnie oddzielng gre. Do
DCS mozna $ciggngc¢ wiele uaktualnien i dodatkdow
jak choc¢by mysliwce przewagi po-wietrznej F-15C
w barwach polskich lub ukrainskich.

Kilkanascie lat temu LOMAC byt sprzedawany tra-
dycyjnie w pudetku z ptytg CD i instrukcjg drukowa-
ng na papierze. Obecnie najtatwiej naby¢ jg na
stronach internetowych w formie cyfrowej. W sieci
mozna znalez¢ takze wiele filméw z widowiskowy-
mi scenami bitew powietrznych nakreconych przy
pomocy Lock On, niekiedy z podktadem atrakcyjnej
muzyKki.

Na koniec chciatbym przestrzec przed ewentual-
nym pobieraniem z sieci pirackich kopii gier. Jest to
nie tylko nielegalne, ale takze naraza uzytkownika
na nieSwiadome S$ciggniecie groznych wirusow.

Jakub Marszatkiewicz



Gdzie lezy Motyl czyli gdzie miaty miejsce operacje Most Il i Most IlI?

W 2024 r. bedzie miata miejsce 80 rocznica wyda-
rzen zaliczanych do wyjgtkowo waznych w historii
Polski podziemnej, a przygotowania do uroczystych
obchoddw juz rozpoczeto. Wéweczas lotniczy han-
gar w Zabawie bedzie juz gotowy, a kazdy kto trafi
w rejon dawnego konspiracyjnego lgdowiska Moty/
[l ujrzy nie tylko, éw hangar ale i szereg uroczysto-
Sci towarzyszacych rocznicy z wydarzen sprzed 80
lat. Pomyst z budowg hangaru jest niebywaty aby
upamietni¢ konspiracyjne lgdowisko Moty! z okresu
Il wojny Swiatowej jak i dwie operacje lotnicze, kto-
rym w brytyjskim dowddztwie nadano kryptonim
Wildhorn 11'i Il zas w dowdédztwie polskim Most Il i
.

dtuzato lot maszyny do mniej wiecej 14 godzin za$
zatoge samolotu stanowili: piloci— | - F/Lt. M. O’Do-
novan — Potudniowy Afrykanin, Il - por. pil. (P/O)
Jacek Btocki — Polak z polskiej 1586. Eskadry Spe-
cjalnego Przeznaczenia, nawigatorem zostat F/O J.
W. Strain za$ radiooperatorem P/O D. R. Thomas -
Brytyjczycy. Dnia 29 V 1944 r. o godz. 19. 35 samo-
lot typu Douglas C-47 Skytrain z ww zatogg wystar-
towata z wtoskiego lotniska w Bari biorgc kurs na
Polske. Na poktadzie samolotu znajdowato sie
dwéch cichociemnych - pptk Romuald Bielski ps. Bej
i gen. Tadeusz Kossakowski ps. Krystynek oraz 964
funty sprzetu bojowego. Nie posiadano ostony my-
Sliwskiej — eskorte zapewniaty zamiast mysliwcéw
dwa samoloty typu B-24 Liberator z 1586. Eskadry
Specjalnego Przeznaczenia: EV-978 R pilotowany
przez kpt. pil. (F/L) Michata Goszczynskiego i BZ-
965 S pilotowany przez kpt. pil. (F/L) Zbigniewa
Szostaka lecgce w tym czasie na pod Iwowskie pla-
cowki zrzutowe Armii Krajowej. Cel osiggnieto dwie
minuty po pétnocy i po wymianie sygnatéw z zie-
mig F/Lt. O'Donovan wylagdowat o godz. 00.07 na
partyzanckim lgdowisku Motyl w podtarnowskim
rejonie Wat Ruda-Radtéw-Zabawa, gdzie wszystkie
przygotowania do przyjecia samolotu poczynili
podwitadni kpt. Wtodzimierza Gedymina ps. Wfo-
dek I.

Dowddca 267. Dywizjonu RAF otrzymat 14 V 1944
r. rozkaz przygotowania samolotu i wyznaczenia
zatogi na operacje potfaczong z lgdowaniem w Pol-
sce w ramach operacji Most Il, z gotowoscig do lotu
poczawszy od 17 V 1944 r. Mechanicy zamontowali
w kabinie samolotu typu Douglas C-47 Skytrain (KG
-477 V) cztery dodatkowe zbiorniki paliwa, co prze-
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Pofozone na terenie okupowanego terenu Rzecz-
pospolitej, w dystrykcie krakowskim lgdowisko o
konspiracyjnym kryptonimie Motyl stanowita taka
porosnieta trawg siegajgca po kolana. Pas startowy
wyznaczaty pochodnie, trzymane w rekach przez
stojgcych po jego obu stronach zotnierzy Polski
podziemnej. Nie byto zadnych ognisk! Po wylagdo-



waniu pilot nie zgasit silnikdw i ustawiwszy samolot
do rychtego startu poczekat az samolot btyskawicz-
nie roztadowano tadujgc na pokfad poczte i trzech
kurieréw - ptk. Romana Rudkowskiego ps. Rudy,
mjr. Zbigniewa Sujkowskiego vel Leliwe ps. Wyga i
emisariusza politycznego z Stronnictwa Ludowego
(SL) Jana Domanskiego ps. Bartnicki.

Czas pobytu na okupowanej od 1939 r. polskiej zie-
mi, tuz pod nosem niemieckiego garnizonu w Tar-
nowie wynidst
zaledwie pieé
(szes¢ ?) mi-
nut. Z samolo-
tu wytadowa-
no 437 kg ma-
teriatu, zabra-
no trzech emi-
sariuszy oraz
poczte. Czwar-
tym  pasaze-
rem miat byc
dr Jozef Retin-
ger, ktéry jed-
nak spdznit sie

_ RS na ladowisko o
dwie minuty i nie odleciat. Samolot wystartowat
bez przeszkdd do wtoskiej bazy - por. pil. (P/O) Ja-
cek Bfocki tak wspominat napiecie towarzyszace
startowi i powrét do bazy:

Naszej Dakocie jednakZze nie Spieszyto sie starto-
wacé. Wskoczytem na moj fotel w kabinie, troche
nam zajeto zanim wystartowalismy. Z wzrastajg-
cym niepokojem, patrzgc na te 800 yarddw znajdu-
jgcego sie pod nami pola, wydawato sie nam, ze
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start zajmuje nam catqg wiecznosé.
Zawtadneta mng panika, ze podwo-
zie ztamie sie w niewidocznych ro-
wach melioracyjnych, patrzytem do
przodu oczekujgc cudu. W koricu
udato sie, gdy trzy czerwone swiatta
znikty pod startujgcym samolotem a
my w jednym kawatku wznosilismy
sie w powietrze. Wszechmoggcy Bo-
ze — ale byto blisko, wyrzucit z siebie
Jim [kpt. Jim O’Donovan], swoim tak
charakterystycznym dla niego okaza-
niem emocji, a ja wcisngtem gars¢
polskiej trawy gfebiej do kieszeni
mojego beattle dresu [mundur bry-
tyjskil, zachowujgc jg na pdzniejsze
lata. Wrdcilismy do Bari nie zmeczeni
po czterech godzinach lotu do podenerwowanej
grupy powitalnej ztoZzonej z oficerow wywiadu, kto-
rzy nas oczekiwali. Nasi pasazerowie zostali zabra-
ni, kiedy my spedzilismy dwie godziny na podwdjnej
odprawie odpowiadajqc na serie pytan.

Ladowanie w Bari miato miejsce o godz. 04. 08 a
czas przelotu wyniost 8 godz. i 33 minuty. Operacja
Most Il miata miejsce na tym samym lgdowisku w
kilka tygodni pdznie;j.

Kazdy kto dzi$
trafi w rejon
Radtéw-

Zabawa  za-
skoczony be-
dzie widokiem
jaki ujrzy na
terenie parafii
Tréjcy  Prze-
najswietszej w
Zabawie. Po-
wstaje  tam
bowiem z ini-
cjatywy kusto-
sza sanktua-
rium Btogosta- #¢ o i
wionej Karoliny Kézkdwny ks. Zbigniewa Szostaka i
przy wsparciu wtadz Radtowa, blaszany, maty han-
gar lotniczy, w ktérym eksponowane i przechowy-
wane beda czesci samolotu, ktéry byt bohaterem
ww operacji. Obecnie lezg one jeszcze pod gotym
niebem ale niebawem znajdg sie pod dachem.

Andrzej Olejko



Zegluga

MS Henrik Ibsen ex. Styrso

Dane techniczne

Konstrukcja kadtuba Stal

Dtugosé 30,9m

Szerokos$¢ 6,4 m

Gtebokos¢ 2,5m

Max. liczba pasazeréw 290 /220 / obecnie 100
Zatoga 3-6

Silnik Burmeister & Wain Alpha 406 FLO, 6-
cylindrowy, dwusuwowy diesel z 1952 roku, moc
360 KM, max 400 obrotow.

Statek zostat zbudowany w 1907 roku przez stocz-
nie Eriksbergs Mekaniska Verkstad w Goéteborgu

Napedzany byt silnikiem parowym Eriksberg o mo-
cy 207 kW. Stuzbe rozpoczat w czerwcu 1907 w fir-
mie zeglugowej Nya Angslups AB w Goteborgu. Ply-
wat z Goteborg na pobliskie wyspy: Langedrag,
Kopstadso, Styrso Bratten, Villabron, Tangen,
Varg6, Kanso i Branno. W 1922 roku zostat sprzeda-
ny firmie AB Styrs6 Havsbad, z miejscowosci Styrso.
Ptywat dalej w archipelagu Goéteborga- wtasnie na
wyspe Styrso, Tangen i Vargd. W roku 1929 wyko-
nany zostat jego remont. W 1952 starg maszyne
parowa zastgpiono silnikiem B&W Alpha 406 FLO o
mocy 265 kW. W roku 1969 statek ponownie zmie-
nia wtasciciela- przejety zostaje przez AB Goteborg
— Styrs6 Skargardstrafik, Goteborg. W roku 1979
jednostka osiadta na mieliznie w Rivéfjord w dro-
dze do Uddevalla, wtedy tez statek ten zostat wy-
cofany z uzytkowania w celu naprawy.

Statek w momencie sprowadzenia do Norwegii w 1992

Statek zostat sprowadzony do Norwegii w 1992 ro-
ku i oddany do eksploatacji na kanale Telemark w
zwigzku z obchodami 100-lecia kanatu. W nastep-
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Steréwka Statku przed remontem

nym roku zostat dodatkowo przystosowany do ru-
chu kanatowego podczas remontu w Knardalstrand
Slip & Shipyard. w 1993 roku nazwa statku zostata
zmieniona na MS Henrik Ibsen, na czes¢ bytego pa-
rowca DS ,Henrik lbsen”, ktdéry ptywat po kanale
Telemark w latach 1907-1917. W latach 1992-2009
statek byt wtasnoscig i byt zarzagdzany przez Skien
Dalen Skipsselskap AS.

Po sezonie 2008 statek zostat wcofany z eksploata-
cji z powodu uszkodzen i zuzycia. W nastepnym
roku zostata sprzedany firmie Telemarkskanalen
Skipsselskap AS przez Thora Mortena Halvorsena,
wtasciciela Dalen Hotell. W stoczni Hansen & Arnt-
zen w Stathelle rozpoczeto modernizacje statku, a
czesci kadtuba i uktadu napedowego zostaty odno-
wione. Nastepnie statek udat sie do Fjeerholmen
trebatbyggeri i Batbuilder Geir Rgvik niedaleko
Tensberg w celu kontynuowania jego remontu i
modernizacji. Oryginalny salon na rufie zostat od-

i -
gaast 9! b

Statek w 1992 roku



Satek na najwiekszej sluzie Kanatu Telemark

nowiony i witgczony jako czes¢ restauracji statku 1.

Statek w 2022 roku
klasy. Statek zostat catkowicie zmodernizowany i
odnowiony w stylu lat 20. XX wieku z pluszowymi
sofami Chesterfield, mahoniowym wnetrzem,

krysztatowymi zyrandolami i mosieznymi dodatka-
mi.

W 2011 roku silnik statku zostat wymontowany i
poddany przeglagdowi w zwigzku z jego uszkodze-
niem. W sezonie 2012/13 przeprowadzono remont
kapitalny sprzegta, watu z tozyskiem i tulejg oraz
petng renowacje $ruby napedowej statku z 1953 r.
Wymieniono stalowe listwy odbojnic. Na poczatku
sezonu 2013 statek zostat catkowicie wyremonto-
wany i zmodernizowany z wnetrzem i wygladem
dostosowanym do ponad 100-letniego statku pasa-
zerskiego-weterana, a takie z wyposazeniem za-

Segment Leonardo da Vinci Sluzy R6zanka we Wroctawiu

,ldee Leonardo da Vinci zamkniecia $luzy konstruk-
cja segmentowa byto wynalazkiem nowych czaséw
i zostato praktycznie zastosowane pierwszy raz na
Swiecie w $luzie Rézanka” (Uhleman). Gtowa goérna
$luzy Rézanka zostata zaopatrzona w uniwersalne
zamkniecie segmentowe, podnoszone ponad stat-
kami, celem przepuszczania wéd powodziowych
przez komore $luzy (ostatnio — w lipcu 1997 roku).
Taki typ wrdét umozliwia przepuszczanie wielkich
wod powodziowych przez $luze i wptywa korzystnie
na warunki $luzowania statkéw. ,Sluza nie posiada
kanatow obiegowych w gtowie gdérnej, a dno jest
,Ciensze” od typowego gdyz zostato odcigzone bra-
kiem wyporu wody spod sluzy poprzez otwory
Lrurki”.” (Matakiewicz) Jest to jedyne takie rozwia-
zanie na polskich drogach wodnych i unikatowe w
skali Europy. Taki typ wrét powtérzono po powodzi
1997 r., przy modernizacji WWW na $luzach Re-
dzidskich, czy na Kanale Miejskim we Wroctawiu.
Innego typu zamkniecia segmentowe znajdziemy
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takze w przesle srodkowym jazu Bartoszowice, na
przestach skrajnych jazu Redzin, na $luzie Zwanowi-
ce, jazach wpustowych na sterowane poldery prze-
ciwpowodziowe (np.: Blizanowice-Tresno czy Lipki-
Otawa).

Gtfowa gdrna sluzy Rézanka z zamknieciem segmento-
wym —1916r.



BRAMY ODCINKOWE (SEGMENTOWE).

(Portes & vannes cylindriques, Segmenttore).

Jest Lo nowszy lyp, zastosowany dolychezas w bardzo nielicznych wypadkach, nie
ie od tego rodzaju konstrukeji jazewych, od diuiszego czasu jui sto-
sowanych?). Nadaja si¢ one do wykonania jako bramy gérne, podobmie jak poprzednio
opisane bramy klapowe. Bramg odeinkowa wykonano w ostatnich latach w glowie gérnej
sluzy pod Resenthal, w ciagu kanalizacji Odry w poblizu Wroclawia; tg tez bramg opi-

szemy 3).

Zalozenie ogolne glowy gornej sluzy przedstawia w sytuacji i w preekroju podluinym
rysunek 293. Sluza ta stluzy przy wezbraniach do przeplywu wody, w Lym czasie zalem
obie bramy sa olwarte. Dno komory jest cienkie: celem usunigeia wyporn wody wstawiono
w nie rorki, widoezne na rysunku, przez ktére woda gruntowa komunikuje z komora i w ten
sposéb odciaza dno. Mury komory wykonano ze wzgledu na oszezgdnodé materjalu po obu
stronach w liijach krzyvwych, ze wzmocnieniem z chudego betonu (rys. 204). Taki kszialt
byl tu moiliwy, wobec zastosowania wlainie w glowie gérnej bramy segmentowej, przex
otwarcie ktorej napelnia sic komorg bezposrednio, skutkiem czego kanaly obiegowe i kanaliki
boczne .odpadaja; w glowie doluej dano tylko krétkie kanaly obiegowe, laczace komorg
# woda dolna. Mury wyloiono klinkierami, jak stwierdza jednak doiwiadczenie, nie utrzy-
muja sic one réwnie dobrze jak okladka granitowa: skutkiem ocierania sig i nderzen statkow

doznaja uszkodzen.
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I Gtowa gdrna Sluzy Rézanka z zamknieciem seg-
mentowym, mechanizmem obrotu i budynkiem
maszynowni po remoncie po powodzi 1997 r.

Fragment podrecznika ,,Zegluga srédziemna i
budowa drég wodnych” prof. Politechniki Lwow-
skiej - Maksymiliana Matakiewicza z 1931 r. pre-
zentujgcy ten typ bramy na przyktadzie sluzy Ro-
zanka (Rosenthal).

Gtowa gdrna sluzy Rézanka z zamknieciem seg-
mentowym, mechanizmem obrotu i budynkiem
maszynowni podczas przejscia kulminacji fali po-
wodziowej w lipcu 1997 r. - widok z mostu Oso-
bowickiego. Fot.: Jacek Braun.

Ryszard Majewicz



Studia

Akademia Archeologii Przemystowej w Brzegu

Majowa sesja wyjazdowa Akademii Archeologii
Przemystowej FOMT, prowadzona dzieki wsparciu
ze strony MKIiDN, odbyfa sie w sobote 13 maja
2023 roku. Tym razem oddalismy sie w opieke Pa-
nu Tadeuszowi Jurkowi - przewodnikowi PTTK.

Na miejscu zbiorki, pod Brzegiem, stawita sie bar-
dzo liczna az 21 osobowa grupa stuchaczy. Pan Ta-
deusz wprowadzit nas w historie Brzegu zawsze
nalezacego historycznie do Dolnego Slaska, a
sztucznie przytgczonego po Il wojnie do réwnie
sztucznego woj. opolskiego. Przypomniat o najstar-
szej na ziemiach polskich linii kolejowej z Wrocta-
wia przez Ofawe do Brzegu uruchomionej w 1842
roku. Biegnie ona réwnolegle do drogi, ktdrg jako
bity trakt zaczat budowad ksigze legnicko-brzeski
Jerzy Il w 1584 roku. Na pamiagtke tej inwestycji
Ksigze postawit wielkg kamienng tablice, ktéra
szczesliwie zachowata sie do dzisiaj w miejscowosci
Brzezina, stanowigc rzadkosc na skale europejska. |
wtasnie ten "kamien drogowy" byt naszym pierw-
szym przystankiem. Juz sama technika przewiezie-
nia tak wielkiego bloku skalnego z kamieniotomdw
w Strzegomiu stanowi duzg zagadke. Ciekawostkg
jest brak daty zakoniczenia budowy (na tablicy wid-
nieje tylko jej poczatek: 15), co wynika prawdopo-
dobnie z jej porzucenia po Smierci Jerzego Il w
1586 roku, gdyz droga majgca dotrze¢ do Otfawy
dotarta tylko do pobliskiej wsi Lipki.

Nastepnie przejechaliSmy do Brzegu i zaparkowali-
Smy na dziedzificu renesansowego Gimnazjum Pia-
stowskiego zbudowanego w latach 1564-1569 na
polecenie ksiecia Jerzego Il przez wtoskiego archi-
tekta Jakuba Parra. W tym opuszczonym od lat
obiekcie powstaje obecnie Muzeum Kultury i Dzie-
dzictwa Kreséw, gdyz min. do Brzegu po Il wojnie
przyjechata ludnos¢ wysiedlona z Kresow.

Przeszlismy spacerkiem, korzystajgc z pieknej pogo-
dy, do Muzeum Piastéw Slaskich na brzeskim zam-
ku i zatrzymali$my sie pod zapierajgcym dech w
piersiach, przebogatym renesansowym portalem
zdobigcym wejscie. Ksigze Fryderyk Il Legnicki spro-
wadzit do Brzegu dwie rodziny (Parréow i Niuronow)
potnocnowtoskich budowniczych, architektéw i ar-
tystéw tzw. Komaskdéw, celem przebudowy S$re-
dniowiecznego zamku w stylu renesansowym.
Dzieto kontynuowat jego syn Jerzy Il brzeski. Koma-
skowie zamieszkali w Brzegu na wiele lat. Portal
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wjazdowy zdobig petnopostaciowe figury Jerzego Il
i jego matzonki oraz 24 popiersia jego przodkow
od Piasta Kotodzieja poprzez Mieszka | do ojca Fry-
deryka ll.

ke

Brezina, kamien drogowy

W muzeum trafilismy na fantastyczng, nowo
otwartg ekspozycje broni wschodniej, $wiezo odku-
piong od kolekcjoneréw prywatnych, jeszcze bez
opisu eksponatéw. Na pewno jest warta ponowne-
go, dokfadnego obejrzenia.

Gac, Pomnik polegtych lotnikow

Z ciekawostek w muzeum eksponowana jest ka-
mienna rzezba psa ksiecia Jerzego I, ktéry zabit sie
skaczac z pietra na powitanie swego pana i ktérego
posag zdobit dziedziniec brzeskiego zamku. Rzezba
ta wedrowata po Dolnym Slagsku m.in. stojac w Par-
ku Zdrojowym w Szczawnie-Zdroju. W latach 80-
tych XX wieku oryginat wrécit do Brzegu, a w
Szczawnie postawiono kopie rzezby. Niestety nie
wiadomo jak pies sie wabit.

Zwrocity naszg uwage, na wystawie "Malowane
dzieje Polski", dwa ciekawe obrazy Jana Styki:
"Polonia" pokazana po raz pierwszy w 1891 roku



we Lwowie nazywana "malowanym poematem na-
rodowym" oraz "Madonna Majowa" znana z aneg-
doty o "malowaniu na kolanach" (Styka opowiadat,
ze kiedy maluje swiety obraz, robi to na kolanach.
Anegdota dopowiada, ze pewnego razu Matka Bo-
ska przeméwita do Niego z obrazu: ,,Styka, ty mnie
nie maluj na kolanach. Ty mnie maluj dobrze!”.

Zainteresowanie stuchaczy wzbudzita opowiesé
Przewodnika o btednym ttuma-
czeniu biblijnego opisu Mojze-
sza, wskutek ktdrego przez dtu-
gie lata byt przedstawiany na
obrazach i rzezbach z rogami - o
czym moglismy przekonaé sie
na wielu przyktadach w zamku
brzeskim naocznie.

Na zakonczenie wizyty w mu-
zeum obejrzelismy wystawe
"Kresy - ocalone wspomnienia",
bedaca zapowiedzig tworzone-
go Muzeum Kultury i Dziedzic-
twa Kresow.

Do zamku przylega gotycki ko-
$ciot $w. Jadwigi Slaskiej, kory
petnit funkcje kaplicy zamkowe;j
i mauzoleum Piastéw brzeskich.

Naprzeciw wejscia do zamku znajduje sie XVIII
wieczny, barokowy kosciét Podwyzszenia Krzyza
Swietego. Poza bogata polichromia iluzjonistyczna
autorstwa Jana Kubena, ciekawostka jest okoto 250

g .

Jio ¥ ;
Ratusz brzeski - sala rajcow

letnia pieta, ktdra jest marionetkg o poruszajgcej
sie glowie i rekach. Takie marionetkowe rzezby by-
ty popularne w potudniowych Wtoszech i Hiszpanii
w XVIII wieku, a na terenie Europy srodkowej nie-
spotykane. Matka Boska ma naturalne wiosy poda-

Matujowice - kosciot
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rowane wspotczesnie i mozna jg przebiera¢ w roz-
ne sukienki. Innym wyjgtkowym obiektem w tym
kosciele jest obraz sw. Maksymiliana Marii Kolbe
ufundowany przez Franciszka Gajowniczka - czto-
wieka, za ktérego Kolbe oddat zycie w oswiecim-
skim obozie, a ktéry przezywszy obdz zamieszkat
po wojnie w Brzegu i byt sgsiadem naszego Prze-
wodnika.

Nastepnie podeszlismy pod Most Piastowski, ktory
powstat na poczatku lat 50 XX w. przy wykorzysta-
niu dwoch przeset, z pierwotnie 18 przestowego,
drogowo-kolejowego mostu na Wisle w Fordonie
pod Bydgoszczg, oddanego do uzytku w 1893 r. -
najdtuzszego w przedwojennej Polsce. Most for-
donski, zwany jest "Wedrujagcym Mostem", gdyz po
jego wysadzeniu w 1945 r. zostat po wojnie roze-
brany, a 13 z jego przeset zostato wykorzystanych
do budowy 6 przepraw na roznych rzekach w Pol-
sce.

Porzadnie wygtodniali udalismy sie do funkcjonuja-
cego chyba catkiem dobrze baru mlecznego m.in. z
doskonatym, swierzutkim schabowym.

Obok baru stoi Xlll-wieczna, wczesnogotycka wieza
mieszkalno-obronna - stanowigca dzisiaj naroznag
kamieniczke po dobudowaniu do niej w XVI wieku
kamienic, i obnizeniu w XVIII wieku do sgsiaduja-
cych budynkéw. Grunt wokdt wiezy tak sie pod-
niost, ze dawne pierwsze pietro jest dzisiaj parte-
rem. Narastanie gruntu zatrzymano wybrukowa-
niem ulic.

Przeszlismy do samochodéw i przejechalismy do
Matujowic niewielkiej wsi pod Brzegiem, w poblizu



przebogata, z zachowanym wystrojem i wyposaze-
niem m.in. w szafy na dokumenty, Sala Rajcow.

Wracajgc do Wroctawia podjechalismy jeszcze w
poblize wysypiska smieci w miejcowosci Gaé, gdzie
w srodpolnej remizie z trzema sosnami znajduje sie
kamien z napisem po niemiecku, postawiony na
pamiatke w miejscu jednej z pierwszych na zie-
miach polskich, katastrofy lotniczej. W 1913 roku
pod Brzegiem odbywaty sie manewry wojskowe dla
uczczenia setnej rocznicy bitwy pod Lipskiem. Na te

Zamek brzeski

ktorej rozegrata sie w 1741 roku najstynniejsza bi-
twa podczas wojen $lgskich, znana jako bitwa pod
Mollwitz czuli Matujowicami. Ale nie pola bitwy, na
trenach bytego lotniska, przyciggnety nas do Matu-
jowic lecz sredniowieczny kosciét sw. Jakuba Apo-
stofa, ktéry pod koniec 2022 roku zostat uznany za
pomnik historii. Jednym z autoréw tego sukcesu
byt nasz Przewodnik dr Tadeusz Jurek, emerytowa-
ny profesor Uniwersytetu Wroctawskiego, mate-
matyk, ktérego pasjg jest od wielu lat matujowicki [ e\
koscidt. Jest On autorem pierwszego przewodnika  Mauzoleum Piastéw brzeskich
po tym kosciele, autorem tekstu w wydanym albu-
mie oraz wspotsprawcg wytyczenia przez PTTK
Brzeskiego Szlaku Sredniowiecznych Polichromii, na
ktdrym Matujowice zajmujg najzaszczytniejsze
miejsce.

manewry przywieziono kolejg samoloty w stanie
roztozonym i po ich zmontowaniu prébowano lo-
téw. Podobno jednemu odpadty skrzydta i dwéch
pilotéw poniosto Smieré. Niestety miejsce to jest
zaniedbane, a jedna z sosem obumiera. Szkoda, bo
Z Matujowic wréciliémy jeszcze do Brzegu, aby to kolejne wyjatkowe miejsce na Slasku.

obejrze¢ na zakohczenie.renesejms?wy, s',\{vieio od- Jacek Krdl
remontowany ratusz. Duze wrazenie zrobita na nas

Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

Imagine

»lmagine”, to wyobrazaé sobie, pomysleé¢, przypusci¢, uroi¢ lub fantazjowaé”. Uzytkownicy korzystajg z
tego stowa, gtéwnie po to, by podkresli¢, ze ich wypowiedz nie jest mozliwa tzn. jest jakas fantazja, przy-
puszczeniem, przemysleniem, badz rzecza niemozliwg do spetnienia.” (https://www.google.com/search?
client=firefox-b-d&qg=imagine+co+to+znaczy)

Jest to takze tytut znanej piosenki Johna Lehnoona, ktdrg wiekszos¢ z nas lubi, ktorg styszata, a na pewno
»kojarzy”.

,Gdyby zrobiono ankiete na najbardziej rozpoznawalny watek muzyczny wszech czaséw, ta piosenka zna-
laztaby sie zapewne miedzy motywem z Rézowej Pantery a Marsylianka. W tekscie "Imagine" nie ma ani
jednej metafory, autor uproscit go na wszystkich mozliwych ptaszczyznach, czynigc tekst zrozumiatym dla
dzieci, starcow i ludzi nie znajacych angielskiego.”

Skorzystat z tego stowa, gtdwnie po to, by podkresli¢, ze jego wypowied? jest jaka$ fantazja, przypuszcze-
niem, przemysleniem, badz rzeczg niemozliwg do spetnienia. O czym wiec fantazjowat ?
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»John Lennon roztacza utopijng wizje Swiata, w ktérym nie ma podziatéw narodowych ani religijnych, nikt
nie prowadzi ze sobg wojen, a kazdy cztowiek dzieli sie tym co posiada ze swoimi brac¢mi.

Chociaz kompozycja zawiera stanowczy i kontrowersyjny przekaz o komunistycznym, anarchistycznym
(,wyobraz sobie, ze nie ma krajow”) i antyreligijnym (,,wyobraz sobie, ze nie ma nieba [...] ani piekta pod
nami”) zabarwieniu, zdofata trafi¢ do bardzo wielu ludzi dzieki tagodnej formie, w jakg przekaz ten zostat
ubrany. Byt to celowy zabieg ze strony Lennona, ktéry okreslit go jako ,,lukrowanie” piosenki. Muzyk wyja-
$nit to w nastepujacych stowach:

»»Imagine« jest tym samym co piosenki »Working Class Hero«, »Mother« czy »God« z pierwszej ptyty,
ktora byta dla ludzi zbyt realistyczna, wiec jej nie kupowali. Zakazano jej w radiu. »Imagine« zawiera do-
ktadnie ten sam przekaz, tylko pokryty lukrem. | niemal wszedzie jest przebojem: ta antyreligijna, antyna-
cjonalistyczna, nonkonformistyczna i antykapitalistyczna piosenka... Lukier sprawia, ze jest akceptowalna.
Zrozumiatem jak musze postepowac”.

Lennon napisat ,Imagine” podczas jednego poranka, na poczatku 1971 roku, w sypialni swojej rezydencji
Tittenhurst Park. Trzy dekady pdzniej George Michael odkupit Steinwaya, na ktérym powstata kompozycja
i przekazat go do muzeum The Beatles w Liverpoolu.”

(Interpretacja piosenki. Tekst stworzyt Jarek Sopinski. https://www.groove.pl/john-lennon/imagine/
piosenka/395922)

»,Lennon nie tylko przyktadat do niej wielkg wage, ale byt tez z niej bardzo zadowolony. Jednoznacznie
stwierdzit, ze jest dobra jak nic, co napisat z the Beatles. "Imagine" szybko podbito listy przebojéw oraz
serca pacyfistéw, hipisow i wszelkiej masci "lewakéw", jak pogardliwie o fanach Lennona wyrazali sie lu-
dzie z otoczenia Nixona i szefa FBI - Hoovera. Anarchisci styszeli w balladzie stowa "wyobraz sobie, ze nie
ma panstw", mtodzi komunisci "wyobraz sobie, ze nie ma wtasnosci", a ateisci "wyobraz sobie, ze nie ma
niebios".

Naiwnych, ktérzy traktowali piosenke wytgcznie jako komunistyczny hymn i nowa Miedzynaroddwke, Len-
non nie wyprowadzat z btedu, mowiac: "to wiasciwie manifest komunistyczny, chociaz nie jestem komuni-
stg i nie naleze do zadnego ruchu". Hymn na tyle uniwersalny, ze kazdy samozwarczy rewolucjonista z
mlekiem pod nosem mogt znalez¢ w nim to, czego akurat potrzebowat. A Lennon chciaf ze swoim przesta-
niem dotrzeé do jak najwiekszej ilosci ludzi, stad tyle lukru w "Imagine". Lukier sprawia, ze jest akcepto-
walna. Zrozumiatem jak musze postepowac" mowit, a piosenka stata sie wiecej, niz akceptowalna - stata
sie przebojem, szlagierem, legendg. Jej utopijny charakter przelewa sie w kazdym stowie, a melodie mogg
zanuci¢ ludzie od Mogadiszu po Pekin. Nie jest to jednak ani najbardziej zaangazowana, antyreligijna, ani
tez najlepsza piosenka liverpoolczyka. Dla tych, ktdrzy traktowali Lennona jako mesjasza pacyfistycznych
idei, pozostaje jednak piosenkg najwazniejszg.

W piosence Lennona idee ateistyczne przeplatajg sie z komunistyczng wizjg panstwa bez aparatu przymu-
su, ktdre miatoby z czasem zanika¢ wraz z podziatami klasowymi. "Imagine" staje sie wezwaniem do rewo-
lucji, ktéra zjednoczy $wiat i zlikwiduje biede oraz gtdd. Gtéwna przyczyng nieszczescia jest wedtug Lenno-
na zinstytucjonalizowanie wszystkich dziedzin zycia - od duchowosci po potrzeby socjalne. Anarchokomu-
nistyczny wydzwiek tekstu jest sptaszczony przez muzyczny lukier, tak jakby rewolucje mieli robi¢ delikatni
angielscy chtopcy przygrywajacy na fortepianach. Lennon w "Imagine" nie wychodzi poza role Piotrusia
Pana w czerwonej bandanie, marzyciela z Liverpoolu.” (Bartosz Sadulski, "Imagine" - wielki hymn czy na-
iwny manifest” https://kultura.onet.pl/muzyka/gatunki/rock/imagine-wielki-hymn-czy-naiwny-
manifest/nt3hqOy 8 grudnia 2010, 12:00)

John Lennon: Imagine

Wyobraz sobie, ze nie istnieje Niebo,
To nie jest trudne, jesli sprébujesz
Pod nami nie ma piekta

Nad nami tylko niebo

Wyobraz sobie, ze wszyscy ludzie
Zyja dzisiejszym dniem
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Wyobraz sobie, ze nie ma panstw
To naprawde proste.

Nic ma po co zabija¢ ani umierag,
Nie ma tez zadnej religii

Wyobraz sobie ze wszyscy ludzie

Zyig w pokoju

Mozesz mnie nazwaé marzycielem

Ale nie jestem jedyna

Mam nadzieje, ze ktéregos dnia dotgczysz sie do nas
A $wiat bedzie zyt w jednosci

Wyobraz sobie, ze nie ma wiasnosci,
Ciekawe, czy potrafisz.

Nie ma chciwosci ani gtodu

A wszyscy sg sobie braémi

Wyobraz sobie, ze wszyscy ludzie
Dzielg ze sobg Swiat

Mozesz mnie nazwaé marzycielem

Ale nie jestem jedyna

Mam nadzieje ze ktéregos dnia dotgczysz sie do nas
A Swiat bedzie zyt w jednosci

(Ttumaczenie piosenki: https://teksciory.interia.pl/john-lennon-imagine-tlumaczenie,tr,5932.html)

Wielu prébuje — ale niewielu udaje sie tak skutecznie — jak Lehnonowi, tg piosenkg dociera¢ do gtéw i
umystoéw dzieci i mtodziezy z utopijnymi ideami: swiata bez panstw, bez religii, gdzie wszyscy ludzie zyja
dzisiejszym dniem. Dzieki temu — miedzy innymi — niektdére idee Lehnona juz sie spetniajg na catym swie-
cie: panstwa sie nawzajem wyniszczajg, religie sg dyskryminowane a prawie wszyscy ludzie zyjg dzisiej-
szym dniem. Nie spetniajg sie natomiast pozostate idee: nie wszyscy ludzie zyjg w pokoju, w jednosci, nie
sg wcale sobie braé¢mi. Za to coraz wiecej ludzi gtoduje i umiera albo zyje w chciwosci. Wyobraz sobie, ze
Swiat gdzie nie ma witasnosci, co rusz ludzkos¢ juz przezywata — od ,,Czerwonych Khmeréw” po nowg, lu-
dowag Albanie za rzadéw Hodzy (,,autora” pierwszego ateistycznego panstwa na Swiecie) — po dzisiejszg
Koree Potnocng. Tam ,,aparat przemocy nie zanikat z czasem wraz z podziatami klasowymi”, ale sie umac-
niat i rozrastat. Takze w Rosji rewolucja sowiecka nie zjednoczyta Swiata i nie zlikwidowata biedy oraz gto-
du. Wrecz przeciwnie.

Wobec powyzszego, przed niesprawdzaniem tresci i znaczenia stéw stuchanych, a ulubionych piosenek
przestrzega

Kapitan ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl
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