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Akademia Archeologii Przemysiowej

Muzea Cytadeli Warszawskiej

)

Mundur podputkownika pilota Witolda Urbanowicza

2-go wrzesnia 2023 roku, prowadzac kolejng sesje
Akademii Archeologii Przemystowej, a wzigt w niej
udziat takze kolegg Gabriel Beniuk, zwiedzilimy
trzy Muzea znajdujace sie na terenie Cytadeli w
Warszawie: Muzeum X Pawilonu, Muzeum Wojska
Polskiego oraz Muzeum Katynskie. Na koniec wrze-
$nia 2023 roku jest planowane otwarcie jeszcze
czwartej placowki muzealnej' w tej lokalizacji - Mu-
zeum Historii Polski, ktorego potezny gmach mogli-
Smy juz z zewnatrz podziwiac.

Wizyte rozczelismy od Muzeum X Pawilonu, na kto-
rego parking zostaliSmy wpuszczeni przez zyczliwg
ochrone po telefonicznym przedstawieniu sie, ze
jedziemy z Wroctawia.

Skoczek cichociemny

Cytadela wybudowana przez Rosjan po upadku po-
wstania listopadowego miata "pilnowacé" Warsza-
wy. Muzeum znajduje sie w tej jej czesci, w ktorej
znajdowato sie wiezienie ze Sledczymi i carskim sg-
dem. Bytem tu pierwszy raz, a to miejsce powinien



Budynek Muzeum Historii Polski

odwiedzi¢ kazdy polski uczen - przez rézne lata wie-
zionych tu byto okoto 40 tysiecy ludzi, sposréd kto-
rych kilkuset stracono, a tysigce trafity na Sybir.
Wiezionych tu byto bardzo wielu znanych z pod-
recznikdow szkolnych Polakéw, zaréwno z "prawa"”,
jak i z "lewa": Romuald Traugutt, Jézef Pitsudski,
Roman Dmowski, Feliks Dzierzynski, Ludwik Waryn-
ski, Adolf Warski, Adam Asnyk, Stefan Okrzeja, Ja-
rostaw Dabrowski, Julian Marchlewski, Benedykt
Dybowski, Aleksander Czekanowski, Bronistaw Pit-
sudski, o.Honorat Kozmirski, ks.Piotr Sciegienny,
ks.Stanistaw Brzdska, Walery Stawek i wielu,wielu
innych. Nieznang dla mnie ciekawostkg byta infor-

Obraz Aleksandra Sochaczewskiego
,Pozegnanie Europy”

macja o "ucieczce" z X Pawilonu Jézefa Pitsudskie-
go, ktéry symulowat chorobe psychiczng, potwier-
dzong przez rosyjskiego lekarza niesympatyzujgce-
go z caratem, co spowodowato przewiezienie Pit-
sudskiego na leczenie do szpitala w Petersburgu,
skad uciekt.

Wielkie wrazenie wywiera galeria obrazéw malarza

Aleksandra Sochaczewskiego réwniez wieznia X
Pawilonu i zestanica na Syberie. Jego obrazy poka-
zujq straszny los zestancow - idacych w kajdanach
na nogach, czasami i kilka lat na miejsce zsyfki,
przykutych za jedng reke do taczki, rozkuwanych
tylko dwa razy w roku celem zmiany ubrania z zi-
mowego na letnie i na odwrét. Ciekawostka na ob-
razach sg twarze wytatuowane na policzkach i czo-
le lierami K, A, T oraz z wygolonymi na potowie gto-
wy wiosami i zarostem - jak wyjasnita nam Pani z
obstugi muzeum, tak oznaczano wiezniow krymi-
nalnych, aby byli fatwo rozpoznawalni.

Czotg Renault 17 FT
Zasygnalizowany, a mato znany, jest temat Pola-
kéw, ktdrzy za cara dobrowolnie wyjezdzali na Sy-
berie "za chlebem", a raczej aby sie dorobi¢ co po-
dobno niektorym sie udawato.

Makieta Warszawskiej Cytadeli

Nastepnie udalismy sie do Muzeum Wojska Pol-
skiego otwartego w tej lokalizacji zaledwie dwa ty-
godnie wczesniej, w pierwszym (z dwdch planowa-
nych) oddanym do uzytku budynku, na inaugura-
cyjng wystawe pt. 1000 Lat Chwaty Oreza Polskie-



Romuald Traugutt
Wieziony od 19 V 1864
Stracony 5 VIl 1864

Cela Romualda Traugutta

go". Gmach jest nowoczesny, przestronny, zelbe-
towy, ze rdzawg elewacja. stalowg zaimpregnowa-
ng warstwg tlenku zelaza i ptaskim, porosnietym
ro$linno$cig dachem. Podobno budynek ma ogrze-
wanie geotermalne oraz takze zamkniety obieg
wody, poézniej wykorzystywanej do utrzymania
zieleni. Idac do Muzeum Wojska
mijamy po lewej stronie potezny,
caty w szarym kamieniu i szkle bu-
dynek Muzeum Historii Polski. Prze-
stronny hol, szatnie, sanitariaty,
szafki na bagaz - wszystko zgodne
ze wspobiczesnymi standardami. Wi-
ta nas informacja o aplikacji do scia-
gniecia na telefon, bedacg audio-
przewodnikiem po wystawie. Apli-
kacja scigga sie btyskawicznie i o
dziwo dziata bardzo dobrze prowa-
dzac nas po wystawie. Wystawa jest
dtugim spacerem przez wszystkie
okresy i epoki od druzyny wczesno-
piastowskiej po zotnierzy wykletych.
Wybrane zostaty chyba najcenniej-
sze i najbardziej atrakcyjne ekspo-
naty z bogatych zbioréw muzeum
tak, aby zilustrowa¢ kazdy okres, ale
nie zameczy¢ zwiedzajacych nad-
miarem przedmiotdw. Podobato mi sie pokazanie
ciekawostek technicznych takich jak np. rapier,
ktéry mozna rozdzieli¢ na dwa blizniacze, rapier z
wydtuzang (rozsuwang) gtownig czy strzelba z ru-
chomym bebnem na tadunki z potowy XVII wieku.
Wrazenie robig przedmioty nalezgce do konkret-
nych postaci historycznych, zaréwno tych po-

Model amerykariskiego samolotu Albatros D Il z 7 Eskadry Mysliwskiej
Z wojny polsko-bolszewickiej

wszechnie znanych jak szabla Batore-
go, gltownia miecza Zamojskiego czy
rewolwer Bema, jak i mniej znanych
np. potezna (podobno najciezsza w
kolekcji 47 kg!) zbroja husarska Miko-
taja Radziwitta zwanego "Piorunem".
Oryginalny, zachowany mundur Jana
Kozietulskiego dowddcy szarzy spod
Samosierry pokazuje, ze pomimo tak
trudnych naszych dziejow pamiatki po
bohaterach czasami udato sie ocalic.
Znanym bardzo eksponatem jest czotg
Renault FT 17 zdobyty w 1920 roku
przez bolszewikéw i wywieziony w
gtab Rosji, a otrzymany w 2012 roku z
Afganistanu, gdzie stat na postumen-
cie przed koszarami w Kabulu. Prze-
szedt remont i konserwacje i podobno jest nawet
jezdzacy.

Na zakonczenie dnia poszlismy jeszcze do Mu-
zeum Katynskiego. Ciezko to opisywac, to trzeba
przezy¢. Szczegdlne wrazenie robig relikwiarze -
wyeksponowane tysigce przedmiotdw osobistych

ofiar wydobytych z mogit w Katyniu, Charkowie,
Miednoje i Bykowni. Guziki, niesniertelniki, grze-
bienie, manierki, cygarniczki, drewniane pudetka,
przedmioty wykonane w obozach, naramienniki,
orzetki, buteleczki, tyzki, resztki ubran i dokumen-
téw. Wstrzgsajace.

Jacek Krol



Historia Przemystu

150 lat Huty Batory

 POZDROWIENIE z w_. HAJDUK
GRUSS aus W. HAJDUKI
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Widok Huty Batorego
Friher Bissmarkhiutte

Lata 1922-1930 Huta Bismarka/Batory

W 1873 roku Kattowitzer Aktiengeselschaft fiir Ei-
senhittenbetrieb czyli Katowicka Spodtka Akcyjna
dla Hutnictwa Zelaza ze Swietochtowic uruchomita
w Hajdukach (obecnie dzielnica Chorzowa, Cho-
rzéw Batory) Hute. Na czes¢ kanclerza Ottona von
Bismarcka nazwang Bismarckhitte a wyroby sygno-
wano literg ,,B” w koronie. Wydziat zelaza pudlar-
skiego, walcownia bruzdowa i walcownia blach
cienkich byly jako pierwsze. Od 1890 roku Spétka
rozbudowywata Hute o nowe wydziaty; odlewnie
staliwa, wydziat piecéw martenowskich, walcow-
nie rur czy walcownie blach grubych. Przed | wojna
Swiatowg zaktad dysponowat witasng elektrownig,
laboratoriami chemicznymi i dziewiecioma wydzia-
tami, umozliwiajgcymi produkcje réznorodnych wy-
robow stalowych i zeliwnych przeznaczonych dla
przemystu ciezkiego. W trakcie | wojny swiatowej
Huta, pracowata gtéwnie na potrzeby przemystu
zbrojeniowego Cesarstwa Niemieckiego. Po zakon-

czeniu wojny Bismarckhitte zostata wykupiona
przez niemieckiego przemystowca Fryderyka Flicka,
ktéry potaczyt jg z Hutg Silesia w Paruszowcu.

W 1922 roku, gdy w wyniku trzech Powstar Sla-
skich doszto do podziatu Gérnego Slaska, Bismarc-
khitte znalazta sie na terenie Polski. Kilka lat pdz-
niej huta weszta w sktad przejetego przez panstwo
koncernu, Wspdlnota Intereséw  Gdrniczo-
Hutniczych S.A. W ramach akcji polonizacji na Goér-
nym Slasku, zwolniono niemieckich dyrektoréw i
wydano zarzadzenie wprowadzajgce jezyk polski
jako urzedowy. Dokonano tez zmiany nazwy Huty
Bismarck na Hute Batory, co byto podyktowane ko-
niecznos$cig zachowania znaku firmowego, litery
,B” w koronie. W trakcie Il wojny Swiatowej Huta
pracowata na potrzebe niemieckiego przemystu
zbrojeniowego wiec wladze okupacyjne powrdcity

do niemieckiej nazwy zaktadu.

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej Huta Batory



Logo Bismarckhitte

przeszta na wiasnos¢ panstwa. Po wielu moderniza-
cjach w latach 50. i 60. XX wieku Huta pracowata
sprawnie i wydajnie do 1992 roku, kiedy to po za-
koriczeniu procesu transformacji ustrojowej, zosta-
ta przeksztatcona w spétke akcyjng. Restrukturyza-
cja zaktadu zakonczyta sie podziatem Huty na kilka
samodzielnych spétek a w ramach Huty Batory po-
zostaty jedynie dwa wydziaty, stalowni i walcownia
rur.

Spotkanie autorskie z Adamem Fruzyriskim

W latach 2005-7 poszczegdlne czesci Huty wykupita
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JUBILEUSZ HUTY BATORY

Muzeum Hutnictwa
w Chorzowie

Okolicznosciowa gazetka

spotka Alchemia S.A. z Warszawy. Nowy wtasciciel
utworzyt, na swoje potrzeby, oddziaty; Walcownie
Rur Batory, Stalownie Batory, Kuznie Batory, Labo-
ratorium Badan Batory, Dziat Zakupdéw, Dziat Han-
dlowy.

W zwigzku z tegorocznym jubileuszem Huty Batory,
na terenie Muzeum Hutnictwa w Chorzowie przy-
gotowano rodzinny festyn pod nazwg , 150 lat w
koronie. Jubileusz Huty Batory”. W scenerii Mu-
zeum, ktére znajduje sie na terenie Huty Kosciusz-
ko, zorganizowano blisko 70 wydarzen, m.in. wese-
le hutnicze z obsadg 100 osobowsg tj. widowisko na
ktorym gosémi byli wszyscy przybywajgcy do Mu-
zeum oraz warsztaty, rozmowy, pokazy czy kon-
cert. Ponadto urzadzono spacer po Chorzowie Ba-
torym i zwiedzania dziatajgcych tam zaktadéw. Dla
rodzin z dzie¢mi byty walki robotéw, inscenizacja
tradycyjnego przemianku hutniczego, spotkania z
gos¢mi, pokaz archiwalnych zdje¢, interaktywny
koncert orkiestry detej, warsztaty naukowe czy re-
tro-kryminalna gra terenowa ,,DETEKTYW BATORY

NA TORIE”. Jubileuszowg pamiatky okazat sie spe-



Cztonkowie Komisji Historii SITPH, Ewa Grzegorzak-
toposzko i Adam Beluch

cjalnie napisany, przez Bozene Donnerstag, na te
okazje jednoaktowy spektakl w jezyku $lgskim pt.
»Ino na Batorym. Jak Florek z Hajduka zostat hutni-

kiem”. We wrze$niowg sobote przeczytali go akto-
rzy Teatru Reduta Slgska. Jednym z wielu wydarzen
na terenie Muzeum byto tez spotkanie autorskie z
Adamem Fruzynskim, ktérego ksigzke pt. Huty zela-
za i stali, polecatam w poprzednim numerze Ar-
cheologii Przemystowej. Obchody ,,150 lat w koro-
nie. Jubileusz Huty Batory” w ramach projektu
»Tradycje hutnicze: ochrona i popularyzacja” zosta-
ty dofinansowane ze $rodkéw Ministra Kultury i
Dziedzictwa Narodowego pochodzgcych z Fundu-
szy Promocji Kultury.

Wracajgc do Bismarckhitte, to byta ona nie tylko
zywicielka ale i opiekunka, wybudowata zaktadowe
mieszkania dla swoich zonatych pracownikéw. Dla
niezonatych powstat hotel robotniczy z miejscami
noclegowymi, stotdwka, kuchnia, biblioteka i ogro-
dem. Dla ufatwienia zycia rodzin hutniczych wybu-
dowano pralnie i przedszkole. Z kolei dla chorych
pracownikéw powstat hutniczy szpital a dla zdro-
wych budynki kasyna (dla urzednikéw) i kantyny
(dla robotnikow). Natomiast najokazalszym byt i

jest nadal, budynek zarzadu z 1915 rok.

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH

Budownictwo wodne

Europejski unikat — jaz segmentowo-zasuwowy Redzin

Jaz Redzin od dolnej wody z brzegu lewego

Jaz Redzin stanowi jeden z najpiekniejszych zabyt-
kow techniki hydrotechnicznej. Jaz trdjprzestowy

segmentowo-zasuwowy (z przeptawka dla ryb i

ktadkg komunikacyjng, roboczg, technologiczng



nad jazem oraz mostem jazowym nad przestem srodkowym).

Potgczenie w jazie rozwigzan wiasciwych dla jazu segmentowego i zasuwowego, obstugiwanych z mostu
jazowego, stanowi o wyjatkowych walorach historyczno-technicznych i funkcjonalnych budowli Redzina,
jedynej tego typu na Odrze, na rzekach Polski i unikatowej w Europie. (Krzysztof Bros, ,Problemy eksploa-
tacyjne jazu Redzin na Odrze, projekt remontu zabytkowego obiektu”, http://yadda.icm.edu.pl/baztech/
element/bwmetal.element.baztech-0d82a70a-f355-48b8-bb62-c26d4a633106). Znajdujemy tu rozwigza-
nie usytuowania segmentu zastosowane na Jazie Bartoszowice (1913-1917). Miedzy $luzg a jazem uloko-
wano osiedle przystopniowe — najwieksze na Odrze. Cze$¢ budynkdéw rozebrano w zwigzku z budowa fila-
ru mostu obwodnicy autostradowej Wroctawia.
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Widok stopnia wodnego Redzin od wschodu. Fot.:

Budowa mostu obwodnicy autostradowej Wroctawia nad stopniem wodnym Redzin — symbolu wyzZszosci drogi
lgdowej (,bitej”) nad drogg wodng.

Budowa stopnia wodnego Redzin byta zwigzana z wielkimi robotami majgcymi na celu utatwienie przepty-
wu wielkich wdd na gornej i sSrodkowej Odrze. W zatozeniu jaz i sluza gwarantowaty spietrzenie wody w
Odrze powyzej Redzina w celu poprawienia warunkow zeglugi gtdwnie do portdw i stoczni wroctawskich
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ponizej stopni: Mieszczanskiego, Psie Pole i Rdzan-
ka. Stopien miat sprostac¢ potrzebom duzej przepu-

stowosci zaréwno wod powodziowych jak i zeglugi.

Jaz Redzin 1924 r.

W 1913 roku istniat juz projekt zatozenia spietrzaja-
cego. Jaz Redzin budowany byt w latach 1913-
1917. Dalsza jego rozbudowa trwata do 1926 roku.

Zastosowanie w jazie kombinacji segmentéw z za-
suwami to znane i szeroko stosowane rozwigzanie
w hydrotechnice. Ale ich potgczenie z operacyjnym
mostem jazowym (specjalnie do tego celu wybudo-
wanym) i dodatkowe przesuwanie zasuw po nieza-
leznie podnoszonych odrzwiach — to rzadkos¢. Sta-
nowi to o wyjagtkowych walorach historyczno-
technicznych budowli — jedynej tego typu w Euro-
pie. Takie kombinowane rozwigzanie umozliwiato
sptawianie z wroctawskich stoczni rzecznych budo-
wanych statkdéw o znacznie wiekszych rozmiarach
niz wymiary $luz oraz przepuszczanie najwiekszych
wezbran powodziowych czy pochodu lodow.

Do 1917 roku zrealizowano konstrukcje jazu w po-
staci czterech filaréw betonowych posadowionych

na brzegach i w nurcie Odry. Jaz otrzymat dwa

Jaz segmentowo — zasuwowy Redzin podczas
przepuszczania wéd powodziowych (potfozone seg-
menty, podniesione zasuwy) — widok od gdrnej wody.

skrajne przesta segmentowe oraz Srodkowe (typu
mostowego) skfadajgce sie z osSmiu zasuw. Nadbu-
dowe filaréw jazu wykonata firma Louis Eilers z Ha-
noweru. Segmenty jazu wykonywaty firmy: Eisen-
werk Nagel & Kampf z Hamburga oraz Linke-
Hofmann-Werke z Wroctawia. Windy do napedu

segmentéw wykonata firma Schmidt, Kranz & C.O.

Jaz segmentowo — zasuwowy Redzin podczas pod-
noszenia odrzwi (z podniesionymi zasuwami) pod mo-

stem jazowym nad przestem srodkowym.
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AN
an
ah
Al
’ 1II

Winda jazowa
zamkniecia segmentowego.



Jaz segmentowo — zasuwowy Redzin. Widok mostu z
torami dla wciggarek wdzkowych oraz jednej z dwdch
wciggarek.

z Nordhausen. W 1923 roku na srodkowym przesle
mostu jazowego wykonano torowisko, na ktérym
ustawiono dwie wyciggarki wézkowe do unosze-
nia zasuw i podnoszenia prowadnic zasuw (odrzwi).
Most jazowy stanowi integralng czes¢ budowli. Je-
go dtugos¢ wynosi 228,0 m (133,0 m nad jazem
oraz 95,0 m nad terenem zalewowym. W 1924 ro-
ku istniat projekt nadbudowy filaréw jazu w kon-
strukcji drewnianej szkieletowej — charakterystycz-
nej dla architektury pruskiej poczatku XX wieku.
Ostatecznie wykonano nadbudowe zelbetowg. W

-+ - =

w konstrukcji mostu

Weciggarka wézkowa zadokowana
— gotowa do pracy.

1926 roku jazy segmentowe zostaty wyposazone w
windy do napedu segmentéw. Jaz zasuwowy wypo-
sazony w dwie wciggarki wézkowe do niezaleznego
unoszenia osmiu zasuw i podnoszenia prowadnic
zasuw (odrzwi) pod most jazowy. Jazy segmento-
we posiadajg oryginalne windy do unoszenia
segmentow jazu.
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Tabliczka na wciggarce wdzkowej z nazwgq firmy i roki-
em produkcji.

Miedzy jazem a osiedlem przystopniowym przewi-
dziano miejsce pod elektrownie wodng. W latach
1926-1927 powstato kilka projektow elektrowni
wodnej wyposazonej w hydrozespoty z turbinami
Kaplana. Rozwazano tez inne lokalizacje elektrowni
wodnej. Projektéw nie zrealizowano.

Widok od gornej wody oraz rzut jazu stopnia Redzin z
niezrealizowanq prawobrzezng elektrownig wodng. W
prawym przyczotku jazu - przeptawka dla ryb.

W latach 70-tych XX wieku rozwazano przebudowe
jazu na sektorowy. Kryzys gospodarczy lat 70-tych i
80-tych XX wieku uratowat zabytkowga konstrukcje
jazu przed przebudowa. Zabrakto srodkéw na kosz-
towny demontaz istniejgcych urzadzen jazowych.
W latach 1989 — 1993 wymieniono skorodowane
elementy segmentdéw i zasuw na jazie. Remont ka-
pitalny jazu przeprowadzita firma hydrotechniczna
»TAN”.

18 grudnia 2018 roku podpisano umowe na projekt



Jaz segmentowo — zasuwowy Redzin. Widok mostu z
torami dla wciggarek wdzkowych oraz jednej z dwdch
wciqgarek po ostatniej modernizacji.

o nazwie ,Modernizacja stopnia wodnego Redzin
na Odrze w km 260,7 — przystosowanie do Il kl.
drogi wodnej”.

Inwestycja zrealizowana do pazdziernika 2020 ro-
ku. Wymieniono na nowe zasuwy wraz z prowadni-

cami zamkniecia przesta sSrodkowego jazu oraz seg-
menty zamknieé przeset skrajnych jazu. Przeprowa-
dzono remont zapeddéw segmentéw, wdzkéw do
podnoszenia zasuw i prowadnic, suwnic filarowych,
ktadek komunikacyjnych oraz konstrukcji mostu,
powstaty tez nowe zamkniecia remontowe. Napra-
wy ogdélnobudowlane obiektu, obejmowaty pokry-
cia dachowe, stolarke okienng i drzwiowg, tynki,
oktadziny kamienne, betonowe na filarach i przy-
czétkach. Wymieniono wewnetrzng instalacje elek-
tryczng, zamontowano nowe systemy sterowania
jazem oraz monitoringu.

Prace obejmowaty takze przebudowe ubezpieczen;
dna rzeki powyzej jazu na dtugosci 20-30 m oraz
ponizej jazu na dtugosci 40-50 m oraz ubezpieczen
brzegowych w obrebie awanportu goérnego $luz
oraz jezyka rozdzielczego pomiedzy jazem i sluzami

Ryszard Majewicz

Zegluga

Parowiec pasazerski Alexandra

Wymiary:

dtugos¢ 36,96m

wysokos¢ 3,7m

szerokos¢ 7,17m

Naped:

silnik Dwucylindrowy 420 KM
pednik 2 kota

kociot opalany weglem

Statek w swojej bogatej ponad 100-letniej historii
stuzyt zaréwno jako wycieczkowiec, statek wojsko-
wy, jak i uSwietniat obchody az dwdch Igrzysk Olim-
pijskich jako statek eskortujgcy regaty.

Statek zostat zbudowany w Hamburgu w stoczni
Janssen & Schmilinsky dla firmy przewozowej Uni-
ted

Flensburg-Ekensunder i  Sonderburger
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Statek wkrdtce po zwodowaniu w 1908 roku
Dampfschiffsgesellschaft. Jego matkg chrzestng
zostata ksiezna Aleksandra von Schleswig-Holstein-
Sonderburg-Gliicksburg. Statek zostat oddany do
regularnej eksploatacji na fiordzie Flensburg i pty-
wat dla firmy dla , Vereinigte”. Stuzyt podczas | woj-
ny swiatowej stuzyt. 0d 1919 do statek byt ponow-
nie w regularnej stuzbie dla , Vereinigte” do 1934
roku, kiedy to Aleksandra zostata przejeta przez
nowo zatozong spotke Forde-Reederei GmbH .

Podczas zawoddw zeglarskich na Fiordzie KiloAskim



Stuzba liniowa w okresie miedzywojennym

podczas lgrzysk Olimpijskich w 1936 roku okret stu-
zyt jako eskorta regat. W okresie Il wojny Swiato-
wej Alexandra stata sie pilotowym parowcem
transferowym na Morzu Battyckim , a takze trawle-
rem torpedowym na Zatoce Gdanskiej . W 1945
roku Alexandra stuzyta w Gotenhafen jako statek
dowozowy dla Wilhelma Gustloffa i wraz z nim bra-
ta udziat w ewakuacji Krélewca do transportu ran-
nych i uchodzcdéw przez Battyk . W ostatnich dniach
wojny statek z nieco ponad 140 uchodzcami po-
wrdcit do Szlezwika-Holsztynu. W latach 1946-1975
Alexandra byta ponownie uzywana w stuzbie linio-
wej, gtéwnie miedzy Flensburgiem a Glicksbur-
giem . W zawodach zeglarskich Igrzysk Olimpijskich

Statek podczas remontu stoczniowego w 2015 roku
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w 1972 roku parowiec byt ponownie uzywany jako
statek eskortujgcy regaty. Ze wzgledu na nieopta-
calnos¢ zostat wycofany ze stuzby 31 sierpnia 1975
roku.

W latach 1980-1982 statek byt remontowany i brat
udziat w festynach portowych. W 1982 roku
Alexandra zostata uznana za zabytek kultury przez
Krajowy Urzad Ochrony Zabytkdw Szlezwika-
Holsztynu . 1 paZdziernika 1986 parowiec zostat
przekazany klubowi przez armatora pod warun-
kiem catkowitej naprawy. Koszt szacowany na
820.000 éwczesnych marek niemieckich sfinanso-
waty urzedy federalne, stanowe i urzedy pracy oraz
indywidualni darczyncy. W marcu 1987 roku w
stoczni Petera Eberhardta w Arnis rozpoczeto re-
mont kadtuba , po poéttora roku statek wrdcit do
Flensburga. Od 1989 roku Alexandra ptywata regu-
larnie po fiordzie Flensburg. W 1992 roku pod pa-
tronatem burmistrza Flensburga Rada Powiernicza
»Salon DampferAleksandra E. V.” zostato zatozone
jako stowarzyszenie fundraisingowe. Od 1993 roku
Alexandra jest gospodarzem najwiekszego w Euro-
pie regularnego spotkania parowcéw Flensburger
Dampf Rundum . 1999 Statek otrzymuje nowg $ru-
be napedowa w Arnis. W 2006 roku przeprowadzo-



Statek w 2022 roku
no rozlegte prace remontowe w Arnis na ktéry skta-
dat sie odnowa rufowej krawedzi gérnego pokfadu i

nowe panele podtogowe.

Maszynownia staktku w 2022 roku
W 2015-2016 statek odbyt remont w stoczni Gebr.
Friedrichs na ktéry sktadata sie wymiana skorodo-
wanego poszycia kadtuba i remont kotta.

Mariusz Gaj

Moritz Matzmorr — itawski armator zeglugi srodlagdowej

Dampferanlegestelle Schatkendorf

S

Pod koniec XIX wieku armatorami zeglugi parowej
na Kanale Elblgskim byli August Zedler i Adolph v.
Riesen oraz mniej znany Moritz Matzmorr. Stad
warto przyblizy¢ dziatalnos$¢ zwtaszcza tego trzecie-

go przewoznika.

- —
e

Parowiec ,,Emilie” na przystani w Szatkowie — 1909 r. Zbiory St. Baruchowskiego

Okoto 1889 roku kpt. Moritz Matzmorr stat sie
posiadaczem parowca towarowo-pasazerskiego
»Adele”, ktérego nazwa wywodzita sie zapewne od
imienia matzonki wtasciciela. Pdzniej nabyt statek

parowy ,Emilie”. Oba statki z napedem Srubowym
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miaty nosnos¢ po 53 t. i odpowiednie wymiary
(dtug. 24,5 m i szer. 3,08) na rejsy pochylniami
Kanatu Elblgskiego. Wiadomo, ze , Adele” i ,,Emilie”
ptywaty do roku 1917. Potem ich dzieje nie s3
znane.

Z poczatkiem lat 90. XIX w. Matzmorr prowadzit
firme zeglugowa w Elblagu. Oprdécz towardéw prze-
wozit takze ludzi. Przyktadowo: 27 maja 1890 roku
— jak podata elblgska gazeta ,AltpreuBische
Zeitung” — na terenie Lesnictwa Grinort (opodal
Sluzy Zielonej — przyp. autora) odbyty sie trady-
cyjne zawody Bractwa Strzeleckiego z Mitomtyna,
na ktérych krélem strzelcow zostat fryzjer Dan-
ielewski. Za nim za$ uplasowali sie mistrz murarski
Wieschnewski i oberzysta Riemke z Karczemki koto
Matdyt, bedacy zarazem armatorem. Uczestnikow
tej uroczystosci przewozit na poktadzie parowca
,Adele” kpt. Matzmorr z Elblaga.

Wedtug elblaskiej ksiegi adresowej (,,Elbinger Woh-
nungs-Anzeiger”) z roku 1894 biuro przedsiebiorst-
Adele
miescito sie przy ul. Am Wasser 3/5, a jego wtasci-

Matzmorra Dampfer-Expedition

wa

ciel dysponowat statkiem parowym ,Adele” oraz
barka o tej samej nazwie. Obie jednostki kursowaty
miedzy Gdanskiem i jeziorami Oberlandu (Prus
Gornych, obecnie tzw. Mazur Zachodnich). Z tego
samego zrédta dowiadujemy sie tez, ze az trzy

parowce firmy Zedlera: ,Martha”, ,Bertha” i
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»Antonia” zajmowaty sie frachtem na kanale i od-
bywaty rejsy: trzy razy w tygodniu pomiedzy
Elblaggiem, Mitomtynem, Ostrédg, Itawg i Zalewem.

Disch, Eylau

Damplerlandungsplaiz mil Geseridisee

BEDWPERES - - B &

Parowiec ,,Marta” na pocztowce z 1921 r.
Zbiory St. Baruchowskiego

Z ltawy na Jezioro Drweckie

W 1896 roku Moritz Matzmorr prowadzit juz
dziatalnos¢ w Itawie. 22 pazdziernika tego roku
»AltpreuBlische Zeitung” poinformowata bowiem,
ze wifasciciel parowca Matzmorr z ltawy
blisko

Orzechowa, by urzadzi¢ tam miejsce dla rozrywki i

wydzierzawit lezgca Ostrédy  Wyspe
wypoczynku. W przysztym roku ma uruchomié
potgczenie parowcem miasta z wyspg — donosita
gazeta. Do utworzenia tej komunikacji wodnej
zapewne nie doszto. Brak jest bowiem jakichkol-
wiek wzmianek na ten temat w roczniku 1897 wy-

mienionej gazety i innych zrédfach. Zbudowano za



to przystan parowcow przy lesniczowce Czarny Rég
(dawniej Grinortspitze) stojgcej na zachodnim
brzegu Jeziora Drweckiego obok mostu zelaznego
nieistniejacej dzis linii kolejowej Ostréda-Mitomtyn.
Pdzniej powstat pomost dla statkow w Pitawkach.

W 1896 roku Moritz Matzmorr sprzedat ,Adele”
Augustowi Zedlerowi. Statek z nowym znakiem ar-
matorskim wraz z ,Berthg” i ,, Antonig” nadal kur-
sowat (dwa razy w tygodniu) do Mitomtyna, Os-
trédy, Zalewa i okolicznych miejscowosci. Natomi-
ast ,Marthe” przeznaczono wowczas na trase:
Elblagg — Stare Dolno — Bagart —Dzierzgon.

Rejsy spacerowe

Przejazdzki statkiem parowym byty duzg atrakcjg
dla
przyjezdnych. Na przetomie XIX i XX wieku stan-

zaréwno mieszkancow  Ostrody, jak i
owity one obowigzkowy punkt uroczystego za-
koriczenia zjazdéw i spotkan cztonkéw réznych
stowarzyszen oraz obchodzonych w miescie jubi-
leuszy. 16 maja 1898 roku podrdz parowcem po
Jeziorze Drweckim i do Griinort (lasu na zachéd od
jeziora — przyp. autora) odbyli delegaci, cztonkowie
i goscie obradujgcego w Ostrdodzie Wschodni-
opruskiego Cechu Rzeznikéw (,AltpreuRische
Zeitung” z 18.05.1898 r.). W czerwcu 1902 rok
,Gazeta Olsztynska” donosita: ,Ostréda. Na 25-
lecie zatozenia $wietowato tutejsze gimnazjum. Na
uroczystos¢ zjechali sie dawniejsi nauczyciele i ucz-
niowie, ktérzy po wszystkim urzadzili sobie wyciec-
zke parowcem po Jeziorze Drweckim.” 5 lipca 1913
roku w ramach obchoddw 100-lecia powstania os-
trodzkiego 18 Putku im. Grolmana
1 odbyta sie
przejazdzka parostatkiem po jeziorze. Niestety

Piechoty

(dawniej Poznanski) réwniez

dwczesna prasa nie podaje nazw tych parowcow.
Flotylla Matzmorra

Kolejnym statkiem Matzmorra byt zbudowany w
1909 roku w stoczni Gustava Fechtera w Krélewcu
parowiec ,Marta” (nosit imie cérki armatora, na
poczatku lat 30. przebudowany na motorowiec, w
latach 1951-1965 jako ,Edward Dembowski” kur-
sowatl na linii turystycznej Elblag — Ostréda). Ow

statek zabierat na poktad do 90 osdb. Przed 1945 r.
ptywat po Jezioraku i Kanale Dobrzyckim oraz

jeziorze Ewingi, stad cumowat m. in. w porcie w
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,Edward Dembowski” na pocztéwce z 1965 r.
Zbiory A. Witusa

Zalewie. Do itawskiego przewoznika nalezat tez
parowiec pasazerski ,Ernst” (nazwa pochodzita od
imienia syna wtasciciela), zbudowany w 1912 roku
przez elblaska stocznie Franz Schenk & Co. W lat-
ach 30. Przebudowano go na motorowiec, w 1949
r. jeszcze ptywat jako ,Szczeciniak”. Nadmienic¢
statki

zamowienie

nalezy, ze w okresie miedzywojennym
,Marta” i

klientéw przyptywaty réwniez na Jezioro Drweckie.

,Ernst”, na specjalne
Ostatnim nabytkiem Moritza Matzmorra w latach
20. XX wieku byfta pasazerska tédz motorowa
»Zenith”, czyli dawny barkas niemieckiej marynarki
wojennej. Jednostka ta po wojnie z nowg nazwa
,Swietlik” uzytkowana byta do 1949 r. przez Nadzér

Wodny w ltawie.

Od potowy lat 20. do 1945 r. firme ,Reederei M.
Matzmorr” prowadzit Ernst Matzmorr, syn Moritza.
zostato upanst-

Po wojnie przedsiebiorstwo

wowione.

Na marginesie, w wielu Zrédtach spotyka sie
pisownie nazwiska — ,,Matzmoor”, ktéra zdaniem
Waldemara Danielewicza, badacza dziejéw zeglugi
srodlgdowej jest nieprawidtowa. W wzmian-
kowanej ksiedze adresowej z 1894 r. figuruje
»Matzmorr” i te forme autor niniejszego artykutu

konsekwentnie stosuje.

Ryszard Kowalski (Ostroda)



Kutry rakietowe typu "205"

Polska Marynarka Wojenna nigdy nie nalezata do
priorytetowych rodzajéw broni w Wojsku Polskim
(Ludowym). Odbijato sie to wyraznie na jej finanso-
waniu a co za tym idzie na wyposazeniu. Mimo po-
siadania ok.500 kilometrowego wybrzeza morskie-
go w jej sktad wchodzita pewna ilo$¢ mato nowo-
czesnych jednostek, raczej niewielkiej wartosci bo-
jowej, w duzej mierze pochodzgcych z ex-
sowieckiego demobilu. Oprdécz klasycznych artyle-
ryjskich niszczycieli "Wicher" i "Grom", potem
uzbrojonych w rakiety "Warszawa I" i "Warszawa
II" oraz kilku okretéw podwodnych typu "603" byty
to gtéwnie patrolowce, tratowce bazowe i redowe,

kutry torpedowe.

Dopiero w potowie lat szes¢dziesigtych zaistniala w
sktadzie PMW catkiem nowa jakosé: sowieckiej
konstrukcji i produkcji kutry rakietowe lub inaczej
zwane MOR (Mate Okrety Rakietowe) typu "205",
oznaczone w kodzie NATO jako "Osa I", ktore we-
szty na uzbrojenie nowoutworzonej jednostki ude-

rzeniowej; 3.Brygady Kutréw Torpedowych (nazwa
"Torpedowych" miata zakamuflowac¢ prawdziwy,
"rakietowy" charakter okretow), a od 1971 roku
3.Flotylli Okretéw.

Podstawowe uzbrojenie tych jednostek stanowity

owczesnie bardzo groine 4 skrzydlate kierowane
pociski rakietowe woda - woda typu P-15/P-15U
"Termit" ulokowane w kontenerach startowych
zamontowanych na obu burtach okretu. W kodzie
NATO pocisk ten otrzymat nazwe SS-N-2A/C Styx.



Byt to wazacy ok. 2500 kg samonaprowadzajacy sie

pocisk napedzany silnikiem marszowym na paliwo
ciekte (silnik startowy byt na paliwo state) z gtowica
bojowa (kumulacyjno-burzgcy) zawierajagca 480 kg
materiatu wybuchowego. Lot do celu odbywat sie z
predkoscig poddzwiekowa 1150 km/h (to jest ok.
0,9 Ma). Maksymalny zasieg pocisku w wersji pod-
stawowej wynosit 40 km (wersje zmodernizowane
miaty zasieg do 80 kilometréw).

Dla samoobrony okrety przenosity dwie morskie
podwdjne w petni automatyczne armaty uniwersal-
ne AK-230 kalibru 30mm z ktérych jedng ustawiono
na dziobie, a drugg umiejscowiono bezposrednio za
nadbuddéwka na rufie. W okresie pdzniejszym dla
wzmocnienia obrony przeciwlotniczej na okretach
zamontowano jedng poczwérng (1x4) morska wy-
rzutnie przeciwlotniczych kierowanych pociskéw
rakietowych Strzata-2M (w kodzie NATO: SA-N-5
Grail).

Okret typu "205" to jednostka z kadtubem o niskiej
wolnej burcie, podzielonym na pie¢ przedziatow
wodoszczelnych. Na poktadzie usytuowano jedno-
poziomowg nadbuddéwke ciggnacg sie od korca
poktadu dziobowego do rufy. Jej przednig czesc¢
podwyzszono lokujgc w tym miejscu stanowisko
dowodzenia okretu. Za nim ustawiono masywny
maszt z wyposazeniem elektronicznym dla kiero-
wania pociskami rakietowymi jak i nawigacyjnym.
Kolejny maszt, tym razem niewielki kratownicowy i
antena kierowania ogniem artylerii znajdowaty sie
w czesci rufowej nadbudowki. Po obu stronach ka-
dtuba zamontowano po dwa kontenery startowe
pociskdw P-15. Naped okretu stanowity trzy silniki
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wysokoprezne M503 w wersji A2 lub A3 o mocy
2940 kW kazdy. Silniki zostaty ustawione w dwdch
przedziatach maszynowych. Kazdy silnik napedzat
jedng srube.

Pierwszy kuter rakietowy otrzymata Polska Mary-
narka Wojenna w styczniu 1964 roku a w nastep-
nych latach kolejne, ostatni w listopadzie 1975, kie-
dy to ich wartosé bojowa byta juz problematyczna.
tacznie w Zwigzku Sowieckim zakupiono 13 jedno-

stek pierwszej generacji typu "205" a takze odpo-

wiednig ilos¢ pociskéw rakietowych P-15/P-15U.
Okrety byly intensywnie eksploatowane biorgc
udziat w réznego typu éwiczeniach, z ktérych naj-
waznejszymi byty ¢wiczebne strzelania pociskami
rakietowymi. Zazwyczaj odbywaty sie one na so-
wieckim morskim poligonie rakietowym koto Battij-
ska (d.Pillau - Pilawa) a po rozwigzaniu Uktadu
Warszawskiego na poligonie morskim koto Ustki. Z
uwagi na zuzycie i przestarzate, nie odpowiadajace
aktualnym wymaganiom wyposazenie i uzbrojenie
kutry rakietowe typu "205" zaczeto wycofywac ze
sktadu PMW od 1984 roku. Proces ten zakonczyt
sie w 2006 roku.

Po raz pierwszy rakiety P-15 uzyto bojowo w pai-
dzierniku 1967 roku w czasie tak zwanej "wojny
szesciodniowej" kiedy to pocisk P-15 wystrzelony z
egipskiego kutra rakietowego zatopit izraelski nisz-
czyciel "Eilat" (co byto szokiem dla marynarki izrael-
skiej). Kolejne sukcesy bojowe pociskdw P-15 na-
stapity prawie doktadnie 4 lata pdzniej, w grudniu
1971 roku w czasie wojny indyjsko-pakistanskiej. W
trakcie dwukrotnych atakéw na port w Karachi wy-



strzelone z indyjskich kutréw typu "205" rakiety
zatopity lub ciezko uszkodzity kilka pakistanskich
jednostek wojennych (w tym 2 niszczyciele, trans-
portowiec amunicji, tratowiec, zbiornikowiec floty)
i cywilnych a takze zniszczyty zbiorniki paliwa na
ladzie.

Juz jednak w latach 70-tych nauczono sie neutrali-
zowac dziatanie pociskdéw P-15 stosujgc srodki wal-
ki elektronicznej powodujgce zaktécenia uktadu
naprowadzania jak i wystrzeliwujac ze specjalnych
wyrzutni cele pozorne dezinformujgce ten uktad.
Ponadto duzy, stosunkowo wolno lecacy pocisk
mozna byfo tatwo zestrzeli¢ uzywajgc broni mato-
kalibrowej z programowalng amunicja.

To spowodowato, ze od konca lat 70-tych pociski P-
15 byly juz praktycznie catkowicie przestarzate i
miaty niewielkg skuteczno$¢ na nowoczesnym polu
walki morskiej. W wielu wiec krajach bedacych
uzytkownikiem tego typu uzbrojenia rozpoczat sie
proces wycofywania ze stuzby tak rakiet P-15/P-
15U jak i ich nosicieli, czyli kutréw rakietowych ty-
pu "205" Osa.

Dane techniczne okretow typu "205":
Wypornos¢:

standardowa: 172 t

petna: 210 t

maksymalna: 220 t

Dfugosc¢: 38,6 m

Szerokosé: 7,6 m

Zanurzenie: 2,7 m

Wysokos¢: 9 m

Naped:

trzy silniki wysokoprezne M503A2 lub M503A3 o
mocy 2940 kW kazdy.

Uzbrojenie: jak w tekscie

Predkos¢:

marszowa: 15 weztéw

maksymalna: 37 weztéw

Zasieg:

1800 mil morskich przy predkosci 14 weztéw
800 mil moeskich przy predkosci 30 weztow
Zatoga: 30 0sob

Tekst i fotografie: Piotr Butkiewicz

Lotnictwo

W latach 1936-1939 Kierownictwo Marynarki Wo-
jennej (KMW) prowadzito gorgczkowe prace nad
szybkim zmodernizowaniem sprzetu latajgcego pol-
skiego lotnictwa morskiego. Na rynkach zagranicz-
nych uwage KMW zwrdcity ho-lenderskie wodnosa-
moloty torpedowo-bombowe typu Fokker T-1Va i
Fokker T-VIII W oraz wioska konstrukcja tej samej
klasy, ww CANT Z-506 B ,Airone” (czapla) z wy-
tworni CRDA w Monfalcone. Po blisko rocznych wa-
haniach i dtugich negocjacjach, 30 lipca 1938 r.,
Wtoszech
bombowych nowoczesnych wodnosamolotow typu
CANT Z-506 B ,Airone”, ktore miaty dotrzeé lotem
do Pucka do sierpnia 1939 r. Niestety wskutek

zakupiono we sze$¢ torpedowo-

opdznien z wioskiej strony pierwszy polski CANT Z-
506 B ,Airone” (,,Czapla”) dotart do Pucka dopiero
27 sierpnia 1939 r. — na kilka dni przed wybuchem
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Il wojny swiatowej - a pozostatych pieciu wodnosa-
molotéw polska MW nigdy nie otrzymata.

Najnowszy stan badan w oparciu a nieznane archi-
walia z Instytutu Polskiego & Muzeum gen. W. Si-
korskiego (IPMS) w Londynie wnosi do historii
,wioskich Czapli” nowg karte.

W sierpniu 1939 r. w Weymouth na Wyspach Bry-
tyjskich znajdowata sie polska komisja Nadzoru Bu-
dowy Torped w sktadzie dwdch oficeréw i trzech
podoficerow polskiej Marynarki Wojennej (MW),
kierowana przez kmdr ppor. Bronistawa Lesniew-
skiego i nadzorujgca budowe zaméwionych w tam-
tejszej fabryce torped lotniczych dla wodnosamolo-
tow typu CANT Z-506 B ,Airone”.

W tym samym czasie przebywajgcy w potnocnych
Wtoszech, kpt. pil. Eugeniusz Podolski w dniach 26



Zatoka Monfalcone dzis to raj dla turystow. W 1939 r.
tutaj testowano pierwszy zamowiony przez polskg
Marynarke Wojenng wodnosamolot bombowo-
torpedowy typu CANT Z-506 B Airon

lipca-2 sierpnia 1939 r. odbyt kolejg podréz stuzbo-
wa na trasie Monfalcone-Mediolan-Monfalcone w
celu ostatecznego odbioru silnikéw lotniczych pro-
dukowanych w wytwaorni Isotta Fraschini dla pierw-
szego wodnosamolotu typu CANT Z-506 B , Airone”
z polskiej serii zamoéwieniowej liczgcej szes¢ egzem-
plarzy. W dniach 25 do 27 lipca 1939 r. por. mar.

Castello Miramare - tutaj w 1939 r. litnikow 1. Polskiej
Morskiej Eskadry Bombowej uczono jezyka angielskiego
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pil. Bronistaw Stolarczyk wraz z bosmanem Broni-
stawem Karczewskim z polskiej grupy majacej do-
kona¢ odbioru pierwszej z produkowanych dla stro-
ny polskiej szesciu , wtoskich czapli”, odbyt podréz
stuzbowg do Mediolanu, w celu odbioru w ww wy-
tworni Isotta Fraschini czesci zamiennych do pro-
dukowanych tam silnikéw typu Alfa Romeo 128 dla
wspomnianego wodnosamolotu. W dniach 6 do 9
sierpnia 1939 r. por. mar. pil. B. Stolarczyk udat sie
koleja z Monfalcone do Colleferro pod Rzymem,
gdzie miescita sie fabryka amunicji celem odbioru
komisyjnego zamdwionej jej partii dla pierwszego
wodnosamolotu typu CANT Z-506 B , Airone”, ktory
miat na poktadzie broid maszynowg wtoskiej pro-
dukgiji.

Kierujgcy w Monfalcone Komisjg Odbiorczg Budo-
wy Wodnosamolotéw kpt. mar. pil. Ludwik Feliks
Baczyniski pomiedzy 4 a 8 sierpnia 1939 r. odbyt
kolejg podréz stuzbowg z Monfalcone réwniez do
ww Colleferro celem odbioru zamoéwionej tam par-
tii amunicji dla pierwszego wodnosamolotu ww
typu, a w dniach 23 do 26 sierpnia 1939 r. wyjechat
on stuzbowo kolejg z Monfalcone do wytwaérni sil-
nikow Alfa Romeo 128 w Mediolanie celem odbio-
ru czesci zamiennych do silnikéw pierwszego eg-
zemplarza , wtoskiej czapli”. Ponadto w dniach 6 do
8 sierpnia 1939 r. do ww wytwérni amunicji udat
sie takze por. mar. pil. B. Stolarczyk, natomiast kpt.
pil. E. Podolski w dniach 18-21 VIII 1939 r. wyjechat
stuzbowo z Monfalcone ponownie do Mediolanu w
celu zbadania powodow uszkodzenia silnika typu
Alfa Romeo 128 jakie miato miejsce podczas préb z
pierwszym wodnosamolotem ww typu (w dniach
22-23 sierpnia 1939 r. odbyt on lotem podrdz na
trasie Mediolan-Rzym-Mediolan stuzbowo wezwa-
ny tam przez Wojskowego Attache Lotniczego i
Morskiego pptk. Mariana Romeyko w zwigzku z
przeciggajacym sie z winy producenta odbiorem
pierwszego wodnosamolotu typu CANT Z-506 B
,Airone”).

Kolejng, druga podréz stuzbowa do Mediolanu
wraz z bosmanem B. Karczewskim, w celu odbioru
czesci zamiennych do silnikéw ww typu wspomnia-



nego wodnosamolotu w dniach 23-26 sierpnia
1939 r. odbyt takze por. mar. pil. B. Stolarczyk. W
dniach 25-27 sierpnia 1939 r. kierujgcy ww komisjg
kpt. mar. pil. L. F. Baczynski odbyt finalng podréz
stuzbowa kolejg na trasie Monfalcone-Mediolan-
Monfalcone w celu odbioru czesci zamiennych do
silnika

uszkodzonego pierwszego egzemplarza

wodnosamolotu typu CANT Z-506 B ,Airone”.

W finale ww kilku podrézy, na skutek zamontowa-
nia dostarczonych z wytwodrni Isotta Fraschini w
Mediolanie cze$ci zamiennych w uszkodzonym sil-
niku typu Alfa Romeo 128, 27 VIII 1939 r. pierwszy
wodnosamolot typu CANT Z-506 B , Airone” piloto-
wany przez kpt. mar. pil. Romana Borowca, do-
sfownie porwany przez polska zatoge, odleciat z
wtoskiej wytwdérni w Monfalcone do Pucka...

W ramach post scriptum warto dodaé, ze 2 paz-
dziernika 1939 r. w Monfalcone pod wzgledem fi-
nansowym rozliczeni zostali za okres 31 sierpnia-30
wrzes$nia 1939 r. kpt. mar. pil. L. F. Baczyniski, kpt.
mar. pil. A. Waciega, por. mar. pil. B. Stolarczyk,
por. mar. obs. Janusz Sokotowski, ppor. rez. inz.
Janusz Lange, st. bosman pil. Stanistaw Witas, bos-
mani B. Karczewski, Wtadystaw Szopa, Jan Lewan-

Polskie spotkanie z aeronautykg miato miejsce juz
w kilka miesiecy po paryskiej demonstracji wynala-
zku braci Montgolfier. Przybrato spore wymiary,
ktore ttumaczyé mozna osiggnieciami XVIl-wiecznej
fizyki,
wdzieczne pole spektakularnych eksperymentow

chemii i zwlaszcza gazéw. Stanowiac
daty asumpt do tworzenia gabinetéow fizyko-
chemicznych. Powstawaty na krélewskich i mag-
ek-

zainteresowanie

nackich dworach, a dokonywane tam

budzity

mieszczanstwa. Nic dziwnego, Ze pojawienie sie

sperymenty tez
balonu nie umkneto z pola widzenia dwczesnych.
Jak grzyby po deszczu na kroélewskich i magnackich
dworach powstawac¢ poczety pracownie fizyko-
ek-
sperymentow stat sie balon, tak w ukfadzie Mont-

chemiczne, a wdziecznym przedmiotem
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dowski i Leon Majewski, bosmanmat Marceli Rei-
mus oraz bosman Jan Mtoduchowski jako cztonko-
wie utworzonej tam 1. Polskiej Morskiej Eskadry
Bombowej (PMEB). 21 pazdziernika 1939 r. dowdd-
ca eskadry kpt. mar. L. F. Baczynski skierowat na
rece Attache Wojskowego Lotniczego i Morskiego
ambasady RP w Rzymie pptk. M. Romeyko (w
dniach 16-18 wrzesnia oraz 28 wrzesnia-2 pazdzier-
nika 1939 r. odbyt on kolejg podréze stuzbowe na
ktory 17
pazdziernika 1939 r. otrzymat od niego na wyptate

trasie Rzym-Triest-Monfalcone-Rzym),

poboréw i wydatkéw stuzbowych za miesigc paz-
dziernik 1939 r. dla grupy oficeréw i podoficeréow
polskiej MW, jednego oficera Komisji Odbiorczej
KMW i 13 podoficeréw lotnictwa sprowadzonych z
obozéw dla internowanych z Krélestwa Wegier w
kwocie 41549,85 lirow wtoskich (wyjazd ww atta-
che kolejg z Rzymu do Budapesztu i z powrotem w
celu skompletowania personelu 1. PMEB miat miej-
sce w dniach 16-22 X 1939 r.). Kurs jezyka angiel-
skiego dla personelu jednostki prowadzony przez
lektora z Berlitz School of Languages odbywat sie
do 4 stycznia 1940 r. w nadmorskim zamku Castello
Miramare.

Andrzej Olejko

golfiery wypetnianej ogrzanym powietrzem, jak i
gazowej Charliery.

Nic dziwnego, ze w Polsce, $ladem Francji,
kroczagcej w dobie stanistawowskiej, ku uprze-
mystowieniu kraju, balon stat sie znakiem moderni-
zacji gospodarczej kraju. Co przy tym znamienne to
obok Francji eksperymenty z balonem przybraty
tutaj najszerszy wymiar. Liczbg podejmowanych
eksperymentow wyprzedzilismy Anglie, Belgie, kra-
je niemieckie. Gdy jednak okazato sie, ze prak-
tyczny wymiar wynalazku jest niewielki, utylitaryzm
polskiego Oswiecenia sprawit, ze eksperymentom
balonowym szybko potozono kres. Miata w tym
swoj udziat i Komisja Edukacji Narodowej, ktora

zwrocita uwage uczonym krakowskim z Janem



Jaskiewiczem na czele by porzucili prace na polu
aeronautyki i zajeli sie problemami istotnymi dla
gospodarki kraju.

Mimo wszystko zainteresowanie balonem nie za-
marto. Pozostato, juz bardziej w formie zabawy. Ale
i to pozwalato sledzi¢ stan dwczesnej techniki aero-
nautycznej. Sprawiato, ze stan wiedzy na tym polu
nie ustepowat temu we Francji, Anglii, Belgii czy
krajow niemieckich.

Apogeum tego zainteresowania niosty z sobag
pokazy balonowe, dokonywane tak z uzyciem
balondw bezzatogowych jak i zatogowych,
spektakularnych, przyciggajacych zwykle tysigce

widzow.

Palme pierwszenstwa wsrdd tych, ktérzy wzniesli
sie ponad polskg ziemig dzierzy Jean Pierre
Blanchard (1753 — 1809). Byt jednym z najbardziej
znanych pionieréw aeronautyki. W zbiorowej
pamieci zapisat sie jako wielki showman, kaskader i

okazjonalny oszust.

Pochodzit z rodziny ubogich wiesniakow. Po ot-
rzymaniu skromnego wyksztatcenia zdegustowany
biedg rodziny, mtody, ambitny Blanchard uciekt z
domu. W Paryzu zostat mechanikiem i majstrem, a
w wieku 16 lat wynalazt welocyped, z ktérego w
przysztosci wytoni sie rower, wiasnego pomystu
putapke na szczury, potaczong z pistoletem i
pompe, podajgcg wode na wysoko$é 122 metréw

(z Sekwany do Chateau Gaillard).

Problematyka lotu cztowieka w powietrzu
zajmowat sie od 1770 r. By poznac jego istote wiele
czasu poswiecit studiom lotu ptakéw. Ich wynikiem
Byt to

czteroskrzydtowy aparat, skrzydtowiec, tgczony ze

byt vaisseau volant ("latajacy statek").

wspomnianym  welocypedem, poruszany sitg
miesni cztowieka, za posrednictwem pedatéw i
dwu dzwigni. Ten wynalazek miat cztery skrzydta
przypominajgce ptaki, ktére poruszaty sie za po-
mocgy dwoch pedatow i dwdch dzwigni. Aparat ten
nigdy nie opuscit ziemi, chociaz sam Blanchard be-
zustannie twierdzit, ze z powodzeniem wykonywat

nim loty. Jakby jednak nie byto to Blanchard jawi
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sie nam jako prekursor idei ,awietki” — latajacego
roweru, ktdrym fascynowano sie we Francji w 1912
r., a ktérego czarowi ulegli takze Polacy, m.in.
Wtadystaw Herzig.

Jean-Pierre Francois Blanchard (1753 — 1809)

Z chwilg demonstracji w 1783 r. balonu braci Mont-
golfier Blanchard porzucit idee aparatu latajgcego
ciezszego od powietrza i zwrdcit sie ku koncepcji
aerostatu. Swadj pierwszy lot odbyt 2 marca 1784
startujagc z P4l Marsowych w Paryzu balonem
wypetnionym wodorem. Niewiele brakowato by byt
to jego lot ostatni. Blanchard opatrzyt swéj balon
gondolg w formie todzi, a napedzaé¢ zamierzat go i
kierowa¢ jego lotem z uzyciem wioset, co nie byto
pomystem, ktory mogtby daé oczekiwany efekt,
przeciwnie, niepotrzebnie przysparzat balonowi

ciezaru.

Wynalazca chciat odby¢ pierwszy lot z zakonnikiem
o imieniu Pesch, lecz obtgkany mtodzieniec o
imieniu Dupont de Chambon zazadat odbycia lotu z
nim. Gdy Blanchard odmadwit ten cigt go szablg w
dton i przeciat liny, trzymajace Montgolfiere przy
ziemi. Balon z samotnym w gondoli aeronautg
wznidst sie nagle w powietrze. Daremnie Blanchard
wiostowat, balon nieubtaganie znosit go w kierunku



przeciwnym do planowanego. W koncu szczesliwie
wylgdowat. Przygoda ta nie zniechecita go do
lotéw. Przeciwnie uznat, ze balonowe pokazy moga
staé sie znakomitym zZrodtem jego utrzymania, kari-
ery i stawy. Montgolfiere zastgpit balonem
gazowym typu Charlesa, wypetnianym wodorem i

tutaj przenidst swe skrzydta.

Jako, ze Francja cieszyta sie stawg swiatowej stolicy
baloniarstwa, Blanchard uznat, ze konkurencja o
stawe jest tu zbyt mocna i pod koniec 1784 r., kiedy
to wynalazt tez spadochron, przenidst sie do Anglii.
Tutaj rozpoczat hatasliwg kampanie przedstawiajac
sie jako najwiekszy aeronauta $wiata i reklamujac
swoje liczne osiggniecia. Wiekszos¢ jego twierdzen
byta fatszywa, ale mimo to przekonat grupe bo-
do go.
Sfinansowali oni szereg lotow, ktére przyniosty

gatych  osobistosci sponsorowania

Blanchardowi tak pozgdang przezen stawe.

Wraz z jednym z tych mecenaséw, dr Johnem
Jeffriesem, Amerykaninem, lekarzem mieszkajgcym
w Wielkiej Brytanii, zaplanowat lot ponad Kanatem
La Manche. Jeffries chciat braé udziat w tym locie,
ale Blanchard uznat, ze wystarczy, jesli tylko to
przedsiewziecie sfinansuje i nie bedzie dzielit z nim
stawy. To Jeffriesa nie satysfakcjonowato. By
wymusi¢ na Blanchardzie zgode Jeffries podpisat z
nim umowe, ze w razie potrzeby, jesli okaze sig, ze
zbyt obcigzony balon, bedzie musiat wodowac¢ to
on wyskoczy z gondoli, by Blanchard samotnie
mogt lot kontynuowad. Blanchard jednak nie za-
mierzat nawet tak dalekiego ustepstwa ze strony
Jeffriesa. respektowaé. Przed startem zamknat sie
w swoim obozie k/Dover i nie zamierzat wpuscic¢
oddziat
marynarzy i szturmem wzigt obdz. Ostatecznie

tam Jeffriesa. Amerykanin  wynajat
wynegocjowano rozejm i Blanchard, acz niechet-
nie, wyrazit zgode na towarzystwo Jeffriesa. 7
stycznia 1785 r. wyruszyli w pierwszg powietrzng
podrdéz nadmorsky. Nie obyto sie bez przygdd. By
nie wodowaé w Kanale zmuszeni byli wyrzuci¢ za
burte niemal wszystko, poza pakietem pierwszej w
ale koniec koncoéw

Swiecie poczty lotniczej,

wyladowali we Francji. Nad kanatem La Manche
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Przelot Jeana Blancharda i Johna Jeffriesa z Francji do
Anglii, nad Kanatem La Manche, 7 styczna 1785 r.

Blanchard wzigt odwet na Amerykaninie. Zmusit go
do pracy z ruchomymi skrzydtami, ktérymi Jeffries
Krol

Blancharda kwotg odpowiadajgca wartosci 12 000

wiostowat catg droge. Francji nagrodzit
dolardw. Jeffries finansujgcy przeprawe przez Kanat

nie otrzymat nic.

Blanchard powrdcit do Anglii. Podjat tutaj szkolenie
aeronautow, urzadzat pokazy lotu balonu i skoki
spadochronowe zwierzat, ale te musiat odwota¢,
gdy pies i
reklamowat skok, w trakcie ktérego spadochroniarz

owca padli ofiara skoku. Péziniej
bedzie grat na skrzypcach. Musiat z tego zrezyg-

nowaé¢. Gdy muzyk zagrat ledwie kilka nut
widzowie, ktérzy niemato zaptacili za widowisko
uznali go za oszusta i niewiele brakowato by

pozbawili go zycia. Jakby nie byto to zawdd aero-



Nieustraszony nie leka sie losu lkara - na rewersie medalu z wizerunkiem Blancharda wybitym w Warszawie w 1788 r.

nauty nie byt wéwczas bezpiecznym. Blanchard zyt
woéwczas z pokazéw balonowych i skokéw ze swym
spadochronem, po raz pierwszy prezentowanym w
1785 roku, a wzorowanym na tym wynalezionym
przez Sebastiana Lenomarda w 1783 r. Wczesne
spadochrony wykonane byty z ptétna rozpietego na
kwadratowej ramie, podwieszane byty pod gondola
i aeronauta by skorzysta¢ z takiego spadochronu
musiat przez otwdr w czaszy dostaé sie do nizej
usytuowanego uchwytu. Pdzniej Blanchard opra-
cowat spadochron wykonany z mocnego jedwabiu,
linkami tgczonego z uprzezg. Mdgt on by¢ juz pod-
wieszany z boku balonu. Pierwsze pokazy prowa-
dzit z uzyciem psa, podwieszanego na uprzezy spa-
dochronu. O tym, Ze urzadzenie to stuzy¢ moze nie
tylko zabawie miat okazje przekonac¢ sie w 1793 r.,
kiedy to jego balon pekt i Blanchard zmuszony byt
wykona¢ skok ratowniczy.

Stale pracowat tez nad udoskonaleniem balonu.
tédz wiostowa zastepowat zaglami, ale i one okazy-
waly sie nieskuteczne

na drodze przydania

balonowi predkosci wtasnej lotu i zwrotnosci.

Prowadzit tez pokazy balonowe. Urzadzat je w Bel-
gii, Holandii, Niemczech i w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Pétnocnej. Pozostat w tym kraju cztery
lata pierwszy pokaz dajac 9 stycznia 1793 r. w
Filadelfii. Wsrod osob, ktére byty swiadkami jego
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lotow, byt pierwszy urzedujacy prezydent Standw
Zjednoczonych George Washington, a takie jego
czterej nastepcy - John Adams, Thomas Jefferson,
James Madison i James Monroe.

Wczesniej, w 1789 r. Blanchard pojawit sie rdwniez
w Polsce. Pierwszy wzlot ,Gazeta Warszawska”
zapowiadata na 9 maja . Jednak odbyt sie dzien
pozniej. Opodzinienie to niewiele znaczyto, jesli
zwazymy, ze wizyta Blancharda w Warszawie miafa
miec¢ miejsce juz w potowie grudnia 1788 r. Wybito
woéwczas nawet medal okolicznosciowy, dystry-
buowany z rocznym opdzinieniem i takaz datg
1788.

W niedziele 10 maja, od rana, z pomocg ,, mtodziezy
aptekarskiej” przygotowywano balon do startu. O
godz. 1315, Blanchard wznidst sie z ogrodu Foksal
w Warszawie, w obecnosci kréla Stanistawa Augus-
ta Poniatowskiego. Lot balonu o srednicy 15 m,
wypetnionego wodorem, zakonczyt sie po 49 min. i
pokonaniu ponad 7 km. Balon wznidst sie na
wysoko$é ok. 2000 m (wedtug innych Zrédet osi-
agnat nawet 3500 m) i lgdowat po drugiej stronie
Wisty, w Biatotece. Byt to pierwszy lot balonem w
Polsce, a jednoczesnie 34-ty udany lot Blancharda.

To niezwykte w Warszawie widowisko anonsowaty
rankiem 10 maja wystrzaty armatnie, a wieczorem



Blancharda, wraz z towarzyszacq mu w locie panng
Joanng Cymerman, podejmowano w teatrze. Nie
zabrakto balonika, z ktérego sypaty sie wierszyki,
oraz przemowienia na pochwate napowietrznego
zeglarza. Kilka dni pdZzniej ukazat sie pamigtkowy
medal wybity na tg okolicznos¢, z datg 1788. Forma
do ttoczenia przygotowana byta bowiem o wiele
wczesniej, a stawny Francuz przyjazd do Polski
opdznit o kilka miesiecy, wydaje sie tez, ze medal
bity byt nie w Warszawie, lecz w Dreznie i to z in-
icjatywy nie kréla Stanistawa Augusta, lecz aero-
nauty, dbajgcego o marketing. Na awersie niost
wizerunek Blancharda i jego balonu, na rewersie
zas tacinska dewize ,Nieustraszony nie leka sie losu
lkara”.

Wkrétce po tym wydarzeniu, wydano tez anoni-
mowa ulotke z wierszem ,,Balon”. Poczgtkowo jego
autorstwo przypisywano Stanistawowi Trem-
beckiemu, jednak w drugiej potowie XX wieku,
Wiktor Gomulicki za autora utworu uznat Adama
Naruszewicza (ktéry pono¢ byt Swiadkiem lotu
Blacharda nad Wistg), a wiersz razem z innymi jego

tekstami zamiescit w edyc;ji , Lirykdw wybranych”.

O locie Blancharda z entuzjazmem pisata prasa

warszawska, m.in. ,Pamietnik  Historyczno-
Polityczno — Ekonomiczny”. ,,Puscit sie on - czytamy
na jego famach - dnia 10 maja w balonie z kitajki
gumowanej zrobionym, obwodu majgcym 90 tokci
z Ogrodu Foksalowego na Nowym Swiecie o godzi-
nie pierwszej z potudnia. Sznurki zwieszone do
sieci, ktdra wierzch balonu pokrywata, utrzymywaty
tédke btahga, ktérej wspomniany nawigator wraz z
jedng towarzyszka tej powietrznej podrdézy zycie
swoje powierzyli. Wiatr wschodnio-poftudniowy
sprawit, iz balon, wzbijajgc sie do niezmiernej
wysokosci, szedt zawsze prawie wzdtuz Wisty i
mogt byé widziany z kazdego prawie miejsca stoli-
cy, na koniec po 45 minutach Zeglarze powietrzni
spuscili sie bez najmniejszej szkody na Biatotece za

Wista”.

Po powrocie do Warszawy, Blancharda z to-

warzyszgcg mu panng, podejmowano w teatrze.
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Nie zabrakto tam balonika, z ktérego sypaty sie
wierszyki, oraz przemodwienia na pochwate ,tychze
zeglarzéw powietrznych napisane po francusku”.
Wkrotce ukazata sie w Warszawie anonimowa ulot-
ka z wierszem ,,Balon”. Poczatkowo jego autorstwo
przypisano Stanistawowi Trembeckiemu, jednak w
drugiej potowie XX wieku, Wiktor Gomulicki za au-
tora utworu uznat Adama Naruszewicza (1733 -
1796), historyka i poete, biskupa, ktéry miat byc
$wiadkiem lotu Blancharda.

Balon

Gdzie bystrym tylko Orzet polotem
Pierzchliwe pogania ptaki.

A gniewny Jowisz ognistym grotem
Powietrzne przeszywa szlaki,

Niezwyktych ludzi zuchwata para,
Zwalczywszy natury prawa,

Wznawia tor kleskg stawny lkara
I na podniebieniu juz stawa.

Nabrzmiaty kruszcow zgorzatym duchem,
Krqg lekkiej przodkuje fodzi,

Los dla niej rudlem, nici taricuchem,
Z wiatrami za pasy chodzi.

Juz im te ztotq wynioste pychq
Mocarskich siedlisk ogromy

W gruzdw nikczemnych potrzgske lichg
Wazrok przeistoczyt poziomy.

Krol, wédz, senator, kmiec pracowity,
Czy rzqdzi, czy ryje ziemie,

W btahych sie zlepkach czotfga ukryty,
Jak drobne robaczkow plemie.

W strumyk dziecinnym palcem na stole
Z kilku kropel zakreslony,

Ledwo sie sqczy na tym padole
Nurt szumnej Wisty, zmieniony. Gminie, ku

rzadkiej zbiegty zabawce,
Jakiez ci cuda mozg krysli?

Ty sobie roisz czary, latawce:
Filozof inaczej mysli.

Choc sie natura troistym grodzi
Ze stali murow opasem,

Rozum cztowieczy wszedy przechodzi,
Nieztomny pracq i czasem.

Tymi on wsparty, bory wedrowne
Burzliwym morzom poruczyt,

Wydart z otchatni kruszce kosztowne

| skakac gtazy nauczyt.



Zbywajq dzikiej mocy zywioty
Pod jego dzielnym rozkazem,
Leniwe woda opuszcza doty,
A gory scielq sie ptazem.
Tego sie styru w pogodnej porze
Gdy ujgt mezny Sarmata,
Choc go opuscit i wiatr i zorze,
Juz wolniej sobie polata.
Wszystko zwyciezysz, tddko szlachetna,
Na ciosy przeciwne twarda;
Statek twdj stawa uwieczni swietna
Chlubniej niz podréz Blancharda.

Po swym pierwszym locie w Warszawie Blanchard
wybrat sie do Wroctawia. Tam 27 maja 1789 r.
»Montgolfierg” wznidést sie z placu przy Bramie
Frydrycjanskiej w poblizu Ostrowa Tumskiego. Pod-
czas lotu osiggnat wysokos¢ ok. 1100 m. Lot za-
koniczyt sie koto dzisiejszej Trzebnicy. Balon lgdowat
we wsi Marcinowo. Lot ten S$ledzity tysigce
mieszkancéw nadodrzanskiego grodu. Wiele miejs-
ca poswiecita mu wroctawska prasa, a
okolicznosciowg grafikg uwiecznit lot Friedrich
Gotlieb Endler. O przygotowaniach do startu i o
samym

locie przez wiele dni rozpisywat sie

»Schlesische Tageszeitung”.

14 maja 1790 r. miat miejsce kolejny lot Blanchar-
da, tym razem z pasazerami. Byli nimi arystokrata
Potocki autor

Jan Nepomucen

- »Rekopisu
znalezionego w Saragossie”, jego stuzacy Turek lb-
rahim oraz biaty pudel magnata. Istniejg dwie
wersje w jaki sposéb Turek znalazt sie w koszu
balonu. Wedtug jednej uczynit to dobrowolnie, nie
chcac opuszczaé swego pana w niecodziennej
wyprawie. Inna wersja moéwi, ze Potocki zwabit go
do kosza podstepem, proszac stuge o przyniesienie
chusteczki. Gdy ten znalazt sie w koszu, Potocki
przeciagt linke i balon wznidst sie w powietrze nie
zwazajgc na krzyki przerazonego Turka. lbrahim -
jak mowiono w Warszawie

- przygode miat
przypfaci¢ zotgdkowa rewolucja, za$ jego szarawary

po powrocie na ziemie przybraty podejrzany kolor.
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Hrabia Jan Potocki herbu Pilawa byt niezwykle
barwng postacig. Urodzony 8 marca 1761 roku w
Pikowie koto Winnicy lub Kurytéwce koto Lezajska
uzyskat staranne wyksztatcenie w Genewie i Lozan-
nie. Po polsku moéwit stabo, na co dzien postugiwat
sie jezykiem francuskim. W mtodosci odbyt szereg
podrdézy m.in. do Turcji, Egiptu, Maroka, na Kaukaz,
walczyt pod sztandarami Zakonu Maltanskiego i
monarchii habsburskiej. Jego liczne przygody z
tamtego czasu owocowaty pdzniej pisemnymi rela-
cjami. Jako jeden z pierwszych Polakéw zainteres-
owat sie historig Stowianszczyzny, prowadzac w
tym zakresie badania archeologiczne.

W 1783 roku pojat za zone Julie Terese z Lubo-
mirskich, corke marszatka wielkiego koronnego
Stanistawa Lubomirskiego i niezwykle wptywowej i
zamoznej lzabeli Lubomirskiej. Julia (przedwczesnie
zmarta w 1794 roku) uchodzita za jedng z naj-
piekniejszych Polek drugiej potowy XVIII stulecia.
Ten zwigzek dat poczatek taricuckiej linii Potockich.
Syn Jana i lzabeli - Alfred stat sie zatozycielem
istniejgcej do 1944 roku ordynacji fancuckiej.

Jan Nepomucen Potocki w historii Polski zapisat sie
gtownie jako pisarz i autor stynnej powiesci fan-
tastyczno-filozoficznej pt. ,Rekopis znaleziony w
Saragossie”. Zgingt Smiercig samobdjczg 23 grudnia
1815 roku.

Historia pierwszego lotu balonem Polaka siega
czasu przybycia Blancharda do Warszawy, Gdy
Potocki sie o tym dowiedziat ztozyt aeronaucie
propozycje wspolnego lotu. Wymagato to budowy
nowego, wiekszego balonu, ktérego wykonanie
Potocki w petni sfinansowat. Byt to juz balon typu
Montgolfiery, nie zas Charliery, ktérym wczesniej
Blanchard w Warszawie latat. Start miat miejsce w
ogrodzie przy patacu Mniszchdow, przy ulicy Sena-
torskiej. Lot trwat krotko, ledwie pot godziny, bow-
iem Potocki chciat jeszcze zdazyé na posiedzenie
Sejmu. Lagdowano kilometr dalej na Woli.

Balon Blancharda z pasazerami wystartowat w
obecnosci ttumu ciekawych widowiska widzéw, a
takze krola Stanistawa Augusta. Pét wieku pdzniej



,Biblioteka Warszawska” tak opisywato to wydar-
- ,D. 14 maja 1790 r. uczynit Blanchard
doswiadczenie, puszczajac sie balonem zrobionym

zenie:

podtug pomystu Jana Potockiego krajczyca
koronnego. Wedrowke te odbyli z nim z ogrodu
Mniszchowskiego przy Senatorskiej ulicy, wzmian-
kowany Potocki i jego stuga Turczyn; wznidstszy sie
do wysokosci 4500 stdp (ok. 1400 m SJ), spuscili sie

miedzy Wolg a Gércami”.

Lot Jana Potockiego trwat ledwie pét godziny.
Wspotczesni mowili, ze pono¢ sam nalegat na jego
skrécenie, gdyz $pieszyt sie na trwajgce obrady
Sejmu Wielkiego. Po upadku Konstytucji 3 Maja
przeniést sie do tancuta, gdzie dla tamtejszego
teatru dworskiego napisat stynng sztuke ,,Parady”.
Pdzniej, przez wiele lat stuzyt na dworze cara Ale-
ksandra I, w latach 1805-1806 kierujagc naukowa
strong nieudanej, wielkiej rosyjskiej wyprawy do
Chin. Podréz nie dotarta do celu, gdyz Rosjanie od-
mowili ztozenia hotdu chinskiemu wtadcy i musieli
zawracac spod granicy cesarstwa.

Ta sama gazeta pisata tez, ze zachecony sukcesem
tego lotu Blanchard raz jeszcze prébowat wzniesc¢
sie w powietrze. W cztery dni pdzniej wystartowat,
ale aerostat z powodu pekniecia powtoki wznidst
sie ledwie na ok. 10 metrow.

Drugi lot balonu, 14 maja, odbyt sie réwniez z
ogrodu Foksal. Tym razem jednak puszczono w
powietrze maty balon, dZwigajacy nie cztowieka,
lecz niewielkiego pieska przywigzanego do spado-
chronu. Na matej wysokosci balon sptonat, w
wyniku zadziatania lontu saperskiego, a od jego
powtoki odtgczyta sie czasza spadochronu. Po 6
minutach od chwili oddzielenia sie od balonu, ,z
wolna jakby posadzit na piasku pod patacem Kor-
pusu Kadetéw koszyk i psa w nim bedacego”.

Pokazowi lotu Blancharda z Potockim towarzyszyty
ogromne emocje. Ofiarg ,balonowej goraczki”
padta Aleksandra Krasicka (1771 — 1789), cieszaca
sie opinig bardzo urodziwej, skromnej i tagodne;j. 1
maja 1788 roku w warszawskim koéciele Swietego
Krzyza poslubita szambelana kroélewskiego, hrabi-
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Jan Nepomucen Potocki

ego Franciszka Salezego Krasickiego (1770 — 1822).
Gdy tylko matzonkowie odeszli od ottarza, jej mat-
ka Elzbieta Grabowska nakazata cérce opusci¢
do domu.
Kicka
incydencie: ,panig Krasickg rozwiodta matka z

meza i wrdci¢ Spokrewniona z

Grabowskimi  Natalia napisata o tym

mezem, bo nalezat do stronnictwa patriotow”.

Hrabia Krasicki probowat odzyska¢ zone, ale nie
pomogto mu w tym nawet wstawiennictwo kréla.
Uzyskat jedynie zezwolenie na wizyty w domu
Grabowskich. Aleksandrze udato sie wymkng¢ i
przyby¢ do patacu Krasickich, ale po kilku dniach
matka zmusita jg do powrotu. W maju 1789 roku
Aleksandra dostata gwattownej migreny, a w kilka
godzin pdiniej upadta niezywa na podtoge na
oczach meza i licznych gosci.

12 maja 1789 r. nieznana szlachcianka z Warszawy
w liscie do Justyny Swiejkowskiej, od 1780 r.
po
wotynskim, donosita, ze ,tu nam mifodziutka i

wdowy Jézefie  Swiejkowskim, stolniku

piekna p. Krasicka, zdomu Grabowska, dzi$ umarta,



Popiersie Aleksandry z Grabowskich Krasickiej, dzieto
Pietro Staggi (1754 - 1814)

ze widzac balon ongi na storicu w gorgco siedziata,
a potem, wréciwszy do domu, wyszta na balkon,
wiatr z Wisty jg obwiat, wpadta w mdtosci, a dzis
skonata”.

W innej wersji mowi sie, ze po powrocie z pokazu
balonu Blancharda na Foksalu, gdzie siedzgc w
stoicu przegrzata gtowe, Krasicka dostata
gwattownej migreny. Mimo tego musiata wstac z
tézka by powitac gosci. Ledwie staneta w progu sa-
lonu gdy ogarnat jg silny powiew wiatru, zachwiata
sie i upadta martwa, na oczach matki i meza, ktéry
z jej Smiercig nie moégt pogodzi¢ sie przez nastepne
30-kilka lat, do kresu swego zycia. Pochowano ja w

$lubnej sukni i bizuterii otrzymanej od meza.

Pézniej Blanchard dotart nawet do Standéw Zjed-
noczonych Ameryki Pdéfnocnej, gdzie spedzit kilka
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lat, od 1793 do 1797 r. Pierwszy lot wykonat tam 9
stycznia 1793, startujac z podwoérza wiezienia Wal-
nut Street w Filadelfii dotart do Depfort w stanie
New Jersey, a wydarzeniu temu przygladat sie
prezydent George Washington. Obecni byli réwniez
jego przyszli nastepcy: John Adams, Thomas Jeffer-
son, James Madison i James Monroe.

Swymi  pokazami
Na

pojawiac sie wizerunki balonéw. Wykreowat styl

Blanchard wywotfat mode

balonowa. szeregu przedmiotdw zaczety

»,au ballon”, w ubiorze znamienny przesadnymi,
bufiastymi rekawami i zaokraglonymi spddnicami,
nadruki balondéw. Nawet

tkaninami noszgacymi

wtosy uktadano w stylu Montgolfier, ,,au globe vo-
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lant, au demi— ballon”, albo ,,a la Blanchard”.

Blanchard zgingt w 1809 roku wyniku obrazen od-
niesionych w pierwszej w dziejach katastrofie lot-
niczej. 20 lutego 1808 r., po ataku serca w czasie
przelotu nad Hagg, spadt wraz ze swym balonem
na ziemie. Zmart w niespetna rok pdzniej. Po jego



Smierci pokazy balonowe kontynuowata jego zona
Madeleine Sophie Blanchard (1878 — 1819), poslu-
biona przezen w 1804 r. Zyskata stawe we Frangji,
gdzie wystepowata dla Napoleona, ktory nazwat jg
"Aeronautka oficjalnych festiwali". Jej wzlot 24
czerwca 1810 r. uswietniat zaslubiny Cesarza z
Marig-Louise, cérka witadcy Austrii. Gdy urodzit sie
syn Napoleona, przeleciata nad Paryzem i rozr-
zucata po miescie "ogtoszenia o narodzinach". W
1811 r. latata takze w Mediolanie. Po upadku Na-
poleona Bonaparte, w dobie Restauracji, zdobyta
tez faski Ludwika XVIII, ktéry nadat jej oficjalny tytut

»baloniarki Restauracji”. Wykonata 67 lotéw balo-
nem, w 1811 r. takze w Mediolanie i Neapolu, do
ktorego dotarta po przelocie balonem z Rzymu, z
przystankiem po drodze. Zastyneta przejsciem balo-
nem nad Alpami. Eksperymentowata ze spadochro-
nami, zrzucajgc ze swojego balonu lalki, a czasami
bawita sie zrzucajgc z matych spadochronéw kosze
fajerwerkéw. Zgineta 7 lipca 1819 r. w Paryzu, w
balon

katastrofie, kiedy fajerwerki zapality jej

wypetniany wodorem, ktéry uderzyt w budynek.

Stanistaw Januszewski

Spotkania z zabytkami

Zlot Motoclassic w Topaczu

7]

Po trzech latach przerwy w zamku Topacz odbyta sie X edycja zlotu motoryzacyjnego Motoclassic, podczas

ktorego prezentowanych byto prawie 250 zabytkowych samochoddéw. Zobaczy¢ mozna byto kultowe, nie-

spotykane jak i te budzace podziw samochody, motocykle, a nawet helikoptery. Poza wystrawg pojazdy

braty udziat miedzy innymi w konkursie elegancji oraz testach sprawnosciowych. Frekwencja zaskoczyta






Na wystawie znalazty sie rowniez takie pojazdy jak
trzy Fiaty 125p propagujgce walke polskiego Fiata o
rekord w 1973 roku. Stanowisko przykuwato uwage
metalowym pomnikiem oraz rzezbg krasnala réw-
niez upamietniajaca te wydarzenie. Sposrdd fiatow
wersja kombi z silnikiem o pojemnosci 1.5] w kolo-
rze morsko-niebieskim zostata zaprezentowana na
konkursie elegancji, wzbudzajgc niemate zaintere-
sowanie swg nietypowg historig, poniewaz jak
wiekszos¢ tych egzemplarzy stuzyt w stuzbie zdro-
wia jako samochéd techniczny (nie bedgcy ambu-

wszystkich, poczawszy od uczestnikdw po odwie- lansem). Kolejne dwa fiaty byly wersjami sedan, z
dzajgcych wystawe, przez co momentami nie byto  czego jeden wyrdzniat sie malowaniem Monte Car-
mozliwosci przejscia miedzy stanowiskami. lo.

Marcin Marszatkiewicz

Mysli, marzenia i miejsca, czyli polska wspodtczesna architektura

Tym razem postanowitem przedstawic¢ ksigzke z zakresu ar-
chitektury przedstawiajaca realizacje, ktore okazaty sie suk-
cesem we wspotczesnej Polsce (uchodzity za sukces w chwili
powstania). Generalnie nasz kraj odstaje od Zachodu po
wieloma wzgledami, lecz zdarzajg sie jednak u nas wyspy
nowoczesnosci. Nie sugeruje, ze polska architektura cat-

MIEJSCA

kowicie doréwnuje zachodniej. Wszyscy styszeliSmy nie raz
o przekretach zwigzanych z polskim rynkiem budowlanym
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oraz znamy przyktady nie funkcjonalnych osiedli zwanych
potocznie , patodeweloperkg”. Mimo to, w okresie wspot-
czesnym powstaty w naszym kraju liczne budowle, ktérych
nie musimy sie wstydzic.

Ksigzka bedgca tematem niniejszej recenzji opisuje pokrétce
kilkadziesigt wybranych budowli zrealizowanych w Polsce
od lat 80. XX w., az do czaséw najnowszych.

Chodzi o publikacje ,,Mysli - marzenia - miejsca. Architektu-

ra polska w innowacyjnej wspodtczesnosci” [5]. Wydawca
jest Narodowy Instytut Architektury i Urbanistyki Okfadka ksiqzki.
(Warszawa 2021), za$ autorzy to prof. Nina Juzwa oraz dr inz. arch. Jakub Swierzawski. Oboje sg zaréwno
architektami, jak i pracownikami instytucji naukowych. J. Swierzawski jest dziekanem Wydziatu Architek-
tury, Budownictwa i Sztuk Stosowanych Akademii Slaskiej (dawnej Wyzszej Szkoty Technicznej) w Katowi-

cach.

Pierwsze rozdziaty zawierajg rozwazania autoréw nad kondycjg wspodfczesnej architektury jako pewnej
idei bedacej na granicy techniki i sztuki.
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Europejskie Centrum Solidarnosci w Gdarisku z 2014 r.

Nastepnie autorzy przechodzg do przedstawienia wybranych budynkéw biurowych, sadéw, muzedw,
obiektéw kultury, muzyki, sportu, edukac;ji, bibliotek oraz kosciotéw.

Uwage zwraca fakt, ze mimo niskich naktaddéw na nauke i kulture w naszym kraju, powstato jednak w Pol-
sce kilka wyjgtkowo ciekawych obiektéw z tego zakresu.

Nie wszystkie z nich sg piekne i nowoczesne (aczkolwiek uchodzity za takie przed laty w chwili oddania do
uzytku). Uroda niektérych z nich moze sie, wrecz wydac bardzo kontro-wersyjna (zwtaszcza obiektéw z
okresu postmodernizmu lat 90.), lecz kazdy z nich jest na swdj sposéb oryginalny.

Wsrdd obiektow opisanych w tej ksigzce mozna wyszczegdlnic:

a) Nowy gmach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie z 2010 r., ktdry otrzymat mie-dzynarodowq
nagrode CEMEX Building Award 2011 za najlepszy budynek betonowy na swiecie [2]. Stowa te mogg
brzmie¢ przesadnie, ale nie ulega waqtpliwosci, ze jest to budynek bardzo nowoczesny i zgodny ze
wspodfczesnymi swiatowymi trendami. Warto dodaé, Zze w 2018 r. MILP zostata uznane przez amery-
kaniskg telewizje CNN za jedno z najlepszych muzedw lotniczych swiata [3].

b)  Europejskie Centrum Solidarnosci w Gdarisku z 2014 r.

c)  Biblioteka Uniwersytecka w Warszawie z 2000 r.

d)  Muzeum Il Wojny Swiatowej w Gdarisku z 2016 r.

e)  Centrum Nauki i Edukacji Muzycznej Symfonia w Katowicach z 2007 r.

f) Centrum Nauki Kopernik w Warszawie z 2011 r.

g) Szkota Filmowa im. Krzysztofa Cieslowskiego Uniwersytetu Slgskiego w Katowicach z 2017 r.
h)  Matopolski Ogréd Sztuki w Krakowie z 2012 r.

i) BRE Bank (obecnie mBank) w Bydgoszczy z 2000 r.

j) Filharmonia im. Mieczystawa Kartowicza w Szczecinie z 2014 r.

k)  Centrum Kulturalno-Kongresowe Jordanki w Toruniu z 2015 r.

/) Symulator skokow spadochronowych Flyspot w Morach pod Warszawg z 2014 r.
m)  Biblioteka Raczyriskich w Poznaniu z 2013 r.

n)  Kaplica Votum Aleksa w Tarnowie nad Wistq z 2011 r. i wiele innych obiektow...
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Centrum Nauki i Edukacji Muzycznej Symfonia w Katowicach z 2007 r.

Ostatni z wymienionych tu budynkdéw jest o tyle specyficzny, gdyz stat sie...najmtodszym zabytkiem w Pol-
sce. Mimo, iz kaplice tg ukorczono w 2011 r., decyzjg Mazowieckiego Konserwatora Zabytkéw 1 grudnia
2022 r. zostata wpisana do rejestru zabytkéw woje-wddztwa mazowieckiego. Uznano, bowiem, ze jest to
obiekt o cechach szczegdlnych, kté-ry powinien zostac objety ochrong panstwa. Jest to jednak opinia kon-

trowersyjna, z ktdrg nie wszyscy sie zgadzaja.

Nasz kraj nie jest w stanie samodzielnie opracowa¢ samolotu bojowego, wdrozyé do pro-dukcji nowocze-
snego samochodu czy czotgu najnowszej generacji. Mito jest jednak popa-trze¢ na dziedziny, w ktérych
polskie biura projektowe nie ustepujg zagranicznym i tworzg prace na Swiatowym poziomie.

»Najpierw my ksztattujemy nasze budynki, a potem one ksztattujg nas” powiedziat kiedys Winston Chur-

Gmach gtéwny Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.
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chill. Stowa te oddajg wiele prawdy, gdyz przewazajacy w danej kulturze styl architektoniczny w duzej
mierze wskazuje na cechy danego spoteczeristwa. W Polsce szanujemy historie, wiec wiele nowo zbudo-
wanych lub zrewitalizowanych budowli mocno nawigzuje do cech i wydarzen historycznych.

Jest to dziatanie stuszne, ale mysled trzeba takze (a moze wrecz przede wszystkim) o przysztosci. Dlatego
w nowych polskich realizacjach architektonicznych (w tym dotycza-cych instytucji publicznych) nie powin-
no zabraknac idei nowoczesnych.

Nie musimy przy tym zawsze kopiowaé rozwigzan zaczerpnietych ze swiata zachodniego. Poczatek kolej-
nej dekady XXI w. moze by¢ okresem, w ktérym Polacy mogli by zapropo-nowac swoje idee architekto-
niczne, by¢ moze podkreslajace koniec jednobiegunowej chwili i poczatek czaséw trudnych, ale tez otwie-

rajacych dla naszego kraju nowe niespotykane od setek lat mozliwosci. Jakub Marszatkiewicz

Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

Od sierpnia 2023 r. mozna oglagda¢ w TVP i TVP Info juz drugi sezon serialu dokumentalnego autorstwa
Stawomira Cenckiewicza i Michata Rachonia, pt: ,,Reset”. Wg szacunkdéw rdznych zrddet, oglada poszcze-
golne odcinki tego dokumenty od 1,5 do 2,5 min widzéw.

Wog nieprzychylnego obecnej telewizji publicznej portalowi: https://www.polityka.pl/tygodnikpolityka/

spoleczenstwo/2223862,1,reset-niejedno-ma-imie-czyli-naduzycia-cenckiewicza-i-jego-ekipy.read: , Stowo

,reset” ma kilka znaczen. Pomijajqc technike, np. resetowanie (zerowanie) komputera, uzywa sie tej na-
zwy w politologii na okreslenie catkowitej zmiany dziatania, odrzucenia wszystkiego, co doprowadzito do
obecnej sytuacji. Wedle nieco stabszego znaczenia resetowanie polega na ponownym nastawieniu czegos
tak, aby dziatato poprawnie. Ta ostatnia uwaga sugeruje, Ze reset (resetowanie) jest czyms pozytywnym,
niejako wyprostowuje negatywne dziatanie czegos lub kogos. To, co stara sie przedstawic serial ,,Reset”
TVP, jest gtownie zbiorem fantazmatow, jakby majgcych na celu zresetowanie stosunkdow polsko-
rosyjskich do czaséw zimnej wojny. (...) Tworcy filmu (serialu) ,,Reset”, poswiecili swojq uwage wydarze-

niom, ktore ich zdaniem polegaty na zdecydowanie negatywnym resetowaniu.”

W debacie po emisji pierwszego odcinka — Redaktor Naczelny czasopisma ,,Gazeta Polska” Tomasz Sakie-
wicz skomentowat dokument pt: ,Reset” stowami: , To nie reset, to przywrdcenie ustawien fabrycznych”.

Zdaniem Kapitana ,Nemo” nie byto by potrzeby realizowania tego serialu, bo nie byto by odkrywanych
dokumentdéw, gdyby nie obowigzywat do dzi$ Pakt Ribbentrop — Mototow. Dlatego — do odwotania tego
porozumienia pomiedzy sygnatariuszami tego paktu, rzgdéw: Niemiec i Rosji apeluje.

Kapitan ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl

Redaktor Stanistaw Januszewski, sktad komputerowy: Igor Kapski
Rada programowa: Stanistaw Januszewski, Ryszard Majewicz, Piotr Pluskowski, Jakub Marszatkiewicz

Mecenasi : Przeds. Budowlane ABM Sp. z 0.0., Wroctaw, Asmet Sp. K., Sp. z 0.0., Piastéw, PPUH Lemet, Branice,
Zespdt Badawczo-Projektowy Mosty — Wroctaw S.c.
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