RCHEOLOGIA PRZEMYSLOWA

Wyjatkowo upalne lato tylko podsycito wsréd
wroctawian che¢ obcowania z Odra. Irena, Nadbor i
Wréblin na brak zainteresowania nie narzekaty. W
pierwszej potowie sierpnia wroctawska galeria
BWA zorganizowata dwudniowe wydarzenie,
ktdrego gtéwnym tematem byta Odra. W sobote 10
sierpnia 2024 odbyt sie spacer prowadzony przez
mgr. inz. Ryszarda Majewicza, bedacego cztonkiem
Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, ktéry
przypomniat historie obiektdw wroctawskiego
kanatu Miejskiego. Dzien pdziniej na Nadborze
odbyt sie koncert Michata Zygmunta z Odra Sound
Design, ktéry za pomocg muzyki i nagran
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Réwniez w sierpniu zaprosilismy mieszkancéw na
kolejny dzien otwarty, czyli AHOJ na statku. Takie
wydarzenia staramy sie organizowaé przynajmniej
raz w miesigcu. Jest to doskonata okazja aby przy
dzwiekach muzyki i z kubkiem kawy zwiedzi¢
zabytkowe jednostki i porozmawia¢ o ich historii.

Poczatek wrzesnia zupetnie nie zapowiadat tego, co
przyniesie jego dalsza czes¢. W pierwszym tygodniu
miesigca zaprosiliSsmy na wydarzenie pod nazwa
ART na statku. Odwiedzajgcy mogli obejrzec
wystawe kolazy autorstwa Uli “Wczesnej”
Jagielnickiej pt. “Wielka Ryba Ze Ztomu Potykajaca
Okrety i inne historie”. Na gérnych poktadach
Ireny, Nadbora i Wrdéblina umieszczone zostaty
sztalugi z obrazami, ktore doskonale wpisywaty sie
w te przestrzenie. Podczas wydarzenia na dolnym
poktadzie Ireny mozna byto réwniez skorzysta¢ z
mozliwosci wybrania tatuazu z gotowych wzoréw



od Agnieszki Dgbrowskiej oraz wykonania go na
miejscu. Przyjemng atmosfere letniego popotudnia

dopetniaty dj-skie sety przygotowane przez
wroctawskich selektoréw: dj Bessus oraz Dub-a-
Ratz Sound System.

W drugiej potowie wrzesnia na statki dotarty
niepokojace informacje o nadchodzacej powodzi.

Ekipa FOMT bez zbednej zwtoki rozpoczeta
przygotowania statkbw do  zapowiadanego
podniesienia poziomu Odry. Stan wody w
awanporcie  $luzy  Szczytniki  podnosit  sie
systematycznie przez kilka dni. Na szczescie dzieki
wtaczeniu przez RZGW nowych polderéw
zalewowych  wyraznie  wyhamowat. Woda

podniosta sie o okoto 1,5 metra, ale dzieki naszym
przygotowaniom, zaréwno my jak i armatorzy
jachtéw szukajgcych u nas schronienia, mieli jak
bezpiecznie dotrzeé na jednostki.

Zapowiedzi kolejnych wydarzenrt w Fundacji Otwartego Muzeum Odry patrz:
www.facebook.com/FundacjaOtwartegoMuzeumTechniki i www.instagram.com/nastatku71

Ula Jagielnicka

HISTORIA AERONAUTYKI

Balon nad Europa

Minat rok od pokazu balonu w Paryzu, ale w Lon-
dynie — stolicy kraju rewolucji przemystowej, scep-
tycznie przyjeto nowy wynalazek. Pokaz matego
balonu Zambeccariego 25.11.1783 r. lodéw nie
przetamat, inaczej niz w Szkocji, w ktorej za sprawg
aeronauty Jamesa Tytlera z entuzjazmem przyjeto
nowy wynalazek. W Anglii wieksze zainteresowanie
towarzyszyto juz inicjatywie mtodego Wtocha, Vin-
cenzo Lunardi (1754 - 1806), o ktérym mdwiono
jako o sekretarzu Francesco Maria Venanzio
d’Aquino, ksiecia Caramanico (1738 — 1795) am-
basadora Lombardii w Anglii .

Wraz z przyjacielem George Biggin razem postan-
owili zademonstrowac balon Londynowi . Biggin i
Lunardi nie posiadali fortuny. Uciekli sie do pub-
licznej subskrypcji i szybko zdotali zgromadzi¢ srod-
ki wystarczajace na budowe balonu. Z jedwabnej
tkaniny zbudowali aerostat o S$rednicy 9,6 m
wypetniony wodorem. Wystawili go na widok pub-
liczny w Lyceum, w ktérym odbywaty sie coroczne

wystawy malarstwa, za optatg, ktéra upowazniata

Vincenzo Lunardi


http://www.facebook.com/FundacjaOtwartegoMuzeumTechniki
http://www.instagram.com/nastatku71

tez do wstepu na pole wzlotéw. Tam tez zgtosili sie
chetni do lotu, m.in. Joseph Banks, botanik, prezes
Royal Society, towarzysz podrézy kpt. Jamesa
Cooka .

Zdawato sie, ze sprawy postepujg naprzdd, gdy
nagle pojawity sie problemy. Francuz Moret ogtosit
w potowie sierpnia, ze zamierza wykonac lot i
probe taka podjat. W obecnosci wielu widzéw nie
udato mu sie jednak nadmucha¢ balonu. Zdener-
wowana publicznos¢ doprowadzita do zamieszek,
grozac Moretowi ukamieniowaniem. Wtadze byty
tym zajsciem zaniepokojone, obawiaty sie by nie
powtdrzyto sie podczas imprezy organizowanej
przez Lunardiego. Jego wystep zapowiedziano na
15 wrzesnia 1784 r. na Artillery Ground w Lon-
dynie. Przybyto tam ok. 200 000 londynczykéw
spragnionych widowiska.

Mtody Wioch oswiadczyt, ze moze dowolnie
kierowac¢ lotem, a to przy uzyciu dwu ptaskich wi-
oset, kazdego o dtugosci ok. 1,5 m. Lunardi z psem,
kotem i gotebiem zajat miejsce w koszu, a obok nie-
go i George Biggin, ale szybko okazato sie, ze balon
nie wypetniony w petni nie jest unies¢ ich obu. Lu-
nardi wznidst sie wiec samotnie. Balon leciat na
niewielkiej wysokosci kilkunastu co najwyzej me-
tréw. Lunardi przyziemit na polu kukurydzy by
uwolni¢ kota, ktéry Zzle sie poczut i ponownie
wznidst sie by kontynuowaé lot juz na duzej
wysokosci. Aeronauta lgdowat w Standon Green
End.

Pokazy balonowe Vincenzo Lunardi w Angliiw 1784 r.

Lot ten traktowano w kategoriach wielkiego sukce-
su aeronauty. Co ciekawe, to wszystko co wyrzucit
z kosza: flage, wiosta, prowiant, zostato podarte na
strzepy przez ludzi, ktérzy dzielili miedzy sobg te
»Swiete relikwie”. Gdy jedno z wioset spadto nad
Londynem, mtoda kobieta, sadzac, ze to sam Lu-
nardi zostat wyrzucony z balonu, zachorowata. Jej
wzruszenie byto tak wielkie, ze w kilka dni pdzZniej
zmarta. Gdy Lunardi powrécit do Londynu, zostat
uroczyscie przyjety przez Lorda Mayora, a takze
kréla Anglii. Jego balon wystawiono na widok pub-
liczny w Panteonie, ktéry odwiedzito tysigce lon-
dyfAczykéw. Lunardi uwazat to wydarzenie za
wyjgtkowe, cieszace sie ogromng popularnoscia,
odwiedzane takze przez kobiety, podziwiajgce
zarowno balon jak i odwage aeronauty. Lunardi w
rownej mierze zachwycony byt ich wurodg,
ciekawoscig wrazen aeronauty z lotu, zachwytem
nad jego odwagg, a takze sktadanym propozycjom
towarzyszenia mu w locie. Mtodego aeronaute

odznaczono kapitanem putku artylerii, w miejscu

jego lgdowania postanowiono wznies¢ pomnik.

Pokaz balonu Lunardiego po locie 15.09.1784 r.
w londyriskim Panteonie

Ten lot zapoczatkowat serie innych. 16 pazdziernika
1784 r. Londyn odwiedzit stynny juz Jean-Pierre
Blanchard (1753 — 1809), a pierwszym Anglikiem,
ktory wznidst sie z nim w przestworza byt John
Sheldon, anatom, chirurg i cztonek Royal Society.
Juz wczesniej, 29 wrzesnia, prébowat on wznies¢
sie balonem swego projektu, zbudowanym przez
handlarza Allena Keegana, ale balon ten stanagt w



ptomieniach w czasie startu.

12 listopada inny Anglik, ktéry w kilka lat pdzniej
miat zastyng¢ jako aeronauta - James Sadler, z
zawodu cukiernik, wznidost sie w Oksfordzie i
ladowat w Hartvell, niedaleko Aylesbury. 17 km
pokonat z predkoscig ok. 100 km/godz. W maju
1785 r. Sadler (1753 — 1828) podjat prébe przelotu
z Londynu do Francji, ale ladowat w ujsciu Tamizy
do Kanatu La Manche.

Balonowe loty prowadzit w tym czasie takze Har-
per, ktory 4 stycznia 1785 r. wznidst sie w Birming-
ham. 19 tego samego miesigca Richard Crosbie
(1755-1806) wykonat lot w Dublinie, a 23 marca
Francesco Zambeccari (1752 — 1812) i admirat Ed-
ward Vernon (1723 — 1794) wzniesli sie w Lon-
dynie. Aeronautg czynnym na gruncie Wielkiej
Brytanii byt tez wspomniany wyzej Vincenzo Lu-
nardi (1754 -1806), ktéry po pierwszym locie post-
anowit w petni poswieci¢ sie aeronautyce. 12 maja
1785 r. dokonat w Londynie kolejnego lotu, juz na
nowo zbudowanym aerostacie.

Jego przyjaciel, Biggin, nie porzucit swoich planéw.
Wraz z Lunardim zorganizowat lot, w ktérym obaj
29 czerwca 1785 r. wzniesli sie powietrze w to-
warzystwie mtodej damy - panny Sage

Pomnik w miejscu Igdowania balonu Lunardiego
w Szkocji 5.10.1785 r.

Lunardi prowadzit loty w wielu miastach Anglii i
Szkocji. Prowadzac pokazy opracowat urzadzenie
ratunkowe dla rozbitkéw. Urzadzenie to sktadato

sie z czego$ w rodzaju pustego metalowego kota,

dos¢ duzego i wypetnionego powietrzem. Dzieki
niemu cztowiek mogt z tatwoscig unosi¢ sie na
powierzchni wody. 2 sierpnia 1787 roku Lunardi,
lecgc ponad Calais, przeprowadzit niezwykty ek-
speryment, ktéry w tamtych czasach byt bardzo
powaznie rozwazany. Otdz lecac tuz nad falami
morza tatwo przy uzyciu dwu wioset sterowat aero-
statem. Szczesliwie zakonczyt podréz w porcie Cal-
ais, gdzie witat go spory ttum widzéw zgromad-
zonych na molo.

Z Anglii Vincenzo Lunardi dotart do Paryza, gdzie
nawigzat korespondencje z Lordem Williamem
Hamiltonem (1730 - 1803), angielskim ambasa-
dorem w Neapolu, i wrécit do ojczyzny. Mtody
Wtoch dokonat wzlotu w Palermo, dwu kolejnych w
Neapolu, w obecnosci kréla, a nastepnie udat sie
do Hiszpanii, gdzie w latach 1792 - 1794 roku prow-
adzit pokazy, w czasie dramatycznych wydarzen
rewolucji francuskie;.

W Madrycie przyjat go krél Hiszpanii. Aeronauta
wykonat w tym miescie trzy wzloty. W ich trakcie
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Pokaz balonu Lunardiego w Madrycie 12.08.1792 r.



eksperymentowat z konstrukcjg kosza swego balo-
nu, ktéry w czasie lotu przybiera¢ miat forme
chinskiego patacu lub zaczarowanego lasu. Doko-
nujac tych lotéw prowadzit tez obserwacje meteor-
ologiczne, na duzych wysokosciach oprdzniat
butelki petne wody, z ktédrymi powracat na ziemie,
ale wypetnionymi juz pobranym na wysokosciach

powietrzem.

Pierwszy wzlot dokonany w Madrycie, miat miejsce
12 sierpnia 1792 roku. Aeronauta lgdowat po prze-
byciu 20 km.

Sensacyjny przebieg miat trzeci lot wykonany w
obecnosci kréla i krélowej 8 stycznia 1793 r. Aero-
nauta zakonczyt swoéj lot w Horcajo. Tam wiesniacy,
poczatkowo przerazeni, wzieli go za Swietego
spadtego z nieba i w tryumfie zaniesli do kosciota
parafialnego.

Lunardi podczas swych lotéw w Hiszpanii z kosza
balonu, z uzyciem gotebi pocztowych wysytat listy
do gubernatora Madrytu. Po podrdzy do Hiszpanii
Lunardi udat sie do Portugalii, do Lizbony, gdzie 24
sierpnia 1794 roku urzadzit swédj pierwszy lot,
sprawozdanie, z ktdrego publikowata portugalska
prasa.

,O wpot do szostej - pisat Lunardi - po wzniesieniu
sie na duzg wysoko$é¢, na ktéorej odczuwatem
dziatanie dos¢ intensywnego zimna, wrdcitem nizej
i rzucitem kotwice, ktéra sie nie zahaczyta, a wiatr
uniést balon. Moja kotwica wkroétce zaczepita sie o
jakis korzen, ale wtasnie w chwili, gdy miatem sie
zatrzymaé, lina pekta i balon ponownie wzniost sie
w powietrze. O siédmej godzinie, bedac na
wysokosci jednej ligi (ok. 4800 m SJ), wiatr skrecit
na pétnoc i obawiajgc sie, ze zaniesie mnie w mo-
rze, pociggnatem za line zaworu, ktéra niestety
pekta; pozostatem wiec bez zaworu i bez kotwicy.
O siédmej pietnascie balon dotknat ziemi, tak
gwattownie, ze dwudziestofuntowy worek zostat
wyrzucony z kosza, a balon, wytadowany po raz

drugi, wznidst sie znowu bardzo szybko.

O siddmej czterdziesci pie¢ balon powrdcit do
nizszych rejondéw, ale wiatr byt nadal bardzo inten-

sywny; kosz uderzyt o ziemie i wldkt sie, bez mozli-
Kilku
okolicznych weglarzy przestraszyto sie na widok

wosci  zatrzymania go przeze mnie.
mojego globu i poszto w poszukiwaniu broni palnej,
ktorej uzyli przeciwko mnie. Swoje bezpieczenstwo
zawdzieczatem tylko szybkosci mojego biegu. Pod-
czas przeciggania gwattowny wstrzgs spowodowat
przewrdcenie sie mojego kosza; ostatni worek
balastu, moje butelki, kufer i inne przedmioty zos-
taty wyrzucone, a globus, uwolniony od catego tego
ciezaru, wzniést sie ponownie na znaczng
wysokos¢. Byta 6sma wieczorem i stato sie dla mnie
niewiadomym, czy zmierzam do ladu, czy do ocea-
nu. Zaczgtem robié otwory w dolnej czesci balonu,
by straci¢ troche gazu i méc lgdowaé. O wpdét do
6smej dotknatem ziemi, tym razem zdecydowanie.
Poniewaz nie miatem kotwicy, a wiatr byt wciaz sil-
ny, bytem wleczony po ziemi. Widzac, ze nic mnie
nie powstrzyma, przygotowatem sie do skoku z mo-
jej galerii i tak dobrze sie przygotowatem, ze chwile
pozniej, ledwie balon dotknat ziemi znalaztem sie w

pozycji lezgcej na plecach” .

Balon pozbawiony ciezaru aeronauty, wzniost sie
wysoko i Lunardi nigdy go juz nie zobaczyt. Byto to
zmartwienie, ale wiekszg byta rados$é, ze byt caty,

nie ztamat ani reki, ani nogi.

Jego lot trwat 3 godziny i 5 minut, a najwyzsza
wysokos¢ jakg balon osiggnat wynosita ok. 6000 m.
Balon przebyt dystans ponad 70 km. Aeronauta
powrdcit do Lizbony nastepnego dnia. Witata go
tam spora grupa widzéw jego pokazu, zaniepokojo-
na jego wczesniejszym zniknieciem. Prowadzono
go do domu wsrdéd oklaskéw i okrzykdéw radosci.
Pézniej, we wrzesniu 1789 r. Vinzenzo Lunardi
prowadzit loty w Neapolu, a w 1790 r. na Sycylii.
Tam jego pierwszy w dziejach lot trwat dwie
godziny.

Pézniej powrdcit do Portugalii, gdzie tez zmart w
Lizbonie.

Stanistaw Januszewski



HISTORIA LOTNICTWA

»Rita”... 80 lat pdiniej

“W nocy 22/23 IV 1944 r. zrzucono na terenie Po-
dolszyn 7 skrzyn na spadochronach, 2 nastepne w
Przychojcu i Rudzie. Zawarto$é: bron, amunicja,
materiaty wybuchowe. Na skrzyniach napisy angi-
elsko-polskie. Jeden z samolotéw 4 motorowy, an-
gielski, zniszczony, zatoga uszta w lasy”.

Tyle méwit meldunek wywiadu Narodowej Organi-
zacji Wojskowej (NOW) z powiatu lezajskiego. W
innym dokumencie z epoki zapisano:

“W dniu 25 IV [1944 r.] w miejscowosci Sied-
lanka ( na pdétnoc od Lezajska ) znaleziono 8 zasob-
nikbw spadochronowych z materiatem wy-
buchowym, bronig, amunicjg i radiostacja nad-

awczg” .

Gdy zapoznatem sie z tym dokumentem zau-
wazytem rdznice w datach, zas teren zdarzenia sie
zgadzat. Powoli wracat obraz sprzed lat gdy w 1985
r. w czasie studiéw bedac na spotkaniu z
Mikotajem Kunickim ps. ,,Mucha” ustyszatem z jego
ust o brytyjskim samolocie typu Handley Page
“Halifax”, ktéry wiosng 1944 r. spadt na polska
ziemie w poblizu Rudnika nad Sanem. Wiosng 1998
r. wyjechatem w teren, w okolice Rudnika n./
Sanem i Lezajska gdzie przeprowadzitem szereg
do

mieszkancow Rudnika n./Sanem pamietajgcych

wywiadow, ktére zaprowadzity mnie
tamto zdarzenie. Co robit nad Sanem brytyjski
Handley Page “Halifax”? Chciatem uzyska¢ od-

powiedZ na to pytanie wiec przyszedt czas na listy.

Mural zwigzany z historig "Rity" na szkole w Tarnogdrze
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Sciezka historyczna poswiecona zatodze "Rity" w Tarnogorze

List nadszedt z Royal Air Force Esscaping Society
Charitable  Fund.
zamknieta w 1995 r. zrzeszata lotnikéw , ktorzy

Organizacja ta formalnie
wymkneli sie z niemieckiej niewoli lub uciekli z
obozéw jenieckich i zdazyli powrdci¢c do Wielkiej
Brytanii przed 8 V 1945 r. czyli przed dniem
zwyciestwa. Jednakze list poza ogdlnikami i kilkoma
adresami instytucji brytyjskich list nie zawierat
zadnych konkretow. Wiecej swiatta rzucit kolejny
list z Warsaw’44 Club podajgcy min. cze$é¢ danych
osobowych zatogi znad Sanu w ktérym jego
sekretarz honorowy Alan H.Bates (DFM) zapisat:
»Mam dwodch cztonkéw naszego klubu, ktérzy byli
w zatodze Storey’a, telefonowatem do nich i wysle
im kopie pana listu. Eddie Elkington-Smith trafit do
niewoli, teraz zyje w York. Wally Davies mieszka w
Reading, spedzit troche czasu z rodzing w Polsce
zanim Rosjanie wystali go do Wtoch... Eddie méwi,
ze nie zostali zestrzeleni, ale jako, ze blisko strefy
tadunkéw dla zmienili

zrzucania partyzantéw

doptyw paliwa na =zbiorniki zapasowe i to
zatrzymato prace silnika. Wkrdtce po przerwaniu
pracy przez dwa silniki, jako ze lecieli nisko musieli
w pospiechu wyskoczy¢ na spadochronach. Roz-
mawiajac z Elkie przez telefon dowiedziatem sie ze

ich samolot byt pierwszym ze 148 Dywizjonu RAF

ze sterem w ksztatcie litery
“D”. Sugeruje, ze modgt to byé
sabotaz, on tez jest tego zda-
nia, chociaz nie wie tego na
pewno”...

Po kilku tygodniach miatem
pierwsze  konkrety historii
znad Sanu. Samolot byt ze 148.
Squadronu Specjalnego Przez-
naczenia RAF, czes¢ zatogi

trafita do niewoli, kilku lot-

nikow jeszcze zyto. W nocy

23/24 |V 1944 r. Handley Page

“Halifax” 1l JP-224 FS-A pole-

ciat z Wtoch, z bazy w Campo
Cassale koto Brindisi do Polski ze
zrzutem dla placéwki Armii Krajowej (AK) o kryp-
tonimie “Klacz” pod Putawami. Nad bytg Republika
Czechostowackg — wodwczas nad Panistwem
Stowackim - na trasie dolotowej do Polski, samolot
zostat zaatakowany i uszkodzony przez nocnego
mysliwca Luftwaffe. Z powodu ktopotéw z praca
silnikdw, po poétnocy zatoga opuscita swdj samolot
na spadochronach. Czterema lotnikami zaopiekow-
ali sie partyzanci z Batalionéw Chtopskich (BCH).
Przerzucono ich - W/O T. Storey, Sgt. C. Keen, Sgt.
J. Hughes i Sgt. P. Stradling - potem przy pomocy
zotnierzy Armii Krajowej (AK) w zasanskie lasy, skad
samolotem sowieckiego lotnictwa odlecieli do Ki-
jowa. F/Sgt. E. Elkington Smith i W/O O. W.
Congdon trafili do niemieckiej niewoli. Sgt. W. Da-
vies do konca okupacji ukrywat sie w okolicy tancu-
ta. W niedziele 23 IV 1944 r. na loty do okupowanej
Polski wyznaczono 19 samolotéw, w tym osiem z
polskimi zatogami z 1586. Eskadry Specjalnego
Przeznaczenia (ESP). Na bastion AK “Klacz 901"
potozony siedem km na potudnie od Opola Lubel-
skiego w poblizu wsi Franciszkéw na Lubelszczyznie
miat polecie¢ Handley Page “Halifax” JP-224 FS-A
W/O T. Storeya zatadowany dziewiecioma zasobni-
kami i 12 paczkami. Leciat na tg placéwke w to-
warzystwie drugiej maszyny JP-220 FS-K W/O
Chalka. Z operacji tej zatoga W/O T. Storeya nie



powrdcita do bazy Campo Cassale. Dla dowddcy tej
zatogi byt to trzeci i ostatni lot do Polski. Po kilku
dniach drogg radiowg z kraju podobno przyszedt
radiogram nr. 939 Sgt. W. Daviesa z informacja, ze
,reszta zatogi w od.[dziale] part.[yzanckim]”. Nie-
miecki meldunek donosit, ze ,15 km na potudnio-
Rudnik
nieprzyjacielski samolot. Prawdopodobnie zatoga

wy wschéd od [n./Sanem] spadt
wyskoczyta na spadochronach i zbiegta. Zarekwiro-
wano ulotki w jezyku wegierskim i rosyjskim”. Byty
to ulotki przygotowane do zrzutu na jugostowians-
kie i wegierskie miasta. Bastion AK “Klacz 901” tej
nocy zrzutu nie przyjat a detale tej operacji
udostepnit mi krakowski jej badacz Stnistaw M. Jan-
kowski. Handley Page “Halifax” JP-224 FS-A o
imieniu wfasnym “Rita” wystartowat z lotniska
Campo Cassale w o godz. 19.20 i wg. planu, pie¢
godzin pdzniej zatoga “Rity” miata dokonac zrzutu
na placdwke-bastion AK “Klacz 901”, gdzie na nich
czekano tej nocy. Lot miat by¢ ,standardowy” czyli
trwajgcy 9-10 godzin.. Pilot wybrat trase dolotowg
nr. 3 prowadzgcg nad Morzem Adriatyckim, Dalma-
cjg i Choarwacjg , nad jeziorem Balaton i nad Ta-
trami. Zatoga “Rity” nalezata do doswiadczonych i
to zadanie znane jako “Operation 40” miato by¢ ich
kolejng, misjg. Anglik W/O Thomas Storey,
dowddca zatogi w RAF-ie stuzyt od 1940 r. F/Sgt
Charles Keen takze byt Anglikiem, Sgt. Caradog
Hughes byt Walijczykiem, F/Sgt. Patrick Stradling —
Irlandczykiem zas W/O Oscar Congdon — Kana-
dyjczykiem (dla niego byt to 33 lot z tg zatogg). F/
Sgt. Walter Davies wykonywat 49 operacje bojowa
zas F/Sgt. Edward Elkington-Smith miat za sobg
1920 godzin w powietrzu. Czterech Anglikéw, Wali-
jczyk, Irlandczyk i Kanadyjczyk — zatoga “Rity” byta
wiec ztozona z lotnikdw pochodzgcych z rdznych
krain Commonwealthu, ktérych kaprysny los rzucit
do 334 Skrzydtfa Specjalnego Przeznaczenia.

Po kilku latach powstat zrealizowany przeze mnie
film dokumentalny pt. ,Rita” spod Tarnogéry.
Drukiem ukazata sie historia jej zatogi. Mineta dobg
poczty listowej i za pomocg poczty elektronicznej
pewnego dnia odezwata sie do mnie.... Rita Storey,

ktora oglagdnawszy wspomniany film zapragneta
odwiedzit Polske Najwiecej zrobit a jednak lokalna
spotecznos$é pod kierownictwem Edwarda Kaka. W

liscie do mnie napisat, ze:

Kamien upamietniajgcy historie "Rity" spod Tarnogory

,Jako mieszkancy Tarnogory, wzielismy w swoje
rece sprawe upamietnienia w ten czy inny sposéb
wydarzen ktore sie dziaty na terenie naszej wsi w
okresie Il Wojny Swiatowej ale nie tylko... 22 kwiet-
nia 2012 roku na mojej tgce w odlegtosci okoto 200
m od miejsca upadku [Handley Page] ,Halifaxa” JP
224 odstonieto skromny kamienny obelisk.... a
pdzniej to sie samo potoczyto...23 kwietnia 2013
roku Pani Rita Storey w obecnosci swoich corek -
miedzy innymi Jennifer Elkin - ktéra nawigzata z
Panem kontakt odstonita

[mailowy], tablice

pamigtkowg z nazwiskami cztonkéw zatogi
[Handley Page] ,Halifaxa” JP-224, rok pdzniej Pani
Rita ponownie zawitata do Tarnogory z cérkami...
W 2017 roku odstonieto tablice w Hucie Podgérne;j
skad ewakuowano czterech cztonkéw zatogi do

Zwigzku Radzieckiego [ZSRR] i odstonieto takze



szlak rowerowy Rita-Tarnogora-Krzeszéw-Ulanow-

Jarocin-Huta Podgdérna (gmina Harasiuki),
wszystko z samorzgdami gmin: Nowa Sarzyna,
Krzeszéw, Ulandw, Jarocina, Harasiuk. W 2018 r.
otwarto trase rowerowg Bataliondw Chtopskich
prowadzgcg obok miejsca gdzie byt umiejscowiony
bunkier gdzie sie ukrywali lotnicy w lesie pod Tar-
nogoéra. Na koniec wydalismy w 2021 roku tfu-
maczenie ksigzki cérki pilota T. Storeya pt.
»Specjalne przeznaczenie. Tajna Wojna Zatogi Hali-

faxa 148 Eskadry”....

15 sierpnia 2024 r., w 80 lat pdzniej w Tarnogdrze
doszto po raz kolejny do spotkania rodzin kilku z
ww lotnikdw z mieszkaricami Tarnogéry, ktoérych
rodziny ratowaty ich przed niemieckg niewola. Od
kilku lat

w Tarnogérze funkcjonuje sciezka

Kazda ekipa tego konkursu sktadata sie z dwdéch
Na Challenge 1934
zgtosity sie ekipy z zaledwie 4 krajéw: Polski,

0sob: pilota i mechanika.
Niemiec, Wtoch i Czechostowacji. Co ciekawe, do
ekipy polskiej zgtosit sie Brytyjczyk Walter
MacPherson z mechanikiem Peterem Q. Reiss’em
(samolot DH-80A o znakach G-ABMD, nr startowy
81) oraz Austriak Ness Wanneck z mechanikiem
AVIll z

silnikiem Siemens-Halske 14a o mocy 160 KM, nr

Erichem Meindl’'em (samolot Meindl

startowy 82, rejestracja nieznana).

Brytyjski DH-80A byt specjalnie skonstruowany na

ten konkurs i posiadat bogatg mechanizacje

skrzydet w postaci slotéw na catej rozpietosci ptata,
klapy do lgdowania oraz $migto o zmiennym kgcie
nastawienia (tzw. zmiennym skoku).

Na podstawie szczatkowych informacji inter-
netowych udato sie odnalezé pojedyncze dane na
temat samolotu Meindl A.VIl oraz jego
prawdopodobne zdjecie w ,,polskim” czerwono-
srebrnym malowaniu z numerem startowym 82.
Dotad nie byto ono w Polsce publikowane.
Zgtoszony Austriak z nieznanych powoddéw
ostatecznie nie wazigt udziatu w konkursie,

rowerowa o nazwie ,Rita”, prowadzgca do gminy
Harasiuki, skad z 1944 r. samolotem transpor-
towym typu Li-2 sowieckiego lotnictwa, dzieki po-
mocy polsko-radzieckiego oddziatu partyzanckiego
dowodzonego przez Michata Kunickiego, udato im
sie odlecie¢ na ,Wielkg Ziemie”. Na szkole w Tar-
nogorze powstat Swietny mural zas w miejscy
ladowania postawiono kamien i tablice informa-
cyjna kazdego turyste wzbogacajgcg o dane z kwi-
etniowego wydarzenia. Tak trzymacd... Tak nalezy
propagowac lotnicze historie sprzed lat, ktére
najwiecej znaczg dla bliskich lotnikow oraz dla
mieszkancéw miejscowosci, gdzie miaty miejsce.

Andrzej Olejko

natomiast Brytyjczyk najpierw po prébach
technicznych uplasowat sie na 27 miejscu, a
nastepnie podczas lotu okreznego (trzeci etap
konkursu od konca) musiat sie wycofaé¢ z powodu
defektu silnika.

Na forum http://www.sim-outhouse.com/
sohforums/archive/index.php/t-17-p-42.html
opublikowano zdjecie samolotu Meindl-VanNes
AVl (A.8) pod adresem http://i57.tinypic.com/
dwoj7.png z informacja, iz egzemplarz ten nosit
najpierw rejestracje A-146, a potem OE-DEU.
Przypuszczalnie Meindl A.VIIl byt rozwinieciem
samolotu A.VII, uzywanego m.in. w Austrii oraz w
Etiopii.

Zdjecie wspomnianego DH-80A ze znakami G-
ABMD mozna znalezé na stronie https://

audiovis.nac.gov.pl/obraz/207922:3/

Samoloty ekipy polskiej na Challenge dostaty
specjalne narodowe czerwono-srebrne malowanie,
ktore obowigzywato takze na samolotach
zagranicznych pilotow bedacych w polskiej
druzynie. Na zdjeciu wida¢ wyraznie, ze zaréwno
brytyjski DH-80A oraz austriacki A.VIIl takie barwy
otrzymaty.


http://www.sim-outhouse.com/sohforums/archive/index.php/t-17-p-42.html
http://www.sim-outhouse.com/sohforums/archive/index.php/t-17-p-42.html
http://i57.tinypic.com/dwoj7.png
http://i57.tinypic.com/dwoj7.png
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/207922:3/
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/207922:3/

Meindl-VanNes A. VIl "= o & =0 s ORI T ol SR I | -
http://i57 tinypic.com/dwoj7.png
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e :
-1934, wyd. WKik,

M. Krzyzan, Migdzynarodowe turnieje lotnicze 1929
Warszawa 1988
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Jakub Marszatkiewicz



Stefan Drzewiecki, Pionier zeglugi podwodnej i powietrznej

=
yski Fundacja
3 Otwartego = =

Pod red. Stanistawa Januszewskiego Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki skierowata do
druku obszerng monografie Stefana
Drzewieckiego, w ktérej wykorzystano wiele
nieznanych materiatéw pochodzacych
z archiwéw rosyjskich i francuskich oraz
z prasy rosyjskiej, francuskiej i polskiej. Jej
autorami sg rowniez historycy rosyjscy. To
Vadim R. Mikheev wybitny znawca dziejow
lotnictwa rosyjskiego XIX i pocz. XX wieku oraz
komandor lzrael A. Bychowski — historyk zeglugi
podwodnej, niestety zmarty u progu pracy nad ta
ksigzkg. Bogato ilustrowana praca liczy ponad
300 stron. Bedzie mozna jg naby¢ w Fundacji
Otwartego  Muzeum  Techniki. Informacje
zamiescimy na stronie www.fomt.pl. Zaktadamy,
ze ukaze sie w paz-dzierniku 2024 r.

Naktad ograniczony. Koszt egz. 150 zt

ZABYTKI TECHNIKI

30 lat temu — Zabytki techniki

Zespot Ekspertéw ds. Architektury, Urbanistyki i
Krajobrazu Kulturowego przy Osrodku Dokumen-
tacji Zabytkéw w Warszawie wydat wnioski i
wygtoszone referaty z konferencji. Tematem kon-
ferencji, ktéra odbyta sie 9-10 czerwca 1994 roku
we Wioctawku, byta ,,Rewitalizacja zabytkow tech-
niki, Nowe 1zycie w starych zaktadach prze-
mystowych”. Konferencje pod patronatem Ministra
Przemystu i Handlu (Marek Pol) zorganizowat Wo-
jewoda Wtoctawski (Kazimierz Tutodziecki) i prezy-
dent miasta Wioctawka (Urszula Palinska) oraz
zespot Osrodka Dokumentacji Zabytkéw w War-
szawie. Czytajac tg publikacje interesujgcym jest, ze
w latach transformacji ustrojowej i przemian gos-
podarczych w ogdle pochylono sie nad zabytkami
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przemystowymi  podejmujac temat ochrony
zaréwno dziedzictwa przemystowego jak i kultury
technicznej. W ciggu dwodch dni obrad przed-
stawiono doswiadczenia w ochronie zabytkow
przemystowych, krajowe, zagraniczne i aktualng
polityke wobec dziedzictwa kultury technicznej
oraz programy adaptacyjne konfrontujgc je z
zatozeniami polityki przemystowej panstwa, i pod-
stawami europejskiej polityki ochrony dziedzictwa
technicznego i przemystowego. Na zakonczenie
specjalna komisja ztozona

z przedstawicieli

nastepujacych instytucji; Wojewddzki Konserwator

Zabytkbw we Wioctawku (Elzbieta Celinska),
Muzeum Ziemi Kujawskiej i Dobrzyniskiej (Janina
Dabrowska), Wojewddzki Urzad Pracy we


http://www.fomt.pl

Zespot Ekspertow ds. Architektury, Urbanistyki i
Krajobrazu Kulturowego przy Osrodku Dokumen-
tacji Zabytkow w Warszawie wydat wnioski i
wygtoszone referaty z konferencji. Tematem kon-
ferencji, ktéra odbyta sie 9-10 czerwca 1994 roku
we Wioctawku, byta , Rewitalizacja zabytkow tech-
niki, Nowe zycie w starych zaktadach prze-
mystowych”. Konferencje pod patronatem Ministra
Przemystu i Handlu (Marek Pol) zorganizowat Wo-
jewoda Wtoctawski (Kazimierz Tutodziecki) i prezy-
dent miasta Wioctawka (Urszula Palinska) oraz
zespdt Osrodka Dokumentacji Zabytkow w War-
szawie. Czytajac tg publikacje interesujgcym jest, ze
w latach transformacji ustrojowej i przemian gos-
podarczych w ogéle pochylono sie nad zabytkami
przemystowymi  podejmujgc temat ochrony
zaréwno dziedzictwa przemystowego jak i kultury
technicznej. W ciggu dwoch dni obrad przed-
stawiono doswiadczenia w ochronie zabytkéw
przemystowych, krajowe, zagraniczne i aktualna
polityke wobec dziedzictwa kultury technicznej
oraz programy adaptacyjne konfrontujagc je z
zatozeniami polityki przemystowej panstwa, i pod-
stawami europejskiej polityki ochrony dziedzictwa
technicznego i przemystowego. Na zakonczenie
komisja ztozona z

specjalna przedstawicieli

nastepujgcych instytucji; Wojewddzki Konserwator

Zabytkéw we Wtoctawku (Elzbieta Celinska),
Muzeum Ziemi Kujawskiej i Dobrzyniskiej (Janina
Dabrowska), Wojewddzki Urzad Pracy we

Wioctawku (Wojciech Jakubowski), Urzad Miasta
Wtoctawka (Barbara Kuczera), sekretarz konferencji
(Ewa Nekanda-Trepka), Ministerstwo Przemystu i
Handlu (Helena Raczynska), Zespdt Ekspertow
Osérodka Dokumentacji Zabytkéw z Warszawy
(Michat Smoktunowicz), Wydziat Urbanistyki, Archi-
tektury i Nadzoru Budowlanego Urzedu Wo-
jewddzkiego we Wioctawku (Jan Ziemianowicz),
sformutowata wnioski. Ogdlne wnioski oparto na
podstawie wnioskéw zawartych w wygtoszonych
referatach, wnioskach zgtoszonych w dyskusji oraz

na pismie.
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Whioski ogdlne byty nastepujace:

1.

W czasach przemian gospodarczych istnieje
szczegdlna koniecznos¢ zadbania o zachow-
anie dziedzictwa przemystowego, ktore jest
takim samym dobrem kulturowym jak paface,
zamki, miasta, etc.

Koniecznos¢  zadbania o) zachowanie

dziedzictwa przemystowego jest
obowigzkiem nie tylko resortu kultury, a
przede wszystkim resortéw przemystu i hand-
lu, przeksztatcen wtasnosciowych, gospodarki
przestrzennej i budownictwa, wojewodow
oraz samorzadéw lokalnych. Akty prawne i
finansowe powinny przede  wszystkim
uwzglednia¢; a) korelacje ustaw o przekszt-
atceniach wtasnosciowych, wtasnosci skarbu
panstwa i prawa upadtosciowego z ustawg o
ochronie débr kultury, b) umozliwienie jed-
noczesnie finansowania dziatan rewitaliza-
cyjnych z réinych Zrddet, c) stworzenie sys-
temu preferencji kredytowych i podatkowych
w ramach, od dawna postulowanych, prefer-
encji dla wszystkich obiektéow zabytkowych,
d) powotanie agencji

zarzadzajgcej prze-

mystfowym ,mieniem niechcian-
ym” (analogicznej do agencji rolnej skarbu
panstwa), e) instytucjonalne wyodrebnienie

Skarbu Panstwa.

Stare zespoty fabryczne i pojedyncze budynki
znakomicie nadajg sie do wykorzystania na
réoznorodne nowe funkcje (mieszkania, ustugi,
handel, administracje, rekreacje, szkolnictwo,
muzea, placéwki kultury, rzemiosto a takze
pokazowg produkcje). Nazywamy to rewital-
izacjg, a wiec przywrdceniem obiektom Zzycia
i obiektdw zyciu. Rewitalizacja polega na: a)
zachowaniu obiektéw — nie zamykajmy drogi
do przysztego ich zagospodarowania poprzez
fizyczne zniszczenie, b) znalezieniu nowej
funkcji — dominowaé tu musi realizm,
ekonomia i praktycznosé, c) znalezieniu part-
nerow do realizacji projektu, zapewniajacych



rozne zrédfa finansowania i rdéznorodne
wykorzystanie, d) znalezieniu systemu organ-
izacyjnego zapewniajacego jasny i skuteczny
proces decyzyjny, e) przeznaczeniu na re-
witalizacje odpowiedniego czasu i
zapewnieniu spokoju w dziataniu, f) wyek-
sponowaniu waloréw estetycznych obiektow,
g)

cato$é prac z rownoczesnym okresleniem jej

okresleniu osoby odpowiedzialnej za

kompetencji.

W opracowywanych planach zagospodaro-
wania przestrzennego nalezy przewidywad
zachowanie starych zespotéw i struktur
poprzemystowych z sugestia zmiany funkcji —

jako realizacji istotnych celdw publicznych.

Wojewddzcy konserwatorzy zabytkéw na
podstawie inwentaryzacji i dokumentacji his-
torycznej winni okresli¢ chronione wartosci
obiektéw przemystowych tak, by umozliwié
stosunkowo swobodne przeksztatcenia i

modernizacje.

Konieczna jest spoteczna i polityczna pro-
mocja dziatan rewitalizacyjnych zaréwno w
sferze zasad ogdlnych jak i przy poszczegdl-
obiektach. W ramach

nych promocji,

Poczatki Ostrédy datujg sie na lata 1270 — 1302,
kiedy to Krzyzacy po ujarzmieniu pruskiego ple-
mienia Sasindw wzniesli drewniang warownie,
wokot ktérej powstata niewielka osada targowa.
Miejsce, w ktorym jg zbudowano byto w zasadzie
wyspg, od zachodu bowiem graniczyto z brzegiem
Jeziora Drweckiego, a od podtnocy i potudnia z
widtami rzeki Drwecy. Byt to dobry punkt pod
wzgledem obronnym, poniewaz mozna byto strzec
zaréwno przejscia przez Drwece, jak i drogi wodnej
wzdtuz rzeki. Ponadto tu, na dawnym szlaku burszt-
ynowym, przecinaty sie trakty handlowe z potudnia
na potnoc i z zachodu na wschaod.

Nazwa miasta prawdopodobnie pochodzi od
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niniejsze wnioski zostang przekazane do min-
handlu,
wtasnosciowych, gospodarki przestrzennej i
pracy i
ochrony srodowiska i zasobdw naturalnych,

istrow przemystu i przeksztatcen

budownictwa, polityki socjalnej,

finanséw, kultury i sztuki, generalnego

konserwatora  zabytkéw,  wojewddzkich

konserwatoréw  zabytkéw, wojewodow,

wszystkich  uczestnikdw  konferencji, a

ponadto zostang opublikowane w

czasopismie samorzgdowym ,Wspdlnota”, by
trafi¢ do samorzaddéw lokalnych.

7. Catos¢ wynikéw konferencji wraz z
wygtoszonymi referatami winna by¢ opub-
likowana w odrebnym wydawnictwie.

8.  Dzieki ostatniemu punktowi mozemy wrdci¢

pamiecig do $wietnych wnioskéw konferencji
we Witoctawku, z przed 30. laty. Pytanie tylko,
co z nich pozostato? Miato by¢ tak pieknie a
tak wiele obiektéw stracito zycie bo dysyden-
tom wydawato sie, ze teren jest cenniejszy
niz stare zabudowania do rewitalizacji.

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH

miejscowosci Osterode (dzisiaj Osterode am Harz)

bedacej w przesztosci dziedziczng wifasnoscia
ksigzat brunszwickich w Dolnej Saksonii, z ktérego
to rodu wywodzit sie zatozyciel grodu nad Drwecg —
Luter. Wedtug historiografii niemieckiej nazwe
,Osterode” interpretuje sie jako ,karczowisko na
wschodzie” (Rodung im Osten). Rdwniez w gwarze
polskiej spotykamy stowo ,rudowad”, ktére znaczy

,karczowac”.

Jak moéwi legenda najstarszg placéwka Krzyzakéw
byt... dab. Pierwsze krzyzackie przyczétki utwor-
zone na prawym brzegu Wisty, po przeprawieniu
sie z Nieszawy, to kilka chatup otoczonych drewni-
ang palisadg i czasami nasypem ziemnym. Zanim



Panorama Ostrody, rys. Johanna Dewitza z 1750 r. Legenda:
1. Zamek, 2. Brama Garncarska, 3. Brama Koscielna, 4. Kosciot — obecnie

tréw, tak by z jednego byto
Dzieki
mozna byto nadawac sygnaty

widaé¢ drugi. temu

Swietlne i dymne o

nadciggajgcym niebezpiec-
zenstwie, a ponadto bracia-
rycerze bedacy w drodze
zawsze mogli zatrzymad sie
nha noc w zamku, stosownie
do

zakazujacej nocowania poza

reguty Zakonu

warownia.

Zamek ostrodzki byt

obiektem wydzielonym z mi-

Dominika Savio, 5. Polski Kosciot, 6. Rzeka Drweca, 7. Brama tazienna, 8. Furta asta i okalata go fosa zasilana z

wodna (Schlosstor)
zbudowano wieze obronno-obserwacyjng, jej
funkcje mogto spetnia¢ duze drzewo stojgce na
placu warowni.

Réwniez Ostroda poczgtkowo nie miata muréw
obronnych. Dostepu do grodu bronit wat drewni-
ano-ziemny, na koronie ktdrego prawdopodobnie
znajdowata sie palisada. Zabudowa pierwotnie

byta drewniana i sktadata sie ze straznicy oraz pod-

Fragment miasta w obrebie ulic: Wyspiariskiego, Mic-
kiewicza i Reymonta, lata 80. XX w., fot. J. Liberacki

grodzia. Budowe zamku murowanego z czerwonej
cegly rozpoczeto dopiero w 1349 roku, a wiec w
kilka lat po utworzeniu urzedu komtura (1340-41).
Zamki komturskie ciggnety sie taricuchem przez
panstwo zakonne i stawiano je co 20 — 30 kilome-
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gtéwnego koryta Drwecy. Mury
miejskie powstaty w drugiej potowie XIV stulecia i
istniaty do konca XVIII wieku. Zbudowano je z nar-
zutowych gtazéw granitowych i cegty. Wedtug

sprawozdania z badan archeologicznych, przeprow-

« e A W% "

Wykopaliska na placu budowy Banku PKO — 1992 r.

Rt

adzonych w latach 1991-92, szeroko$¢ murow
wynosifa od 135 do 180 cm, a dtugos¢ catych for-
tyfikacji po obwodzie — okoto 920 m.

W sktad umocnien miejskich, oprécz kurtynowych
muréw wchodzity baszty, ktérych w 1788 byto
jeszcze osiem, a wcze$niej mogto ich by¢ 12-13.
Bardzo waznym elementem $redniowiecznych
muréw byty bramy miejskie, ktéore umozliwiaty
zewnetrzng komunikacje miasta oraz stanowity
czes¢ systemu obrony. Ostréda miata trzy bramy



Ostrodzka Brama Garncarska. Rekonstrukcja wedtug. R. Cedrowskiego, J. Guli - 1992 r.

zabezpieczajgce wijazdy do miasta, z trzech
gtéwnych szlakéw komunikacyjnych — tazienng od
potnocy, Koscielng od wschodu i Garncarskg od
potudnia. Ponadto w murze przy fosie zamkowej

funkcjonowata furta wodna.

Po wielkim pozarze w 1788 roku mury obronne
rozebrano, a uzyskany materiat wykorzystano do
odbudowy miasta. Zgodnie bowiem z zarzgdzeniem
wtfadz nadrzednych nowo budowane domy musiaty
by¢ wznoszone na kamiennych podmurdwkach i z
cegty, ktérg nalezato kupowa¢ w cegielniach — o ile
nie wystarczato jej z rozbiérki muréw miejskich.
Cegta rozbiérkowa zas byta za darmo, jezeli
pozyskiwato sie jg witasng pracg. Dlatego do
naszych czaséw zachowat sie tylko fragment
wschodniego ciggu murdw, przy kosciele sw.
Dominika Savio.

15

Jak wygladaty fortyfikacje Ostrody pokazuje ry-
sunek z 1750 roku. Widoczna na panoramie miasta,
w potudniowo-zachodnim narozniku umocnien,
Brama Garncarska jest budynkiem z poétkolistym
przejazdem i uskokowym szczytem ze sterczynami,
wystajagcym ponad korone muréw. Ow budynek
tworzy kompleks bramny wraz ze stojgcy z lewej
strony wiezg narozng - u podstawy czworokgatng, a
w gornej czesci w ksztafcie walca, ze stozkowatym
dachem.

W latach 1991-92 podczas prac wykopaliskowych
na placu budowy Banku PKO, w obrebie ulic
Wyspianskiego, Mickiewicza i Reymonta odkryto
relikty XIV-wiecznych fortyfikacji miejskich. W re-
zultacie badan archeologicznych, a zwtaszcza ana-
lizy dendrologicznej pobranych probek drewna us-
talono, ze obwarowania sg dwufazowe. W latach
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Konstrukcja stalowa w miejscu dawnej Bramy Garncarskiej — 2022 r. Fot. R. Kowalski

20. XIV wieku byt wat ziemno-drewniany, a w dru-
giej potowie tego stulecia (okoto 1347) na miejscu
watu postawiono Brame Garncarskg i mur obronny
z kamienia i cegty. Z powyzszego wynika, ze umoc-
nienia ziemno-drewniane istniaty jeszcze przed
zatozeniem miasta, ktére przypada na lata 1327-
1330.
budowano prawie w tym samym czasie co zamek.

Natomiast obwarowania murowane

Odkryte fortyfikacje postanowiono wyeksponowacd
i tak obok banku wyciggnieto zachowane mury
ponad ziemie, odtworzono je oraz uczytelniono
dzieki
prawdopodobny ksztatt dawnej Bramy Garncar-

konstrukcji stalowej, ktéra przedstawia
skiej. Obiekt zostat udostepniony zwiedzajgcym w

czerwcu 1994 roku.
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Przyktad uczytelnienia starego zespotu bramnego
w Ostrddzie, wzorowany z resztg na koncepcji zas-
tosowanej w Filadelfii, byt wielokrotnie prezen-

towany na konferencjach konserwatorskich z
udziatem delegacji zagranicznych (Poznan, Warsza-
Biatystok) i

Dunczykdéw, Holendréw i Francuzéw. Prof. Andrzej

wa, budzit duze zainteresowanie

Gruszecki, b. generalny konserwator zabytkéw i
zatozyciel Towarzystwa Przyjaciot Fortyfikacji, wizy-
tujac Ostrdde pod koniec lat 90. ubiegtego wieku
okreslit ostrodzkie przedsiewziecie jako bardzo
ciekawe i rzadko spotykane rozwigzanie.

Ryszard Kowalski (Ostroda)



HISTORIA ZEGLUGI

Krystyna / Wyspianski

Rodzaj i typ Holownik parowy bocznokotowy
statku

Poprzednie "Krystyna"

nazwy "Wyspianski"

Lata stuzby 1904-1960

Typ silnika 1 maszyna parowa stojaca
dwucylindrowa podwdjnego
rozprezania

Wymiary dtugosé: 36,4 m

szerokos¢: 10,50 m

zanurzenie: 0,65 m

W 1903 roku w stoczni Schiffswerft w Linzu, na
zamoéwienie cesarsko-krélewskiej administracji
wodnej w Krakowie, zbudowano statek nazwany
"Krystyna". W 1904 roku przewieziono go kolejg do
Krakowa i zmontowano w Stoczni Zieleniewskiego.
Jako bocznokotowy holownik o dtugosci 36,4 m i
szerokosci 5,25/10,50 m, z zanurzeniem 0,65 m i
wypornoscig 176 ton, ptywat na gérnej Wisle.
Napedzata go dwucylindrowa maszyna parowa o

mocy 150 KM, osiggajgca predkos¢ do 15 km/h.

W lipcu 1914 roku, w zwigzku z napietg sytuacja
polityczng w Europie, "Krystyna" zostata wcielona
do austro-wegierskiej flotylli wislanej i uzbrojona w
dwa dziatka 37 mm oraz dwa karabiny maszynowe.
Patrolowata Wiste w okolicach Krakowa, holujgc
galary z zaopatrzeniem i rannymi. Po wyparciu
Rosjan z Polski, przebazowano jg do Putaw, gdzie w
listopadzie 1918 roku przejeto jg polskie Minister-
stwo Komunikacji, a nastepnie Ministerstwo Robot
Publicznych, nadajgc nazwe ,, Wyspianski”.

W 1919 roku, po rozbrojeniu, statek powrdcit do
roli holownika w Krakowie. W 1920 roku, wobec
ofensywy bolszewickiej, zostat ponownie zmobi-
lizowany do Wojska Polskiego jako ,Statek Uzbro-
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jony Wyspianski” i wyposazony w osiem karabinow

maszynowych. Patrolowat Wiste w rejonie
Wioctawka i Ptocka, zabezpieczajgc rejon przed
atakami bolszewikéw. Po wojnie, w 1921 roku,
statek ponownie trafit do administracji wodnej,
tym razem do Wtoctawka. W 1923 roku przeszedt
przebudowe, a do 1932 roku stuzyt w administracji
wodnej we Wioctawku i Warszawie. W 1933 roku

trafit do Panstwowego Zarzagdu Wodnego w Ptocku.

Podczas Il Wojny Swiatowej statek nie brat czynne-
go udziatu. W 1939 roku przemianowany przez

Niemcéw na ,Rhein”, zostat przejety przez
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okupacyjng administracje dréog wodnych w Ptocku.
Po wojnie, w latach 1945-1950, ponownie ptywat
jako ,,Wyspianski”. W 1951 roku trafit do Warszawy

jako holownik rezerwowy. W 1954 roku prze-

budowano go na statek pasazersko-towarowy w
Stoczni Czerniakowskiej. Po remoncie trafit do
Warszawskiej Zeglugi na Wisle i przemianowano go
na "Dunajec". Ptywat jako holownik i czasami
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statek pasazerski do 1960 roku. W 1963 roku usu-
nieto z niego maszyne parowg i przeksztatcono w

ptywajaca dla
Okregowego Zwiagzku Zeglarskiego
(W0z2).

przystan Warszawskiego

Od 1964 roku statek stat na Zalewie
Zegrzynskim jako baza szkoleniowa i
egzaminacyjna WOZZ. W latach
2003-2006 przeszedt doraing re-
W 2015
wznowiono prace remontowe w Ze-

nowacje kadtuba. roku

grzu, odnawiajgc  m.in.  sale
wyktadowe. Statek obecnie stuzy
jako stanica Mazowieckiego Klubu
Zeglarskiego i zaplecze szkoleniowe

Akademii Marynarki Wojennej.

"Wyspianski"  jest jednym @z

nielicznych  ocalatych  parowcéw
wislanych, stanowigcym ostatnig pozostatos¢ pol-
skiej wojennej flotylli srodlgdowej z czaséw Il Rzec-
Armator

zypospolitej. poszukuje sponsora na

dalszy remont tego historycznego statku.

Mariusz Gaj



DREZDENSKA "BIALA FLOTA"

Przystan statkow pasazerskich w Dreznie. Przy nadbrzezu stojg "DRESDEN" i "KRIPPEN"

Jedna z atrakcji turystycznych w Dreznie jest mozli-
wos$¢ oglagdania panoramy miasta od strony taby
jak réwniez robienie wycieczek statkiem po tabie
do okolicznych, historycznych i pieknych krajobra-

e
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zowo miejscowosci Szwajcarii Saksonskiej. Zakres
rejséow przedsiebiorstwa obejmuje tabe od Bad
Schandau do Seufllitz a turysci mogg podziwiac
ciekawostki Pillnitz,

regionu takie jak patac

—=. 4

"LEIPZIG" ze ztozonym kominem przeptywa pod
drezderiskim mostem "BLAUE WUNDER"
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Widok boczny parowca "LEIPZIG"



Salonschiff "AUGUST DER STARKE"

twierdze Konigstein czy most "Blaue Wunder" w

Dreznie. Tradycja przewozdw pasazerskich na tabie
ma bogatg historie i siega roku 1836, kiedy to
powstato pierwsze przesiebiorstwo zajmujgce sie
takimi przewozami, "Elbedampfschiffahrts Gesell-
schaft". Ta dziatalnos¢ przed-

siebiorstw zeglugowych mimo

zmian firm, wifascicieli, nazw,

zakresdw ustug czy wreszcie
systeméw politycznych trwa
nadal. Aktualnie realizuje je fir-
"WeiBe Flotte Sachsen"

GmbH powstata w 2020 roku na

ma

bazie niewyptacalnej z powodu
sie
turystycznego w okresie pan-
COVID-19 firmy Séach-
sische Dampfschifffahrt GmbH.
Ta z kolei byta nastepcg zre-
spry-
roku

zatamania ruchu

demii

strukturyzowanej i

w 1992
panstwowej firmy zeglugowej z
czasow DDR; VEB "Elbeschiffahrt Sachsen".

watyzowanej

Ewenementem i unikatem na skale $wiatowg jest
flota drezdenskiego przedsiebiorstwa. Gtéwna jego
cze$¢ stanowi dziewie¢ zabytkowych, oficjalnie
bedacych pomnikami techniki bocznokotowych
parowcoéw. Najstarszy o nazwie "Stadt Wehlen"
zbudowany zostat w 1879 roku w stoczni rzecznej
Dresden-Blasewitz.

"Najmtodszy", "Leipzig"

zbudowany zostat w 1929 roku w stoczni Dresden

Salonschiff "AUGUST DER STARKE" podptywa do pomostu cumowniczego
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Laubegast. Z catej dziewiatki ptywajacych

zabytkéw jedynie dwie jednostki  zostaty
zbudowane w XX wieku; oprécz "Leipziga" rowniez
blizniaczy "Dresden" w 1926 roku, ktdry jest jed-
noczesnie statkiem flagowym floty. Pozostata

siodemka bocznokotowcow ma rodowodd XIX-to

wieczny; sg to oprocz wspomnianego "Stadt
Wehlen" (1879) rowniez "Diesbar" (1884),
"Meissen" (1885), "Pillnitz" (1886),

"Krippen" (1892), "Kurort Rathen" (1896) und
"Pirna" (1898).
stuzby jednostki te przechodzity wielokorotnie

Oczywiscie przez wiele lat swojej

remonty, przebudowy, modernizacje dzieki czemu
nadal znajdujg sie w znakomitym stanie tech-
niczcnym i mogag by¢ uzytkowane bezpiecznie w
ruchu pasazerskim. Najpowazniejsza modernizacja

to wymiana kottow opalanych weglem na nowe,

zasilane olejem opatowym (oprécz "Diesbar"). Za-
montowano rowniez dziobowe stery strumieniowe
dla utatwienia wykonywania skomplikowanych
manewrdw na stosunkowo waskiej i ptytkiej rzece.
W réwniez catkiem unikalny sposdb rozwigzano
kwestie kosztownych remontéw i utrzymania histo-
rycznych parowcéw. Wiadomym byto, ze zyski z
przewozow nie pokryjg znaczgcych wydatkéow na
utrzymanie jednostek w ruchu, potrzebne bedzie



Salonschlﬁ‘ ”GRAFIN COSEL”

wsparcie panstwa a zgodnie z przepisami Unii Eu-

ropejskiej pomoc panstwa przedsiebiorstwom
prawa handlowego jest mocno ograniczona. Prob-
lem rozwigzano w sposéb nastepujacy; zaraz po
powstaniu we wrzesniu 2020 roku spotki WeiRe
Flotte Sachsen GmbH powotano do zycia w tym
samym miesigcu instytucje pod nazwa "Kulturerbe
Dampfschiffe Dresden" czyli "Dziedzictwo Kultury
Statki Parowe Drezno", ktére stato sie wtascicielem
dziewigtki zabytkowych parowcéw bedgcych pom-
nikami "Kulturerbe

prawnie chronionymi.

Dampfschiffe Dresden" uzycza saksonskiej Biatej
Flocie statki do prowadzenia dziatalnosci. Natomi-
ast sama bedac instytucjg kultury moze by¢ bez
przeszkéd dofinansowywana z budzetu federalne-
go w stopniu pozwalajagcym na utrzymanie histo-
rycznych parowcow w ruchu. Oprdécz tych histo-
rycznych jednostek drezderiska Biata Flota posiada
jeszcze dwie jednostki okreslane jako "Salonschiff"
czyli "statek salonowy" - nazwa pochodzi od tego,
Ze pasazerowie nie gromadzg sie na otwartych
poktadach ale majg miejsca w zadaszonych
klimatyzowanych pomieszczeniach (salonach) z
panoramicznymi, przezroczystymi Scianami nie
tracgc widokéw. Taki model statku pozwala real-
izowac przewozy nawet mrozng zimga. Oba statki
zbudowano w 1994 roku w Deutschen Binnen-
werften (DBW) w Tangermiinde. Majg one po
75,03 metra dtugosci, 10,6 metra szerokosci a ich
zanurzenie wynosi 95 centymetréw (generalnie
wszystkie statki drezdenskiej Biatej Floty majg bar-

dzo ptytkie zanurzenie, ponizej jednego metra, z
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uwagi na czeste przypadki wystepowania niskiego
stanu wod taby. Gtebsze zanurzenie uniemozli-
wiatoby prowadzenie dziatalnosci przewozowej).
Statki wyposazone sg po dwa silniki dieslowskie
firmy MAN o mocy 340 kW (460 KM) co pozwala
uzyskac¢ predkos¢ 9 km/godz pod prad i 20 km/
godz z pragdem. Maksymalnie statki zabierajg 500
pasazerow a ich zatoga liczy 3 osoby. Pierwszy z
nich otrzymat nazwe "August der Starke
" (August Mocny) pochodzaca od elektora saskiego
i kréla polskiego. Naturalng wiec rzeczg byto
nazwanie drugiego statku "Grafin Cosel" (Hrabina
Cosel). Oba te statki zastgpity starsze, noszgce te
same nazwy ale zbudowane w 1963 roku w stoczni
Deutsche Binnenwerft (DBW) w Tangermiinde.
Przy czym, do 1992 roku jednostki te nosity inne,
poprawne politycznie nazwy; "August der Starke "
"Grafin Cosel" to byt
"Wilhelm Pieck". Spotkat je smutny koniec; w 1998

to byt "Ernst Thalmann" a

roku zostaty pociete na ztom. Pozostate jednostki z
tej serii (tgcznie zbudowano cztery takie statki o
réwnie
"Karl

Po zmianach w 1992 roku takze i one ot-

napedzie diesel-elektrycznym) nosity

zaangazowane nazwy: "Friedrich Engels" i
Marx".
rzymaty inne nazwy, odpowiednio "J. F. Bottger" i "
M. D. Poppelmann". Nie weszty one jednak do
dalszej eksploatacji tylko zacumowane w porcie w

Neustadt stuzg jako jednostki mieszkalne.

Widok Drezna, zakola taby i statek ptyngcy z wycieczkq

Piotr Butkiewicz



BUDOWNICTWO WODNE

Segment Leonardo da Vinci Sluzy R6zanka we Wroctawiu

»ldee Leonardo da Vinci zamkniecia $luzy kon-
strukcja segmentowa byto wynalazkiem nowych
czasOw i zostato praktycznie zastosowane pierwszy
raz na Swiecie w $luzie Rézanka” (Uhleman). Gtowa
goérna $luzy Rézanka zostata zaopatrzona w uni-
wersalne zamkniecie segmentowe, podnoszone
ponad statkami, celem przepuszczania wéd
powodziowych przez komore $luzy (ostatnio — w
lipcu 1997 Taki

przepuszczanie wielkich wéd powodziowych przez

roku). typ wrét umozliwia
Sluze i wptywa korzystnie na warunki sluzowania
statkdw. ,,Sluza nie posiada kanatéw obiegowych w
gtowie gérnej, a dno jest ,ciefsze” od typowego
gdyz zostato odcigzone brakiem wyporu wody spod

wr

Gtowa goérna Sluzy Rozanka z zamknieciem
segmentowym — 1916 r.

”-n

$luzy poprzez otwory ,rurki”.” (Matakiewicz) Jest
to jedyne takie rozwigzanie na polskich drogach
wodnych i unikatowe w skali Europy. Taki typ wroét
powtdrzono po powodzi 1997 r., przy modernizacji
WWW na S$luzach Redzinskich,

Miejskim we Wroctawiu. Innego typu zamkniecia

czy na Kanale

segmentowe znajdziemy takie w przesle srod-
kowym jazu Bartoszowice, na przestach skrajnych

jazu Redzin, na $luzie Zwanowice, jazach

wpustowych na sterowane poldery przeciw-
powodziowe (np.: Blizanowice-Tresno czy Lipki-

Otawa).
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Gfowa gdrna sluzy Rézanka z zamknieciem segmen-
towym, mechanizmem obrotu i budynkiem
maszynowni podczas przejscia kulminacji fali powodzio-
wej w lipcu 1997 r. - widok z mostu Osobowickiego.
Fot.: Jacek Braun.

Gtowa gorna Sluzy Rozanka z zamknieciem segmen-
towym, mechanizmem obrotu i budynkiem

maszynowni po remoncie po powodzi 1997 r.



BRAMY ODCINKOWE (SEGMENTOWE).

{(Portes & vannes cvlindriques, Segmenttore).
3 1 8

Jest to nowszy lyp, zastosowany dotychezas w bardzo nielicznych wypadkach, nie
rézniacy si¢ w zasadzie od tego rodzaju koustrukcji jazowych, od diuzszego czasu juz sto-
sowanych?). Nadaja si¢ one do wykonania jako bramy gérne, podobnie jak poprzednio
opisane bramy klapowe. Bramg odcinkowa wykonano w ostatnich latach w glowie gornej
sluzy pod Rosenthal, w ciagu kanalizacji Odry w poblizu Wroclawia; t¢ tez brame opi-
szemy *).

Zalozenie ogoélne glowy gornej sluzy przedstawia w sytuacji i w przekroju podiuznym
rysunek 293. Sluza ta stuzy przy wezbraniach do przeplywu wody, w tym czasie zalem
obie bramy sa otwarte. Dno komory jest cienkie: celem usunigeia wyporn wody wstawiono
w nie rurki, widoczne na rysunku, przez ktére woda gruntowa komunikuje z komora i w ten
sposéb odciaza duo. Mury komory wykonano ze wzgledu na oszez¢dnosé materjalu po obu
stronach w linjach krzywych, ze wzmocnieniem z chudego betonu (rys. 294). Taki ksztalt
byt tu mozliwy, wobec zastosowania wlasnie w glowie gérnej bramy segmentowej, przes
otwarcie ktorej napelnia si¢ komorg bezposrednio, skutkiem czego kanaly obiegowe i kanaliki
boczne .odpadaja: w glowie dolnej dano tylko krétkie kanaly obiegowe, laczace komorg
z woda dolna. Mury wylozono klinkierami, jak stwierdza jednak doswiadczenie, nie utrzy-
muja si¢ one réwnie dobrze jak okladka granitowa: skutkiem ocierania si¢ 1 uderzen statkow

doznaja uszkodzen.
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Przekréj podiviny.

Rys. 203,

Fragment podrecznika ,, Zegluga srédziemna i budowa drég wodnych” prof. Politechniki Lwowskiej - Maksymiliana
Matakiewicza z 1931 r. prezentujqcy ten typ bramy na przyktadzie sluzy Rézanka (Rosenthal).

Ryszard Majewicz
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Z CYKLU: ,,SKAD SIE TO WZIELO”

»W kregach rzezimieszkéw z ust do ust do ust przekazywany byt kiedys pewien zestaw ,zasad”

Prawo toma

pod wspdlnym tytutem ,Prawa toma”.

Nazwa ta, rzecz jasna, byfta zartobliwym nawigzaniem do praw Georga Simona Ohma
— niemieckiego odkrywcy zasad dotyczgcych elektrycznosci, gtdwnie rezystancji czyli — oporu. Z tej
przyczyny wymyslone przez zartownisiow — kryminalistow ,Prawa toma” tez dotyczyty spraw
oporu. Czyli — jak spowodowaé, by osoba, lub osoby, z ktorymi jest sie w konflikcie, ktdre
zamierza sie podporzadkowaé swojej woli lub obrabowac¢ — skutecznie zaniechaty oporu.
Podstawowych ,Praw toma byto tyle samo, co praw fizyka Georga Simona Ohma, czyli trzy.
Pierwsze: ,Nie wychodz z doma bez toma”. Drugie: , Ciezszy fom — szybszy zgon”. | trzecie: , Ciato
uderzone tomem traci przytomno$¢ oraz zawartos¢ portfela.

Rzecz jasna caty ksztatt Swiata, wytaniajgcy sie z tego rodzaju ,katalogu zasad”, byt prosty. (...)
Zwycieza w nim ten, kto jest silniejszy. Stad i wszystkie reguty ustanawia w nim ten, kto znajdzie
sie u wtadzy. Pozostali muszg sie albo podporzadkowac albo zging¢. Deklarujacy lojalnosg,
podporzadkowujacy sie gorliwie, sktadajgcy unizone hotdy a przy tym uzyteczni — mieli szanse
awansu w hierarchii ustalanej tomem (lub innymi narzedziami czy atrybutami sity). (...)

[Dotad] uzytkownicy ,Prawa toma” postugiwali sie swoim potajemnie, we wtasnym kregu
wtajemniczenia a schwytani stawiania przed sadami nigdy nie przyznawali sie nie tylko do
praktykowania, ale i do samej znajomosci uzytkowanych przez nich zasad. Tymczasem [obecny]
premier stwierdzit wprost: , Bede tamat prawo”. (...) Zapowiedz Tuska o dalszym jego podazaniu
drogg tamania (...) Konstytucji i (...) [ustaw], w przeciwieAstwie do rzecznikdw ,Prawa toma”,
zostata ogtoszona publicznie.”

W tym momencie ,Prawo toma” z czelusci przestepczych kregdw wtajemniczenia rdznego
pokroju bandytéw - ujrzato sSwiattlo dzienne i wkroczyto w kregi rzagdowe, na ,salony”
parlamentarne i prawnicze. Bedziemy swiadkami coraz czestszego jego stosowania, o czym
ze smutkiem informuje Obywateli Il Rzeczpospolitej — obywatel lll Rzeczpospolite;j.

Kpt ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowaé na adres:
H/P ,Nadbdr”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl
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