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Celem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki "EE

. —
JeSt praca na rzecz: = i

- rozwijania $wiadomos$ci uniwersalnych walorow dziedzictwa przemystowego
i technicznego, a poprzez ochrone dziel cywilizacji technicznej, wspdlnych eu-
ropejskiemu kregowi kulturowemu, budowanie wi¢zi migdzy ludzmi i narodami,

- ochrony spuscizny technikéw polskich dzialajacych w kraju i na obczyznie,

- aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce, przede
wszystkim na obszarze Wroclawia i regionéw nadodrzanskich oraz wlgczanie go
w obieg wspolczesnej kultury,

- organizacji Otwartego Muzeum Techniki.



Hanna Pruchniewska
Burmistrz Miasta Puck

Stowo z miasta znad Zatoki Puckiej ptyngce

Wszystko ma swoj czas i miejsce, tak jak i wszystko ma swdj poczatek i koniec. 100 lat polskiego
lotnictwa morskiego to szacowna rocznica, ktéra obchodzimy w 2020 r. Ma kaszubski Puck szczegolny
powodd do dumy nie tylko dlatego, ze obchodzimy jg tu wlasnie gdzie wszystko si¢ zaczglo w lipcu 1920 r.
ale dlatego, ze to wlasnie tu zaréwno o zaslubinach z morzem ,,Blekitnego Generata” oraz poczatkach
lotnictwa morskiego w Polsce najbardziej pamietamy.

W okresie II Rzeczypospolitej Puck byl pierwszym portem polskiej Marynarki Wojennej oraz jedy-
nym garnizonem lotnictwa morskiego na jej mapie. Stad wychodzily w morze pierwsze okrety z biato-
-czerwong bandera, stad wylatywaly i tu wracaly jak ptaki do gniazda hydroplany, bedace symbolem
polskiej obecnosci nad Baltykiem, jak i ambasadorami polskich skrzydet w catym baltyckim regionie. Tu
przezywano i radosci i tragedie zwigzane z lotniczg stuzba, tutaj tez 1 wrzesnia 1939 r. spadly pierwsze
niemieckie bomby na Wybrzezu zaczynajac II wojne §wiatows.

Mam powdd do szczegdlnej dumy, ze jako Burmistrz Pucka, oddaje w Panstwa rece publikacje po-
$wiecong morskim skrzydtom Rzeczypospolitej, ktora powstala jako naukowe poklosie badan dobranego
grona historykéw lotnictwa, ktérym tak ono jak i Puck sa szczegdlnie bliskie. Wyrazam podziekowania
i stowa uznania dla jej redaktorow, autoréw poszczegolnych tekstow oraz Muzeum Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego za to, ze stowa o tym, ze publikacja powstanie nie zostaly rzucone na wiatr, a przekute
w to zacne dzielo. Panstwa za$, odbiorcow tego opracowania, zapraszam do jego lektury w rocznicowym
2020 roku - ustanowionym przez Sejm i Senat RP — Roku Zaslubin Polski z Morzem w Pucku. Czytajac
je spogladajcie Panistwo w strone Zatoki Puckiej, gdzie przy odrobinie wyobrazni, ujrzycie i lotnikow
i hydroplany Morskiego Dywizjonu Lotniczego, onegdaj petniacych tu lotniczg straz na morskich kresach
Rzeczypospolitej.

Hanna Pruchniewska

Burmistrz Miasta Puck
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Lotnictwo morskie to ,,mtodszy brat” lotni-
ctwa ladowego. Oba te rodzaje sit powietrznych
narodzily si¢ na poczatku XX wieku, kiedy to
obok samolotéw z podwoziem kotowym poja-
wily si¢ wodnosamoloty - hydroplany - ptywa-
kowe i fodziowe. W stuzbie lotnictwa morskiego
nad morzami i oceanami, operujac z baz ladowych
jak i z poktadéw okretéw, dominowaly one do lat
50.tych, kiedy to do ich grona dofaczyly smiglowce.

W 2020 r. przypada jubileusz 100.lecia pol-
skiego lotnictwa morskiego nierozerwalnie zwia-
zanego z nadbaltyckim Puckiem, gdzie si¢ ono
narodzitlo. W bogatej historii Pucka rokrocznie
wazng role odgrywaja dwie daty: 15 VII - $wieto
lotnictwa morskiego oraz 16 XI - rocznica lokacji
miasta w 1348 r. W 2020 r. obchodzony jest tak-
ze jubileusz 60.lecia stuzby w lotnictwie polskiej
Marynarki Wojennej smiglowcow. Te dwa jubi-
leusze staly sie¢ powodem powstania oddawane;j
w czytelnicze rece monografii poswieconej mor-
skim skrzydlom Rzeczpospolitej, ktorych kolebka
jest wlasnie Puck.

W historii polskiego lotnictwa morskiego
wystepuja cztery okresy jego dzialalnosci: 1920-
1939, 1942-1946, 1948-1994 i 0od 1994 r. do chwi-
li obecnej. Pierwszy z nich obejmuje powstanie
i rozwdj polskiego lotnictwa morskiego w okresie
IT Rzeczpospolitej. Wowczas to, od 1923 r. pod-
stawowa jednostka morskich skrzydel Rzeczpo-
spolitej byt Morski Dywizjon Lotniczy w Pucku,
przez ktéry do 1939 r. przewinely si¢ samoloty
i wodnosamoloty plywakowe i lodziowe pro-
dukeji niemieckiej, wloskiej, francuskiej, a takze
polskiej. Jednostka ta przestala istnie¢ w 1939 r.
wraz z proba likwidacji polskiej panstwowosci
na poczatku IT wojny $wiatowej. Drugi okres hi-
storii polskich morskich skrzydet zwigzany jest
z dzialalnoscig podczas II wojny $wiatowej przy
boku brytyjskiego Royal Air Force, 304. Dywizjo-
nu Bombowego Ziemi Slaskiej im. ksiecia Joze-
fa Poniatowskiego Polskich Sit Powietrznych na
Zachodzie, skierowanego wiosng 1942 r. do lotni-
ctwa obrony wybrzeza - Coastal Command - po
wyjatkowo wysokich stratach poniesionych pod-
czas stuzby w Bomber Command. Jednostka ta
przez caly okres swego istnienia uzywala brytyj-

skiego sprzetu latajacego, cho¢ nie byly to wodno-
samoloty, lecz samoloty bombowe z podwoziem
kotowym, z biegiem czasu wyposazone w apara-
ture radarowa do wykrywania okretéw podwod-
nych - U-bootéw - niemieckiej Kriegsmarine.
Dywizjon ten rozwigzany w koficu 1946 r., wbrew
nadziejom jego personelu na powrét do wolne-
go kraju, a zgodnie z sojuszniczymi, antypolski-
mi porozumieniami jaltansko-poczdamskimi,
podzielil los Polskich Sit Powietrznych, rozwia-
zanych na Wyspach Brytyjskich w 1947 1. Trze-
ci okres dziejow polskiego lotnictwa morskiego
obejmuje okres powojenny, ludowej Rzeczpo-
spolitej Polskiej zwigzanej sojuszem polityczno-
-militarnym (Uklad Warszawski) z Zwigzkiem
Socjalistycznych Republik Radzieckich (ZSRR).
W 1948 r. powstala Samodzielna Eskadra Lotni-
ctwa Marynarki Wojennej, wyposazona w sprzet
latajacy z podwoziem kolowym produkcji prze-
mystu zbrojeniowego ZSRR, ktéra data poczatek
sporej liczbie jednostek lotniczych polskiej Ma-
rynarki Wojennej. W tym gronie znajdowaly sie
do 1994 r. gtéwnie: 30. Pulk Lotnictwa Marynarki
Wojennej (30. Pultk Lotnictwa Szturmowego Ma-
rynarki Wojennej, 30. Putk Lotnictwa Mysliw-
sko-Szturmowego Marynarki Wojennej), 7. Putk
Lotnictwa Szturmowego Marynarki Wojennej (7.
Putk Mysliwsko-Szturmowy [Mysliwsko-Bom-
bowy] Marynarki Wojennej, 7. Putk Lotnictwa
Specjalnego Marynarki Wojennej), 34. Putk Lot-
nictwa Mysliwskiego Wojsk Obrony Powietrznej
Kraju i Marynarki Wojennej, 18. Mieszana Eska-
dra Lotnictwa Marynarki Wojennej (18. Eskadra
Lotnictwa Lacznikowego Marynarki Wojennej,
18. Eskadra Lotnictwa Ratowniczo-Lacznikowe-
go Marynarki Wojennej), 15. Samodzielna Eska-
dra Lotnictwa Rozpoznawczego Marynarki Wo-
jennej, 28. Eskadra Lotnictwa Ratowniczego, 16.
Putk Lotnictwa Specjalnego Marynarki Wojen-
nej, 40. Eskadra Smiglowcéw Zwalczania Okre-
tow Podwodnych i Ratownictwa, 29. Eskadra
Lotnicza Marynarki Wojennej. Jednostki te do
czasu polskiej transformacji politycznej w 1989 r.
jak i pézniej do 1994 r., uzywaly samolotéw o na-
pedzie tlokowym i odrzutowym oraz $miglow-
cow produkeji ZSRR oraz krajowej, pochodza-
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cych z Panstwowych Zakladéw Lotniczych (PZL)
w Mielcu (Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego
- WSK) oraz w WSK-PZL w Swidniku. Nielicz-
ng grupe wodnosamolotéw uzywano natomiast
w Samodzielnej Eskadrze Lotnictwa Rozpo-
znawczego Wojsk Ochrony Pogranicza. Ostatni,
wspOlczesny okres istnienia polskiego lotnictwa
morskiego, zwigzany jest z wspomnianymi zmia-
nami polityczno-wojskowymi w Rzeczpospolitej
— powstanie w 1989 r. III Rzeczpospolitej - oraz
jej wejscie w 1999 r. do struktur Paktu Péinocno-
-Atlantyckiego (NATO). W tym okresie rozpo-
czal si¢ powolny proces wycofywania ze stuzby
nad Baltykiem sprzetu latajacego produkcji ZSRR
jak i jego licencyjnych pochodnych i zastgpowa-
nia go zaréwno konstrukcjami krajowymi jak
i produkeji amerykanskiej, ktore stworzyly zala-
zek lotnictwa poktadowego (Smiglowce) na okre-
tach polskiej Marynarki Wojennej. Pierwszym
krokiem do stworzenia wspdlczesnego polskie-
go lotnictwa morskiego byto utworzenie w 1994
r. Brygady Lotnictwa Morskiego, powotanej do
zycia na skutek przeformowania istniejacych do-
tad pulkéw i eskadr zamienionych na dywizjony
lotnicze z zabezpieczeniem ladowym w postaci
batalionéw zabezpieczenia. Do 1996 r. w Bryga-
dzie Lotnictwa Marynarki Wojennej istniato sie-
dem jednostek, ktére na przetomie lat 2002/2003
przeszly kolejng faze restrukturyzacji na mocy
ktorej powstaly trzy samodzielne Eskadry Lot-
nicze i dwie Bazy Lotnicze Marynarki Wojenne;j.
Ostatnig faze restrukturyzacji lotnictwa Mary-
narki Wojennej przeprowadzono na przelomie
2010/2011 r., od kiedy w lotniczej stuzbie nad
Baltykiem znalazly si¢ w ramach Gdynskiej Bry-
gady Lotnictwa Morskiego 43. w Gdyni-Babich
Dotach i 44. Bazy Lotnictwa Morskiego w Siemi-
rowicach i Dartowie.

W gronie ,0jcow” lotnictwa morskiego II
Rzeczpospolitej znalezli si¢ w XX wieku kmdr
por. pil. obs. Karol Edward Trzasko-Durski, kto-
ry zostal patronem Gdynskiej Brygady Lotnictwa
Morskiego III Rzeczpospolitej i kmdr por. pil.
Edward Szystowski, ktory stal si¢ patronem 43.
Oksywskiej Bazy Lotnictwa Morskiego III Rzecz-
pospolitej (jednej z dwu baz Gdynskiej Brygady
Lotnictwa Morskiego). Za ,0jca” lotnictwa mor-
skiego III Rzeczpospolitej nalezy uzna¢ kontrad-
mirala pil. Zbigniewa Smolarka, ktéry od 1995 r.
przez okres 10 lat swego nim dowodzenia tchnat

~nowego ducha” w polskie lotnictwo morskie.
Obecnym dowddca Brygady Lotnictwa Mary-
narki Wojennej jest od 2018 r. kmdr pil. Jarostaw
Czerwonko.

W okresie 20. lecia miedzywojennego w Pu-
cku obchodzono dzien 15 VIII nie tylko jako
Swieto Zotnierza, (od potowy lat 30. XX w. prze-
niesiono je na 10 II). ale przede wszystkim dzien
15 VII jako dzien Swieta Lotnictwa Morskiego.
Tradycje te przerwal okres II wojny $wiatowej
jak i nowe zwyczaje jakie zapanowaly w okresie
ludowej Rzeczpospolitej, odcinajacej si¢ od tra-
dycji swej poprzedniczki, cho¢ tradycje $wiat po-
szczegdlnych jednostek lotnictwa morskiego do
1989 r. utrzymano. Po raz pierwszy w okresie po
transformacji politycznej w 1989 r. w lotnictwie
Marynarki Wojennej do tradycji 15 VII jako dnia
Swieta Lotnictwa Morskiego nawigzano w roku
1995 r., hucznie organizujac w Pucku obchody
75. lecia powstania tej formacji oraz nadajac Bry-
gadzie Lotnictwa Morskiego nazwe ,,Gdynskiej”
wraz z ww zaszczytnym patronatem. Odtad tra-
dycja ta, w mniej badz bardziej okazaly sposéb jest
kontynuowana. Odzyly réwniez pokazy lotnicze,
organizowane, podobnie jak w czasie II Rzeczpo-
spolitej z okazji Swieta Morza, od niedawna znaj-
dujac dopelnienie wielkim lotniczym Lotos Gdy-
nia Aerobaltic Airshow.

W gronie baz polskiego lotnictwa morskiego
w okresie II Rzeczpospolitej znajdowata sie jego
kolebka — Puck oraz nowotworzona baza na Helu.
W okresie II wojny $wiatowej bazami 304. Dywi-
zjonu Bombowego Ziemi Slaskiej im. ksiecia Jo-
zefa Poniatowskiego Polskich Sit Powietrznych na
Zachodzie byly w stuzbie Coastal Command Sta-
cje RAF w Tiree, Dale, Talbenny, Docking, David-
stow Moor, Predannack, Chivenor, Benbecula, St.
Eval, North Weald i Chedburgh. Od 1946 r. baza
klucza lotniczego odtwarzanego lotnictwa mor-
skiego stal si¢ Puck, za$ od 1948 r. gléwna baza
polskiego lotnictwa morskiego stalo si¢ (wraz
z jego reaktywacja) Wicko Morskie. Do 1994 r.
bazy polskiego lotnictwa morskiego znajdowaly
sie glownie w Gdansku-Wrzeszczu, Gdyni-Ba-
bich Dotach, Darlowie i Siemirowicach, gdzie do
dzi$ stacjonujg samoloty z napedem ttokowym
i odrzutowym jak i $miglowce prowadzace nad
Baltykiem stale loty w ramach akcji lotniczego
ratownictwa morskiego (SAR).
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W 2018 roku minela setna rocznica pierw-
szego lotu bojowego samolotu polskiego lotni-
ctwa wojskowego. Okazja ta byta jedyna w swoim
rodzaju do rozpropagowania poczatkéw polskich
skrzydet, lecz zostala ona zmarnowana. Roczni-
ca ta zostala w duzej mierze przeoczona nie tyle
przez historykéw lotnictwa, co przez jego popula-
ryzatoréw, jak i przez dowodztwo lotnictwa pol-
skiego. O lotnictwie w roku 2018 jako roku 100.
lecia jego jubileuszu méwiono zdecydowanie za
malo! Filmy dokumentalne, audycje radiowe czy
zainscenizowana na Polu Mokotowskim w War-
szawie w grudniu 1918 roku pierwsza przysiega
lotnikéw na wiernos$¢ Rzeczypospolitej pokaza-
ly zapal spoleczenstwa polskiego w budowie sit
zbrojnych odrodzonej Rzeczpospolitej. Nieste-
ty nie zorganizowano historycznej wyprawy do
Lwowa na Cmentarz Orlat, gdzie leza ,,0jcowie
polskich skrzydet” z 1918 r. co powinno byto zro-
bi¢ dowodztwo lotnictwa badz wiladze ,,Szkoty
Orlat” w ramach szerzenia ,.etosu polskich skrzy-
del”, zwlaszcza wérdéd najmliodszych rocznikéw
noszacych stalowe mundury. Lotnictwo wojsko-
we nie poszlo ta droga! Owszem zorganizowa-
no wielkie Air Show w Radomiu, ale w strugach
deszczu, tak jakby ,niebo nad tym zaplakalo”
nie spetnilo ono pokladanych w nim oczeki-
wan. W kwestiach naukowych nadzieje pokfa-
dano w organizacji konferencji naukowych badz
popularno-naukowych, ktére odbyly sig, jednak
w bardzo ograniczonym zakresie. Zorganizowa-
ne w Wroclawiu przez Fundacje Otwartego Mu-
zeum Techniki, w Krakowie przez Klub Senioréw
Lotnictwa, w Gorlicach przez tamtejsze muzeum
i Panstwowa Wyzsza Szkote Techniczno - Ekono-
miczng w Jarostawiu, w Koszalinie przez Fundacje
Historii Lotnictwa Polskiego oraz w Warszawie,
konferencje przyniosly docenione przez odbior-
cow wydawnicze poklosie’. Nie powstala niestety
zadna wielka monografia — nie liczac matopol-
skiego tomu - tak potrzebna na 100.lecie polskich
skrzydel, podobna udanemu rocznicowemu al-

bumowi wydanemu naktadem Narodowego Mu-
zeum Techniki®. ,,Rekawice wydawniczg” podjeto
tu w kwestii albumowo popularyzatorskiej tylko
Muzeum Sil Powietrznych w Deblinie’. Dla ba-
daczy lotniczej tematyki jak i zwyktych obiorcow
»skrzydlatego piora” wielkim rozczarowaniem
byta zorganizowana w Wyzszej Szkole Oficerskiej
Sit Powietrznych (WSOSP) - obecna Lotnicza
Akademia Wojskowa - w Deblinie konferencja
naukowa 100 lat polskiego lotnictwa wojskowe-
go, na ktérej sierpniowa date Swieta Lotnictwa
Polskiego w malo taktowany jak i nieelegancki
sposob pomylono z datg Swieta Ludowego Lot-
nictwa. Podczas tej konferencji jak i w publikacji
pokonferencyjnej poczatki polskiego lotnictwa,
a przeciez je miano upamietniaé, zostaly catko-
wicie zmarginalizowane!. Program konferen-
cyjny pokazal ,groch z kapusty” wg tezy byleby
zaistnie¢ w gronie prelegentéw za$ redaktorami
pokonferencyjnego tomu stali sie¢ pracownicy
WSOSP... nie zajmujacy si¢ ,,0 tempora o mores”
historig lotnictwa! Podobnie sytuacja wygladala
na konferencji Lotnictwo polskie w walce o grani-
ce niepodleglej 1918-1921 zorganizowanej przez
wroclawski oddziat Instytutu Pamieci Narodowej
gdzie tak jak i w Deblinie wérod prelegentow za-
braklo uznanych autorytetéw, historykéw zajmu-
jacych sig historig polskich skrzydet, co pokazato
»signum temporis wspdlczesnosci”

»Rocznicowa nieudolno$¢” budzaca frustra-
cje w 2018 r. nie towarzyszyta Nam w chwili rzu-
cania pomystu zorganizowania wlasnie w Pucku,
kolebce polskiego lotnictwa morskiego, konferen-
cji naukowej poswieconej 100.rocznicy powsta-
nia polskiego lotnictwa morskiego. Gdy w 1995
r. podczas obchodéw 75. rocznicy powstania
morskich skrzydet Rzeczpospolitej ,ochrzczo-
no” pierwsza profesjonalng publikacje ksigzkowa
dotyczaca jego dziejow, nikt nie przypuszczal,
ze tematyka ta zostanie tak silnie rozbudowana
przez nastepne tylko, a moze az 25 lat’. Kolejne
jubileusze $wietowano ,raczej w ciszy” w $rodo-

1 Przyktadowo — J. Kuck, 100 lat lotnictwa wojskowego w Matopolsce 1918-2018, Krosno 2018; Ludzie lotnictwa i miejsca
pamieci. People of aviation and places od remembrance, red. A. Olejko, J. Kuck, Krosno 2018; S. Januszewski, Skrzydlaci
rycerze Rzeczypospolitej, Wroctaw 2017, tenze, Awiacja | Korpusu Polskiego na Wschodzie, Wroctaw 2018; Skrzydta
zwyciezcdw, skrzydta pokonanych, skrzydta niepodlegtosci 1918, red. A. Olejko, P. Mrozowski, D. Mechin, B. Cigli¢, Zabrze

2019.

T. Szczerbicki, Jak odzyskali$my technike, Warszawa 2018.

Sita no$na, Deblin 2018.

2

3

4 100 lat polskiego lotnictwa wojskowego, red. M. Kruszynski, M. Paluch, A. Radomyski, Deblin 2018.

5 M. Konarski, A. Olejko, Tradycje polskiego lotnictwa morskiego. Kalendarium wydarzen, Gdynia 1995.



12

wisku wojskowym cho¢ historiografia dotycza-
ca dziejow morskich skrzydel Rzeczpospolitej,
tworzona gldéwnie przez cywilnych pracowni-
kéw naukowych, rosta z roku na rok, wypetnia-
jac onegdajsza ,,biala plame” w dziejach polskiej
wojskowosci lotniczej. W 2019 r. Gdynska Bry-
gada Lotnictwa Morskiego podczas jubileuszu
swego 25 lecia, otrzymata sztandar ufundowany
przez spoleczenstwo i srodowisko lotnicze, kto-
rego matka chrzestng zostala Hanna Trzaska-
-Durska za$ ojcem chrzestnym Ireneusz Makow-
ski z Muzeum Morskiego Dywizjonu Lotniczego
w Pucku. Wazny w dziejach polskiego lotnictwa
morskiego byl rok 2016, kiedy to swe 55 urodzi-
ny obchodzit Morski Klub Gdynskiego Oddzialu
Stowarzyszenia Senioréw Lotnictwa Wojskowego
RP, lecz swietowano 3 VI nie za$ 15 VII.
Wszystko bylo ,,po staremu” czyli srodowi-
sko cywilne - historycy lotnictwa — pisze badz
maluje, zas sSrodowisko wojskowe — ,,pisze w szta-
bowym stylu” i $wigtuje tak nieco na osobno-
$ci, gdyby nie postawiona zostala przystowiowa
»kropka nad i”. Bylo nig powstanie w Pucku Sto-
warzyszenia Morskiego Dywizjonu Lotniczego
oraz realizacja pomyslu stworzenia otwartego we
wrzeéniu 2014 r. Muzeum Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego. Miesci si¢ ono obecnie w jednym
z historycznych budynkéw dawnej bazy Morskie-
go Dywizjonu Lotniczego w Pucku i dzigki jego
gospodarzom w postaciach Ireneusza Makow-
skiego i Krzysztofa Krezela, rozwija si¢ dynamicz-

nie. Kolejnym krokiem byla organizacja pikniku
historycznego Lotniczy Puck organizowanego
od 2015 r. latem na puckiej ,,zielonej plazy” oraz
ukazanie si¢ na rynku wydawniczym popularno-
naukowego pisma Historie Puckie, ktorego pierw-
sze numery byly pod wzgledem tematycznym
o wiele lepsze od ostatnich, co pokazuje niestety
redakcyjng rutyne wsrod redaktoréw dobieraja-
cych nie zawsze zwigzang z lotnictwem morskim
tematyke. I tym sposobem od kilku lat w Pucku
i o Pucku stalo si¢ gtosno, zas malarskie dziela
Jarostawa Wrobla, pierwszego pedzla polskiego
lotnictwa morskiego, zaczety nawet najwigkszych
sceptykow przekonywac¢ do wyjatkowego kolory-
tu tradycji polskiego lotnictwa morskiego.

Nie popelniajac bledéw popelnionych przez
organizatoréw obchodéw 100.rocznicy powsta-
nia lotnictwa polskiego, przygotowalismy profe-
sjonalne opracowanie ksigzkowe. Oddajemy je
w Panstwa rece w dniach 100.rocznicy powsta-
nia polskiego lotnictwa morskiego. Powstato
ono dzigki mecenatowi burmistrz Pucka Hanny
Pruchniewskiej. Ten zbior kilkunastu artykutow
naukowych autorstwa dobranego grona badaczy
dziejow marynarki wojennej i lotnictwa nie jest
kompilacja dotychczasowych publikacji poswig-
conych tej tematyce. Na pewno jej nie wyczerpuje,
ale moze stanowi¢ zrodlto radosci, nie za$ wstydu
z okazji $wietowania okraglej rocznicy morskich
skrzydel Rzeczypospolitej wlasnie w Pucku, gdzie
wszystko sie zaczeto.

Prof. nadzw. dr hab. Stanistaw Januszewski
Prof. nadzw. dr hab. Andrzej Olejko
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Narodziny lotnictwa morskiego

The birth of naval aviation

Lotnictwo morskie narodzito sie na, drugi dzien” po tym jak cztowiek nauczyt sie konstruowac samolot. W efek-
cie tego otrzymat on zamiast két i ptdz, ptywaki i zaczat opanowywac akweny. Gdy wybuchta I wojna $wiatowa nadal
byto ono w fazie eksperymentéw. Pomimo tego stato sie bardzo grozna bronia, korzystajaca z coraz to nowszych
konstrukcji wodnosamolotéw i samolotéw, startujacych i ladujacych nie tylko na ladzie, ale takze na okretach wo-
jennych. W latach 1914-1918 stworzono podstawy taktyki lotnictwa morskiego, okreslono jego zadania, wskazano
mozliwo$ci. Powstata nowa bron, ktéra z czasem miata okazac¢ sie najwiekszym zagrozeniem dla panujacych dotad
nad falami okretéw wojennych.

Naval aviation was born on the ,second day” after man learned to build an airplane. As a result, instead of wheels
and skids, he received floats and began to master the waters. When World War I broke out, it was still in the exper-
imental phase. Despite this, it has become a very dangerous weapon, using more and more new constructions of
aircraft, taking off and landing not only on land, but also on warships. In the years 1914-1918 the foundations of the
tactics of sea aviation were created, its tasks were defined, its possibilities were indicated. A new weapon was created,

which was to prove to be the greatest threat to the current warships over the years.

W listopadzie 1783 roku Pilatre de Rozier
i markiz d’Arlandes dokonali pierwszego w histo-
rii przelotu powietrznego balonem wolnym kon-
strukcji braci Mongolfier. Byl to balon wykonany
z papieru i wypelniony powietrzem. W 120 lat
pdzniej bracia Oliwer i Wilbur Wright, 17 grud-
nia 1903 roku, wykonali pierwszy udany stero-
wany przelot platowcem wyposazonym w silnik
spalinowy. Trzynascie lat wczesniej Francuz Cle-
ment Adler, w 1890 roku, wykonat pierwszy uda-
ny wzlot na ptatowcu. Przebyt nim koto 200-300
metrow. Platowiec ten byl wyposazony jeszcze
w dwa silniki parowe. Clement Adler nazwat swo-
ja konstrukeje ,,Avion”, od tego momentu rozpo-
czeta sie burzliwa historia awiacji czyli lotnictwa.

Powstanie lotnictwa morskiego bylo natu-
ralnym wynikiem rozwoju lotnictwa ladowego.
Od jego narodzin konstruktorzy lotniczy mysleli
i pracowali nad zagadnieniami startu i lgdowa-
nia samolotu na morzu, nastepnie zas$ startu i lg-
dowania na pokladzie okretu. Gdy w 1909 roku
Louis Bleriot, jako pierwszy cztowiek w dziejach,
przelecial nad kanatem La Manche, trudno byto
przewidzie¢, ze samolot juz za chwile stanie sie
nowg bronig i w bardzo krétkim czasie zacznie
stanowi¢ wazny element walk nie tylko nad la-
dem, ale réwniez nad morzem?'.

Lotnictwo morskie rozwijalo si¢ jako sa-
modzielny element lotnictwa wojskowego, cho¢
w oczywisty sposob w tacznosci z caloscig sit lot-

1 Przelot ten miat miejsce 25 lipca 1909 r., w kilka dni po nieudanej, a w efekcie tego sporo mniej znanej probie podjetej przez
innego Francuza Huberta Lathama, ktory 19 lipca prébowat pokona¢ kanat La Manche drogg powietrzng.
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Start Eugene B. Ely 14.11.1910 r. z platformy zabudowanej na dziobie krgzownika USS ,, Birmingham”

niczych, korzystajac z powstajacych konstrukcji
pierwszych aparatéw lotniczych. Co prawda mo-
rze stanowito dodatkowe wyzwanie, ale bardziej
dla pilotéw, nie posiadajacych zadnych punktow
orientacyjnych, niz dla pierwszych samolotéw,
ktére co prawda operowaly nad morzem, ale
bazowaly, startujac i ladujac na ladzie. Punktem
przelomowym, dla samodzielnosci lotnictwa
morskiego stalo sie pojawienie lodzi latajacych
i wodnosamolotéw, ktore co prawda bazujac za-
sadniczo na ladzie, faktycznie operowaly, startu-
jac i ladujac, na wodzie. Tym samym, woda stata
sie dla lotnictwa zywiotem, moze nie przyjaznym,
ale na pewno latwiejszym, dla oblaskawienia.
Krokiem nastepnym stalo si¢ przeniesienie samo-
lotu na poklad okretéw, poczatkowo pojedynczo,
z czasem stajac si¢ jego gtéwnym uzbrojeniem?.

Ta droga, zarysowana jedynie w kilku zda-
niach dokona¢ si¢ miata w toku pierwszej wojny
swiatowej. To wlasnie w jej latach, okazalo si¢ ze
samolot moze by¢ niezwykle waznym czynni-
kiem dla walk prowadzonych na morzu, a z cza-
sem jego rola miala tylko rosna¢’.

Poczatki lotnictwa morskiego mozna uznaé
jedynie za ekstrawagancje kilku oficeréw, kto-
rzy swoja umyslowoscia przekraczali dotych-
czasowy horyzont myslenia wojska. Mozna si¢
w tym wzgledzie zgodzi¢ z ideg przedstawiong
co prawda w kilka lat po wojnie, ale przeciez ak-
tualng takze przed jej rozpoczeciem i skutecznie
wcielang w zycie, juz w toku jej trwania: Lotni-
ctwo jako broni na morzu, nie nalezy podporzqgd-
kowywac technicznym mozliwosciom istniejgcego
sprzetu, przeciwnie nalezy nagigé teraZniejszy
sprzet morski do wymogow lotnictwa, zakrojonych

2 W tym wzgledzie istotne byly eksperymenty prowadzone w Stanach Zjednoczonych Ameryki, w tym zwtaszcza pierwsze
starty jakie z poktadéw okretéw wojennych podejmowat Eugene B. Ely na maszynach Curtiss, patrz: S. Russell, Naval
Aviation 1911-1986. A Pictorial Study, Washington 1986, s. 2; W.H. Sitz, A history of U.S. Naval Aviation, Washington 1930,

s. 5.

3 P. Zarzycki, Okrety lotnicze | wojny $wiatowej, Wojskowy Przeglad Techniczny i Logistyczny, cz. 3, nr 3/1994, Warszawa

1994, s. 44.
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na wigkszq skale, ten zas sprzet, ktory sig nie da
ugigé i przystosowac — odrzucic'. To wlasnie dzieki
inicjatywie takich oficeréw, nim jeszcze wybuchta
wojna $§wiatowa, zaistnialy pierwsze bazy i eska-
dry lotnictwa morskiego.

Wisréd najwazniejszych mocarstw owczes-
nego $wiata, prym w eksperymentach nad po-
wstaniem lotnictwa morskiego, wiodly Francja
i Niemcy. To pierwsze panstwo posiadalo eskadre
8 wodnosamolotéw typu Nieuport®, za§ drugie
zbowano pierwsza baze morskg dla wodnosamo-
lotéw na wyspie Helgoland, gdzie bardzo szybko
pojawi si¢ pierwszych sze$§¢ wodnosamolotow?.
Pojawienie si¢ tych baz wodnosamolotow tuz
przed wybuchem wojny bylo efektem pojawie-
nia si¢ pierwszych wodnosamolotéw, ktdre juz
w 1911 roku startowaly i ladowaly na morzu’.

Pierwsze prace nad wodnosamolotami pod-
jeto juz w latach 1908-1909, réwnoczesénie na te-
renie Francji i Wtoch, a takze Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki®. Odkryta mozliwos¢ postawienia
samolotu na plywakach, prawie réwnoczesnie
przez kilku konstruktoréw®, dawala szanse na
ekspansje lotnictwa nad otwartymi akwenami,
a jednocze$nie bardzo szybko okazalo sig, ze
wlasnie takie maszyny beda mogly trafi¢ na po-
kfady okretow wojennych, by mogly im towarzy-
szy¢ w trakcie kolejnych operacji. Coraz $mielej
dostrzegano, ze samolot, a takze wodnosamolot
mozna wykorzysta¢ do operowania w powietrzu
na rzecz wlasnej floty wojennej'’. W 1911 roku
pierwsze wodnosamoloty s3 juz w stuzbie ma-

rynarek wojennych kolejnych panstw Europy''.
W tym samym roku na pokladzie amerykanskie-
go krazownika USS ,Pensylwania’, na specjal-
nie zbudowanej platformie, laduje lekki samo-
lot. Okazywalo si¢, ze na okretach w przyszlosci
moga stacjonowac nie tylko wodnosamoloty, ale
takze samoloty na podwoziu kotfowym'.

W 1914 roku, nim jeszcze wybuchta wojna
swiatowa we Francji, ale takze w Wielkiej Bryta-
nii, w Niemczech i w Rosji istnialy juz pojedyn-
cze eskadry wodnosamolotow”. Nie byly zbyt
liczne, posiadajac raptem po kilkanascie maszyn,
oraz kilku doswiadczonych pilotéw. Poczatki byty
skromne. Brytyjczycy réwnoczesnie starali sie,
obok wprowadzania do stuzby pierwszych wod-
nosamolotéw, ulokowa¢ samoloty na okretach.
Dla ich floty lotnictwo morskie mialo wigksze
znaczenie, jako bron towarzyszaca flocie, a nie
operujaca na jej rzecz tylko z brzegu. To dlatego
w latach 1912-1913 eksperymentowali ze starta-
mi z pokladéw okretow HMS ,,Africa’, ,,Hiber-
nia’, ,London”, czy ,Hermes™*. Efekty poczatko-
wo nie byly zbyt obiecujace, ale wytyczony w tym
czasie kierunek brytyjskie wladze mialy konty-
nuowa¢ w latach nastepnych. W 1912 roku po-
wstalo w ramach zorganizowanego Krélewskiego
Korpusu Lotniczego (Royal Flying Corps) tzw.
Skrzydlo Morskie (Naval Wing). Byl to kolejny
krok na drodze utrwalenia sie lotnictwa morskie-
go, w sifach zbrojnych najwazniejszych mocarstw
6wczesnego $wiata.

4  W. Steyer, Przewidywania kpt. Mar. St. Zjedn. Bruce’a G. Leighton’a (Zespolenie lotnictwa morskiego z flotg), Przeglad
Morski, R. 2, nr 10, 1929, s. 53.

5  Obok tej Eskadry Francja posiadata stacje lotnictwa morskiego takze na wybrzezu Morza Srédziemnego, gdzie réwniez
utrzymywata pojedyncze samoloty i wodnosamoloty.

6  C. Kitkiewicz, Lotnictwo morskie i jego wspétdziatanie z Marynarka Wojenna, Przeglad Morski, R. 3, nr 17, s. 510.

7 S. Abzoéttowski, Uwagi o lotnictwie Morskiem, Przeglad Morski, r. 5, nr 37, s. 2223.

8 W 1911 roku podczas jesiennych manewrow floty G. White wystartowat z powierzchni morza na wodnosamolocie wiasnej
konstrukciji, R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach na morzu, Warszawa 1986, s. 29.

9 W Francji takie prace jako pierwszy podjat inzynier H. Fabre, zas we Wioszech wsparcia tej idei udzielat Alessandro Gu-
idoni, ktéry jak sie miato okaza¢ pragnat wykorzystac¢ pierwsze wtoskie wodnosamoloty do dziatan rozpoznawczych juz
w czasie wojny wiosko-tureckiej w latach 1911-1912.

10 Nie nalezy zapominac, ze rozwoj sit lotniczych towarzyszyt bardziej ogélnemu wzrostowi znaczenia aeronautyki, w tym
chocby rozwojowi stuzb balonowych. To jednak wykracza poza ramy tego drobnego rysu.

11  S. Abzottowski, Zarys historii lotnictwa morskiego, Przeglad Morski, R. 8, 1935, s. 127.

12 Nikt sie wtedy nie zastanawiat nad tym, Ze jest to jeden z tych eksperymentdw, ktére doprowadzg do powstania lotniskow-
céw, nowej klasy okretdw, ktdre stang sie krolami moérz i oceandw w XX wieku.

13 W 1914 roku takze Austro-Wegry tworzyty pierwsze eskadry lotnicze, J. Wojkowski, Armia Austro-Wegierska w 1914 roku,
s. 3-4, rekopis w posiadaniu Autora. Tworzone takze byto lotnictwo morskie, gtéwnie w oparciu o baze w Puli, korzystajac
z zakupow pierwszych wodnosamolotéw, A. Olejko, Skrzydta Habsburgow 1914. Od Batkanéw i Morza Adriatyckiego po
Galicje i Karpaty. Lotnictwo Austro-Wegier w pierwszych kampaniach Wielkiej Wojny, Warszawa 2015, s. 99-101.

14 R.D. Layman, Before the aircraft carrier. The development of Aviation Vessels 1849-1922, Conway, s. 31-32.
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W tym samym czasie Niemcy rozwijali sta-
cje lotnictwa morskiego w Pucku', Kolonii,
Wilhelmshaven i juz wcze$niej wspomniang na
Helgolandzie. Wszystkie one nastawione byty na
rozpoznanie w rejonie wlasnych wéd, ostone ich,
a z czasem takze wspotprace z wlasna flotg w cza-
sie jej manewrow'e. Brakowalo jednak Niemcom
konstrukeji wodnosamolotu, ktéra bytaby na tyle
niezawodna, ze moglaby skutecznie prowadzi¢
rozpoznanie na rzecz wlasnej floty. Podobne do-
$wiadczenia mialy takze Wtochy, ktére co prawda
w 1912 roku powotaty do zycia pierwszg eskadre
wodnosamolotéw ,,San Marco’, jednak i tu prob-
lemem pozostawaly pierwsze konstrukcje samych
wodnosamolotéw. Nie mniej probleméw spra-
wialo im wprowadzenie do stuzby pierwszego
okretu lotniczego ,,Elba’, ktorego funkcjonowanie
w czasie wojny tylko potwierdzito wczesniejszego

Wodnoptatowiec ptywakowy Caproni hydroplane wykorzystywany w walkach na Adriatyku

obawy oficeréw wloskiej marynarki wojennej, ze
takim jednostkom brak odpowiedniej zaplecza
technicznego!’.

Wrloscy konstruktorzy mieli w nastepnych
latach dazy¢ do zbudowania maszyny i to nie
tylko wodnosamolotu, zdolnego do przenosze-
nia nie tylko odpowiedniej ilosci bomb, ale takze
i torped. Takie prace podjeto chocby w fabrykach in-
zyniera Caproniego, co z czasem zaowocowalo zna-
komitym samolotem bombowym Caproni Ca.36',
ktdry byl wykorzystywany takze w dziataniach prze-
ciwko marynarce wojennej przeciwnika®.

Takze Rosja, i to zaréwno na Morzu
Baltyckim, jak tez na Morzu Czarnym, podsta-
wowym akwenie operowania jej floty, ekspe-

rymentowala z pierwszymi wodnosamolotami.
Pierwszg byla baza w Sewastopolu, za$ na Baltyku
jedna z pierwszych byla baza w Lipawie, posia-
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Powstata tu pierwsza baza, dla eksperymentalnych niemieckich wodnosamolotéw. Jednym z jej tworcow byt starszy inzy-
nier marynarki Loew, A. Olejko, Seefliegerstation Putzig 1912-1920, Aeronaubook-Nevada 2019.

Innym silnie rozwijanym nurtem aeronautyki na terenie Niemiec byly sterowce, ktére w krétkim czasie, a szczegdlnie
w okresie pierwszej wojny $wiatowej, staty sie bardzo grozng bronig, na ktérg trudno byto znalez¢ odpowiedz. Prace nad
rozwojem sterowcow prowadzono takze w ramach rozwijajacych sie sit amerykanskiego lotnictwa morskiego w toku pierw-
szej wojny $wiatowej, A.O Van Wyen, Naval Aviation In World War I, Washington 1969, s. 38-41.

Widac¢ to byto w dziataniach nie tylko Elby, ale takze lepiej przygotowanego do operowania u boku floty transportowca wod-
nosamolotéw Europa, M. Franz, Transportowiec wodnosamolotéw Europa, Okrety Wojenne, Numer Specjalny Z dziejow
floty wioskiej, Tarnowskie Goéry 2015, s. 11-20; P. Malvezzi, Italian Carriers, s. 1-2 (http://64.224.13.60/arsenals/ships_it/
carrier_us.htm dostep 27.04.2005).

Najlepszym opracowaniem pokazujgcym droge rozwoju konstrukgcji lotniczych Caproniego jest R. Abate, G. Apostolo, Ca-
proni Nela prima guerra mundiale, Vignola 2010.

To wiasnie z takiej maszyny dokonano pierwszego ataku torpedowego na okrety wojenne znajdujgce sie w bazie; M. Franz,
Nim wymyslono Tarent — pierwszy wioski atak torpedowy na port wojenny, [w:] Mato znana | Wojna $wiatowa. Studia i szki-
ce z dziejow Wielkiej Wojny na froncie wschodnim oraz rumunskim, na Morzu Srédziemnym i na Dalekim Wschodzie, pod
red. A. Smolinskiego, Grajewo 2018, s. 123-142.
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dajaca na swoim stanie 8 wodnosamolotéw?’. Wy-
buch Wielkiej Wojny - pierwszej wojny swiatowej
zastal wiec rodzgce sie lotnictwo morskie w fazie
jeszcze eksperymentdw?'. Brakowalo ustabilizo-
wanych procedur, niewiele bylo wyspecjalizowa-
nych jednostek lotniczych, czy tez baz nastawio-
nych na ich obstuge, a wprowadzane do stuzby
konstrukcje éwczesnych wodnosamolotéw dale-
ko jeszcze odbiegaly od niezawodno$ci*.

a = __F-
;f _.....-1--

go, glownie dlatego ze doceniali oni juz na tym
etapie role jakie moglo ono spelnia¢ na rzecz jej
floty wojennej. Francja, najblizszy sojusznik na
froncie zachodnim miafa dwie duze bazy lotnicze,
ws ktorych stacjonowatlo jednak nie wigcej niz 20
wodnosamolotéw?. W skladzie floty francuskiej
dzialal takze transportowiec wodnosamolotow
»Foudre”. Glowny przeciwnik Francji i Wielkiej
Brytanii, czyli IT Rzesza i jej flota wojenna oraz
rodzace si¢ jej lotnictwo morskie posiadato no-

i =

Rosyjska t6dz latajgca M-15 konstrukcji Dymitra P. Grigorowicza

W chwili wybuchu wojny w Wielkiej Bry-
tanii znajdowalo si¢ 5 baz lotnictwa morskiego,
w ktdrych stacjonowaly 93 wodnosamoloty i sa-
moloty. W zespotach Royal Navy stuzyly takze
dwa pierwsze transportowce wodnosamolotow,
a takze kilka jednostek eksperymentalnych®. Pod
wieloma wzgledami Brytyjczycy najbardziej in-
tensywnie rozwijali swoje sity lotnictwa morskie-

woczesne bazy lotnicze, ale nie dysponowaly one
odpowiednig liczba bojowych wodnosamolotéw.
Bylo to dotkliwe, tym bardziej, ze Niemcy musieli
roztozy¢ swoje sily na dwa fronty i obok baz w re-
jonie Morza Péinocnego, musieli rozwija¢ baze
w Pucku, skierowang na przyszle dzialania floty
rosyjskiej”. Ta co prawda réwniez posiadata nie-
wiele maszyn, ale juz podejmowala pierwsze sta-

20 S. Abzéttowski, Zarys historii...op.cit., s. 130. Pierwszym udanym rosyjskim wodnosamolotem byta dopiero t6dz latajgca
M-5, skonstruowana juz w trakcie trwania pierwszej wojny Swiatowe;j.

21  Whbrew oczekiwaniom niektérych analitykdw, ten okres nie zakonczyt sie po zakonczeniu Wielkiej Wojny, J. Ginsbert, Okre-

ty lotnicze, Przeglad Morski, R. 10, nr 100, s. 989.
Poczatkowo problemem byto ujednolicenie nazewnictwa nowych rodzajéw broni, nowych typéw okretéw, itd., J. Ginsbert,

Pierwszym okretem lotniczym w Wielkiej Brytanii, byt okret baza HMS ,Acteon”. Zaokretowano na nim 4 wodnosamoloty

M. Franz, Francuskie okrety lotnicze w pierwszej wojnie $wiatowej, Okrety Wojenne, nr 93, Tarnowskie Goéry 2009, s. 17.

22
Awjomatka, hydroplan, kuter..., Przeglad Morski, R. 9, 1936, s. 30-33.
23
i 1 balon obserwacyjny.
24
25

Rosja takze prowadzita wtasne eksperymenty. Pod koniec 1910 roku podjeto prace nad przystosowaniem krgzownika po-
mocniczego ,Ru$” do wspotpracy z balonami obserwacyjnymi, S. Sobanski, Krgzownik Il klasy ,Ru$” - niedoszty uczestnik
bitwy pod Cuszimg, Okrety Wojenne, nr 6/98, s. 6-9.
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rania nad wprowadzeniem do stuzby pierwszych
okretéw lotniczych®. To moglo stanowi¢ dla nie-
mieckiej floty wojennej na Morzu Battyckim po-
wazne zagrozenie®.

W chwili wybuchu wojny nie bylo jeszcze
jednoznacznie ustalonych zadan jakie realizowac
mialo lotnictwo morskie. Z perspektywy czasu,
mozna jednak wyraznie okresli¢, ze juz w 1914
roku, a na pewno w pierwszej potowie 1915, czte-
ry na pewno dawaly sie zarysowac. Lotnictwo
morskie, podobnie jak to operujace nad ladem,
mialo prowadzi¢ dzialania przeciwko wrogie-
mu lotnictwu, balonom, czy sterowcom®. Takze
w nastepnych latach to wlasnie zadanie, mozna
bylo uznawa¢ za podstawowe. Drugim réwnie
waznym zadaniem byla wspolpraca z wlasng flo-
ta wojenna. W tym wzgledzie lotnictwo morskie
mialo nie tylko ostania¢ jej dzialania, ale takze
zwalcza¢ wrogie okrety podwodne i nawodne.
Jednoczesnie mialo ostania¢ wlasne konwoje
z transportami. Poczatkowo nie przewidywano
ofensywnych dziatan przeciwko statkom i trans-
portom przeciwnika. Trzecim kregiem zadan byto
prowadzenie rozpoznania w ramach operacji de-
santowych, czy tez w ogdle w rejonie wybrzezy. Te
dziatania nastawione byly nie tylko na operacje
lotnicze nad morzem, bardziej bylo to poszuki-
wanie miejsca dla lotnictwa morskiego do ope-
rowania takze nad bazami przeciwnika. Ostatnim
zadaniem bylo towarzyszenie flocie w jej ope-
racjach na wodach otwartych. Oznaczato to nie
tylko zaokretowanie pojedynczych maszyn?¥, ale
takze rozwdj samych okretoéw lotniczych.

O tym jaka rewolucja mogl okaza¢ si¢ sa-
molot lub wodnosamolot w dzialaniach nad
morzami, ukazaly juz pierwsze z nim ekspery-
menty. Okret klasy kontrtorpedowca przy szyb-
kosci 20 wezlow i zasiggu obserwacji do 12 mil
moglby w ciagu jednej godziny skontrolowac¢
obszar o powierzchni 480 mil , samolot za$ lecg-
cy na wysokosci 1000 metréw mogt swobodnie
obserwowa¢ morze w promieniu 18 mil, na wy-
sokosci 3000 metréw - 28 mil. Przy przecietnej
predkosci 100 km/h moégt wiec w ciagu 1 godziny
skontrolowa¢ obszar o powierzchni 2500 mil®.
Z tego krotkiego poréwnania wida¢ jak ogromne
znaczenie dla Brytyjczykow, ale nie tylko, miato
lotnictwo morskie

Pierwsze z zasygnalizowanych zadan po-
czatkowo sprowadzalo si¢ do walki brytyjskich
samolotow i wodnosamolotéw z niemieckimi
sterowcami, ktore okazaly sie najwigkszym zagro-
zeniem i to nie tylko dla floty, czy szlakéw komu-
nikacyjnych na wodach Morza Péinocnego, ale
takze dla samych Wysp Brytyjskich i Londynu.
Lotnictwo morskie nie pozostawalo bierne wo-
bec ich dzialan i nie skupialo si¢ tylko na prébach
ich zestrzeliwania juz w czasie podjetych przez
sterowce operacji, ale zdecydowalo si¢ na dzia-
tania ofensywne. Rajd trzech brytyjskich trans-
portowcow wodnosamolotéw w strong wybrzezy
niemieckich, a nastgpnie atak brytyjskich maszyn
z ich poktadéw na baz¢ niemieckich sterowcow
w Nordholz koto Cuxhaven, mial na celu nie tyl-
ko zniszczenie samych sterowcdw, ale takze ich
hangaréw’'. Zdewastowanie zaplecza dla opero-
wania niemieckich ,,kragzownikéw powietrznych’,
bylo postrzegane jako réwnie wazne. Do ataku
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Byt wsrdd nich takze krgzownik ,Atmaz”, na ktérego poktadzie miaty pojawi¢ sie wodnosamoloty, a okret skierowano na
wody Morza Czarnego, M. Franz, Indeks Okretéw Lotniczych (1910-1945), Historia Militaris, Nr 1/2, Poznan 1993, s. 51.

Baza rozbudowywana w czasie pierwszej wojny swiatowej, stata sie z czasem zaczynem dla polskiej bazy lotnictwa
morskiego. Niemieckich poczatkéw bazy w Pucku, czy to w zakresie budynkow, hangaréw, czy takze czesci pierwszego
sprzetu latajgcego nie wypierano sie w miedzywojennej Polsce, M. Wardaséwna, W Pucku — u lotnikow, Morze, z. 5, 1934,
s. 8.

W 1911 roku powstat pierwszy Zeppelin Marynarki Wojennej L1. Jego zatoga zostata wyszkolona w 1912 roku, by we
wrzesniu tego roku jednostka ta mogta wej$¢ do stuzby, M. Franz, Niemieckie okrety lotnicze pierwszej wojny Swiatowe;j,
cz. 1, Okrety Wojenne, nr 66, Tarnowskie Gory 2004, s. 11.

Takim najbardziej spektakularnym przyktadem wykorzystania pojedynczego wodnosamolotu, byto zaokretowanie na nie-
mieckim krgzowniku pomocniczym (okrecie korsarskim) SMS ,Wolf’, wodnosamolotu ,Wélfchen”, ktorego rejs w latach
1916-1918, pozostaje jednym z legendarnych wydarzen pierwszej wojny $wiatowej na morzu, A. Olejko, Wilk i Wilczek.
Historia najstynniejszego korsarskiego rejsu Wielkiej Wojny, Zabrze-Tarnowskie Géry 2016. Okret ten zatopit statki o tgcz-
nym tonazu 210.000 ton, zas wodnosamolot wykonat ogétem 56 lotéw, prowadzac rozpoznanie na korzys¢ okretu matki,
niekiedy tez bombardujgc statki nieprzyjacielskie.

E. Kosiarz, Pierwsza wojna $wiatowa na Battyku, Gdansk 1979, s. 46.

Rajd ten doczekat sie ciekawej i bardzo doktadnej analizy, |. Castle, | raid Inglesi sulle Basi degli Zeppelin. Germania 1914,
Gorizia 2011.
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wyznaczono samoloty z transportowcéw wod-
nosamolotéw HMS ,,Engadine’, ,Riviera” i ,Em-
press” w liczbie 9-ciu. Operacja nie zakonczyta
sie spodziewanym sukcesem, bedac jednoczesnie
dowodem mozliwosci operacyjnych rodzacego
sie ciagle lotnictwa morskiego.

Krokiem dalej okazala si¢ operacja podjeta
pod koniec pierwszej wojny §wiatowej, przez bry-
tyjskie lotnictwo zaokretowane, a wiec uderzenie
na gtéwna niemiecka baze marynarki wojennej
w Wilhelmshaven, co miato w zalozeniu dopro-

nictwo morskie. Byly to wody Cie$niny Darda-
nele w potowie wojny, a takze Morze Péinocne,
zwlaszcza w koficowym jej okresie.

Juz przy opracowywaniu planu operacji dar-
danelskiej admiralicja brytyjska brata pod uwage
udzial lotnictwa pokladowego. Od poczatku ope-
racji braly w niej udzial transportowce wodno-
samolotéw HMS ,, Ark Royal” i ,,Anne Rikmers”.
Prowadzily one rozpoznanie na rzecz jednostek
artyleryjskich. 11 marca HMS ,,Anne Rikmers”
zostal zatopiony przez turecki torpedowiec ,,De-

i L

wadzi¢ nie tylko do realnych strat wiréd okretow
wroga, ale paralizu operacyjnego calej floty, tra-
cacej poczucie bezpieczenstwa w swojej bazie™.

Operacji brytyjskiego lotnictwa, w tym
szczegdlnie lotnictwa morskiego, przeciwko nie-
mieckim sterowcom, ale takze okretom wojen-
nym, od 1915 do 1918 roku byto bardzo wiele.
Skupialy one znaczacg czes¢ mozliwej aktywno-
$ci brytyjskiego lotnictwa morskiego i to mimo
intensywnej rozbudowy jego szeregow.

W toku pierwszej wojny $wiatowej moz-
na dostrzec dwa bardzo interesujgce akweny, na
ktérych starano si¢ intensywnie wykorzystac lot-

Brytyjski wodnosamolot Short Type 184

mir-Hisar” na redzie portu Smirna, czemu nie
zdotaly przeszkodzi¢ wodnosamoloty®. Mozli-
wosci bojowe lotnictwa morskiego, w tym takze
zaokretowanego, pozostawaty nadal ograniczone.
Osamotniony HMS ,,Ark Royal” prowadzit dalej
akcje bojowe, 15 marca bezskutecznie atakowatl
turecki okret liniowy ,,Turgut-Reis”. 24 marca do-
taczyt transportowiec HMS ,Manica” z balonem
rozpoznawczym na uwiezi. Wzmocnienie sit roz-
poznawczych wigzalo si¢ z wysokimi stratami ja-
kie sily alianckie poniosty na minach tureckich.
Przez caly kwiecien i maj samoloty z HMS ,,Ark
Royal” prowadzily dzialania na rzecz floty. Pod

32 Operacja ta doczekata sie proby omoéwienia M. Franz, Brytyjczycy na drodze do pierwszego Tarentu, Okrety Wojenne, nr

95, Tarnowskie Géry 2009, s. 21-25.

33 R.D. Layman, Before the aircraft carrier. The development of Aviation Vessels 1849-1922..., s. 40.
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koniec maja w zwigzku z pojawieniem si¢ niemie-
ckiego okretu podwodnego ,,U-21", ktory zatopit
dwa angielskie okrety liniowe HMS ,Triumph”
i ,Majestic”, HMS ,,Ark Royal” ukryl si¢ za sie-
ciami w Zatoce Kephala i wstrzymal swojg dzia-
talnos¢. Zastapily go samoloty ladowe przerzuca-
ne tu sukcesywnie i operujace ze zdobytych baz
ladowych. 12 sierpnia przybyl transportowiec
wodnosamolotéw HMS ,,Ben-My-Chree”. Jego to
wodnosamoloty dokonaly ataku torpedowego na
tureckie statki. Byl to pierwszy i jedyny podczas
I wojny $wiatowej brytyjski atak samolotéw tor-
pedowych. Dokonaly go wodnosamoloty Short
Type 184,

Skutkow tego ataku istnieja spore rozbiez-
nosci, zwlaszcza co do ilosci uszkodzonych
i zatopionych wrogich statkow. Istotne bylo, ze
pomimo sukcesu inicjatora ataku komandora
Sueter’a zwolniono natychmiast po akgji z zajmo-
wanego stanowiska, co skutecznie zahamowato
rozwdj tej broni do konica wojny. Przyczyny tej
decyzji nie sg do dzi§ znane®*. HMS ,Ben-My-
-Chree” wzigl pozniej udzial w ostonie desantu na
potwyspie Galipoli, w 5 grupie ostony. Operacja
dardanelska zakonczyla sie w styczniu 1916 roku.
Wykazywata duze znaczenie lotnictwa poklado-
wego. Uzyto lacznie 4 transportowce wodnosa-
molotéw i kilkadziesigt samolotéw ladowych.
Udowodnita ona, ze lotnictwo moze i powinno
uczestniczy¢ w takich akcjach. szczegolnie trzeba
tu podkresli¢ znaczenie dzialan lotnictwa mor-
skiego, ktore operowalo takze w tych okresach,
gdy flota aliancka nie mogla liczy¢ na wsparcie
samolotéw operujacych z baz ladowych?.

Istotnym elementem operacyjnym dla lot-
nictwa morskiego staly si¢ wody Morza Pétnoc-
nego. To tutaj wlasnie ogniskowaly si¢ przez zna-
czacy cze$¢ pierwszej wojny swiatowej dzialania
brytyjskie i niemieckie. Zaréwno Royal Navy, jak
tez Hohseeflotte prowadzily tu aktywne dziatania

34 Ibidem, s. 43.

ijednoczesnie stwarzaty tym samym wielkie moz-
liwosci dla operowania lotnictwa morskiego i to
od pierwszych miesiecy tego konfliktu. Poczatko-
wo byly to dziatania gtéwnie rozpoznawcze, cho¢
z biegiem kolejnych miesiecy pojawily si¢ nowe
zadania. Byl to takze efekt dziatania niemieckich
sterowcow, ktore w latach Wielkiej Wojny stano-
wily dla Wielkiej Brytanii szczegolne zagrozenie.
Do ich przechwytywania, walki z nimi, podejmo-
wania prob ich zestrzelenia, kierowano nie tylko
samoloty z baz ladowych, ale takze samoloty lot-
nictwa morskiego?’. Ostatecznie do walki z nie-
mieckimi sterowcami ruszyly nawet samoloty
zaokretowane. Dzieki takim wlasnie dziataniom
Sopwitch ,,Pup’, operujacy z krazownika HMS
SYarmouth” zdotat zestrzeli¢ w sierpniu 1917
roku sterowiec ,,L 217, co bylo kolejnym potwier-
dzeniem, ze lotnictwo morskie potrafi odgrywac
istotng role operacyjna, a jego skromne poczatki
w toku lat 1914-1918, byty jednak sygnatem ros-
nacych mozliwosci bojowych na przysziosc.
Strefa Morza Pélnocnego w 1917 roku byta
bardzo aktywnie infiltrowana przez lotnictwo
morskie brytyjskie i niemieckie, a takze, cho¢
w mniejszym stopniu przez francuskie. Brytyj-
czycy wprowadzali na stuzbe kolejne typu wod-
nosamolotéw i to zaréwno tych o charakterysty-
ce mysliwskiej, jak takze tych, ktére byly zdolne
przenosi¢ bomby lub torpedy. Mialy one nie tyl-
ko wywalczy¢ panowanie w powietrzu nad tym
akwenem, a tym samym zabezpieczy¢ wlasne
wybrzeze i operacje floty wojennej, ale zmusi¢
przeciwnika do wycofania si¢ z aktywnych dzia-
tan operacyjnych. Dla Brytyjczykow szczegolnym
zagrozeniem pozostawala niemiecka flota pod-
wodna, a wlasnie lotnictwo morskie operujace
w rejonie Morza Pdéinocnego zdecydowano sie
uznad, za pierwsza linie przeciwdzialania im. I je-
§li co$ bylo dla nich zagrozeniem to niemieckie
lotnictwo morskie, ktére co prawda gléwnie sa-

35 P. Jedrysik, Historia lotnictwa torpedowego, Morze, nr 19, s. 22.

36 Druga duzg operacjg desantowg byta monsundzka operacja desantowa, rozpoczeta 1 wrzesnia 1917 roku przez wojska
niemieckie. Podczas niej obie strony wykorzystywaty lotnictwo, w tym poktadowe. Niemiecka flota na Battyku posiadata 3
transportowce wodnosamolotéw SMS ,Answald”’, SMS ,Glyndwr” i SMS ,Santa Elena”. Ten ostatni wzigt aktywny udziat
w tejze operacji; D. Jung, B. Wenzel, A. Abendroth, Die Schiffe Und Boote der deutsche Seeflieger 1912-1976, Stuttgart
1977, s. 22; Po stronie rosyjskiej dziatat w tym czasie transportowiec wodnosamolotéw ,Orlica”, a jednoczes$nie obie stro-
ny staraty sie intensywnie wykorzystywa¢ wodnosamoloty, operujgce w oparciu o tymczasowe bazy ladowe, zaktadane
w rejonie prowadzenia tej duzej operacji desantowej; R. Czeczott, Wojna morska na Bailtyku, s. 213; C. [l. KnumoBckui,

AswnauymoHHoe cynHo Opnuua, lMaHryT, 12/1997, s. 55 i nn.

37 W. Francki, Przyktady dziatan lotnictwa morskiego podczas wielkiej wojny, Przeglad Morski, r. 8, 1935, s. 606.
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molotami mysliwskimi, ale jednak staralo si¢
tym dzialaniom przeciwdziatac¢®. Szczegélnie
niebezpiecznym w tym wzgledzie byl wodnosa-
molot Hansa-Brandenburg. Ten jednoplatowy
wodnosamolot, o dobrych wtasciwosciach lot-
nych, zdotat szybko wywalczy¢ szacunek po stro-
nie alianckiej, odnoszac wiele zwyciestw w wal-
kach powietrznych nad Morzem Péinocnym?®.
Realnym przeciwnikiem dla tej maszyny staf si¢
dopiero F 2a, ktory nie tylko byt w stanie podja¢
walke, ale takze odnosi¢ sukcesy. Dodatkowym
wsparciem dla niego staly sie kotowe Sopwith
»Camel’, ktdre ruszaly do walki o panowanie nad
Morzem Péinocnym z poktadéw brytyjskich kra-
zownikow HMS ,Undaunted”, ,Dragon’, ,Carli-
se¢” i ,Dauntlees”, na ktérych zbudowano poklady
startowe w czesci dziobowej oraz z kryp, ktére
holowane byty za niszczycielem z duza predkos-
cig, co mialo umozliwiaé start z nich lekkich sa-
molotéw mysliwskich*.

Wprowadzanie, czgsto eksperymentalnych
metod operowania lotnictwem nad akwenami,
dowodzilo znaczenia lotnictwa morskiego, kto-
re juz pod koniec pierwszej wojny Swiatowej,
nie bylo traktowane jako eksperymentalne tylko
i wylacznie rozwigzanie.

W koncowym okresie wojny lotnictwo mor-
skie otrzymato takze zadanie minowania akwe-
néw wodnych. Bylo to jednak zadanie, ktére
w przyszlosci nie mialo si¢ utrzymac w katalogu
zadan, ktére wykonywaé mialo lotnictwo mor-
skie. Nie kazde bowiem zadanie, ktére w pierw-
szej wojnie $wiatowej, podejmowano z powietrza
nad morzami, czy tez oceanami, okazywalo sie
tym, ktére przynosiloby korzys¢ wlasnej flocie,

czy nawet tylko obronie wlasnych wybrzezy. Za-
danie to realizowaly one, formalnie obok eskorto-
wania wlasnych konwojéw, zwlaszcza przez wody
cie$niny. Mialo to chroni¢ konwoje przed wszelka
aktywnosciag wrogich okretéw podwodnych. Pod
tym wzgledem lotnictwo morskie okazywalo sie
bardziej efektywnym niz nawet najsilniejsza osto-
na ze strony lekkich sil nawodnych*'.

O roli lotnictwa morskiego, takze poczat-
kowym okresie jego istnienia, czyli w czasach
pierwszej wojny $wiatowej moze $wiadczy¢ takze
dazenie do jego ofensywnego wykorzystania i to
w sposéb, ktéry w naturalnym zakresie miat by¢
kontynuowany w nastepnych latach, a szczegdl-
nie w okresie drugiej wojny $wiatowej. Samolot,
lub tez wodnosamolot operujacy nad morzami,
to ponad wszystko bron ofensywna, mogaca
szkodzi¢ dzialaniom przeciwnika, szczegdlnie
okretom podwodnym. W 1918 roku w brytyjskiej
bazie w Gibraltarze zalozono stacje lotnictwa
morskiego, do ktorej skierowano eskadre wod-
nosamolotéw torpedowych Short, ktérych zada-
niem bylo prowadzenie ofensywnych rozpoznan
na wodach oceanicznych, skierowanych przeciw-
ko niemieckim okretom podwodnym*.

W 1918 roku, w czasie zakonczenia dzialan
wojennych, tylko Francja posiadala 1264 wodno-
samoloty, ktore nie liczagc samolotéw kotowych
lotnictwa morskiego, stanowily istotna sile bojo-
wa wszelkich dziatan prowadzonych w strefach
przybrzeznych. Jednoczesnie kazde z liczacych
sie panstw walczacych w Wielkiej Wojnie siega-
o po pierwsze okrety lotnicze. Francja uzytku-
jac ,Foudre”, takze w tym wzgledzie wlaczata si¢
w Owczesny wyscig zbrojen®. W tym wzgledzie
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W tym czasie, to jest w 1917 roku jedynym niemieckim operacyjnym wodnosamolotem torpedowo-bombowym, byt dwumo-
torowy Gotha, ktory posiadajac 4 osobowg zatoge, byt dos¢ powolny i niespecjalnie nadawat sie do dziatan ofensywnych.
Przyktadem byty wydarzenia z 9 lipca tego roku, kiedy cztery maszyny tego typu podjety atak na brytyjski okret torpedami.
Niestety zadna z nich nie doszta do celu, a jednocze$nie ogien z brytyjskiej jednostki zestrzelit jeden z niemieckich wod-
nosamolotéw. Druga maszyna, ktora podjeta probe ratowania rozbitkéw i osiadta na morzu nieopodal brytyjskiego okretu,
zostata przez Brytyjczykéw zdobyta i zabrana na hol. Przy takich efektach, trudno sie dziwié, ze strona niemiecka zdecydo-
wata sie wycofaé te maszyny z dziatan aktywnych, przesuwajac je jedynie do rozpoznania.

W. Francki, op.cit., s. 607.

Prowadzono w tym czasie intensywne eksperymenty nad pierwszymi katapultami, ktére montowano juz na brytyjskich
okretach, co w przyszto$ci miato sie sta¢ punktem wyjscia do dalszego rozwoju lotnictwa morskiego, tego zaokretowanego,
D.K. Brown, The British Shipboard Catapult, Warship, No. 49, s. 49.

Do takich samych wnioskéw mozna byto doj$¢ w toku trwajgcej bitwy o Atlantyk w czasie drugiej wojny Swiatowej. System
konwojowy byt realizowany od jej pierwszych miesiecy, ale nie pozwalat na petne zwyciestwo i wygnanie niemieckich okre-
téw podwodnych pod wode. Problem ten udato sig zrealizowaé w momencie gdy konwojom zaczety towarzyszy¢ lotniskow-
ce eskortowe. Ich samoloty poktadowe, wspierane przez coraz bardziej wydtuzajgce swdj krag operacyjny wodnosamoloty
i todzie latajgce Aliantow, wygraty wojne z U-Bottami, uniemozliwiajgc im bezkarne atakowanie alianckich konwojow.

W. Francki, op.cit., s. 610.

C. Kitkiewicz, op.cit., s. 510-511.
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oczywiscie to w Wielkiej Brytanii nastapif najbar-
dziej intensywny rozwoj. Royal Navy posiadata
najwiegksza flotylle transportowcéw wodnosa-
molotéw. Malo tego, w koricowym okresie wojny
zdotala wprowadzi¢ do realnej stuzby pierwsze
poktadowe okrety lotnicze, ktére z czasem mozna
byto nazwac lotniskowcami. Takze pod wzgledem
ilosci posiadanych wodnosamolotéw to wtasnie
Wielka Brytania nalezala do pierwszorzednych
mocarstw. Pomimo przegranej w wojnie panstw
centralnych, trzeba jednak dostrzec jak ogromny
rozwoj dokonat si¢ w zakresie lotnictwa morskie-
go w Niemczech, czy w monarchii Austro-We-
gier, ktéra bardzo skutecznie prowadzila dziata-
nia skierowane przeciwko wloskiej marynarce
wojennej na Adriatyku.

T Sl PR il

przeciwnika*. Pojawienie si¢ lotnictwa morskie-
go mialo jeszcze jeden aspekt, dawalo bowiem
kolejny impuls dla rozwoju nowoczesnej floty
i coraz nowocze$niejszego uzbrojenia. Jak nieraz
mawiano: ...jest prawem powszechnem, Ze uka-
zanie sig jakiejsS nowej broni, powoduje w czasie
dos¢ krotkim powstanie srodkéw obronnych, ktére
nie pozwalajqg tej broni naprawde dominowac. Tak
byto z torpedowcami i todziami podwodnymi; tak
jest z lotnictwem™.

Poczatki lotnictwa morskiego zwigzane sa
jednoznacznie z okresem pierwszej wojny $wiato-
wej. To wtedy pojawily si¢ pierwsze konstrukeje
wodnosamolotéw, pierwsze okrety lotnicze. Po-
dejmowane operacje, o coraz wiekszym i bardziej
wyszukanym zakresie, umacnialy role i znaczenie

Niemiecki wodnoptatowiec bombowo-torpedowy Friedrichshafen FF-35

Okrety lotnicze poczatkowo traktowano
jako jednostki pomocnicze dla wlasciwych sit
floty. Takie analizy mozna bylo odnalez¢, chocby
na famach ,,Przegladu Morskiego”. Mialy sie one
skupia¢ na rozpoznaniu na rzecz floty, ochronie
wlasnych okretéw przed dzialaniami okretow
podwodnych przeciwnika, koordynowaniu arty-
lerii wlasnych okretéw wojennych i dopiero na
koncu prowadzeniu atakéw lotniczych na okrety

lotnictwa morskiego. Tworzono jego pierwsze
struktury, cho¢ te mialy sie jednoznacznie wy-
krystalizowa¢ dopiero w okresie powojennym®.
Dos$wiadczenia z okresu pierwszej wojny $wiato-
wej okazaly sie bezcenne i to zaréwno dla panstw
w niej uczestniczacych, jak tez i tych, ktére po-
wstaly po jej zakonczeniu i przystapity do tworze-
nia wlasnego lotnictwa morskiego®.

44 S. Krzyzanowski, Okrety lotnicze i lotnictwo okretowe, Przeglad Morski, R. 2, nr 7, 1929, s. 21.

45 M. Kadulski, Jeszcze o obronie przeciwlotniczej okretéw, Przeglad Morski, R. 8, 1935, s. 611.

46 J. Sokotowski, Organizacja lotnictwa morskiego, Przeglad Morski, R. 11, nr 111, s. 475-482.

47  Cho¢ nie wszedzie doceniano rozwdj lotnictwa morskiego, a czasami wrecz jego wzrost postrzegano jako zagrozenie dla
rozwoju wtasnej marynarki wojennej, K. Namiesniowski, Wojna przysztosci na morzu, Morze, nr 7, 1938, s. 18.



26 Maciej Franz

Zawsze poczatki, kazdego nowego rodzaju
broni, sg trudne. Czgsto poprzez eksperymenty,
w dlugim procesie mozna wypracowaé¢ metody
dziatan operacyjnych. niestety lotnictwo morskie
nie mialo takiej szansy. Czas eksperymentéw byt
tu niezwykle krétki. Wybuch wojny wymuszat
wprowadzenie niedoskonalych konstrukcji do
walki, poszukujac koncepcji ich uzycia juz w toku
pierwszych operacji bojowych. Pomimo tego lot-
nictwo bardzo szybko wywalczylo sobie miejsce
nad morzami i oceanami $wiata. Obok lekkich

wodnosamolotéw mysliwskich, czy tez rozpo-
znawczych, pojawily sie ciezsze mogace przenosic
bomby lub torpedy. Docieraly z nimi na otwarte
akweny, ale tez i do zamknietych baz przeciwnika.
Samoloty i wodnosamoloty lotnictwa morskiego
przetamywaly ostatnie bariery, jakimi dotad ota-
czaly si¢ floty wojennego przed zagrozeniem ze
strony wszelkiego przeciwnika. Tym samym nic
w wojnie morskiej, po pojawieniu si¢ samolotu
nad woda, nie bylo juz takie same.



Andrzej Olejko

Panstwowa Wyzsza Szkota Techniczno-Ekonomiczna w Jarostawiu

Lotnictwo morsKie Il Rzeczypospolitej
na tle lotnictwa morskiego Republik
Litwy, Lotwy i Estonii
Naval aviation of the II Polish Republic

and the naval aviation of Lithuania, Latvia and Estonia
in interwar period

Historia polskiego lotnictwa morskiego z okresu 20.lecia miedzywojennego jest szeroko opisana. Autor jednak
w trakcie swych wieloletnich badan nad tg tematyka natrafit na watek godzien rozwiniecia i tym sposobem powstat
ten artykul. Autor zaprezentowat w nim opartszy sie o mato dostepny badz zupetnie nieznany materiat zrédtowy
tematyke lotnictwa morskiego panstw nadbattyckich z lat 1918-1939 pordwnujac litewskie, totewskie i estonskie

lotnictwo z polskim lotnictwem morskim.

The history of Polish naval aviation from the interwar period is very widely described in Polish literature. Ho-
wever, during his many years of research on this subject, the author came across a thread worthy of development and
thus this article was created. The author presented the naval aviation of the Baltic States in years 1918-1939 compa-
ring Lithuanian, Latvian and Estonian sea wings with theirs Polish equivalent.

28 VI[1933 1.] 0 godz. 10.-¢j rano przybyly do
Gdyni dwa pancerniki [obrony wybrzeza] szwedz-
kie [HSWMS] ,,Gustaw V” oraz [HSWMS] ,,Drott-
ning Victoria”. Na poktadzie pancernika [HSwMS]
~Gustaw V” znajduje si¢ admiral [Fabian] Tamm,
naczelny dowéddca czynnej Floty szwedzkiej i do-
wodca pierwszego dywizjonu morskiego'.

Polska prasa (,Dziennik Baltycki” z lata
1933 r.) tak rozpoczynata relacje z wizyty okre-
tow szwedzkiej Marynarki Wojennej latem 1933
r. w Gdyni. Miasto to nazywane ,,polskim oknem
na $wiat’, w okresie II Rzeczpospolitej (1918-
1939) bylo jedynym polskim portem petnomor-
skim. Tymczasowy port wojenny istnial tam od

1 Dziennik Battycki z 29 VI 1933 r.

1923 r. Wowczas tez zawinal do Gdyni, powstaja-
cego portu morskiego s/s ,Kentucky” - pierwszy
oceaniczny statek ptywajacy pod banderg francu-
ska. Gdynia miastem stala si¢ w 1926 r. zas$ szes¢
lat pézniej, 31 VII 1932 r. obchodzono tam Swieto
Morza. Gdynia, owo ,miasto z morza” byla zatem
miejscem gdzie najczesciej goscily z wizytami
kurtuazyjnymi witane do 1939 r. przyplywajace
okrety, statki obcych bander jak i... wodnosamo-
loty obcych panstw, w tym z regionu baltyckie-
go. Z chwila gdy w basenie Morza Baltyckiego po
zakonczonej w 1918 r. Wielkiej Wojnie pojawily
sie nowe panstwa, to wraz z tym, jak i z ustano-
wieniem po pokoju ryskim z 1921 r. nowego tadu



28 Andrzej Olejko

politycznego w basenie baltyckim, pojawila sie
konieczno$¢ zawarcia i podtrzymania kontak-
tow miedzypanstwowych w réznych dziedzinach.
Stad tez relacje na linii Warszawa — Helsinki,
Warszawa — Tallin, Warszawa — Ryga, w ramach
relacji polsko-finsko-estonisko-totewskich powo-
dowaly, ze Gdynia jak i baza polskiego lotnictwa
morskiego w Pucku byty dos¢ czesto odwiedzany-
mi miejscami na mapie II Rzeczpospolitej przez
oficjalne delegacje wojskowe z réznych panstw.

W czasach wspodlczesnych widok wodnosa-
molotu, popularnego onegdaj hydroplanu, nad
Morzem Baltyckim jest nad wyraz rzadki. Wigze
sie to z ,zmiang warty” w kategorii sprzetu lata-
jacego uzywanego przez sily lotnicze panstw nad-
baltyckich, ktéry stopniowo nastepowat od konca
lat 30.tych. Rola samolotu lagdowego uzywanego
w lotnictwie morskim zostata silnie wyekspo-
nowana podczas II wojny $wiatowej (lotnictwo
pokiadowe jak i lotnictwo operujgce z baz lado-

Lotewskie wodnosamoloty typu Svenska Aero S. II a (Heinkel He-4) z czerwonymi swastykami na redzie Gdyni w 1933 r.,
Zrodto: ,,Lot Polski” z 1933 .

W ramach oficjalnych wizyt badz rewizyt, okrety
polskiej Marynarki Wojennej jak i wodnosamo-
loty Morskiego Dywizjonu Lotniczego (MDLot. -
MDL) w Pucku (radiowy znak wywolawczy wod-
nosamolotéw MDLot. brzmial SPASP) skladaly
je glownie w republikach nadbaltyckich. , Dzien
bydgoski” z lata 1933 r. podawal:

Warszawa 29.07. [1933 r.] Wezoraj o godzinie
[0]6.55 przybyta do Warszawy delegacja eskadry
Floty totewskiej z Gdyni®.

Na jej czele stal dowddca Floty kmdr. Teo-
dors Spade. W Warszawie pieciu oficeréw fotew-
skiej Marynarki Wojennej otrzymalo woéwczas
ordery ,,Polonia Restituta” zas§ w Gdyni oficero-
wie z zalég dwdch wodnosamolotéw totewskie-
go lotnictwa morskiego typu Svenska Aero S. II
a (Heinkel He-4) z czerwonymi swastykami na
kadlubach i platach - oznakowanie fotewskiego
lotnictwa — otrzymali odznake polskich obser-
watorow - ,,gape z piorunami’. Podczas tej lipco-
wej wizyty z 1933 r., oprocz okretéw totewskiej
Marynarki Wojennej na redzie gdynskiego portu
zakotwiczyl takze klucz dwdch wodnosamolotow
totewskiego lotnictwa morskiego®.

2 Dzien Bydgoski z 30 VII 1933 r.

wych), kiedy to w rywalizacji z wodnosamolotem
plywakowym badz todzig latajacg samolot z pod-
woziem kotowym stopniowo wygrywal. Obecnie
widok w regionie baltyckim samolotéw odrzu-
towych F-16 ,Fighting Falcon” z polskimi sza-
chownicami patrolujacych przestrzen powietrzng
Republik Estonii, Lotwy i Litwy przed narusza-
niem ich przestrzeni powietrznej przez lotnictwo
rosyjskie w ramach sojuszniczego wsparcia tych
panstw nie posiadajacych sprzetu latajacego tej
klasy, bagdz samolotéw patrolowych typu M 28 B
1 R, Bryza’, M 28 B/An-28 TD, An-28 E ,,Ekolog”
czy M 28 B 1 R ,,Bryza’- Bis nad Zatoka Gdanska
i otwartym morzem jest swoistym signum tempo-
ris XX wieku jak i wejscia panstw nadbaltyckich
wraz z III Rzeczpospolitg do Paktu Péinocno At-
lantyckiego (NATO). Jednak nowym ,,konkuren-
tem” samolotu, a takze wodnosamolotu w drugiej
potowie XX wieku stat si¢ $miglowiec, trafiajac
szybko na wyposazenie zardwno baz ladowych
lotnictwa morskiego jak i tworzac czg¢s¢ uzbroje-
nia ofensywnego okretéw Marynarki Wojennej,
z podwoziem kotowym jak i ptywakowym. Na
przetomie XX/XXI wieku w regionie baltyckim

3 Lot Polski 1933, nr. 8, s. 15; szerzej: M. Olczak, Stosunki polsko-totewskie w zasobie Archiwum Akt Nowych w Warszawie,

[w:] Polska, totwa razem, Warszawa 2014.
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powszechnym byl i jest widok $miglowcéw Mi-
2, Mi-8 czy KA-26 lotnictwa litewskiego, eston-
skiego czy lotewskiego wykonujacych zadania
gléwnie w ramach patroli poszukiwawczo ratow-
niczych (Search and rescue — SAR), za§ w dobie
III Rzeczpospolitej najczesciej w regionie napot-
ka¢ mozna bylo i nadal mozna smigtowce Mi-14
PL i Mi-14 PL/R polskiego lotnictwa morskiego.
W 2020 r. obok jubileuszu 100-lecia polskiego
lotnictwa morskiego obchodzony jest takze jubi-
leusz 60.lecia uzywania w stuzbie lotnictwa polskiej
Marynarki Wojennej $migtowcow, ktére od 1960 r.
niosa pomoc pod znakiem ,,maltanskiego krzyza™.

Koniec Wielkiej Wojny w 1918 r. dal pocza-
tek kilku nowym panstwom na mapie Europy.
W tym gronie przodowal region Morza Balty-
ckiego, w ktérym od 1918 r. na gruzach imperium
Romanowoéw pojawily sie trzy mlode panstwa
- Republiki Litwy, Lotwy i Estonii, zagrozone
terytorialnie przez caly okres swego istnienia ze
strony wrogiej Armii Czerwonej, jak i borykajace
sie z problemami wewnetrznymi, wsrod ktorych
dominujacymi byla obecno$¢ na ich terytoriach
oddzialéw regularnej armii niemieckiej jak i nie-
mieckich formacji ochotniczych. Réwniez miode
panstwo polskie — II Rzeczpospolita — od swego
zarania znajdujace si¢ pomiedzy zachodem -
Republika Weimarska/III Rzesza - a wschodem
- Rosja Radziecka/ZSRR - ktére to sgsiedztwo
mialo doprowadzi¢ do fatalnego finatu jej istnie-
nia w 1939 r,, nad Baltyk powrdcito zimg 1920 r.
wraz z realizacja postanowien Traktatu Wersal-
skiego z 1919 r. (zaslubiny Polski z morzem mialy
miejsce 10 II 1920 r. w bylej bazie niemieckiego
lotnictwa morskiego w Pucku)°.

Republika Estonii, ktdrej terytorium to nie
tylko staty lad lecz bardzo duza liczba wysp i wy-
sepek o duzym znaczeniu strategicznym — wejscie
na wody Zatoki Finskiej jako klucz do Petersbur-
ga/Piotrogrodu/Leningradu - droge do swej nie-
podleglosci rozpoczeta w 1917 r., tuz po rewolucji
lutowej, ktora obalila carat. Powstawata gdy poja-
wily si¢ na jej terytorium rady Zolnierskie i robot-
nicze i gdy 2 VII 1917 r. zebral si¢ po raz pierw-
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Mapa Europy Srodkowej i wschodniego teatru dziatar wo-
jennych z okresu Wielkiej Wojny - Zrédto: zbiory Biblioteki
Narodowej
szy parlament estonski. Wiosng 1917 r. zrobiono
kolejny krok na drodze do niepodlegtosci jakim
byty zalazki armii estonskiej. Wreszcie z poczat-
kiem 1918 r., w dniu 24 lutego, proklamowana
zostala niepodlegto$¢. Problem bolszewicki za-
istnial juz w 1918 r. wskutek wyboréw parlamen-
tarnych, w ktorych zdobyli oni ponad 1/3 gtosow.
Po zerwaniu przez stron¢ bolszewicka rokowan
pokojowych w Brzesciu w lutym 1918 r. wojska
niemieckie wkroczyly na terytorium estonskie
w obronie niemieckojezycznej czesci tamtejszego
spoleczenstwa, ktéremu bolszewicy zabrali prawa
obywatelskie. Do 5 IIT 1918 r. armia niemiecka
opanowala terytorium calego panstwa. Zwolen-

4 Przez ten czas, od 1960 r. przewinely sie w stuzbie polskiej Marynarki Wojennej nad Battykiem nastepujgce typy $migtow-
cow: SM-1, SM-2, Mi-4 ME, Mi-2, Mi-2 RM, Mi-14 PS, Mi-14 Pt, Mi-14 PLR, Mi-17, W-3 T. ,Sokét’, W-3 EM, W-3 WARM

+Anakonda” i Kaman SH-2G ,Super Seasprite”.

5 H. Kroczynski, Zaslubiny Polski z morzem, Koszalin 1989, s. 58-59. .; A. Olejko, Seefliegerstation Putzig 1912-1920, Aero-

naubook-Nevada 2019, s. 91-93.
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nicy wladzy rad zmuszeni byli do opuszczenia
terytorium estonskiego. Proklamacja niepodle-
glosci ogloszona po wycofaniu sie¢ sit bolszewi-
ckich, a jeszcze przed wkroczeniem sil niemie-
ckich, powodowana byla zamiarem estonskiego
dzialania w celu przejecia wladzy w kraju. Jednak
do consensusu nie doszto. Armia niemiecka oku-
powala Estonie, za§ po wydarzeniach listopado-
wych z 1918 r. na skutek ktérych zatamala sie II
Rzesza, a wraz z tym stworzone Rady Zohierskie
(Soldatenrat) pogrzebaly kaizerowska mocar-
stwowos¢, ewakuacja wojsk niemieckich z kraju
wystawila go po raz kolejny na cel ,,czerwonego
sasiada” Na skutek ofensywy Armii Czerwonej
i zdobycia Narwy oddanej przez probolszewickie
sily bez walki, zwolennicy wtadzy bolszewickiej
ogtosili 27 XI 1918 r. republike rad zajmujac zde-
cydowang wigkszo$¢ kraju, jednak styczniowa
kontrofensywa armii estonskiej wspartej przez
brytyjski korpus ekspedycyjny jak i grupy ochot-
nikéw z Skandynawii doprowadzita nie tylko
do ocalenia Tallina lecz i do odbicia utracone-
go terytorium wraz z Narwg oraz do udzielenia
pomocy lotewskiemu sasiadowi w lecie 1919 r.
Zmiana ukladu sil spowodowata w 1919 r. za-
danie opuszczenia terytorium lotewskiego przez
oddzialy niemieckie oraz do bitwy pod Cesis,
w ktorej armia estonska starta si¢ z oddzialami
tzw. Baltyckiej Landeswehry zlozonej z Niemcow
battyckich, odnoszac w niej zwycigstwo. Ofensy-
wa estoniska na terytorium rosyjskie z maja 1919
r. wsparta zostala przez oddzialy ,biatych” inter-
wentow zas kolejne, wrzesniowe uderzenie wraz
z bialogwardyjska armia gen. Mikolaja Judenicza
przy wsparciu Royal Navy doprowadzito do bez-
posredniego zagrozenia Piotrogrodu. Kolejna,
nieudana tym razem proba odbicia Narwy przez
sily bolszewickie zakonczyla dzialania wojenne,
a po styczniowym zawieszeniu broni, 2 IT 1920 r.
pokoj podpisany w Tartu — Tallinie uznawat nie-
podleglos¢ Republiki Estonii®. Stan ten przetrwat
do 17 VI 1940 r. kiedy Armia Czerwona zajela te-
rytorium estonskie.

Ogtoszona 18 XI 1918 r. w Rydze niepod-
legto$¢ Republiki Lotwy nie byla réwnoznaczna
z niepodlegtym od tego momentu bytem pan-
stwowym, gdyz na terytorium panstwa od 1915
r. znajdowaly sie okupujace jego cze$¢ (Kurlandia
i Semigalia) oddzialy armii niemieckiej. Ponadto
panstwo zagrozone bylo z zewnatrz przez Rosje¢
Radziecks, ktérej Armia Czerwona w styczniu
1919 r. wkroczywszy na terytorium lotewskie
z zamiarem jego opanowania wraz z dwoma
gléwnymi celami w postaci portéw i baz wojsko-
wych w Rydze i Libawie, spowodowata wybuch
wojny. Pomimo utraty stolicy panstwa gdzie pod-
jeto probe utworzenia Republiki Rad, polaczo-
ne sily niemiecko-totewsko-estonskie, po trzech
miesigcach walk wyparty wrogie sily z terytorium
totewskiego, odzyskujac Ryge 6 VII 1919 r. No-
wym jednak zagrozeniem stala si¢ proba opano-
wania obszaru republiki Lotwy przez wspomnia-
ne sily niemieckie, ktére zagrozily Rydze 1 X 1919
r. Armie totewska wsparly brytyjska i francuska
Marynarka Wojenna, za$ sily niemieckie osta-
tecznie opuscily jej terytorium 15 X 1919 r. 1 II
1920 r. podpisano zawieszenie broni z bolszewi-
kami, za$ sojusz polsko-totewski z 1919/1920 r.
oraz poparcie ze strony brytyjskiej uniemozliwit
ponowna probe zajecia terytorium lotewskiego
przez Armi¢ Czerwong. Zimowa kampania i suk-
ces pod Dyneburgiem byly sprawdzianem owego
braterstwa broni na obszarach dawnych Inflant
Polskich z okresu I Rzeczpospolitej. Niepodle-
glos¢ Republiki Lotwy zagwarantowal podpisany
w Rydze 11 VIII 1920 r. traktat pokojowy z Rosja
Radziecka, ktérego postanowienia przetrwaly do
17 VI 1940 ., kiedy to Armia Czerwona zajela te-
rytorium fotewskie’.

Terytorium litewskie w okresie Wielkiej
Wojny, od 1915 r. znajdowalo si¢ takze pod oku-
pacja niemiecka, a litewski parlament oglosit
niepodlegtos¢ 16 II 1918 r., na kanwie wydarzen
jakie doprowadzi¢ mialy do podpisania pokoju
brzeskiego, ktory 3 I1I 1918 r. zakonczyt dzialania
wojenne na Froncie Wschodnim. Sgsiedztwo Ro-
sji Sowieckiej w 1919 r. doprowadzilo do okupa-
cji terytorium litewskiego przez Armi¢ Czerwong

6 Air Forces of the Baltic States 1918-2001, London 2001, s. 102; szerzej - J. Lewandowski, Historia Estonii, Wroctaw —
Warszawa — Krakow 2002; idem — Estonia, Poznan 2001; T. Paluszynski, Walka o niepodlegto$¢ Estonii 1914-'20, Poznan

2007.

7 Air Forces ..., op. cit., s. 154; szerzej — T. Paluszynski T., Walka o niepodlegtos¢ totwy 1914-1921, Warszawa 1999;
P. tossowski, Kraje baltyckie na drodze od demokracji parlamentarnej do dyktatury (1918-1940), Wroctaw-Warszawa-

Krakow-Gdansk 1967.
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jak i do proklamowania Litewsko-Bialoruskiej
Republiki Socjalistycznej. Kontrofensywa armii
litewskiej wspartej przez oddzialy niemieckie
zatrzymalta pochdéd Armii Czerwonej w strone
Baltyku, za$ kwietniowa ofensywa spowodowata
zajecie Wilna przez Wojsko Polskie (WP). 12 VII
1920 r. podpisany zostal w Moskwie pokoj litew-
sko-sowiecki, lecz tzw. bunt dywizji litewsko-bia-
toruskiej dywizji gen. Lucjana Zeligowskiego z je-
sieni 1920 r., zajecie czesci terytorium litewskiego
przez WP i stworzenie nowego panstwa — Litwy
Srodkowej, wytworzyly na linii Warszawa-Kow-
no, gdzie przeniesiono stolice litewska, zimno
wojenne stosunki. Przez caly okres 20.lecia mie-
dzywojennego mialy one by¢ mocno odczuwal-
ne w relacjach obu s3gsiadéw. Baltyckie okno na
$wiat Republiki Litwy pojawilo si¢ w 1923 r. wraz
z przylaczeniem do jej terytorium Kraju Klajpe-
dzkiego i przetrwalo do 22 III 1939 r. kiedy to re-
jon Memel zostal anektowany przez III Rzesze®.
Terytorium litewskie 15 VI 1940 r. zajela Armia
Czerwona likwidujac litewska panstwowos¢.

W kazdym z tych panstw jak i w innych
panstwach regionu, w latach 1917-1918 jak i w II
Rzeczpospolitej, jak ,,Feniks z popiolow” zacze-
ly powstawac sily zbrojne, a w ich skladzie sily
powietrzne (np. lotnictwo finskie powstalo 6
III 1918 r.). Jednak czy Republiki Litwy, Lotwy
i Estonii majac dostep do Morza Baltyckiego
(z tego grona panstw wybrzeze baltyckie stanowi
wigkszo$¢ zachodniej granicy Republiki Lotwy
oraz Republiki Estonii), od 12 IX 1934 r. zwia-
zane ukladem Ententy Baltyckiej jako swoistej
zapory przed zagrozeniem (podobnie jak Polska)
ze strony wspdlnego sasiada — Rosji Sowieckiej’,
o wspolnej polityce zagranicznej i obronnej, pod-
jely sie utworzenia wtasnego lotnictwa morskiego?

Rozpad Imperium Romanowdw i pojawie-
nie si¢ w jego miejscu ,czerwonej Rosji’, nie
zmienilo rosyjskiej linii polityki wobec republik
nadbaltyckich, a takze II Rzeczpospolitej. Szes¢
lat po zakonczeniu Wielkiej Wojny i ledwie trzy
po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej, je-

sienig 1924 r. na Morzu Baltyckim mialta miejsce
demonstracja sily ,pokonanych’, ktora pokazata,
ze w rosyjskiej polityce prowadzonej w basenie
Morza Baltyckiego, tak jak i ,na zachodzie bez
zmian”'’. Prasa polska pisata wowczas o ,wizycie”
jaka na Baltyku ztozyta m.in. w rejonie polskiego
wybrzeza ,,czerwona” Flota ZSRR wraz z okreta-
mi Floty niemieckiej:

Dnia 6 wrzesnia b.[ierzacego] r.[oku 1924]
na wodach morza Baltyckiego na wysokosci pét-
wyspu Hel odbyly si¢ wspélne manewry i cwicze-
nia wojennej floty bolszewickiej i niemieckiej. Dwa
panistwa europejskie, ktore najbardziej zagrazajg
pokojowi Europy, zwigzane wspolnym Traktatem
w Rapallo [z 1922 r.], obecnie zademonstrowa-
ly jawnie sojusz swych sit wojennych, miejsce na
ktore wybrano teren ¢(wiczen, swiadczy wymow-
nie, pod czyim adresem skierowana jest grozba
tego sojuszu. Flota rosyjska, od czasu gdy stata sig
osrodkiem rewolucji i pomostem, po ktorym dzi-
siejsi wladcy Rosji wkroczyli do Kremlu [pisownia
zgodna z oryginalem)], nie brata prawie zadnego
udziatu jako sita wojenna. Zniszczona i zdemora-
lizowana na dtugie lata [po 1917 r.] nie osmielata
si¢ wplyngé na szersze wody morza Baltyckiego,
obecnie jednak wyruszyla w sile jednej eskadry
az ku naszym brzegom. Eskadra ta skladala sig
z pancernika-dreadnoughta ,,Marat” oraz 10 tor-
pedowcow. Polskie hydroptatowce [lodzie latajace
typu Macchi M-9] unosity si¢ ponad eskadrg przez
caly czas ¢wiczen, dokonywujgc zdjec i obserwujgc
nieproszonych gosci''.

Szef Kierownictwa Marynarki Wojennej
(KMW) wiceadmiral Kazimierz Porebski w swym
raporcie do Ministra Spraw Wojskowych z 12 IX
1924 r. zapisal jezykiem z epoki: Melduje Panu
Generatowi, ze dn.[ia] 4./IX b.[ierzacego] r.[oku]
zostatem powiadomiony przez M.[inisterstwo]
S.[praw] Z.[agranicznych] za posrednictwem
Oddz.[ialu] II. Sz.[tabu] Gen.[eralnego] o majg-
cych sig odby¢ pomiedzy 6 a 8 IX [1924 r.], w po-
blizu naszego wybrzeza manewrach Floty bol-
szewickiej, notyfikowanych przez rzqd Z.S.R.R.

8 AirForces..., op. cit., . 8; szerzej - J. Ochmanski, Historia Litwy, Wroctaw, Warszawa, Krakéw 1990; L. Zeligowski, Wojna
w roku 1920: wspomnienia i rozwazania, Warszawa 1990; P. tossowski, Konflikt polsko-litewski 1918-1920, Warszawa

1996; L. Wyszczelski, Wilno 1919-1920, Warszawa 2008.

9  Szerzej - P. tossowski, Ententa Baltycka 1934-1940, Studia z Dziejéow ZSRR i Europy Srodkowej* 1980, nr 16.
10 Archiwum Muzeum Marynarki Wojennej (AMMW) w Gdyni, 725 A, Pismo Szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej do

Ministra Spraw Wojskowych z 12 IX 1924 r. via M. Franz.

11 Tygodnik llustrowany 1924, nr 40.
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Pancernik typu ,,Gangut” - eks. ,, Pietropawlowsk”, od 1921 r. ,,Marat” - fotografia z kotica lat 30. z wodnosamolotem poktado-
wym typu KOR-1 (Be-2) - Zrédlo: zbiory ]. Butkiewicza

W zwigzku z powyzszem polecitemn D[owdd]-cy
Floty zorganizowa( Scistg obserwacje tych mane-
wrow /.../ uruchomic¢ kilka hydroplanéw [typu
Macchi M-9], dodajgc do nich jako konwojenta
jeden torpedowiec oraz obsadzi¢ punkty obserwa-
cyjne Hel i Rozywie [Rozewie] przez oficerow.

W wyniku tych obserwacji D[owo6d]-ca Floty
zameldowal mi, ze:

a./ dnia 6/IX [1924 r.] o godz. 4. m. 20 p.[unkt]
o.[bserwacyjny] Hel zauwazyt w odlegtosci 12
mil na NO/Pétn.[ocny] wsch.[6d]/ niemieckg
eskadre w skladzie 2 krgzownikéw, 5 kontr-
torpedowcow i jednego transportowca, idgcg
kursem SSO /Potudn.[iowy] wschéd/ t. j. na la-
tarnig morskg Kohlberg [Kolobrzeg], potozong
na wschéd (zachdd] od granicy wéd Gdariskich
[wody terytorialne Wolnego Miasta].

b./ tegoz samego dnia o godz. 7. m. 50 p.[unkt]
o.[bserwacyjny] Rozywie [Rozewie] zauwazyt
w odleglosci 12 mil na NO/Pétn.[ocny] wschod
trzy bolszewickie torpedowce typu ,,Karl Marks”
/b.[yte] ,Awtroit”, ktére koto godz. 11. podeszly
do pétwyspu Hel i tam zawrdcily, przechodzgc
w odlegtosci 2 mil wzdtuz wybrzeza od Cey-

nowy do Rozywia [Rozewia] skryty si¢ na W/
zachéd.

W tym czasie /godz. 9. m. 30/ radiostacja p.[unktu]
o.[bserwacyjnego] Rozywie [Rozewie] stwier-
dzita obecnos¢ w poblizu jednego bolszewickiego
i 2 niemieckich okretow wojennych, ktore pro-
wadzily rozmowg za pomocg radio, nie bedgc
w obrebie widzenia punktu.

c./ 0 godz. 13. p.[unkt] o.[bserwacyjny] Rozywie
[Rozewie] zauwazyt na N/Pétnoc/ dymy. Wy-
stany wodnoptatowiec [Macchi M-9] stwierdzit
obecnos¢ eskadry bolszewickiej, w sktadzie 1-go
liniowego okretu typu ,Marat”, oraz 4-ch kontr-
torpedowcow typu ,Karl Marks”, idgcej kursem
S /Potudnie/ na latarnie morskg Rozywie [Ro-
zewie] i sfotografowat je. Nie dochodzgc do na-
szych wod terytorialnych, eskadra zwrdcita na
przeciwlegly kurs /N/[péinoc] koto godz. 15.20
skryla sig za horyzontem.

W zwigzku z powyzszem nasuwajq sig¢ naste-
pujgce whnioski:

1/ Stan floty bolszewickiej znacznie si¢ poprawit,

co potwierdza odbyta przez eskadre manewru-
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jacg, bez zadnego punktu oparcia, 1500 milowa
podréz

2/ Zewnetrzny wyglad okretow wzorowy, we-
wnetrzny wyglad i wycwiczenie zalég nie zna-
ne, manewrowanie kuleje, co wskazywatoby na
niewystarczajgce ptywanie w zespole

3/ Dziwnym trafem, manewry floty bolszewickiej
zbiegly si¢ z koricowym terminem manewrow
floty niemieckiej, zapowiedzianych w pismach,
przy tem stwierdzono prawie jednoczesne zja-
wienie sig¢ eskadry niemieckiej i bolszewickiej,
koto naszego wybrzeza, jak rowniez rozmowe za
pomocqg radio, prowadzong pomiedzy niemie-
ckimi i rosyjskiemi okretami. Powyzsze i zaob-
serwowane ruchy okretow wskazujg, ze mamy
do czynienia z kombinowanym manewrem flot
niemieckiej i bolszewickiej, majgcym na celu
studjowanie naszego wybrzeza na wypadek
wylgdowania desantu oraz wspolnej akcji prze-
ciwko nam na morzu.

4/ Nigdy nie praktykowane wykonanie manewréw
na granicy wod terytorialnych drugiego pan-
stwa, nie spowodowanych koniecznoscig na-
wigacyjng, raczej nosi charakter tendencyjny,
majgcy na celu wywarcie pewnej presji i wraz
z demonstracjg sprawnosci floty bolszewickiej'.

»Gazeta Kaszubska” tak podsumowata akcje
puckich lotnikéw:

W uzupetnieniu naszej notatki o manewrach
floty sowieckiej na Battyku podajemy, ze w odnale-
zieniu, okresleniu kursu i typu okretow oraz w do-
konaniu scistych i doktadnych zajs¢ fotograficznych
poruszen floty bolszewickiej odznaczyli sig i zastu-
gujg na specjalne wyroznienie zatogi wywiadowcze
wodnoplatowcow, a to: Dowddca morskiej eskadry
obserwacyjnej [wlasciwa nazwa z zachowaniem
oryginalnej pisowni to Eskadra szkolna i Blizkich
wywiadéw Lotnictwa Morskiego] kapitan-pilot
Wi.[adystaw] Iwanowski, porucznik - obserwator
Jerzy Bohuszewicz oraz chorgzy - pilot A.[dolf]
Stepkowski i porucznik-obserwator Kazimierz
Rajs; wymienieni lotnicy nalezq do tutejszego mor-
skiego dywizjonu lotniczego. Wywiady przeprowa-
dzili na maszynach typu Macchi [M-]9".

15 lat pozniej, we wrze$niu 1939 r. Armia
Czerwona i Flota ZSRR zrealizowaly wizje ,,czer-
wonego Kremla” w odniesieniu do polskiego sa-
siada, za$ rok pdzniej, w czerwcu 1940 r. w od-
niesieniu do republik nadbaltyckich. Ale zanim
to nastgpito...

Rozpadajace si¢ w 1918 r. imperia Roma-
nowow, Habsburgéw i Hohenzollernéw znikaly
z mapy Europy i §wiata pozostawiajac po sobie
spory potencjal militarny. Nad Morzem Adria-
tyckim morski spadek pozostawiala po sobie
Kaiserliche und Konigische (K.u.K.) Kriegsma-
rine w chwili gdy zwycigska wloska Marynarka
Wojenna (Regia Marina) zajmowala porty znaj-
dujace sie na adriatyckim wybrzezu powstajace-
go Krolestwa Serbow, Chorwatéw i Stowencow
(SHS) oraz tamtejsze bazy cesarsko krolewskiego
lotnictwa morskiego - Seeflugstationen K.u.K.
Seefliegerkorps'. Wloska Marynarka Wojenna
w opanowanych przez siebie bazach ck. lotni-
ctwa morskiego w Triescie, Puli i Rijece przejeta
93 wodnosamoloty austro-wegierskiego lotni-
ctwa morskiego, w réznym stanie technicznym.
Z chwila gdy Naczelne Dowoédztwo armii Kréle-
stwa SHS zaczelo przejmowac wybrzeze adriaty-
ckie, zdecydowalo ono 22 XII 1918 r.i 23 1 1919
r. 0 stworzeniu bazy lotnictwa morskiego w Puli.
W Zatoce Kotorskiej (Boka Kotorska) przejeto
27 wodnosamolotéw austro-wegierskiego lot-
nictwa morskiego oraz kolejnych pig¢ w Igalo
(Herceg Novi), tworzac Eskadre Wodnosamo-
lotéw w Kumborze (Hidroavijonska Eskadrila
u Kumboru), ktérej nazwe niebawem zmieniono
na Morska Stacje Lotniczg (Omorska avijaticka
postaja) - baze wodnosamolotéw (Hydroavion-
ska stanica)’. Wg stanu z maja 1919 r. powsta-
jaca Marynarka Wojenna Kroélestwa SHS miata
w swym skladzie osiem okretow przejetych z by-
tej K.u.K. Kriegsmarine i... 150 wodnosamolo-
tow przejetych réwniez z jej sktadu na calym wy-
brzezu adriatyckim od Stowenii po Czarnogore,
z ktérych na skutek réznego ich stanu technicz-
nego, w grudniu 1919 r. w stuzbie bylo tylko 50,

12 AMMW, op. cit.; M. Franz, Sowiecko-niemiecka eskadra u wrot polskiego wybrzeza, Okrety Wojenne, nr 149, Tarnowskie

Gory 2018, s. 34-40.

13 Gazeta Kaszubska z 13 IX 1924 r. Fotodokumentacje z tych lotow wykonata Sekcja Foto MDLot.

14 Woptywajac do portu w Rijece wioska awiomatka ,Europa” miata na poktadzie osiem lodzi latajacych typu Macchi M-5. no-
wopowstatej 288. Squadriglii, ktére otrzymata w albanskim porcie Valona [Vloré] ze sktadu 257. i 258. Squadriglli; patrz tez:
B. B. Dimitrijevi¢, P. Miladinovi¢, M. Micewski, Jugoslovensko pomorsko vazduhoplovstvo, Beograd 2014, s. 31.

15 Ibidem, s. 34, 42.
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a ostatecznie 25. Warto pamietaé, ze z chwilg po-
wstania Wegierskiej Republiki Rad 21 IIT 1919 r,,
w sktadzie jej sil zbrojnych znajdowalo sie dzie-
wigc eskadr lotniczych z czego jedna byta eskadra
wodnosamolotow (12 pilotéw, czterech obser-
watordw, 60 zonierzy obstugi i co najmniej dwa
wodnosamoloty typu Hansa Brandenburg W. 29
z wytworni UFAG i jeden typu Hansa-Branden-
burg K), ktérych rejon operowania obejmowat
sektor Dunaj-Baja i Apatin'®. Na mocy traktatu
w Rapallo z 12 XI 1920 r., ktory uregulowat ad-
riatyckie napiecie pomiedzy Krolestwem Wloch
oraz nowopowstalym Krolestwem SHS (strona
wloska przejeta poinocng Dalmacje z Zadarem,
Szybenik oraz wigkszo$¢ dalmackich wysp),
Marynarka Wojenna SHS miata zapewnic¢ jego
morskie bezpieczenstwo w nowej, powojennej
sytuacji. Plan z 1924 r. zaktadal powstanie silnego
lotnictwa wojskowego Krdlestwa SHS w sile 1000
samolotéw i... 250 wodnosamolotéow. W ciggu
pierwszych pigciu lat miano otrzyma¢ z owego
planu 500 samolotéw i 100 wodnosamolotow za-
kupionych z francuskiego kredytu'”. Gtéwna baza
lotnictwa morskiego zostal Kumbor w Zatoce
Kotorskiej, gdzie po wycofaniu sig sif francuskich
w marcu 1921 r. przejeto 19 wodnosamolotow

16 Ibidem, s. 32, 45.
17  Ibidem, s. 46, 49.

18 Ibidem, s. 326.
19 Dane z prywatnego archiwum dr M. Bakuna.

znajdujacych sie w réznym stanie technicznym,
w tym dwie fodzie latajace typu Savoia i trzy typu
FBA H. Tutaj tez powstalo Dowddztwo Lotnictwa
Morskiego (Hidroavionska Komanda) z bylym
oficerem austro-wegierskiego lotnictwa morskie-
go por. Dimitrije Konjovicem na czele. W 1921 r.
w skladzie lotnictwa morskiego Krdlestwa SHS
znajdowal si¢ nastepujacy ,lotniczy spadek” po
austro-wegierskim lotnictwie morskim: fodzie
latajace typu Lohner Type TL/TL Minesucher -
trzy, fodzie latajace typu Hansa-Brandenburg CC
- dwie, todzie latajace typu Hansa Brandenburg
(UFAG) W. 13 - dziewig¢, lodzie latajace typu
Hansa Brandenburg (UFAG) W. 18 - sze$¢, todzie
latajace typu Hansa-Brandenburg (UFAG) K.
233-250 - sze$¢ oraz wodnosamoloty ptywakowe
typu Rumpler 6b2 - dwa i Friedrichshaffen FF-
49c¢ - jeden'. Warto o tym wspomnie¢ gdyz wg
Report of the Aircraft Section of the Allied Naval
Armistice Commision sporzadzonego po zakon-
czeniu wielkiej wojny jesienig 1918 r. w niemie-
ckiej bazie lotnictwa morskiego w Putzig (Puck),
alianci przejeli 36 wodnosamolotéow plywako-
wych typu Hansa-Brandenburg W, Friedrichs-
hafen F i Sablatnig S i 22 samoloty z podwoziem
kotowym typu LFG, Rumpler i Albatros'. W tej

il 1 Ly

Pucki port z lat 20.tych - na tle puckiej fary kutry rybackie oraz holownik ,Speed” - Zrédto: zbiory M. Dgbrowskiego
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samej bazie by w lutym 1920 r. (w chwili przej-
mowania jej przez polska Marynarke Wojenng)
nie znajdowat sie juz zaden sprawny wodnosa-
molot badz samolot, za$ pierwszy hydroplan zbu-
dowano z wrakdow kilku wodnosamolotow, ktore
pozwolily na odtworzenie wodnosamolotu ply-

sa- Brandenburg NW) oraz siedem samolotéw na
podwoziu kofowym (trzy typu Albatros B. II, je-
den typu Albatros D. V, trzy typu DFW C. IV
- jeden typu Fokker D. VII zostal zniszczony
przez Gdanszczan na terenie dworca kolejowego
Danzig Langfuhr w nocy 12/13 VIII 1920 r.)*.

wakowego typu Friedrichshafen FF-33 H. Z po-
czatkiem 1921 r. w skladzie polskiego lotnictwa
morskiego znajdowalo si¢ (przed dokonaniem
pierwszych zagranicznych zakupéw wodnosa-
molotéw i samolotéw post niemieckiego lotni-
ctwa i lotnictwa morskiego) siedem wodnosamo-
lotow ptywakowych (jeden typu Friedrichshafen
FF-33 H, jeden typu Friedrichshafen FF-49 b,
jeden typu Friedrichshafen FF-33 L, jeden typu
Friedrichshafen FF-33 ] (pierwotnie uznawany
w polskiej literaturze przedmiotu jako E), jeden
typu Liibeck Travemiinde F2 (z pdznego okre-
su produkeji, pierwotnie uznawany w polskiej
literaturze przedmiotu jako F-4), jeden typu Sa-
blating F-8 (pierwotnie uznawany w polskiej li-
teraturze przedmiotu jako F-5), jeden typu Han-

Dawne hangary niemieckiej bazy lotnictwa morskiego
oraz Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku - obecnie
wlasnos¢ firmy ,, Amex” - Zrédlo: zbiory Muzeum MDLot.

w Pucku

20 Wiarus 1931, nr 42, s. 21; dane z zbiorow Muzeum MDLot. w Pucku. Szerzej na temat polskiego lotnictwa morskiego: A.
Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Pruszkow 1992; A. Olejko, M. Konarski, Polskie lotnictwo morskie 1920 - 1956, Gdansk
1998; A. Olejko, Smiertelne wypadki lotnicze w Morskim Dywizjonie Lotniczym w Pucku w latach 1920-1939, Przeglad
Morski 1989, nr. 3; idem - Wizyty zagraniczne wodnoptatowcéw MDLot w okresie miedzywojennym oraz wizyty lotnikéw
obcych w MDLot w Pucku, Przeglad Morski 1990, nr. 7-8; idem - Samoloty lgdowe w dziejach MDLot w Pucku, Przeglad
Morski 1990, nr. 10-12; idem - Feralne manewry puckiego MDLot, Przeglad Morski 1991, nr. 3; idem - Zapomniany lot, za-
pomniane $wieto, zapomniana odznaka, Przeglad Morski Gdynia 1991, nr. 4; idem - Kraksy i zderzenia w MDLot w Pucku,
Przeglad Morski 1992, nr. 3; idem - Portret dwdch komandorow, Przeglad Morski 1993, nr. 1; idem - Powstanie i dziatalno$¢
Rzecznej Eskadry Lotniczej w Pinsku w latach 1933-1936, Przeglad Morski 1993, nr. 9; idem - Nestorzy polskiego lotni-
ctwa morskiego - zastuzeni dla tradycji morskich, Przeglad Morski 1994, nr. 6; idem - Lotnictwo morskie Il Rzeczpospolitej,
Przeglad Morski 1995, nr. 6; idem - W poszukiwaniu nhowych wodnosamolotéw, Przeglad Morski 1995, nr. 9; idem - Morski
Dywizjon Lotniczy, Przeglad Morski 1997, nr. 6; idem - Francuskie wodnosamoloty w polskim lotnictwie morskim, Aeroplan
1995, nr. 4; idem - Zagraniczni lotnicy w Pucku, Morze 1991, nr. 11; idem - Gdy zawodzi sprzet i pilot, Morze 1991, nr. 3;
idem - Lotnictwo morskie Il RP — zarys historii, Przeglgd Morski 2003, nr. 12; Koncepcje uzycia lotnictwa morskiego w Il
RP w latach 20 — tych, Przeglad Morski 2004, nr. 7-8; idem - Koncepcje uzycia lotnictwa morskiego w Il RP w latach 30
— tych, Przeglad Morski 2004, nr. 9; idem - Katastrofy w Morskim Dywizjonie Lotniczym w latach 1920 — 1939, Aeroplan
2004, nr. 4; idem - Lotnictwo morskie || Rzeczypospolitej — historia i koncepcje jego wspotdziatania z Marynarka Wojenng
na Polesiu i Battyku w XX — leciu miedzywojennym, [w:] Pomorze w systemie obrony Polski w okresie miedzywojennym
i po Il wojnie $wiatowej, Stupsk 2004; idem - Zagraniczne wizyty wodnosamolotow polskiego lotnictwa morskiego w okresie
Il Rzeczypospolitej, Aeroplan 2007, nr. 2; idem - Francuskie wodnosamoloty w lotnictwie polskim, Warszawa 2007; idem
- Wodnosamoloty typu R w polskim lotnictwie morskim, Lotnictwo 2008, nr. 4; idem - Zapomniane hydroplany, Warszawa
2008; A. Celarek, Morski Dywizjon Lotniczy. Wspomnienia lotnikéw, Gdansk 2002; Z. Chojnacki, Lotnictwo Marynarki Wo-
jennej, Warszawa 2005; A. Olejko, Lotnictwo morskie |l Rzeczpospolitej, Warszawa 2010; idem - Organizacja i podlegto$¢
polskiego lotnictwa morskiego 1919-1939, Morze statki i okrety 2010, nr. 11; M. Wawrzynkowski, Morski Dywizjon Lotniczy
w Pucku, Hel 2010; A. Olejko, J. Wrébel, M. Konarski, Lotniczy Puck 1911-1950, Rzeszéw 2013; A. Olejko, Stan badan nad
historig polskiego lotnictwa morskiego || RP — metodologia, historiografia i perspektywy badawcze, [w:] Wybrane problemy
badawcze polskiej historii wojskowej, red. K. Koscielniak, Z. Pilarczyk, Torun 2012; A. Truskowski, Lotnictwo poktadowe
w Marynarce Wojennej — konieczno$¢ czy ekstrawagancja?, Lotnictwo 2012, nr 6; K. Kirschenstein, Pionierzy powojennego
lotnictwa morskiego RP, Gdynia 2016; idem — 15. Samodzielna Eskadra Lotnictwa Rozpoznawczego Marynarki Wojennej
z Siemirowic, Gdynia 2017; idem — 34 Putk Lotnictwa Mysliwskiego, Gdynia 2017; J. Grochowska, B. Kos-Dgbrowska,
W cieniu puckich hydroplanéw, Puck, 2010; idem - Puckie skrzydta nad Battykiem, Puck 2018; A. Truskowski, Dylematy
lotnictwa Marynarki Wojennej, Przeglad Sit Zbrojnych 2018, nr 5; A. Olejko, Lotnicze wsparcie Flotylli Pinskiego Morza, [w:]
Zapomniane bandery. Flotylle rzeczne |l Rzeczpospolitej, red. S. Januszewski, Wroctaw 2019; idem — Marinefliegerstation
Putzig 1911-1920, Nevada — Aeronautbook 2019. Od tego grona publikacji zdecydowanie odstaje anglo-polskojezyczne
opracowanie autorstwa M. Wawrzynkowskiego (French Flying boats 1924-1939, Sandomierz 2019 - nie zaprezentowano
w nim w ogdle bazy zrédtowej (!) z jakiej korzystat autor.), ktére nie wniosto nic nowego do historiografii tematu, bedac
kompilacja ww opracowan.



36 Andrzej Olejko

W takich okolicznosciach ,startowalo” w la-
tach 1918-1921 lotnictwo morskie Krolestwa
SHS (od 1929 r. Krélestwa Jugostawii) na Morzu
Adriatyckim, ktérego podstawowym sprzetem
latajacym byly wodnosamoloty przejete w daw-
nych bazach austro-wegierskiego lotnictwa
morskiego oraz pozostawione przez aliantéw
francuskie fodzie latajace oraz polskie lotnictwo
morskie, powstajace na bazie sprzetu latajacego
lotnictwa morskiego nieistniejacej juz II Rzeszy.
Liczba 29 wodnosamolotéw lotnictwa morskie-
go SHS w 1921 r. pokazuje jak szybko wykruszyt
sie pamietajacy Wielka Wojne, zdobyczny sprzet
latajacy, ktéry w maju 1919 r. liczyt 150 egzem-
plarzy. Podobnie rzecz si¢ miata w polskim lot-
nictwie morskim, ktére juz w 1921 r. zasilone
zostalo zakupionym we wloskich wytwoérniach
sprzetem latajacym (dziewie¢ [10?] lodzi lata-
jacych typu Macchi M-9 i dziewie¢ [siedem?]
todzi latajgcych typu FBA Type H (pierwotnie
uznawanych w polskiej literaturze przedmiotu
za Franco-British Aviation S-4 badz FBA S-180
- wg ustalen K. Krezla via Giorgio Allegi S-4 to
nazwa kodowa bazy lotnictwa morskiego we
Wiloszech) oraz trzy rozmontowane na czesci
zamienne), ktéry okazal sie nad wyraz watpliwej
jakosci. W basenie baltyckim lotnictwo morskie
nowopowstalych panstw musialo swe poczatki
oprze¢ na sprzecie latajacym imperiow niemie-
ckiego i rosyjskiego, ktore podobnie jak Austro-
-Wegry zniknely z mapy $wiata po 1918 r. Basen
Morza Baltyckiego w okresie Wielkiej Wojny pod
wzgledem sprzetu latajacego byl akwenem, przez
ktéry przewinela si¢ duza gama wodnosamolo-
tow, w rzedzie ktérych w niemieckim lotnictwie
morskim dominowaly wodnosamoloty plywa-
kowe stacjonujace na terenie baz stalych jak i na
pokladach czterech awiomatek - transportowcow
wodnosamolotéw - za$§ w rosyjskim lotnictwie
morskim dominowaly lodzie latajgce konstrukeji
D. P. Grigorowicza typu M. W 1918 r. nadbal-
tyckie bazy niemieckiego lotnictwa morskiego
znajdowaly sie w Angernsee, Apenrade, Arens-
burg, Bug auf Riigen, Koslin (Koszalin)-Nest, Li-
bau (Libawa), Papenholm, Putzig (Puck), Reval
(Rewel - Tallin), Stralsund-Wik, Warnemiinde
i Windau (Ventspils) za$ awiomatkami z wod-
nosamolotami na pokladach byly cztery operu-

21 Bundes Militararchiv (BMA) Freiburg, RM/111/19.

22 BMA Freiburg, RM 110, meldunek sztabowy z 18 XII 1915 r.

jace na Morzu Baltyckim (SMS ,,Answald”, SMS
,Glyndwr”, SMS ,,Oswald” i SMS ,,Santa Elena”)*.
Z tegoz grona bazy w Angernsee, Apenrade,
Arensburg, Libau, Papenholm, Reval i Windau
znajdowaly si¢ na terenie pozniejszych republik
nadbaltyckich lecz w czasie powstawania fotew-
skiego i estonskiego lotnictwa morskiego, jedynie
bazy w Libawie na Lotwie i w Tallinie zostaly wy-
korzystane jako bazy-matki sit lotniczych (pig¢
hangaréw sterowcowych z bazy w Vainode pod
Libawa w 1926 r. zdemontowano i przewieziono
do Rygi, gdzie do dzi$ stuza jako... hale targowe
Centraltirgus). Wartym wyeksponowania faktem
zwigzanym z korzeniami polskiego lotnictwa
morskiego jest pojawienie sie po raz pierwszy na-
zwy Hel jako bazy wodnosamolotéw, ktdra koja-
rzona byla dotad dopiero z latami 30. XX w. Roz-
kazem Fliegerstation Putzig (Puck) z 18 XII 1915
r. zalozony zostal w oparciu o pucka baze lotnicza
Flugstiitzpunkt Hela, ztozony z czterech-szesciu
samolotow, z czego trzy-cztery przeznaczone byly
do prowadzenia rozpoznania poza potwyspem
helskim za$§ dwa-trzy do szkolenia. W skladzie
tego wysunietego punktu znajdowalo si¢ trzech
oficeréw, szesciu podoficeréw i 12 marynarzy*.

L£6dZ latajgca typu LeO H-13 E nr 1-3 na redzie portu gdyn-
skiego - Zrodto: kadr z filmu ,Zew Morza” z 1927 r.

W periodyzacji czasu 20.lecia miedzywojen-
nego, w odniesieniu do historii panstw regionu,
wyrézniamy dwa okresy:

- 1918 -1921 - okres powstania nowych
panstw nadbaltyckich wraz z powrotem odro-
dzonej Polski nad Baltyk
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- 1921-1939 - okres sasiedztwa nadbalty-
ckiego do wybuchu II wojny swiatowej

O ,kolorycie” sprzetu latajacego uzywanego
w basenie baltyckim w latach 1911-1939 niech
$wiadczy zestawienie samolotéw i wodnosamo-
lotéw uzywanych w szwedzkim lotnictwie mor-
skim: Nyrop 2 (Bleriot XI), Nieuport IV M, Don-
net Leveque, Farman HF 23, SW 11 (Farman HF
23), Thulin B, TDS Farman HF 23, Thulin G, SW
17 (SAF H-2), Thulin GA, Friedrichshafen FF 33
L i E, Friedrichshafen FF 49 ¢, Sablatnig FF 49 c,
TDS Friedrichshafen FF 33, Macchi M-8, Savoia
S. 13, Supermarine ,Channel” II, Fairey III D,
Caspar S. I (Heinkel He-1), Svenska Aero S. II -
Heinkel He-2 i S. IT a - Heinkel He-4, Heinkel
He-3, Heinkel HD 14, HD 16 i HD 33, Albatros
B.1IIa, Avro 504 K, LVG C. VI. Od 1918 r. nastgpit
okres narodzin lotnictwa litewskiego, ktore swe
poczatki mialo w Kownie. W tamtejszej dawnej
bazie niemieckiego Flieger Abteilung 425., stwo-
rzono funkcjonujace od stycznia 1919 r. gtow-
ne lotnisko litewskich sil powietrznych, a takze
Szkofe Lotnicza®. Wspomniany wcze$niej ,,kolo-
ryt” w gronie sprzetu latajacego dotknat réwniez
lotnictwa litewskiego, gdzie w latach 1919-1923
uzywano nastepujacych samolotéw konstrukcji
niemieckiej i brytyjskiej: Albatros B. II/IIa - 6,
Albatros C.1b - 11, Albatros C. III - 12, Albatros
C. XV - 2, Albatros D. IIT - 3, Albatros D. V - 1,
Albatros J. II - 3, DFW C. V - 7, Fokker D. VII
— 4, Friedrichshaffen G. III a - 2, Halberstadt CL.
IT - 4, Halberstadt CL. IV - 13, Halberstadt C. V
— 11, Junkers F. 13 - 1, LVG C. V - 1, LVG C. VI
- 16, Martinsyde F-4 ,Buzzard”- 2, Rumpler C.
I - 3, Sopwith 1 % ,,Strutter” — 1, SSV D. IV - 1%,
Podczas walk litewsko bolszewickich 28 X 1919
r., bolszewicka obrona przeciwlotnicza zestrzelita
samolot pilotowany przez Oblt. E Schulza, ktory
ginac stal si¢ pierwsza ofiarg lotnictwa litewskie-
go. W Szkole Lotniczej w Kownie instruktorami
byli niemieccy piloci oraz czterej Brytyjczycy
z Misji Wojskowej (szefem szkolenia byl por.
Hiksa), za$ wg stanu z 16 XII 1919 r. ukonczyto
ja 34 oficeréw, co dato poczatek lotnictwu woj-

23 Air Forces..., op. cit., s. 2.
24 |bidem, s. 4.
25 Ibidem, s. 6-7.

skowemu - Karo Aviacija®®. W wojnie z Polska 1.
Eskadra Karo Aviacija, ktéra powstala 1 IV 1920
r. dowodzona przez por. Jurgisa Dobkeviciusa
wykonata 24 loty rozpoznawcze i bombowe - np.
4 X 1920 r. pie¢ samolotéw typu Albatros C. III
i C. IV zbombardowala polski pocigg pancerny
- za$ z chwilg gdy powstata 2. Eskadra na jej wy-
posazeniu znalazlo si¢ sze$¢ samolotow typu SVA
10, a w 1921 r. trafily do niej takze samoloty my-
sliwskie typu Fokker D. VII, dotad uzywane w 1.
Eskadrze. Do 1927 r. nastapil rozwoj litewskiego
lotnictwa wojskowego, ktére w 1923 r. otrzymato
dwa samoloty mysliwskie typu Martinside F-4.
»Buzzard” podarowane mu przez litewska emi-
gracje ze Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pol-
nocnej (USA). W tym samym roku zakupiono
we Wloszech 12 samolotéw typu SVA 10., ktére
znalazly si¢ na wyposazeniu 3. Eskadry, za$ 4. Es-
kadre utworzono w 1925 r., do ktérej skierowa-
no 10 samolotéw typu Letov S. 20 L zakupionych
w 1927 r. w Republice Czechostowacji*.

W 1923 r. w sklad Republiki Litwy wszedt
Kraj Klajpedzki. Litwa zyskata dzieki temu nie-
wielki dostep do morza, ale nie spowodowalo to
jednak utworzenia litewskiego lotnictwa mor-
skiego!

Dwa pozostale panstwa z grona republik
nadbaltyckich - Republiki Estonii i Lotwy - po-
siadajace granice morskie, utworzyty lotnictwo
morskie. W grudniu 1918 r. pojawil si¢ zalazek
lotnictwa estonskiego organizowanego przez Ju-
riego Otsa - bylego pilota rosyjskiego lotnictwa
morskiego - i Arnolda Undera. Por. A. Roose stat
sie z kolei tworca Estonian Aviation Company.
Z chwilg zakonczenia okupacji niemieckiej Talli-
na przejeto lotnisko Lasnamagi - obecna dzielnica
Tallina - oraz baze lotnictwa morskiego w tallin-
skim porcie, gdzie w rece estoniskie trafity cztery
mocno uszkodzone wodnosamoloty, z czego dwa
wodnosamoloty ptywakowe typu Friedrichsha-
fen FF-41a i dwie rosyjskie lodzie latajace typu
M. W bazie morskiej w Haapsalu zdobyto 12 fo-
dzi latajacych w tym wigkszo$¢ typu M-11, jedna
typu M-5 i jedng niezidentyfikowana?. Podczas

26 Ibidem, s. 14, 15, 17; Lithuanian Air Force 1918-1940, Londyn 1996, s. 7, 43.
27  Air Forces..., op. cit., s. 88; Estonian Air Force 1918-1940, Londyn 1996, s. 4.
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ofensywy bolszewickiej z listopada 1918 r. stro-
nie litewskiej zostata udzielona pomoc brytyjsko-
-francusko-finska, dzigki ktérej doszto do kontr-
ofensywy sit koalicyjnych, podczas ktorej 19
I 1919 r. estonski 5. pulk piechoty (pp) w rejonie
Narwy zdobyl rosyjski samolot typu Farman HF-
30, ktory stal sie pierwszym samolotem eston-
skiego lotnictwa wojskowego. Na tym tez samo-
locie pierwszy lot bojowy wykonat 15 11 1919 Karl
Haas, bombardujac pozycje wojsk bolszewickich
pod Komorowka, Dubrowka i pod Kobdéljaki*.
W 1919 r. strona brytyjska dostarczyla Republi-
ce Estonii sze$¢ wodnosamolotéow ptywakowych
typu Short 184, ktérych bazg byt port handlowy
w Tallinie*. W wyniku negocjacji z oddziatami
niemieckimi, z terenu finskiego chciano pozy-
ska¢ niemieckie wodnosamoloty, jednak otrzy-
mano tylko jeden - 16dz latajacag M-16. konstruk-
cji rosyjskiej, za§ 27 IV 1919 r. brytyjski statek
s/s ,Swanholm” przybyt do Tallina z brytyjskimi
samolotami oraz z dwoma pilotami i dwoma me-
chanikami na pokfadzie. Tym sposobem dwie fo-
dzie latajace typu Norman Thompson NT 2 B nr
7 i 8 trafity do estonskiego lotnictwa morskiego,
za$ w maju 1919 r. otrzymalo ono takze dwa post
brytyjskie samoloty typu BE-2 dostarczone na
poktadzie statku s/s ,,Kodumaa™. Pierwszg strate
estoniskie lotnictwo morskie poniosto 30 IV 1919
r. - brytyjski pilot C. Gerhard rozbil w pierwszym
locie treningowym w Zatoce Tallinskiej t6dz la-
tajacag M-16 (cialo pilota morze oddato dwa dni
pdzniej). W gronie pierwszych dziewigciu sa-
molotéw estonskich sil powietrznych, cztery
byly wodnosamolotami - M-16, Friedrichshafen
FF-41a (poddany naprawie otrzymal numer 1)
i dwa typu Norman Thompson NT 2 B*. Z chwi-
la zakonczenia dzialan wojennych z bolszewi-
kami oraz z Niemcami, w lotnictwie estoriskim
znajdowalo si¢ 43 samoloty w tym dwie lodzie
latajagce Norman Thompson NT 2 B. Latem 1920
r. znajdowalo si¢ w nim juz 67 samolotéw az 15
typow, co nie bylo zadnym novum w regionie
(w tym jedna 16dz latajaca typu FBA Type H nr

28 Air Forces..., op. cit., s. 89.

29 Ibidem, s. 98; Estonian..., op. cit., s. 7, 12.
30 Air Forces..., op. cit., s. 92, 95.

31 Ibidem; Estonian..., op. cit,, s. 7.

66). W ramach eksperymentu jeden ladowy sa-
molot typu Halberstadt C. V (nr. 53) zdobyty pod
Narwg postawiono na ptywaki*”.

Utworzony Putk Lotniczy (Lennuvde Riige-
ment) dal poczatek estonskiemu lotnictwu woj-
skowemu, w ktérym w latach 1925-1940 znajdo-
walo sie 167 samolotow, w tym:

Dywizjon w Rakvere miaf na swym wyposa-
zeniu brytyjskie samoloty typu DH 9, francuskie
typu Gurdou-Lesseure GL 22, czechostowackie
typu Letov S. 228 E i brytyjskie Hawker ,,Hart”

Dywizjon w Tartu mial na swym wyposa-
zeniu francuskie samoloty typu Potez XXVA2
i Hanriot HD-14, czechostowackie typu Letov
S. 228 E i niemieckie typu Henschel Hs-126 B

Dywizjon w Lasnamde mial na swym wy-
posazeniu francuskie samoloty typu Gurdou-
-Lesseure GL 22, brytyjskie typu Bristol ,,Buldog’,
Armstrong Whitworth ,,Siskin” III DC, Hawker
»Hart”, Avro ,,Anson” i Miles ,,Magister”®.

Poczatki pierwszej jednostki estonskiego
lotnictwa morskiego, mimo epizodu z cztere-
ma wodnosamolotami, mialy miejsce dopiero
w 1932 r., w chwili gdy dla lotnictwa estonskiego
zostalo zakupionych siedem brytyjskich samolo-
tow typu Hawker ,,Hart”. Trzy z nich o numerach
149, 150 i 152 byly wodnosamolotami, z mocniej-
szymi od wersji ladowej silnikami typu Rolls Roy-
ce ,Kestrel” II MS o mocy 525 KM, ktdre trafily
do 3. Dywizjonu. Tam sformowano z nich eska-
dre¢ wodnosamolotéw stacjonujaca w bazie pod
Tallinem, za$ czwarty samolot tego typu z wer-
sji ladowej z silnikiem Rolls Royce ,,Kestrel” IIs
o mocy 480 KM, otrzymawszy nr 151 postawiony
zostal na ptywaki. Eskadra wodnosamolotéw sta-
cjonujacych w Tallinie istniala przez pie¢ lat i zli-
kwidowano ja w 1937 r. cho¢ siedem samolotéw
ww typu wykazywanych bylo na stanie lotnictwa
estonskiego 1 IX 1939 r.*.

Analizujac te dane zauwazy¢ mozna, Ze
w kraju typowo morskim, z imponujacg liczba
kilkuset wysp i wysepek, z dtuga i dobrze rozbu-
dowang infrastrukturalnie linig brzegowa, z za-

32 Air Forces..., op. cit., s. 105; Estonian..., op. cit., s. 20-21, 23.
33 Air Forces..., op. cit., s. 107, 110, 115; Estonian..., op. cit., s. 25.

34 Air Forces..., op. cit., s. 123; Estonian..., op. cit., s. 37-39.
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pleczem portowym, lotnictwo morskie nie znala-
zlo statego miejsca w strukturze sit powietrznych.
Ponadto istniejaca przez okres ledwie pigciu lat
eskadra wodnosamolotéw stacjonujacych w skla-
dzie 3. Dywizjonu w Lasnamde byla jednostka
wydzielong z lotnictwa ladowego, ktéra chwilowo
wypelniafa zadania na rzecz estonskiej Marynar-
ki Wojennej. Sumujac, w estonskim lotnictwie
w latach 1918-1940 uzywano nastepujacych wod-
nosamolotéw fodziowych i ptywakowych: M-16
nr 2, Norman Thompson NT 2 B - nr 7 i 8, Short
184 - nr 24, 25, 26, 37, 38, 39, 40 i 41, Grigoro-
wicz M-11 nr 54, Friedrichshafen FF-41 AT nr
55, FBA Type H nr 66, Hawker ,,Hart” - 149, 150,
151, 152. Lacznie bylo to piec todzi latajacych i 13
wodnosamolotéw ptywakowych™.

Trzecim z krajéow nadbaltyckich z grona
nowopowstatych panstw byla Republika Lo-
twy, ktora w okresie 20-lecia miedzywojennego,
jako jedyny kraj z republik nadbaltyckich, po-
siadala swe lotnictwo morskie,. Na terytorium
lotewskim w okresie Wielkiej Wojny stacjono-
waly niemieckie sily lotnicze i podobnie jak na
terenie estoniskim istnialy tu jednostki zlozone
z Niemcéw baltyckich. Z wojskowego punktu
widzenia szczegdlnie wazny obok Rygi byt rejon
Libawy. Swoj chrzest bojowy lotnictwo totewskie
powstale w listopadzie 1918 r. przeszto podczas
wojny o niepodlegtos¢. 7 VI 1919 r. por. Alfreds
Valleika zaczal formowac¢ pierwszg totewska jed-
nostke lotnicza z zamiarem jej udzialu w wojnie
z bolszewikami i w trzecim tygodniu czerwca
1919 r. pod swoimi rozkazami miat 14 oficerow
i 95 zolnierzy, lecz bez samolotéw. Lotewskie
lotnictwo wojskowe zaczynalo od trzech zdo-
bycznych samolotéw - jednego typu Nieuport 24
bis i dwdch typu Sopwith 1 % ,,Strutter” zdoby-
tych na bolszewikach podczas walk pod Narwa.
26 VIII 1919 r. kpr. Jakubows i obserwator por.
Zutte wykonali pierwszy lot bojowy w historii
totewskich skrzydel dokonujac zrzutu na cele
bolszewickie 12 bomb z samolotu typu Sopwith
1 % ,Strutter”. Za oficjalng date utworzenia lo-
tewskiego lotnictwa wojskowego uznaje sie 30 IX
1919 r. (od 12 X 1919 r. jego pierwszym dowdd-

ca zostal por. Rudolf Drillis)*, ktére po wycofa-
niu si¢ sit niemieckich z terytorium totewskiego
w pazdzierniku 1919 r. przejeto na nim ok. 30
pozostawionych przez okupantéw samolotow,
z ktérych w warsztatach w Rydze siedem/osiem
naprawiono. Wraz z odwrotem interwencyjnych
sit brytyjskich spod Murmanska i Piotrogrodu
w grudniu 1919 r. fotewskie lotnictwo zasilone
zostalo siedmioma samolotami typu Sopwith 2 F
1 ,Camel” Podczas walk wykonano przeciw si-
fom bolszewickim 69 lotéw bojowych w tacznym
czasie 101 godzin. Od marca 1921 r. fotewskim
lotnictwem dowodzit ptk Jézef (Jezups) Baszko,
ktory w 1918 r. znalazl si¢ w gronie lotnikéw two-
rzacych zatoge samolotu typu Ilja Muromiec G-II
(G-36), ktory wchodzit w sklad 1. Oddziatu Awia-
cyjnego I Polskiego Korpusu na terenie Bialoru-
si*”. Bazami fotewskiego lotnictwa byly Krustpils,
Daugavpils, Libawa, Gulbene i Spilve pod Ryga
- gléwna baza byla naturalnie Ryga. Tam mie$-
cila si¢ Szkota Lotnicza i stacjonowaty Dywizjony
Rozpoznawczy i Mysliwski, dywizjon wsparcia
artylerii oraz funkcjonowaly warsztaty i oddziat
logistyczny. 1 VIII 1923 r. powstalo lotewskie
lotnictwo morskie niezalezne od lotnictwa lagdo-
wego™®, ktéremu poczatek dala 8. Eskadra Roz-
poznawcza stacjonujaca w Libawie. Poczatki byly
jednak nieco wcze$niejsze, gdyz szes¢ wodnosa-
molotéw plywakowych typu Svenska Aero S-II
a (Heinkel He-4) nr 11, 16, 18, 19, 201 21 zna-
lazto si¢ w totewskim lotnictwie juz na przetomie
1926/1927 r. Wodnosamoloty te pierwotnie jako
wodnosamoloty ptywakowe typu Heinkel He-4.
produkowane byly na licencji niemieckiej przez
Svenska Aero AG w Liding pod Sztokholmem.
Pierwsze dwa egzemplarze nr 10 i 11 (szwedzkie
oznakowanie 30 i 31) trafily do Libawy pomiedzy
301X a7 X1926r. (pierwszy z nich rozbity zostat
w wypadku lotniczym 28 VI 1934 r.). Wodnosa-
molot nr 18 (szwedzki numer 40) dostarczono do
Libawy w 1927 r. podobnie jak nr 19 (szwedzki
numer 41 - rozbity zostal w wypadku lotniczym
6 XI1931r.). W okresie pomiedzy 16 a 26 XI 1927
r. do Libawy dostarczono wodnosamoloty nr 20
(szwedzki numer 42 - rozbity zostal w wypadku

35 Air Forces..., op. cit., s. 127; Estonian..., op. cit., s. 42-44. W 1939 r. estonscy piloci testowali polskie samoloty mysliwskie

typu PZL P-24.
36 Air Forces..., op. cit., s. 158, 162, 167.

37 8. Januszewski, Awiacja | Korpusu Polskiego na Wschodzie. 1917-1918, Wroctaw 2018.

38 Air Forces..., op. cit., s. 209.
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lotniczym 6 XI 1931 r.) i 21 (szwedzki numer 43
- 25 X 1939 r. wodnosamolot ten przebazowano
z Libawy do Kisezers pod Ryga, gdzie w czerwcu
1940 r. wpadt w rece oddzialéw Armii Czerwo-
nej). W poczatkowym okresie istnienia totew-
skiego lotnictwa morskiego w jego sktadzie znaj-
dowaly sie takze dwa wodnosamoloty ptywakowe
typu Finnish ILVA 22 - licencyjny Heinkel W-33.
(numery fabryczne 5008-5010), szes¢ wloskich
wodnosamolotéw todziowych typu SIAI S. 16
Savoia-Marchetti (1 VI 1924 r. w wypadku lotni-
czym na wodnosamolocie tego typu nr 4 zginat

Lotewskie lotnictwo morskie bylo tym, kto-
re najsilniej zadzierzgnelo kontakty sasiedzkie
z polskim sgsiadem co poprzedzone zostalo dwo-
ma oficjalnymi wizytami polskich wodnosamolo-
tow w Rydze i Libawie. 6 IX 1928 r. o godz. 06.40
z Zatoki Puckiej wystartowaty do Rygi dwa wod-
nosamoloty lodziowe typu Latham 43 HB 3 nr
3-313-42 10 lotnikami na pokladach (do daleko
dystansowych przelotéw dobierani byli do zalég
tylko do$wiadczeni lotnicy i mechanicy) po czym
po przelocie trasy nad Baltykiem, ktory trwat 4.
godz. i 45. min na wysokosci 700 m, oba wod-

-

Ryga, wrzesie#t 1928 r. - na Daugavie (DZwina) zakotwiczona t6dz latajgca typu Latham 43HB 3 nr 3-4 Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w Pucku. W tle stardwka ryska - z lewej zamek, na wprost wieze kosciota Zbawiciela, katedry $w. Jakuba i kosciota
$w. Piotra - Zrddto: zbiory W. Sankowskiego

Peteris Abrams za$ 11 IX 1926 r. zaloga V. Jaku-
bovs i A. Minuks rozbita wodnosamolot nr 3),
jeden francuski wodnosamolot ptywakowy typu
Hanriot HD 17 (o nazwie ,,Aizsargs” z numerem
5 dostarczony w 1924 r. przez francuski statek
»Stella” i publicznie zaprezentowany 30 VI 1924 r.
w Rydze przez Nikolajsa Jevlampjeva; uszkodzo-
ny zostal 22 IT 1925 r., zas 23 III 1927 r. rozbity
przez J. Bilmanisa), jeden typu Hanriot HD 19a
(nr 7 dostarczony w 1927 r. — rozbity 24 XI 1928
r.) ijeden francuski typu Caudron C. 60 w wersji
plywakowej*.

nosamoloty wodowaly na Dzwinie, w centrum
Rygi, kotwiczac vis a vis ryskiego zamku. Zaloge
wodnosamolotu nr 3-3 tworzyli kmdr ppor. pil.
obs. Karol E. Trzaska-Durski, sierz. pil. Henryk
Wiechcinski, por. pil. Eugeniusz Podolski, podm.
wojsk. Wladystaw Labudzki i kpr. Wiadystaw
Szopa za$ wodnosamolotu nr 3-4: por. pil. Adolf
Stempkowski, sierz. pil. Franciszek Wardalinski,
por. obs. Kazimierz Zuchowicz, st. mjstr. wojsk.
Marcin Strenk i ml. mjstr. wojsk. Stanistaw Po-
trawiak. Polskich gosci podejmowali lotnicy fo-
tewscy, a po trzech dniach pobytu w Rydze zalogi

39 http://latvianaviation.com/index.php?en/content/navair/ - wejscie 24 1 2020 r.
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wraz z wodnosamolotami powrdcity do Pucka
9 IX 1928 r. Kolejny przelot dtugodystansowy
z udzialem lodzi latajacych tego samego typu od-
byt si¢ do lotewskiej Libawy (trasa diugosci 260
km) w dniach 27-20 IX 1930 r.*. Polska prasa do-
nosifa:

W najblizszych dniach wyleci z Gdyni [z Pu-
cka] do Libawy eskadra trzech hydroplanow pol-
skich [Morskiego Dywizjonu Lotniczego], celem
zlozenia wizyty totewskiemu lotnictwu. Eskadre

W i

WENE

Trzaska-Durski, sierz. pil. Jozef Gawlik, st. mjstr.
wojsk. M. Strenk, mjstr. rtg. Wiadystaw Wzorek;
zaloga wodnosamolotu nr 3-7: kpt. pil. Bolestaw
Filanowicz, ppor. obs. Stefan Krynski, ppor. obs.
Walerian Jesionowski, mjstr. wojsk. S. Potrawiak,
mjstr. wojsk. Stanistaw Jakubowski; zaloga wod-
nosamolotu nr 3-8: por. pil. Bronistaw Lubin-
kowski, ppor. obs. Bolestaw Pigtkowski, ppor.
obs. Henryk Kolodziejek, mjstr. wojsk. Konstanty
Nowicki, m}. mjstr. wojsk. Bronistaw Karczewski.

i — . - -
o :

Libawa 1930 r. Lotnicy Morskiego Dywizjonu Lotniczego w goscinie u fotewskich lotnikéw morskich -
Zrédlo: zbiory P. E. Branke via Muzeum MDLot.

polskg prowadzi ptk. [kmdr ppor. pil. obs. K. E.
Trzaska] Durski. W locie wezmie udziat 10 lotni-
kow - pilotéw i 7-u instruktorow [w rzeczywistosci
do Libawy poleciato 14 lotnikow]*".

Zalogi trzech wodnosamolotéow typu
Latham 43 HB 3 nr 3-6, 3-7 i 3-8 wraz z 16 lot-
nikami MDLot na pokiadach zlozyly tam kur-
tuazyjna wizyte. W wizycie wzieli udzial: zatoga
wodnosamolotu nr 3-6: kmdr ppor. pil. obs. K. E.

Komunikat Polskiej Agencji Telegraficznej (PAT)
zaprezentowany na tamach ,Gazety Lwowskiej”
z 1 X 1930 r. méwik:

Libawa, 29 wrzesnia [1930 r.]. (PAT) Wczoraj
przylecialy do Libawy 3 polskie hydroplany z 11-
ma oficerami i 7 podoficerami [w rzeczywistosci
z 14 lotnikami] zatogi. Wezoraj dowédca garnizo-
nu libawskiego, gen. Prustin, wydal na czes¢ gosci
raut.

40 Centralne Archiwum Wojskowe (CAW) Warszawa, Zespot Akt Oddziatdw Marynarki Wojennej — MDLot, t. 2, 3, 4, 5; dane
z ksigzki lotow st. sierz. pil. F. Wardalinskiego z prywatnego archiwum autora.

41 Stowo Pomorskie, z 30 IX 1930 r., nr 225.
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Po trzech dniach 30 IX 1930 r. polskie zalogi
powrdcily do Pucka®.

Baza puckiego MDLot. znajdowala si¢ w gronie
odwiedzanych przez wodnosamoloty panstw batty-
ckich - ,,Rewja Polski Zbrojnej” nr 16 z 5 VII 1925 1.
(dodatek do nr 182 ,,Polski Zbrojnej”) podala nastepu-
jaca informacje: Wodnoplatowce duriskie w porcie lotni-
czym w Pucku. Zalogi dwoch wodnosamolotéw ply-
wakowych typu Hansa-Brandenburg HM-1 nr 23 i 24
zagoscity wowczas do Pucka. Tworzyli je kpt. Victor,
por. Morch, por. Jastran i por. Jensen®. Republika Lo-
twy znajdowala sie w gronie tych krajéw nadbattyckich
jakie przyciggaty uwage innych panstw, np. strony wio-
skiej 1 brytyjskiej jako potencjalnego odbiorcy nowo-
czesnego sprzetu latajacego. 21 X 1925 r. podczas
przelotu z Rygi do Kopenhagi w ramach rajdu po
Europie zatrzymaty sie w Wolnym Mies$cie Gdan-
sku, w goscinie Komisariatu Generalnego Rzecz-
pospolitej trzy wloskie wodnosamoloty typu
Macchi M-19 (dowddca grupy byt mjr Umberto
Maddalena). 23 X 1925 r. celem zaopatrzenia si¢
w zapasy** przylecialy one do Pucka o czym in-
formowalo jezykiem z epoki ,,Stowo Pomorskie”
225X 1925

Dnia 23 bm. [X] Eskadra hydroplanow wlo-
skich, ktérej towarzyszyl komandor [Konstanty]
Jacynicz odleciata do Pucka, gdzie powitana zosta-
ta przez zastgpce dowddcy floty, komandora portu
wojennego w Pucku i dowédce garnizonu lotnictwa
morskiego. Zespot garnizonu puckiego podejmowat
gosci sniadaniem W potudnie lotnicy wloscy zeg-
nani owacyjnie odlecieli w dalszg podroz powrot-
ng do Wtoch, kierujgc sie na Kopenhage i Am-
sterdam... Przylot lotnikoéw wloskich. Puck 24.10.
Dzisiaj o godz. 10.30 na tut.[ejszym] lotnictwie
morskiem [pisownia zgodna z oryginalem] wy-
ladowaly dwa hydroplany wloskie [typu Macchi
M-19], ktére przybyt z Helsingsforsu przez Gdarisk
do Pucka. Lotnicy wloscy odbywali raid dookota
Europy. Po wylgdowaniu w Zatoce Puckiej goscin-
nie i serdecznie przyjeci zostali przez miejscowg
dywizje [dywizjon] lotnictwa morskiego [MDLot.]
z putkownikiem [obs. Antonim] Leonkowem na
czele. Na powitanie tych dzielnych lotnikow przy-
byli przedstawiciele wladz, marynarki wojen. |[ej].

42 CAW, op.cit.; Gazeta Lwowska z 1 X 1930 .
43 Rewja Polski Zbrojnejnr 16 z5 VIl 1925r.

Po bankiecie w salach tutejszego kasyna oficerskie-
go Wiosi odlecieli do Kopenhagi o godz. 13-ej zeg-
nani przez caty korpus oficerski garnizonu Puck®.

sGazeta Gdanska” z 7 IX 1930 r. podawata
jezykiem z epoki z kolei, ze Eskadra hydroplanéw
ang[ielskich] zawita wkrétce do Pucka. Z Londynu
wczoraj wylecial oddzial wielkich hydroplanéw
marynarki angielskiej typu super marine [Super-
marine] matier [pisownia zgodna z oryginalem
w calym cytowanym tekscie - cztery brytyjskie
todzie latajace o konstrukeji duraluminiowej -
z 201. Squadronu Royal Air Force (RAF) - trzy
typu Supermarine Southampton Mk. II (S. 1228
pilotowany przez F/Lt Alicka C. Stevensa, S. 1229
pilotowany przez S/Ldr i dowddce dywizjonu
Edwarda F. Turnera, S. 1234 pilotowany przez F/
Lt Roberta L. Ragga) oraz jedna Mk. III (S. 1058
pilotowana przez F/Lt. G. H. Smitha) - bazujgce-
go w Calshot) zaopatrzonych w 1000 konne silniki.
Oddziat ten znajduje si¢ pod dowddztwem grupy
Peirste odbedzie rajd do paristw Battyckich. Lotni-
cy angielscy pierwszym etapem udali si¢ do Danji
przez Szwecje i Finlandie, Estonje i Lotwe i majg
przyby¢ 22.9. [IX 1930 r.] do Pucka. Oficerowie
angielscy bedg oficjalnie powitani przez przedsta-
wicieli rzgdu i wojskowosci polskiej*.

Latem 1933 r. fotewskie wodnosamoloty po
raz pierwszy pojawily sie na wodach terytorial-
nych II Rzeczpospolitej o czym donosil cytowa-
ny wczesniej ,,Dzien bydgoski” z 30 VII 1933 r.
Wizyta w Gdyni miata miejsce 28 VII 1933 r.
z udzialem klucza dwdch wodnosamolotow ply-
wakowych typu Svenska Aero S-II a (Heinkel He-
4) co nie uszlo uwagi polskiej prasy:

Goscie totewscy w stolicy. W Warszawie ba-
wila delegacja eskadry floty totewskiej, ktora - jak
wiadomo - przybyla do Gdyni z wizytg. Wicemi-
nister spraw wojskowych udekorowat oficeréw
marynarki totewskiej orderem ,,Polonia Restituta”.
Goscie ztozyli kilka wizyt urzedowych i wieniec na
grobie Nieznanego Zolnierza, poczem [pisownia
zgodna z oryginalem) byli podejmowani $niada-
niem w oficerskim ,Yacht-klubie™ .

44 Archiwum Panstwowe (AP) w Gdansku 260/1934, pismo konsula wioskiego do prezydenta Senatu Wolnego Miasta Gdansk

z20VI1 1925, s. 3.

45 Rewja Polski Zbrojnej z pazdziernika 1925 r.; Stowo Pomorskie z 25 X 1925 r., nr 248; J. Grochowska, B. Klos-Dgbrowska,

W cieniu..., op. cit., s.84.
46 Gazeta Gdanska z 7 1X 1930 r., nr 205.
47 Stowo Pomorskie z 2 VIII 1933 r., nr 175.
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Material ikonograficzny z przyjecia zorgani-
zowanego w kasynie podoficerskim MDLot. do-
wodzi wizyty lotnikdw lotewskich 27 VII 1933 r.
takze w puckiej bazie, cho¢ nalezy si¢ domyslac,
ze skoro kadra oficerska goscila w Warszawie,
gdzie dotarla samolotem transportowym lotni-
ctwa wojskowego typu Fokker F-VII b/3m (taki
przypadek mial miejsce rok pozniej w przypadku
delegacji szwedzkiej) z lotniska w Rumii-Zagorzu
badz samolotem rejsowym PLL ,Lot’, to przez
caly okres wizyty w Polsce wodnosamoloty zako-
twiczone byly na redzie Gdyni skad kadra pod-
oficerska ich zalég dotarla do Pucka, najpewniej
droga morska na pokladzie jednostki polskiej
Marynarki Wojenne;j.

typu Svenska Aero S-II a (Heinkel He-4) i Sven-
ska Aero S-10 ,,Pirat”. W 1925 r. zaméwiono dwa
wodnosamoloty typu Finnish IVL A 22 - kopia
wodnosamolotu typu Hansa Brandenburg W 33
- z finskiej wytworni Ilmailuvoimien Lentoko-
netehdas, ktore trafity do Libawy w grudniu 1926
r. (4 111 1927 r. jeden z nich zostal rozbity podczas
wodowania we mgle; rozbity zostal takze nieba-
wem i drugi). Funkcjonujace w Rydze zaklady A.
S. Christine Backman Aircraft Factory w 1927 r.
podjely sie produkeji kopii tych dwdch wodno-
samolotéw plywakowych, z ktérych pierwszy
dostarczono do totewskiego lotnictwa morskiego
wiosng 1928 1., za$ drugi nieco pézniej (oba otrzy-
maly numery 221 23) i jesienig 1928 r. weszly one

Wakacyjna atrakcja - hydrogliserMDLot zakotwiczony przy gdytiskiej plazy - Zrédlo: zbiory Muzeum MDLot.

Zrestrukturyzowana w 1936 r. 8. Eskadra fo-
tewskiego lotnictwa morskiego caly czas stacjo-
nowalta w Libawie — w 1939 r. dowodzit nig kpt.
J. Ercums, za$ na jej wyposazeniu znajdowaly
sie cztery brytyjskie wodnosamoloty ptywakowe
typu Fairey ,Seal’, jeden wodnosamolot ptywa-
kowy szwedzkiej konstrukgji typu Svenska Aero
S-II a (Heinkel He-4 - nr 24 — we wrze$niu 1935 .
zostal uszkodzony w wypadku przez I. Karklinsa)
ijeden Svenska Aero S-10 ,,Pirat” (nr 30), dostar-
czony w 1937 r. (18 VI 1937 r. uszkodzony zo-
stal przez zaloge A. Gudermans i K. Mikelsons).
Ponadto lotewskie sily powietrzne mialy dwie
eskadry treningowe oraz plutony meteo i foto*.
W latach 20-tych trzon lotewskiego lotnictwa
morskiego tworzyly wodnosamoloty ptywakowe

do stuzby w bazie w Libawie. W 1929 r. ta sama
wytwdrnia wyprodukowata dla rodzimego lotni-
ctwa morskiego replike francuskiego wodnosa-
molotu ptywakowego typu Caudron C. 60 (27 IV
1925 r. N. Jevlampjevs wykonal na zakupionym
francuskim wodnosamolocie tego typu - numer
6 - pierwszy lot, ktdrego testy (nr 25) przeprowa-
dzono na Daugawie (Dzwinie) w Rydze (24 IV
1929 r. wodnosamolot ten przekazano totewskie-
mu lotnictwu morskiemu — w 1934 r. trafil on do
Sportowej Szkoly Lotniczej w Libawie - Liepajas
LAK Sport Flying School — gdzie 91 1938 r. zostat
zniszczony podczas pozaru hangaru). Ponadto
wojskowe warsztaty morskie w Libawie (Liepajas
Kara Ostas Darbnica) wyprodukowaty dla lotni-
ctwa morskiego replike szwedzkiego wodnosa-

48 Air Forces..., op. cit., s. 166; Latvian Air Force1918-1940, Londyn 1996, s. 14-15.
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Lata 30. XX w., wodnosamolot typu Latham 43 HB3 w barwach polskiego lotnictwa morskzego z I Eskadry Liniowej , Wzkmg
zacumowany na brzegu w Gdyni, zrédto: zbiory Muzeum Dywizjonu 303 im. pplk. pil. Jana Zumbacha.
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Zaswiadczenie potwierdzajgce szkolenie lotnicze wykonane
w 1925 1. przez L. Bourdina w MDLot. w Pucku - Zrédfo:
zbiory Muzeum MDLot.

molotu typu Svenska S-10 A ,,Pirat™.
Poréwnujac w tym czasie totewskie lotni-
ctwo morskie z polskim pod wzgledem sprzetu
latajgcego nalezy zauwazy¢, ze w latach 1924-
1927 do Polski dostarczono szes¢ szkolno-trenin-
gowo-patrolowych todzi latajacych typu Schreck
FBA-17 HE 2 (numery boczne nadane w MDLot.
- 41-46) zakupionych w francuskich wytwor-

49 Air Forces...,
12020 .

op. cit., s. 182; Estonian...,

niach, 10 szkolno-treningowo-patrolowych amfi-
bii typu Schreck FBA-17 HMT 2 (numery boczne
nadane w MDLot. 51-510) oraz dodatkowo dwie
»cywilne” amfibie tego typu o nazwach ,Lub-
liniak” i ,L.O.P.P, ktére niebawem otrzymaly
numery wojskowe (511 i 512); osiem ciezkich
niszczycielskich todzi latajacych typu Latham 43
HB3 (numery boczne nadane w MDLot. 31-38),
cztery szkolno-treningowe lodzie latajace typu
CAMS-30 E (numery boczne nadane w MDLot.
21-24 przyjete po skasowanych todziach lataja-
cych typu Macchi M-9) oraz siedem amfibii typu
LeO H-135 B3 (nr 61-67)*. Zanim polski per-
sonel lotniczy ,przesiadl” si¢ na nieznany dotad
francuski sprzet latajacy, francuski pilot Lucien
Bourdin wykonat wiosng 1925 r. w MDLot. tyta-
niczng prace szkoleniowa. W czasie jednego mie-
sigca, pomiedzy 15 V a 15 VI 1925 r. na fodziach
latajacych typu LeO H-13 B3/E nr 1-1, 1-2, 1-3
i 1-4 odbyl 235 lotéw w tacznym czasie 27 godzin
i 32 minut’'. Lacznie w okresie od 15 V do 11
VIII 1925 r. pilot ten wykonat w Pucku 871 lotow
w ogolnym czasie 99 godzin i 14 minut>,

op. cit., s. 32; http://latvianaviation.com/index.php?en/content/navair — wejscie 24

50 Min. A. Olejko, Francuskie wodnosamoloty w polskim lotnictwie morskim, Aeroplan 1995, nr. 4, s. 29-30.
51 Zaswiadczenie z Sekcji Cwiczebnej MDLot. z 19 VI 1925 r. podpisane przez por. pil. obs. Ludwika F. Baczynskiego ze

zbioréw Muzeum MDLot. w Pucku.

52 Ksigzka lotéw L. Bourdina ze zbioréow Muzeum MDLot. w Pucku.
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Dane te, publikowane po raz pierwszy, po-
kazuja ogrom pracy szkoleniowej wykonanej
z lotnikami MDLot. wiosng i latem 1925 r. przez
francuskiego pilota fabrycznego. W dokumencie
L. dz. 7671/28.0rg.Mob. z 25 IV 1928 r. z adno-
tacja ,,Scisle tajne” podany zostat sklad polskiej
Marynarki Wojennej, gdzie w czesci zatytuto-
wanej ,,Hydronawigacja” wymieniono dwa pod-
oddzialy lotnicze i ich sprzet latajacy w liczbie
26 samolotow. Byty to: Eskadra Wielosilnikowa
(4/82) w sile o$miu todzi latajacych typu Latham
43 HB 3 (zasieg 800 km, waga bomb do 400 kg,
3 km, radjo i foto); Eskadra obserwacyjna (8/70)
w sile siedmiu lodzi latajacych typu LeO H 13
B/E (zasigg 500 km, waga bomb do 200 kg, 3 km,
radjo i foto); Eskadra Szkolno Treningowa (1/29)
w skladzie pigciu szkolnych fodzi latajacych typu
Schreck FBA-17 HE 2 (zapis z dokumentu EB.H.),
cztery szkolne fodzie latajace typu CAMS-30 E
i dwie szkolne lodzie latajace typu LeO H-13 E.

mEus s wruane

e &7

Amfibia Schreck FBA-17HMT 2 na oktadce
Zolnierza Polskiego” z 1931 1. nr 47.

W skladzie Flotylli Rzecznej w Pifisku znajdowat
sie w tym czasie jeden oddzial posiadajacy szes¢
wodnosamolotéw — ,Eskadra ptatowcow rzecz-
nych” (4/15) w sile szesciu todzi latajacych typu
»Amfibja Schreck I.B.A. T.17” - Schreck FBA-17
HMT 2 (zasigg 300 km, 2 bomby rzucane recznie
po 12, 5 kg)*. Inspekcja MDLot z 25 VIII 1928 r.
wykazala, Ze na stanie jednostki znajdowalo sig
34 platowce - wodnosamoloty, za$ stan osobo-
wy jednostki liczyt 21 oficeréw, 99 podoficerow
(w tym 15 nadterminowych), 255 szeregowcow
oraz 16 pracownikéw cywilnych. W dniach 13-16
VIII 1929 r. inspektor Generalnego Inspektoratu
Sit Zbrojnych, gen. dyw. Jozef Rybak, po wizyta-
cji MDLot. stwierdzit, ze stan osobowy jednost-
ki wynosit (przy etacie 34/376): 19 oficeréw, 41
podoficeréw (w tym 14 nadterminowych), 304
szeregowcOw oraz 42 majstrow wojskowych za$
w rzedzie wodnosamolotéw jednostka posiadata
26 platowcow 5 typéw (Latham [43 HB 3], Leo
[LeO H-13 B3/E], Schreck [FBA-17 HE/HMT 2],
Kams [CAMS-30 E], Amfibja [LeO H-135 B 3] ).

W okresie do przetomu lat 20/30-tych wida¢
wyraznie, ze pod wzgledem liczebnym polskie
lotnictwo morskie) byto zdecydowanie najsilniej-

Mowa dokumentow - 5 IV 1939 r. w bazie Morskiego Dywi-
zjonu Lotniczego w Pucku skasowano trzy wodnosamoloty
typu Schreck FBA - najprawdopodobniej byly to amfibie
HMT 2 ze sktadu zlikwidowanej Rzecznej Eskadry Lotniczej
w Pitisku, zbiory Muzeum MDLot. w Pucku

53 CAW, Akta GISZ 1.302.4 pismo L. dz. 7671/28.0rg.Mob. z 25 IV 1928 r.
54 Ibidem. W rozdzielniku preliminarza budzetowego na 1923 r. ujeto kwote 22,8 min marek polskich na budowe radiostacji
w Pucku dla facznosci lotniczej (kubatura — 300 m?) — CAW, Akta KMW 1.300.21.
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sze co wynikalo z zdecydowanie mocniejszej po-
zycji gospodarczej panstwa polskiego wzgledem
Litwy, Lotwy czy Estonii. Pod wzgledem specja-
lizacji wodnosamolotéw, u sgsiadow zdecydowa-
nie przewazaly wodnosamoloty plywakowe za$
po tzw. ,okresie niemieckim’, od 1921 r. w pol-
skim lotnictwie morskim dominowaly zakupy
zagraniczne todzi latajagcych. Ogolnie domino-
waly w regionie baltyckim konstrukeje latajace
w ukladzie dwuplatowcoéw jednak w totewskim

po roku 1929 cztery eskadry w chwili gdy u fo-
tewskiego sasiada byla to tylko jedna eskadra za$
w morskich sifach lotniczych Republiki Estonii,
jedna eskadra z lotnictwa ladowego $wiadczaca
ustugi na rzecz Marynarki Wojennej. Te przewa-
ge polskie lotnictwo morskie utrzymalo réwniez
w latach 30. XX w., cho¢ juz na mniejszg skale.
W latach 1919-1940 oprécz 112 samolotow
uzywanych w lotnictwie wojskowym, w fotew-
skim lotnictwie morskim uzywano jednego wod-

Muzealna atrakcja - replika wodnosamolotu plywakowego typu R-XIII G/hydro ,,Lublin” nr 714,
wlasnos¢ Muzeum MDLot. w Pucku - na wodach Zatoki Puckiej, Zrodto: zbiory autora

lotnictwie morskim wystepowaty takze dolnopta-
towce. Pod wzgledem rynku zakupowego, pol-
skie lotnictwo morskie otrzymatlo sprzet latajacy
z zakupoéw wykonanych w wloskich i francuskich
wytworniach lotniczych natomiast w przypadku
estoniskiego i fotewskiego lotnictwa morskiego
francuski sprzet latajacy wystepowal epizodycz-
nie za§ dominowal kupowany w wytworniach
szwedzkich, finskich i brytyjskich. Rodzime kon-
strukcje latajace mialy si¢ pojawi¢ dopiero na
poczatku lat 30-tych i to jedynie w polskim lot-
nictwie morskim, a ponadto wytwornia Zaklady
Mechaniczne Plage&Laskiewicz w Lublinie miafa
dostarczy¢ nad Baltyk jedyne konstrukeje klasy
wodnosamolotu plywakowego w ukladzie gor-
noptata. Pod wzgledem organizacyjnym, po raz
kolejny polskie lotnictwo morskie okazato si¢ do-
minantem posiadajac w swym skladzie dwie za$

nosamolotu ptywakowego typu Caudron C. 60, od
1929 r. siedmiu wodnosamolotéw ptywakowych
typu Svenska S-II a (nr 10, 11, 16, 18, 19, 20, 21
za$ od 1936 r. czterech nowoczesnych brytyjskich
dwuptatowych wodnosamolotéw plywakowych
typu Fairey ,,Seal” nr 26, 27, 28, 29%, ktére staly
sie podstawg lotewskiego lotnictwa morskiego™.
Trafily one do bazy w Libawie w lecie 1936 r. gdzie
otrzymala je 8. Eskadra. Umowe na ich dostarcze-
nie strona fotewska podpisata z wytwornig Fairey
Aviation Company Limited 21 XI 1934 r. z data
ich dostarczenia na 16 V 1935 r. Wodnosamolot
nr 26 (E 2112 - pézniejszy numer 98) oblatal 19
VI 1935 r. Aleksandrs Zarins, wodnosamolot nr
27 (E 2113 - p6zniejszy numer 99) oblatal 12 VII
1935 r. A. Zarins, wodnosamolot nr 28 (F. 2114
- pozniejszy numer 100) oblatat 11 VII 1935 r.
E. Karklins, wodnosamolot nr 29 (F. 2115 - p6z-

55 Air Forces..., op. cit., s. 166, 179; Latvian..., op. cit., s. 14-15.

56 Air Forces..., op. cit., s. 168, 176; Latvian..., op. cit., s. 16.
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niejszy numer 101) oblatal 12 VII 1935 r. E. Kar-
klins. Trzy z zakupionych wodnosamolotéw tego
typu, ktére uzyskaly oznakowanie nr. 26, 28 i 29
niebawem wziely dzial w spektakularnym rajdzie
europejskim (,,rajd baltycki”) pik. Janisa Indansa,
przelatujac w celach propagandowo-reklamowo-
-szkoleniowych 4 tys. mil nad Baltykiem, péinoc-
ng Europa i Skandynawig (jeden z tych wodnosa-
molotéw nr 26 - nr 110 - uzywano od 1937 r. w 8.
Eskadrze na podwoziu kotowym)*. Na czele owej
rajdowej grupy trzech wodnosamolotow stanat
dowddca totewskiego lotnictwa plk. Janis Indans
(pisownia jego nazwiska wystepujaca w polskiej
literaturze przedmiotu oparta na polskich zréd-
fach - Indus - jest bledna), ktéry mial za soba
wczesniejszy 29 dniowy rajd po Europie samo-
lotem typu Letov S. 16 L. Trzy wodnosamoloty
plywakowe typu Fairey ,Seal” lotewskiego lot-
nictwa morskiego, w ramach testowania §wiezo
zakupionego sprzetu latajagcego wykonaly dwuty-
godniowy rajd w okresie szczytu turystycznego,
ktorego celem byta réwniez akcja propagandowa
jak i sprawdzenie umiejetnosci pilotazowo-nawi-
gacyjnych zalég. Trzy wodnosamoloty nr 26, 28

el B ]
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i 29 otrzymaly trzy wybrane zalogi w skladzie:

- nr 26 - dowodca i pilot 8. Eskadry kpt. A. Za-
rins, pilot ptk J. Indans i kpt. A. Lidaka - na-
wigator

- nr 28 - pilot kpt. Karlis Ercums z lotnictwa
ladowego, pilot kpt. Eduards Balodis i sierz.
lotnictwa morskiego Andrejs V. Eglitis - nawi-
gator

- nr 29 - pilot - sierz. Janis Grinbergs, z lotnictwa
ladowego, pilot kpt. Nikolajs Balodis i kpt.
Aleksandrs Tomass — adiutant ptk J. Indansa -
nawigator™.

Podczas rajdu leciano w formacji z czoto-
wym wodnosamolotem nr 26, po jego lewej le-
cial nr 29. za$ po prawej nr 28, Pieciu lotnikow
mialo na sobie mundury lotnictwa morskiego za$
czterej mundury lotnictwa ladowego™. Start na-
stapit rankiem 22 VI 1936 r. z Libawy po czym
wykonano przelot do Rygi, gdzie zatogi pozegnat
Prezydent Lotwy Karlis Ulmanis, po czym wyko-
nano ponowny start - do grupy w Rydze dofaczyli
plk J. Indans i kpt. A. Tomass — wykonujac prze-
lot do litewskiej Klajpedy. Po wodowaniu zatogi
podjeto bankietem, po ktérym wystartowano do

L

-
—

Wodnosamolot plywakowy typu Fairey ,,Seal” nr 28 zakotwiczony na wodach Zatoki Puckiej w dniach 22-23 VI 1936 1. -
zrédlo: zbiory Muzeum MDLot.

57 Air Forces..., op. cit., s. 177; Latvian..., op. cit., s. 26-27.

58 W swietle informacji znajdujgcych sie na http://latvianaviation.com/index.php?en/content/navair — wejscie 24 | 2020 r.,
podczas rajdu battyckiego z 1936 r. zatoge wodnosamolotu nr 26 stanowili piloci Janis Grinbergs, Nikolajs Balodis i nawi-
gator Aleksandrs Tomass, zatoge wodnosamolotu nr 28 tworzyli piloci A. Zarins, Janis Indans i nawigator Adolfs Lidaka za$
zatoge wodnosamolotu nr 29 tworzyli piloci Karlis Ercums, Eduards Balodis i nawigator Andrejs V. Eglitis.

59 Air Forces..., op. cit., s. 202.
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Pucka gdzie wodowanie nastapilo w godzinach
wieczornych®.

Na totewskich lotnikéw czekata w bazie
Morskiego Dywizjonu Lotniczego ,,polska gosci-
na” — powitano ich litrowg butelka alkoholu - po

Lotnicy fotewskiego lotnictwa wojskowego i morskiego pod-
czas wizyty w bazie MDLot. w Pucku 22 VI 1936 ., Zrédto:
zbiory Muzeum MDLot.

czym po prezentacji silnikow typu Bristol ,,Pega-
sus” III M 2, zalogi po uzupelnieniu paliwa wy-
startowaly do Gdyni. W trakcie lotu okazalo sie,
ze omytkowo do wodnosamolotéw wlano paliwo
o0 nizszym oktanie niz wymagany 86 i w rezulta-
cie mialo miejsce awaryjne wodowanie na morzu
gdyz wystapily kaprysy zwiazane z silnikami. Pol-
ska prasa tak opisywala owa druga wizyte lotew-
skich wodnosamolotéw w Polsce:

Przylot lotnikow totewskich. W ub.[iegtych]
dniach miejscowy garnizon [Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego] wital przybylych z Lotwy lotnikow,
ktorzy po ztozemiu wizyty Marynarce Wojennej
w Gdyni, przylecieli do Pucka na 3-ch wodnopta-
towcach [typu Fairey ,Seal’]. Lotnicy fotewscy
przyjmowani byli przez korpus oficerski Morskiego
Dyonu [Dywizjonu] Lotniczego. Po jednodnio-
wym pobycie w Pucku [w $wietle zrodel fotew-
skich 22 VI 1936 r. o godz. 18.50 mialo miejsce
wodowanie w Pucku za$ 23 VI 1936 r. o godz.
15.20 mial miejsce start z Pucka] nastgpit odlot
do Lotwy [w rzeczywistosci do Kopenhagi]®.

Eskadra hydroplanéw fotewskich w Pucku. Mili
goscie wizytujg naszych lotnikow. (Puck, wtorek).
Do Pucka przyleciata w poniedziatek z wizytg do

60 Ibidem, s. 203-205.
61 Ibidem; Gazeta Gdanska z 1 VII 1936 r., nr 148.
62 Stowo Pomorskie z 24 VI 1936 r. nr 145.

morskiego dyw.[izjonu] lotniczego eskadra hydro-
planow totewskich, w sktad ktorej wchodzg trzy
lekkie bombowce [typu Fairey ,Seal’] z trzema
ludimi zalogi w kazdym. Punktualnie o godz.
18.30 samoloty ukazaly si¢ nad miastem i po dwu-
krotnem [pisownia zgodna z oryginalem w catym
cytowanym tekécie] okrgzeniu miasta wylgdowaty
na zatoce [Puckiej]. Na brzegu witat mitych gosci
komandor por. [pil. Edward] Szystowski oraz caly
korpus oficerski morsk.[iego] dyonu lotn.[iczego],
poczem wspélnie udano si¢ do kasyna oficerskie-
£o na przyjecie, wydane przez korpus oficerski na
czes¢ Lotyszow. Podczas swego pobytu lotnicy fo-
tewscy zwiedzg Gdynig i Warszawe, dokgd jutro
sig udadzg [w $wietle zrodel totewskich nie zwie-
dzano Warszawy] nastgpit odlot do Lotwy [w rze-
czywisto$ci do Kopenhagi]®.

Po powrocie do Pucka, nastepnego dnia, 23
VI 1936 r. po potudniu (godz. 15.20), po starcie
z wod Zatoki Puckiej nastgpit przelot w strone

Dowddca totewskiego lotnictwa wojskowego pik. Janis
Indans podczas wizyty w bazie Morskiego Dywizjonu Lot-
niczego w Pucku 22 VI 1936 r. - Zrédlo: zbiory Muzeum
MDLot.

wybrzezy dunskich - do Kopenhagi i Esbjerg. Ko-
lejnym etapem przelotu bylo wybrzeze holender-
skie — Amsterdam - gdzie wodowano 24 VI 1936
r. biorgc stamtad kurs na Wyspy Brytyjskie - Do-
ver. Z powodu gestej mgly, wodnosamolot lecacy
z lewej strony prowadzacego zgubil sig, zas pozo-
stale dwa wodnosamoloty - centralny prowadza-
cy formacje i lecacy po prawej - wodowaly koto
napotkanej francuskiej wioski rybackiej, gdzie
jeden z nich uszkodzit ptywak. Czerwone swasty-
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ki jako oznakowanie fotewskiego lotnictwa, nie
byly znane we Francji stad tez totewskich lotni-
kow wzigto pod Calais za... Niemcow, w niemilej
atmosferze temu towarzyszacej. Nastepnego dnia
25 VI 1936 r., pomimo mgly zalogi wystartowaly
do dalszego lotu, lecac w gestej mgle catkowicie
nig oslepione, jednak mimo to dwa wodnosamo-
loty doleciaty szczgsliwie do Dover gdzie odna-
lazt si¢ zagubiony dzien wczesniej wodnosamolot
nr 29. W goscinie brytyjskiej spedzono trzy dni
w Southampton, po czym 29 VI 1936 r. nastapil
start do lotu powrotnego via wybrzeze francuskie
- Boulogne - z kursem na dunski Ejsberg potozo-
ny w potowie drogi i Tercel de Mok. 1 VII 1936 r.
zalogi dolecialy do wybrzeza norweskiego - Oslo
- wodujac w Oslofiordzie® za$ kolejnym etapem
rajdu bylo szwedzkie wybrzeze - Stockholm -
gdzie Lotysze znalezli si¢ w goscinie szwedzkiej
Royal Roslagens Air Station F 2 w Haernis, bedac
wizytowanymi przez dowddce szwedzkiego lotni-
ctwa gen. Torstena Friisa. 4 VII 1936 r. mial miej-
sce odlot w strong wybrzeza finskiego - Santaha-
mina na wschdod od Helsinek - skad 5 VII 1936 1.
wykonano przelot do estonskiego Tallina, majac
za sobg wizyty zlozone w bazach badz portach li-
tewskim, polskim, dunskim, holenderskim, fran-
cuskim, brytyjskim, norweskim, szwedzkim, fin-
skim - rajd konczac w bazie estoniskiego lotnictwa
morskiego w tallinskim porcie. Powrét do Libawy
nastgpil rankiem 6 VII 1936 r.**. Daty z logbooka
plk J. Indansa nieco réznig si¢ od datacji wskaza-
nych tutaj wydarzen:

22 VI[19361.] godz. 05.00 - start z Libawy - 07.00
wodowanie w Rydze, 10.00 start z Rygi - 12.00
wodowanie w Libawie, 14.20 start z Libawy,
17.00 wodowanie w Klajpedzie, 17.40 start
z Klajpedy, 18.50 wodowanie w Pucku

23 VI [1936 r.] godz. 15.20 start z Pucka, 17.45
wodowanie w Kopenhadze

24 VI [1936 r.] godz. 10.10 start z Kopenhagi,
12.00 wodowanie w Esbjerg, 16.00 start z Esb-
jerg, 18. 40 wodowanie w Amsterdamie

25 VI [1936 r.] godz. 16.00 start z Amsterdamu,
17. 40 wodowanie w Fort Philippe

26 VI [1936 r.] godz. 05.45 - start, 06.10 - na ko-

63 Air Forces..., op. cit., s. 206-208.
64 Ibidem, s. 209.
65 Ibidem.

twicy na Morzu Pétnocnym, 09. 40 - na Morzu
Potnocnym, 10.00 wodowanie w Dover, 12.30
start z Dover, 13.40 wodowanie w Southamp-
ton,

29 VI [1936 r.] godz. 18.45 start z Southampton,
20.05 wodowanie w Boulogne

30 VI [1936 1.] godz. 12.00 start z Boulogne, 13.45
wodowanie w Tercel de Mok, 16.00 start z Tercel
de Mok, 18.10 wodowanie w Esbjerg

1 VII [1936 r.] godz. 08.00 start z Esbjerg, 09.30
wodowanie w Aalborg, 13.40 start z Aalborg,
15.40 wodowanie w Skagerrak, 16.00 start
z Skagerrak, 16.20 wodowanie w Oslo.

2 VII [1936 r.] godz. 16.00 start do Gothenburg,
19.00 wodowanie w Sztokholmie,

4 VII [1936 r.] godz. 17.00 start z Sztokholmu,
19.10 wodowanie w Santahamina

5 VII [1936 r.] godz. 11.40 start z Santahamina,
12.25 wodowanie w Tallinie, 15.25 start z Talli-
na, 18.10 wodowanie w Lipawie.

W ciggu 13 dni zalogi trzech lotewskich
wodnosamolotéw typu Fairey ,,Seal” przelecialy
trase 6210 km (3852, 05 mili) w czasie 35 godz.
i 55 min. Bohaterem tego zdarzenia bezapelacyj-
nie byt plk J. Indans, ktéry w chwili wkroczenia
Armii Czerwonej na terytorium lotewskie jako
»wrog ludu” zostal aresztowany i zastrzelony
w wiezieniu w Rydze w 1940 r.%°.

Nie wszystkie wizyty obcych wodnosamolo-
tow na polskim Wybrzezu sg i dzisiaj do konca
wyjas$nione, a wspomniany czerwiec 1936 r. w nie
obfitowal. 8 VI 1936 r. w rejonie miejscowosci
Dabki na granicy polsko - niemieckiej, przestrzen
powietrzng panstwa polskiego naruszyt zaobser-
wowany przez Straz Graniczng obcy wodnosa-
molot - czerwona awionetka — ktéry na wysoko-
$ci ok. 40 m, wlecial w nig w deszczu od strony
Wittenberg, kierujac si¢ w kierunku Poétwyspu
Helskiego. Mial on na kadlubie i placie szwedz-
kie znaki przynaleznosci panstwowej S.E.-EY.R%.
Tego samego dnia wodnosamolot ten pojawil sie
w bazie Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pu-
cku kotwiczac tam. Po kwerendzie dokonanej
w prasie szwedzkiej z 1936 r. z pomocg P. Kani,
mozna s3dzi¢, ze wodnosamolot ten moégt lecie¢

66 P. Rapinski, Polskie skrzydta nad Skandynawig, [w:] Technika w dziejach cywilizacji, T. 14, red. S. Januszewski, Wroctaw

2018, s. 142.
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z Sztokholmu do Krakowa na obchody dnia flagi
szwedzkiej odbywajace si¢ na Wawelu, ktore mia-
ty miejsce 9 VI 1936 r. Wodnosamoloty typu Asja
L 1. ,Viking” I i Asja L 1. ,Viking” II z podob-
nym oznakowaniem byly w tym czasie wykorzy-
stywane jako powietrzne takséwki reporterskie
sztokholmskiej gazety ,Stockholms Tidningen”
oraz koncernu prasowo-filmowego ,,Stockholms
Dagblad & AB Svensk Filmindustri”. Pierwszy
z nich rozbity zostal 9 VIII 1934 r. w wypadku
lotniczym i zastgpiony drugim, ktéry 14 I1 1935 r.
otrzymal to same oznakowanie S.E.-EY.R. Wizyta
w puckiej bazie musiata mie¢ charakter dorazny —

4
. 4

R-VIII bis/ter/hydro ,,Lublin’, 17 wodnosamolo-
tow typu R-XIII bis/ter/G/hydro ,,Lublin’, dwie
stare fodzie latajace typu Schreck FBA-17HE 2.
nr 42 i 44, trzy samoloty na podwoziach kolo-
wych typu Bartel BM-300. Wymieniane byto tak-
ze siedem wodnosamolotéw torpedowych typu
R-XX ,Lublin” (prototyp + sze$¢ egzemplarzy
seryjnych) cho¢ w rzeczywistosci powstat tyl-
ko prototyp. Wedlug stanu z 26 IX 1936 r. stan
wodnosamolotow MDLot przedstawial sie naste-
pujaco: jeden wodnosamolot typu R-XX ,,Lublin”
(prototyp), jeden wodnosamolot typu R-VIII
bis/hydro ,,Lublin’, dwa wodnosamoloty typu R-

-

=l

Czerwona awionetka SE-FYR szwedzkiego lotnictwa - bohater tajemniczej wizyty w puckiej bazie w czerwcu 1936 r. - Zrédto:
zbiory Muzeum MDLot. i http./forumflyghistoria,org.

wodowanie i dalsza podréz dziennikarza do Kra-
kowa - i nie byla oficjalng wizytg kurtuazyjna®.
Od poczatku lat 30-tych polskie lotnictwo
morskie, zaczelo by¢ zaopatrywane przez rodzi-
my przemysl lotniczy w gérnoptatowe wodnosa-
moloty ptywakowe typu ,Lublin” R. Zaopatrze-
nia rodzimej produkcji nie do§wiadczyly morskie
sily powietrzne Litwy, Lotwy, Estonii. Wg stanu
na 1 IX 1935 r. na wyposazeniu MDLot. znajdo-
waly sie: trzy wodnosamoloty ptywakowe typu

-VIII ter/hydro ,Lublin”, 17 wodnosamolotéw
typu R-XIII bis/ter/G/hydro ,,Lublin’, jedna t6dz
latajaca typu Schreck FBA-17 HE 2 nr 44, trzy
samoloty na podwoziach kolowych typu Bartel
BM-300. uzywane jako szkolno-treningowe; na
stanie REL w Pinsku znajdowalo sie pig¢ amfibii
typu Schreck FBA-17 HMT 2 i jeden samolot na
podwoziu kotowym typu R-XIII G/hydro ,,.Lub-
lin” nr 718. Lacznie polskie lotnictwo morskie
dysponowalo woéwczas 31 wodnosamolotami

67  https://forum.flyghistoria.org/search.php?keywords=SE+FYR&sid=379fd87ca5dae9271a885fbc 1cfcc005 — wejscie z 25

12020 .
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i samolotami wraz z trzydziestodwuosobowa ka-
dra oficerska i trzystu jedenastoma podoficerami
i marynarzami, co pokazywato wzrost liczby per-
sonelu jednostki. Z drugiej jednak strony odno-
towano ubytek na skutek wypadkéw lotniczych
czedci sprzetu latajacego®.

5 III 1934 r. doszto do niecodziennego zda-
rzenia, w ktérym por. mar. pil. Roman Borowiec
wykonujgc lot wodnosamolotem typu R-VIII
ter/hydro ,,Lublin” nr 803 na trasie Puck-Libawa-
-Gotlandia-Puck naruszyt lotewska przestrzen
powietrzng, w konsekwencji czego, dowddca

Swigto Morza 1938 - nad szykiem torowym okretow polskiej Marynarki Wojennej — na czele idg kanonierki ORP ,Generat
Haller” i ORP ,,Komendant Pitsudski” - widoczny w locie wodnosamolot torpedowy R-XX ,,Lublin” -
Zrédto: zbiory M. Dgbrowskiego

Mowa dokumentéw — 12 V 1933 r. w bazie MDLot. w Pu-
cku skasowano wodnosamolot torpedowy typu R-XX ,,Lub-
lin”, Zrédto: zbiory Muzeum MDLot.

MDLot. musial ztozy¢ meldunek na rece szefa
Oddziatu IT Sztabu Giéwnego®. W 1938 r. na sta-
nie puckiej jednostki bylo juz tylko 15 wodnosa-
molotéw typu R-XIII bis/ter/G/hydro ,,Lublin™
za$ do 1939 r. stan sprzgtowy MDLot. obejmowat
dwa wodnosamoloty liniowe typu R-VIII ter/
hydro ,,Lublin” (nr. 802 i 803; R-VIII bis/hydro
»Lublin” nr 801 byl bez silnika i czekal na kasa-
cje), 10 wodnosamolotéw szkolno-treningowych
typu R-XIII bis/ter/G/hydro ,Lublin’, jeden
wodnosamolot szkolno-treningowy typu R-XIII
bis/hydro ,,Lublin” (tzw. ,$lepak”, do lotéw bez
widocznosci), jeden samolot liniowy R-XIII G
»Lublin” na kofach (nr 718), dwa wodnosamoloty
dyspozycyjne dowdédcy MDLot. - todzie latajg-
ce typu Schreck FBA-17 HE 2 nr 42 i 44, jeden

68 CAW, Akta Sztabu Gtéwnego - Oddziat |, Kancelaria Sztabu Gtéwnego, t. 109. Stan oddziatéw podlegtych Dowddcy Floty
w 1936 r., L.dz.1434/Tj.; CAW, Zespot Akt GJSZ, t. 1942 - materiat o stanie Marynarki Wojennej z 4 1X 1935 .

69 CAW, Zespot Akt KMW, t. 622, telefonogram do oficera inspekcyjnego Sztabu Generalnego z dnia 25 Il 1934 r.

70 CAW, Zespot Akt Oddziatéw Marynarki Wojennej - MDLot., t. 1-6.
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wodnosamolot szkolny typu RWD-17W, jedna talnej oceny personelu latajacego jednostki - kpt.
amfibia szkolno-turystyczna typu Nikol A2, je- obs. Eustachy Szczepaniuk — dowodzil, ze w wy-
den wodnosamolot torpedowo-bombowy typu padku dzialan wojennych z niemiecka III Rzesza,
CANT Z-506 B ,,Airone” i dwa samoloty spor- a do takich doszto 1 IX 1939 r. Samoloty nasze
towe typu RWD13 (SP-ATB, SP-BML). Wg bru- mogly najwyzej stuzy¢ jako tarcze strzelnicze dla

Byly dowddca piriskiej Rzecznej Eskadry Lotniczej kpt. pil. obs. Stefan Krynski - po prawej - jako adiutant prezydenta Rzeczpo-
spolitej prof. Ignacego Moscickiego — w Srodku - podczas pogrzebu gen. Gustawa Orlicz-Dreszera w Gdyni-Oksywiu w 1936 r.
- Zrédto: zbiory NAC

-N' - t_" S —— ———— - %

Puck 1938 r. - poswiecenie wodnosamolotu ptywakowego typu RWD-17 W ,,Kolejarz Warszawski XIV” SP-BPB - Zrédlto:
zbiory S. Dragi
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maszyn niemieckich przewyzszajgcych je co naj-
mniej dwukrotnie szybkoscig, a kilkakrotnie silg
ognia’'.

W 1939 r. sily powietrzne Republiki Lotwy
tworzyly cztery eskadry mysliwskie - 1., 2., 3.1 4.
- czwarta byla w fazie formowania — wyposazone
w brytyjskie samoloty typu Gloster ,Gladiator”
Mk. Ii Bristol ,,Bulldog” Mk. II (facznie 21 pierw-
szego i sze$¢ drugiego typu) stacjonujace w Ry-
dze, trzy eskadry rozpoznawcze (5., 6.17.) wypo-
sazone w dwa brytyjskie samoloty typu Hawker
»Hind”, osiem-12 czechostowackich samolotow
typu Letov S. 16 LS i 10 belgijskich typu Stampe et
Vertongen SV-5 ,Tornado” stacjonujace w Rydze,
Krustpils i w Gulbene. W tym tez roku rzad to-
tewski zakupit 13 brytyjskich samolotéw mysliw-
skich typu Supermarine ,,Spitfire” Mk. I (nie zo-
staly jednak dostarczone na czas) oraz zamierzat
zakupi¢ 30 brytyjskich samolotéw mysliwskich
typu Hawker ,Hurricane” Mk. I, 12 typu Wes-
tland ,,Lysander” za$ dla lotnictwa morskiego 22
niemieckie odzie latajace typu Dornier Do-22.
Wybuch II wojny $wiatowej uniemozliwil realiza-
cje owych planéw, natomiast podczas Kampanii
Wrzesniowej 1939 1. 72 samoloty lotnictwa pol-
skiego przeleciaty na terytorium fotewskie dajac
sie internowac wraz z zalogami. Z tego ,,polskiego
grona” lotewskie lotnictwo uzywalo do czerwca

1940 r. 20 samolotéow typu RWD-8 do szkolenia
podstawowego”.

W 1939 r., w sktadzie fotewskiego lotnictwa
morskiego znajdowata si¢ 8. Eskadra w wspo-
mnianym stanie liczebnym, ktéra 25 X 1939 r,,
w chwili wkroczenia na terytorium otewskie
czedci sit Armii Czerwonej i zajecia baz w Liba-
wie i Ventspils - posiadala wodnosamoloty typu
Fairey ,Seal”. Mialy juz zmienione oznakowa-
nie (nr. 98-101). Wskutek zagrozenia ze strony
sowietow Eskadra zostala przez ptk. A. Lidaka
przebazowana pod Ryge (baza na jeziorze Kise-
zers). Gdy w czerwcu 1940 r. Republika Lotwy
tak jak dwie sasiednie republiki nadbaltyckie
zostala zagrozona przez Armie Czerwong, 16 VI
1940 r. ptk E. Balodis rozkazat kpt. K. Ercumsowi
przygotowanie tych wodnosamolotéw wraz z je-
dynym starszym wodnosamolotem typu Sven-
ska S-IT a (Heinkel He-4 nr 21) do akeji bojowej
przeciw agresorom. Niestety 17 VI 1940 r. wraz
z wkroczeniem sit sowieckich w granice lotew-
skie, przejely one calo$¢ sprzetu latajacego lot-
nictwa lotewskiego. Zalogi 8. Eskadry przebazo-
waly swe wodnosamoloty a jezioro Ulma, gdzie
z chwilag wodowania 20 VI 1940 r. rosyjskiej todzi
latajacej nastapit kres istnienia jednostki. W 1941
r. w chwila rozpoczegcia Fall ,,Barbarossa” ostatnie
wodnosamoloty lotewskiego lotnictwa morskie-

Wicher

Poloulis

Wizyta Prezydenta RP Ignacego Moscickiego w Tallinie - od lewej stojg na kotwicach: ORP ,Wicher”, m/s ,,Polonia” i ORP
»Podhalanin” - Zrédlo: zbiory M. Dgbrowskiego

71  A. Olejko, M. Konarski, J. Wrébel, op. cit., s. 152-153; E. Szczepaniuk, Wspomnienia ze stuzby w lotnictwie morskim
i rzecznym w okresie 1929-1939, Puck—Gdynia 1960, relacja pisemna w zbiorach Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni,

s. 31.

72 Air Forces..., op. cit., s. 166, 179; Latvian..., op. cit., s. 14-15.
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go zostaly zatopione na jeziorze Kisezers przez
zolnierzy Armii Czerwonej (wg innej wersji wy-
darzen zostaly tam zniszczone na skutek nalotu
niemieckiego lotnictwa)”.

Final byl zatem minorowy. Polskie lotnictwo
morskie stawiwszy czola wielokrotnie silniejsze-
mu przeciwnikowi zostalo w catosci zniszczo-
ne w trakcie dziatan wojennych 1939 r. przez
niemieckie lotnictwo morskie oraz Luftwaffe,
za$ morskie sily lotnicze Republiki Lotwy wraz
z calym jej lotnictwem jak i z lotnictwem litew-
skim i estoniskim znalazly sie w ,,kleszczach czer-
wonych’, nie wykonujac ani jesienig 1939 r. jak
i wiosng 1940 r. zadnego lotu bojowego.

Dokqd odlatujg Orty? — Grobowiec rodzimy Mokrskich
w Lublinie z symboliczng mogilg oficera nawigacyjnego
okretu podwodnego ORP ,,Orzel” por. mar. Mariana Mokr-
skiego, ktéry podczas heroicznej ucieczki okretu z Tallina
i Morza Baltyckiego w strong Wysp Brytyjskich we wrzesniu
1939 1., z pamieci wykonal mape morza oraz ciesnin dun-
skich oraz tablica pamigtkowa poswigcona zatodze ORP
»Orzel” na starym miescie w Tallinie, Zrédlo: zbiory H.
Sericzyszyna i M. Jaworskiego.

Nowe realia stworzone na gruzach postso-
wieckiego sasiedztwa, wrdcity nad Baltyk po roz-
padzie ZSRR w 1991 r. Wspolczesnie ponownie
najsilniejszym lotnictwem morskim dysponuje
z grona ww panstw III Rzeczpospolita - Gdyn-
ska Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej
im. kmdr por. pil. Karola E. Trzaska-Durskiego,

w ktdrej bazach - 43. ,Oksywska” Baza Lotni-
ctwa Morskiego i 44. ,Kaszubsko-Darlowska”
Baza Lotnictwa Morskiego - obchodzony jest
wspomniany jubileusz 60.lecia uzywania w stuz-
bie morskiej popularnych ,wiatrakéw” W 1920
r. polskie lotnictwo morskie powstawato w opar-
ciu o dawng niemieckg baze lotnictwa morskiego
w Putzig-Pucku, obecne bazy polskiego lotnictwa
morskiego w Gdyni-Oksywiu i Darlowie powsta-
ty w miejscu dawnych baz niemieckiej Luftwafte
i jednostek lotniczych Kriegsmarine z okresu do
1945 r. Lotnictwo morskie Republiki Lotwy po-
wstalo w oparciu o poniemieckie bazy lotnicze
z okresu Wielkiej Wojny, po 1940 r. zajete przez

lotnictwo Armii Czerwonej, ktére opuscily je (po
ponownym ich opanowaniu w 1945 r.) dopiero
po rozpadzie ZSRR.

Kolo historii zatem si¢ zamkneto. W Tallinie
podtrzymywana jest pamie¢ o heroicznej uciecz-
ce we wrzesniu 1939 r. polskiego okretu podwod-
nego ORP ,Orzel’, za§ w Libawie, postsowieckie
zwyczaje w tamtejszym hotelu sportowym poto-
zonym obok dawnej bazy lotnictwa morskiego,
nie dajg jednak zapomniec¢ o ,czerwonej” prze-
szto$ci tego miejsca.

73 Air Forces..., op. cit., s. 188-189, 200, 209; Estonian..., op. cit., s. 40; http://latvianaviation.com/index.php?en/content/

navair — wejscie 24 1 2020 r.
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O dominacje w powietrzu
Uwagi o uzyciu Wojsk Balonowych II RP
nad morzem

Over air supremacy - the several remarks on the use of Balloon
Troops of 11 Polish Republic on the Polish sea

Pododdziaty aeronautyczne, nazywane w okresie miedzywojennym Wojskami Balonowymi, w mys$l koncep-
cji teoretykdw, instrukcji i regulaminéw, miaty rézne zastosowanie. Balony obserwacyjne miaty wykonywac prze-
de wszystkim zadania na rzecz artylerii w zakresie kierowania ogniem czy obserwacji ruchéw wojsk przeciwnika.
W przypadku wykorzystania aeronautyki nad polskim morzem zaktadano miedzy innymi wspétprace z okretami
Marynarki Wojennej, artyleria nadbrzezng oraz stawianie zap6r balonowych celem zwalczania dziatania lotnictwa
nieprzyjaciela. Z przeprowadzonych ¢wiczen ptynety rézne wnioski i doswiadczenie. Szczegélnie te ostatnie, jako
mato znane stanowig temat niniejszego artykutu.

Aeronautical subunits, called Balloon Troops in the interwar period, had various uses according to the concept
of theorists, instructions and regulations. Observation balloons were primarily to perform tasks for the artillery in the
field of fire control or observing the movements of enemy troops. In the case of using aeronautics at the Polish sea,
cooperation with Navy ships, coastal artillery, and balloon barriers were planned to combat enemy aviation. Various
conclusions and experience flowed from the exercises. Especially the latter, as little known, are the subject of this

article.

Mozliwoscig zastosowania balonéw ob-
serwacyjnych i zaporowych nad polskim mo-
rzem zainteresowano si¢ w kregu najwyzszych
wladz wojskowych dosy¢ wczesnie, bowiem juz
w 1920 roku. Zastanawiano si¢ wowczas nad wy-
korzystaniem balonéw obserwacyjnych do mo-
nitorwania ruchéw floty wlasnej i przeciwnika,
kierowania ogniem wlasnej artylerii nadbrzeznej
oraz balonéw zaporowych jako srodka czynne-
go obrony przeciwlotniczej. Sugerowano si¢ przy
tym wnioskami wynikajacymi z uzycia aero-
nautyki wojskowej podczas I wojny $wiatowe;j'.

Uwage teoretykow wojskowosci przykuwaly
szczegllnie do$wiadczenia niemieckie i francu-
skie z wykorzystania sterowcow i balonéw ob-
serwacyjnych wspolpracujacych miedzy innymi
z marynarka wojenng, artyleria i lotnictwem?.
W drugiej polowie 1920 roku w Refera-
cie Lotnictwa Morskiego przy Departamencie
Spraw Morskich Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych (MSWojsk.), zostal opracowany dziesie-
cioletni plan rozbudowy Bazy Lotnictwa Mor-
skiego. Zaktadano w nim do 1929 roku znaczng
rozbudowe silnikowego lotnictwa morskiego

1 Szerzej: T. Matuszak, Rozwo¢j i zastosowanie aeronautyki wojskowej w | wojnie swiatowej, [w:] Cztowiek i technika na po-
lach bitew wojen swiatowych, red. A. Olejko, P. Korzeniowski, Rzeszéw 2016, s. 11-22.

2 Na temat doswiadczen ptyngcych z frontéw | wojny $wiatowej i koncepcji uzycia aeronautyki wojskowej okresu dwudziesto-
lecia miedzywojennego zob.: T. Matuszak, Koncepcje wykorzystania polskich wojsk balonowych w latach 1918-1939, [w:]
Cztowiek i technika..., op.cit., s. 287-296; tegoz, O dominacje w powietrzu... Aerostaty Wielkiej Wojny, Piotrkéw Trybunalski

2016.
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oraz sformowanie (obok istniejacych w struktu-
rach lotnictwa wojskowego) batalionu balonow
obserwacyjnych’. Planowano, ze batalion ten be-
dzie skiadal si¢ z pieciu kompanii balonéw ob-
serwacyjnych na uwigzi. Poszczegélne kompanie
mialy by¢ formowane systematycznie co rok,
w ramach przyznawanych $rodkéw finansowych
réwniez na zakup niezbednego sprzetu i wypo-
sazenia.

Program formowania kompanii balonow
obserwacyjnych na lata 1921-1928.

Planowa- Planowany
Batalion balonéw ob- ny zakup powtok
serwacyjnych rok for- balonowych
mowania na lata 1921-
1928
1. kompania balonéw 1921 2
obserwacyjnych
2. kompania balonéw 1922 2
obserwacyjnych
3. kompania balonéw 1923 2
obserwacyjnych
4. kompania balonéw 1924 2
obserwacyjnych
5. kompania balonow 1928 1
obserwacyjnych
Razem: 9

"Opracowanie wlasne.

Czas efektywnego uzytkowania powtoki
jednego balonu w okresie stuzby nad morzem
przewidziano na okres pieciu lat. W zwigzku
z powyzszym, w celu realizacji planu rozbudowy
lotnictwa morskiego i utrzymania stanéw etato-
wych poszczegolnych pododdzialéw zamierza-
no zakupi¢ tacznie 277 samolotéw i 9 balonow
obserwacyjnych na uwiezi®. W planach nie uje-
to jednak zakupu obok balonéw obserwacyj-
nych réwniez balonéw zaporowych. Co wigcej,
w strukturze planowanego do sformowania ba-
talionu balonowego nie przewidziano kompanii
balonéw zaporowych. Niestety plan rozbudowy

lotnictwa morskiego w latach 1920-1929 nie
zostal zrealizowany. Byl on jak na 6wczesne wa-
runki ekonomiczne panstwa polskiego nierealny,
tym niemniej wyznaczyl kierunki w jakich po-
winna zmierza¢ rozbudowa lotnictwa morskie-
go, w tym pododdzialéw balonowych, ktérych
miejsce postoju mialo docelowo znajdowac sig
na wybrzezu.

W 1924 roku Kierownictwo Marynarki
Wojennej (KMW) opracowalo nowy plan roz-
budowy sil Marynarki Wojennej (MW) na lata
1925-1928. Zakladano w nim miedzy innymi,
utworzenie trzech eskadr bojowych lotnictwa
morskiego. Do ich gtéwnych zadan miata na-
leze¢ przede wszystkim wspolpraca z okretami
MW. Oprocz tego plan przewidywat wykorzysta-
nie samolotéw mysliwskich i balonéw na uwie-
zi (zaporowych) do ostony bazy i portéw, ktore
mialy by¢ dostarczone przez lotnictwo ladowe’.
Ten program rozbudowy lotnictwa zostal wdro-
zony do realizacji po zatwierdzeniu go przez rzad
w 1925 roku. Gléwny nacisk polozono jednak na
rozbudowe lotnictwa silnikowego jako bardziej
warto$ciowego $rodka bojowego, natomiast nie
podjeto realizacji zorganizowania de facto od
podstaw pododdziatéw balonowych wraz z in-
frastrukturg techniczng pracujacych wylacznie
na rzecz MW,

Nalezy w tym miejscu zwrdci¢ uwage na
stan organizacji i wyposazenie funkcjonujacych
w strukturach polskiego lotnictwa wojskowego
pododdzialéow Wojsk Balonowych’. 1. polowa
kompani¢ aeronautyczng sformowano 5 maja
1919 roku w Poznaniu, pod dowddztwem por.
pil. ster. Stawomira Wladystawa Bilka, na bazie
zdobycznego poniemieckiego sprzetu. W tym
samym roku przystagpiono do formowania Ofi-
cerskiej Szkoty Aeronautycznej (OSA), ktéra
miala szkoli¢ fachowy personel w zakresie ob-
stugi technicznej oraz pilotéw i obserwatoréw
balonowych i sterowcowych. Zakupy sprze-
tu, jakich dokonano we Francji na przelomie
1919 i 1920 roku, pozwolity na sformowanie

3 T. Matuszak, Wspétpraca balondéw wojskowych z Marynarkg Wojenng w okresie migdzywojennym, Przeglad Morski 2004,
nr 7-8, s. 91; tegoz, Proby zastosowania balonéw wojskowych na wybrzezu w okresie migdzywojennym, [w:] Pomorze
w systemie obrony Polski w okresie miedzywojennym i po Il wojnie $wiatowej, red. T. Kmiecik, Stupsk 2004, s. 76-77.

Tamze, s. 21.

NN U

1923 roku Wojska Balonowe.

A. Morgata, Samoloty w polskim lotnictwie morskim, Warszawa 1985, s. 15.

T. Matuszak, Wspotpraca..., op.cit., s. 91-92; tegoz, Préby..., s. 77.
W poczatkowym okresie formowania uzywano nazwy Wojska Aeronautyczne, od 1922 roku Wojska Aerostatyczne, a po
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trzech Grup Aeronautycznych. Wziety one
udzial w wojnie polsko-rosyjskiej 1919-1920,
stanowigc miedzy innymi elementy 1. pulku
aeronautycznego®, pod dowddztwem pik. pil.
bal. Aleksandra Wankowicza’. Po zakonczeniu
dzialan wojennych miata miejsce dalsza rozbu-
dowa pododdzialéw Wojsk Balonowych do licz-
by pieciu batalionéw. Jednak w 1924 roku doko-
nano znacznej ich redukcji do jednego batalionu
balonowego w Toruniu (1. batalion balonowy).
Dopiero pig¢ lat pdzniej, w 1929 roku na bazie
detaszowanej kompanii balonéw zaporowych,
sformowano w Jablonnie 2. batalion balonowy.
Pomimo licznych i znaczacych sukceséw w mie-
dzynarodowym i krajowym sporcie balonowym,
do 1939 roku nie sformowano zadnej nowej jed-
nostki balonowe;j*’.

Istotne zmiany w planach rozbudowy lot-
nictwa morskiego, w tym i powr6t do koncepciji
uzycia balonéw na wybrzezu, nastgpilty dopiero
w pierwszej polowie lat trzydziestych. W pro-
jekcie preliminarza budzetowego zgloszonego
przez KMW na rok 1933/1934 przewidywano,
ze lotnictwo morskie obok 33 samolotéw roz-
nego przeznaczenia bedzie dysponowac réwniez
11 balonami. W liczbie tej znajdowa¢ sie mial
jeden balon obserwacyjny typu Caquot BM!"
oraz 10 balon6éw zaporowych N-NN'. Cena jed-
nego balonu klasy Caquot BM miala wynosi¢
wraz z dzwigarka 181,5 tys. zfotych, a jednego

Przygotowanie balonu obserwacyjnego do wzlotu, zbiory
wiasne autora.

10

11

12

Szerzej: T. Matuszak, Uzycie wojsk balonowych w wojnie polsko-sowieckiej 1919-1920. Dziatania 1. putku aeronautyczne-
go na Potudniowym Podlasiu (w tym w Siedlcach), Szkice Podlaskie 2000, z. 8, s. 41-52; tenze, Sprawozdanie ptk. pil. bal.
Aleksandra Wankowicza z uzycia 1. Putku Aeronautycznego w wojnie 1920 roku, Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej
(,BWSA”) 2002, nr 25, s. 262-274.

Na temat stuzby wojskowej tworcy polskich Wojsk Balonowych, zob.: T. Matuszak, Ptk. pil. bal. Aleksander Wankowicz —
dowddca 1. putku aeronautycznego i jego udziat w Bitwie Warszawskiej, [w:] O powinno$ciach zotnierskich, t. Il — Tym co
polsko$¢ zachowali i 0 nig walczyli, red. M. Kardas, Oswiecim 2016, s. 435-454; Z. Kozak, Z. Moszumanski, Pik. pil. Alek-
sander Wankowicz (1881-1947), Aeroplan 2006, nr 2.

Szerzej na temat historii polskich wojsk balonowych: T. Matuszak, Polskie wojska balonowe w latach 1918-1939, BWSA
1999, nr 22, s. 50-68; Z. Kozak, Z. Moszumanski, J. Szczepanski, 1 Batalion Balonowy, Pruszkéw 2007; Z. Kozak, Z.
Moszumanski, J. Szczepanski, 2 Batalion Balonowy, Pruszkéw 2006; J. Szczepanski, Wojska balonowe. Legionowo 1897-
1939, Pruszkow 2004.

Francuski morski balon obserwacyjny Caquot BM stanowit wersje balonu BD przystosowang do szybkiego $ciagniecia na
ziemie. Odpowiednio skonstruowana uprzgz i olinowanie balonu miato pozwoli¢ w przypadku zagrozenia na niemalze pio-
nowe ustawienie powtoki balonu. Efektem miata by¢ dwukrotnie wieksza predkos$¢ sciggania balonu. Kosz balonu Caquot
BM przewidziany byt dla jednego obserwatora. A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2003, s.
335.

Francuski balon zaporowy DCA N-NN (tandem) byt produkowany w Polsce na licencji od 1925 r. w Centralnych Zaktadach
Balonowych (p6zniej Wytwérnia Balonéw i Spadochronéw). Dane techniczne balonu DCA N (dolnego): objeto$¢ na ziemi
168 m?; objetos¢ maks. na putapie 215 m?*; srednica maks. na putapie 5,20 m; dtugo$¢ 17,3 m, masa wiasna 103 kg; putap
operacyjny 2000 m; dopuszczalna predkos¢ wiatru 15m/s. Dane techniczne balonu DCA N-NN (gérnego): objetos¢ na zie-
mi 172 m3; objetos¢ maks. Na putapie 280 m?; srednica maks. na putapie 5,725 m; dlugos$¢ 17,3 m; masa witasna 117 kg;
putap teoretyczny tandemu 4500 m; putap praktyczny przy uwzglednieniu kata znoszenia 3800 m; dopuszczalna predkosé
wiatru 15 m/s. A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1918-1924, Warszawa 1997, s. 226.
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tandemu balonéw zaporowych wraz z dzwi-
garka 31,8 tys. zlotych. Dla poréwnania koszt
najtanszego wodnosamolotu szkolnego wyno-
sil wowczas 132 tys. ztotych, a wodnosamolotu
rzecznego 158 tys. zlotych". Niestety projekt
preliminarza na rok 1933/1934 w takiej postaci
nie zostal przyjety oraz nie skierowano go do re-
alizacji takze w latach nastepnych.

Pomimo braku stosownych $rodkéw fi-
nansowych na zakup niezbednego sprzetu na
potrzeby pododdzialéw balonowych jakie pla-
nowano sformowac¢, opracowywano dalsze kon-
cepcje ich wykorzystania nad polskim morzem,
w tym w szczegolnosci wspotpracy z MW i arty-
lerig nadbrzezna. W mys$l pogladéw teoretykow,
wspoldziatanie balonu na uwiezi z flotg morska
mialo na celu realizacje nastepujacych zadan:

- rozpoznanie w zakresie wyszukiwania okre-
tow nawodnych i podwodnych oraz pdl mi-
nowych;

Obstuga dzwigarki balonowej, zbiory wlasne autora.

— obserwacje ognia artylerii jednostek plywa-
jacych;
- obserwacje ognia artylerii nadbrzezne;j.
Balon obserwacyjny stuzyt takze za srodek
facznosci, moglt wspotpracowac przy zaktadaniu
pol minowych lub bra¢ udzial w konwojowaniu
transportow. Balon obserwacyjny wspotpra-
cujacy z flota morska moégt by¢ wykorzystany
réwniez jako $rodek obserwacji operujacy z wy-
brzeza morskiego lub morza z poktadu okretu.
Kompania balonowa pracujaca na wybrzezu nie
posiadata specjalnego wyposazenia, jedynie ba-
lon typu morskiego o wzmocnionej konstrukeji.
W mysl instrukeji i regulaminéw, balon prze-
znaczony do obserwacji wybrzeza powinien byl
znajdowac sie¢ mozliwie najblizej brzegu morza.
Przy pracy na szerokim pasie wybrzeza nalezalo
obrac¢ kilka miejsc wzlotéw w zaleznosci od wy-
konywanego zadania. Miejsce biwaku musiano
wybiera¢ bardzo starannie ze wzgledu na silne
wiatry jakie wystepuja na wybrzezu, ktére mo-
glyby zerwac balon z uwiezi lub uszkodzi¢ jego
powloke. Balon wzniesiony na wybrzezu na wy-
soko$¢ 500 m byt widoczny ze statku z odleglosci
do 35 km. Sygnaly wzrokowe dawane z balonu
widoczne byty:

- golym okiem do 6 km;

- z niewielkich statkéw bez uzycia lornetek ze
wzgledu na falowanie morza do 10 km;

- z duzych okretow do 12 km;

- ze stacji sygnalowych i punktéw obserwacyj-
nych do 20 km.

Laczno$¢ kompanii balonowej dziatajacej
na wybrzezu byla podobna do tacznosci balonu
wspolpracujacego z artylerig i flotyllg rzeczna™.
Wykorzystywano radiotelegraf, srodki facznosci
wzrokowej oraz fodzie motorowe. Przy wzlotach
z okretu nad morzem kosz powinien by¢ wy-
posazony w specjalng drabinke linowa umoz-
liwiajagcg zmiane obserwatoréw po $ciggnieciu
balonu. Bez wzgledu na to czy balon wznosit si¢
z wybrzeza czy z okretu, obserwatorzy oprocz
spadochronéw musieli by¢ wyposazeni w pasy
ratunkowe na wypadek skoku ze spadochronem
do morza.

13 A. Morgata, Samoloty w polskim..., op.cit., s. 52. W literaturze spotyka sie rowniez pojecie wyciggarka zamiast dzwigarka.
14 Szerzej: T. Matuszak, Wspétdziatanie aeronautyki wojskowej z flotyllg rzeczna, [w:] Zapomniane bandery. Flotylle rzeczne
Il Rzeczypospolitej, pod red. S. Januszewskiego, Wroctaw 2019, s. 427-438; H. Grabowski, Wspotdziatanie balonu z flotyllg

rzeczna, ,Przeglad Lotniczy” 1930, nr 11, s. 813-818.
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Balon obserwacyjny na biwaku, zbiory wlasne autora.

Przy obserwacji z morza dominujaca role
w obserwacji miaty warunki atmosferyczne. La-
tem podczas ciszy unosi si¢ nad morzem lekka
mgta, przy wietrze od morza zwigksza si¢ prze-
zroczysto$¢ powietrza natomiast przy wietrze
od wybrzeza granica widoczno$ci widnokregu
jest mniejsza. Przy obserwacji morza pod stonce
widocznos¢ jest stabsza, przed wschodem stonca
i o zmroku lepiej widoczne sg oswietlone czesci
widnokregu. Jezeli nad morzem unosi sie lekka
mgta, okreslenie granicy widnokregu jest utrud-
nione tak jak i w potudnie widocznos¢ réznych
kierunkéw jest rézna.

Zasieg obserwacji z balonu obserwacyjnego
na morzu w sprzyjajacych warunkach atmosfe-
rycznych byl nastepujacy:

- eskadre po dymie z kominéw mozna bylo
rozpozna¢ z odleglosci od 65-100 km, nato-
miast jej sklad i kierunek mozna byto rozpo-
zna¢ z odleglosci 35 km;

- latarnie morskie oraz duze okrety widoczne
byty z odleglosci okoto 50 km;

— Wyspy zarysowujace si¢ niewysokim pasmem

wybrzeza widoczne byly z odleglosci okoto
50 kmy;

- brzeg z wielkimi masywami widoczny byt
z odleglosci 90-130 km.

Dowoddca kompanii balonéw obserwacyj-
nych pod kazdym wzgledem podlegal dowodcy
floty, ktory przeznaczal balon obserwacyjny do
wspotpracy z jednostkami floty lub jednostkami
obrony wybrzeza's.

W przeciwienstwie do balonéw obserwa-
cyjnych, balony zaporowe byty jednym ze $rod-
kéw obrony przeciwlotniczej przeznaczonym do
ustawiania nieruchomych zapér powietrznych,
ktére mialy za zadanie, m.in. ochrone zagrozo-
nego nalotem nieprzyjaciela osrodka. Przez po-
jecie ,oérodek” w mysl instrukgji i regulaminow
rozumiano osiedla o mniej lub bardziej zwartej
zabudowie, o r6znorodnym przeznaczeniu i uzy-
tecznosci. Wewnatrz kazdego osrodka rozrdznia-
no nastepujace rodzaje obiektow: miasta, porty,
obiekty komunikacyjne, obiekty wojskowe, prze-
mystowe, uzytecznosci publicznej oraz urzadze-
nia i zaklady o znaczeniu ogdlnopanstwowym
lub lokalnym'.

15 Regulamin balonéw obserwacyjnych, czes¢ |, Walka, Warszawa 1938, s. 69-72. Centralne Archiwum Wojskowe (CAW),

sygn. 517.

16 M. Kopczewski, Z. Moszumanski, Polska obrona przeciwlotnicza w latach 1920-1939, Pruszkow 1996, s. 110.



60 Tomasz Matuszak

Cwiczenia z obserwacji i kierowania ogniem artylerii, zbiory wlasne autora.
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Dziatanie zapory balonowej polegato na za-
skoczeniu atakujgcego lotnictwa poprzez wznie-
sienie stalowych lin uwigzi balonéw w niewiel-
kich odstepach, ktére dla lotnika szczegdlnie
przy duzej predkosci lotu byly niewidoczne. Na-
potkana przez samolot lina stalowa, ktéra uno-
szona byta przez balon powodowala uszkodzenie
lub zniszczenie atakujgcego samolotu. Zapory
balonowe stosowano przede wszystkim noca, od
zapadniecia zmroku do $witu. Dzieki istniejgce-
mu prawdopodobienstwu natkniecia si¢ samolo-
tu na line uwiezi, zapora balonowa miala na celu:

- uniemozliwienie nieprzyjacielskim samolo-
tom dostepu do chronionych osrodkéw, kto-
re mogly by¢ celem nocnych bombardowan
lotniczych;

— dzialanie psychologiczne na zaloge atakujace-
go samolotu;

- zmuszenie do nieprzewidzianych, niezapla-
nowanych a tym samym niebezpiecznych
manewrdw atakujgcy samolot;

- zepchniecie go z trasy lotu na inny kierunek,
gdzie dzialaly inne $rodki obrony przeciw-
lotniczej (artyleria, przeciwlotnicze karabiny
maszynowe, lotnictwo mysliwskie);

- zmuszenie atakujacych samolotéw do ataku
z duzej wysokosci utrudniajacej doktadne ce-
lowanie.

Balony zaporowe laczono pigtrowo lina-
mi uwiezi tworzac tzw. tandem. Mialo to na
celu zwiekszenie sily podnosnej wznoszacej
liny uwiezi, a w efekcie zwigkszenie putapu za-
pory. Zapory balonowe wznoszono zazwyczaj
na wysokos¢ powyzej 3500 m, maksymalnie do
4500 m. Wysoko$¢ wzniesienia zapory zalezata
od sily podnosnej gazu, ktérym napelnione byly
balony tandemu, od stanu powlok balonowych
oraz od warunkow atmosferycznych. Zapora,
aby mogla spelni¢ swoje zadanie musiala si¢
sklada¢ z co najmniej 4-6 tandemow, co stanowi-

to pluton. Odstepy pomiedzy zaporami wynosi¢
miaty od 200 do 600 m". Pluton dzielil si¢ na po-
sterunki, ktore stanowil jeden tandem balonéw
zaporowych z jedng dzwigarka.

Uzycie balonéw zaporowych byto niemozli-
we przy sile wiatru 20 m/s na wysokos$ci 4000 m
ze wzgledu na ryzyko utraty balonu w efekcie
jego zerwania. Rowniez mgta i opady atmosfe-
ryczne w duzej mierze stanowily przeszkode
w stawianiu zapory balonowej. Uzycie balonow
zaporowych bylo réwniez uzaleznione od wtas-
ciwosci terenu. Teren, ktéry nasycony byl wyso-
kimi przedmiotami typu wysokie kominy, linie
energetyczne czy zabudowania utrudnial ma-
newrowanie zapora balonowa. Najlepszy teren
do wzniesienia zapory powinien mie¢ dogodne
drogi dojazdowe dla pojazdéw mechanicznych
(dzwigarki, samochody z osprzetem i obstuga).

Czas jaki potrzebny byl na wzniesienie za-
pory balonowej szacowano od chwili przybycia
na miejsce dzialania na okoto 30 godzin. W cia-
gu tych 30 godzin przeprowadzono: wywiad te-
renu, wyznaczano stanowiska dla posterunkéw,
miejsca biwakowe, napelniano balony i je wzno-
szono. Czas potrzebny od wzniesienia calego
tandemu od chwili startu balonu gérnego wyno-
sit 11/2 godziny, $ciagniecie natomiast 1 godzine.

Jeden balon napelniano wodorem okoto
1 godziny, natomiast najwieksza szybkos¢ wzno-
szenia wynosita 200 m/min."®.

Koncepcje wspdtpracy pododdzialéow Wojsk
Balonowych z wielkimi jednostkami, pociggami
pancernymi, flotyllami rzecznymi i MW, stano-
wily poklosie posiadanego dwczesnie sprzetu,
doswiadczenia oraz programow szkolenia tych
specjalistycznych pododdziatéw. Niemalze od
poczatku formowania pierwszych pododdzia-
téw borykano si¢ przede wszystkim z proble-
mem malej ilo$ci wysoko wykwalifikowanych

17 Instrukcja wojska balonowego, tom Ill, Uzycie balonéw zaporowych, Warszawa 1930, s. 1-3. CAW, sygn. 3651.

18 Tamze, s. 6-7. Dla poréwnania napetnienie powtoki balonu obserwacyjnego wodorem zajmowato wyszkolonej kompanii od
dwdch do czterech godzin. Do catkowitego napetnienia powtoki o pojemnosci 1000 md, potrzeba byto okoto 180-200 butli
stalowych o pojemnosci 5-6 m® kazda. Gaz utrzymywat swojg site podno$ng od dwdch do czterech tygodni, z zastrzeze-
niem systematycznego uzupetniania go swiezym gazem. W przeciwnym przypadku balon po jednorazowym napetnieniu byt
w stanie utrzymac sie w powietrzu okoto sze$¢ dni. Podczas dobrych warunkéw atmosferycznych wzlot balonu realizowany
byt przy nacisku wiatru na ling uwiezi do 600 kilograméw na odcinku 1000 m, co réwnato sie predkosci wiatru do 20 m/s.
W wyjatkowych przypadkach wzlot dopuszczalny byt przy predkosci wiatru 25 m/s, co réwnato sie z naciskiem 750 kg na
line uwiezi. Sredni czas trwania lotu obserwacyjnego wynosit od dwéch do czterech godzin. Maksymalny putap obserwacyj-
ny balonu z jednym obserwatorem w koszu wynosit do 1600 m, z dwoma za$ do 1200 m. Srednia wysoko$¢ obserwacji wy-
nosita $rednio 1000-1200 m, a najnizsza 700 m. Szybko$¢ wznoszenia balonu uwigzanego na linie stalowej wypuszczanej
z bebna dzwigarki samochodowej wynosita 8-12 m/s, Scigganie za$ wynosito 5-8 m/s. Za: M. Romeyko, Taktyka lotnictwa,

Warszawa 1936, s. 283-284.
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kadr. Juz 31 kwietnia 1919 r. mjr pil. bal. Feliks
Bolsunowski na podstawie rozkazu dziennego
nr 1 Dowddztwa Wojsk Aeronautycznych za-
czal formowa¢ Oficerska Szkote Aeronautyczng
(OSA)*¥. Na dowddce utworzonej szkoly wyzna-
czono awansowanego na podputkownika Feliksa
Bolsunowskiego. Pierwszy kurs zostal otwarty
21 maja 1919 roku, w ramach ktérego stuchacze
otrzymali wyszkolenie ogélnowojskowe w za-
kresie kursu szkoty podchorazych oraz specjalne
wyszkolenie balonowe. Po zakonczeniu I kur-
su w dniu 28 wrze$nia 1919 roku absolwenci
w stopniu sierzanta zostali przydzieleni na sta-
nowiska dowodcow plutonéw w formowanych
w tym czasie jednostkach. W potowie pazdzier-
nika 1919 roku absolwenci I kursu OSA zostali
mianowani na stopient podporucznika. W czasie
trwania I kursu uruchomiono przy OSA takze
kurs o charakterze unifikacyjnym dla oficerow
innych rodzajéw broni i oficeréw aeronautdw,
ktérzy pochodzili z armii panstw zaborczych. Za
podstawe wyszkolenia 12 oficeréw bedacych na
kursie, przyjeto regulamin francuski®.

Pod koniec marca 1920 roku rozpoczat si¢
drugi kurs w OSA. Stuchacze tego kursu szkoleni
byli wedlug tych samych zasad co kurs pierwszy.
Dziesigciu najbardziej zaawansowanych w nauce
podchorazych drugiego kursu, w zwigzku z bra-
kiem oficeréw na froncie zostalo przydzielonych
do formowanego 1. putku aeronautycznego. Po
przybyciu do pulku objeli oni stanowiska dowdd-
cow plutonéw. Drugi kurs ukonczylo 33 absol-
wentdéw w potowie wrzesnia 1920 roku. Urucho-
miono takze cztery kursy Szkoly Podoficerskiej,
ktérg ukonczylo 80 podoficeréw-specjalistow.
Przy OSA zlozylo takze egzaminy czterech aspi-
rantéw oficerskich*. 7 maja 1920 roku OSA
w Poznaniu w mysl Dziennika Rozkazéw MSWojsk.
nr 17 z dnia 25 maja 1920 roku, podporzadkowana
zostata Sekcji 3 Departamentu III MSWojsk. oraz za-
liczana do liczby szkét wojskowych?.

Wiosng 1921 roku OSA przeniesiono
z Poznania do portu sterowcowego w Toruniu
i wznowiono podstawowa dzialalnos¢ polegaja-
cg na szkoleniu obserwatoréw balonowych. Ko-
mendantem nadal byt pptk Feliks Botsunowski,
adiutantem por. Czestaw Dratwa, a dyrektorem
nauk por. Kazimierz Kraczkiewicz. W Toruniu
OSA miescila sie w koszarach przy ulicy Sienkie-
wicza, w ktérych kwaterowal takze III batalion
balonowy. Dziennikiem Rozkazéw MSWojsk. nr
45 7 dnia 15 listopada 1921 roku, poz. 817 powo-
tano kandydatéw podoficeréw na kurs mecha-
nikéw aeronautycznych przy OSA*. Kandydaci
na kurs musieli by¢ podoficerami i posiada¢ wy-
ksztalcenie ogolne w zakresie szkoly powszech-
nej. Musieli posiada¢ kwalifikacje na podoficera
zawodowego, ktére w przyszlosci otwieraly dro-
ge do awansu na stopien chorazego. Kandydaci
musieli wykaza¢ si¢ znajomoscia rzemiosta (pre-
ferowano metalowcow i maszynistow), dobrym
stanem zdrowia (kat. A) i zlozy¢ zobowiazanie
do szescioletniej stuzby zawodowej w wojskach
balonowych w przypadku pomyslnego ukon-
czenia kursu mechanikéw aeronautycznych.
Kandydaci stawi¢ si¢ mieli w Centralnych Za-
kiadach Aerostatycznych w Jablonnie - Legio-
nowie, gdzie przechodzili przez dwa tygodnie
proby w warsztatach. Nastepnie kierowani byli
na czteromiesieczny kurs do Torunia, do OSA.
Po ukonczeniu kursu odbywali dwumiesigcz-
ng praktyke warsztatows, po ktdrej obejmowali
etatowe miejsca mechanikéw aeronautycznych.
Przed nominacja na stopien chorazego przyzna-
wano im uposazenie i stopient majstra wojskowe-
g0, o ktéorym decydowaly posiadane kwalifikacje
i lata stuzby. W rozkazie przewidziano 50 miejsc
dla kandydatow.

Réwniez w 1921 roku Dziennikiem Roz-
kazéw MSWojsk. nr 47 powotano oficeréw na
czwarty kurs w OSA*. Kandydatami mogli by¢
oficerowie w stopniu podporucznika i poruczni-
ka, a takze urzednicy wojskowi rangi X i XI w wie-

19 Ku czci polegtych lotnikéw. Ksigga pamigtkowa. Praca zbiorowa pod red. M. Romeyki, Warszawa 1933, s. 225. Szerzej:
Z. Kozak, Z. Moszumanski, J. Szczepanski, Oficerska Szkota Aeronautyczna (1919-1924), Pruszkéw-Legionowo 2014.
Warto nadmienic¢, ze w okresie dziatalnosci instytucja ta zmieniata kilkukrotnie swojg nazwe, a jej ostatnig w chwili likwidacji

w 1924 roku byta Centralna Szkota Balonowa.
20 Ku czci..., op.cit., s. 228-229.
21 Tamze, s. 229.

22 Dziennik Rozkazéw MSWojsk. nr 17 z dnia 25 maja 1920 r., poz. 446.
23 Dziennik Rozkazéw MSWojsk. nr 45 z dnia 15 listopada 1921, poz. 817.
24 Dziennik Rozkazéw MSWojsk. nr 47 z dnia 29 listopada 1921 roku, poz. 846.
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ku do 30 lat o dobrym stanie zdrowia. Urzednicy
wojskowi musieli wykaza¢ sie takze posiadanym
stopniem podoficerskim i minimum poéiroczna
stuzba wojskows, jako szeregowi przed nomina-
cja na urzednika wojskowego oraz §wiadectwem
ukonczenia szesciu klas szkoly powszechnej.
Zaréwno kandydaci oficerowie jak i urzednicy
wojskowi musieli przedstawi¢ opinie dowddztwa
na ich temat pod wzgledem moralnym, facho-
wym i stuzbowym. Oficerowie zobowigzywali
sie, na wypadek pomyslnego ukonczenia kursu,
do dwuletniej stuzby z prawem przeniesienia ich
do Korpusu oficeréw Aeronautycznych. Urzed-
nicy wojskowi zobowigzywali si¢ do dwuletniej
stuzby w wojskach balonowych. Po ukonczeniu
kursu mieli oni réwniez by¢ przemianowani na
oficeré6w aeronautéw i otrzymac¢ podczas kursu
dodatkowe wyszkolenie wojskowe w zakresie
musztry i regulaminéw. Kandydaci dla ktérych
przewidziano 50 miejsc, po ztozeniu dokumen-
tow mogli by¢ skierowani na trzy miesigce na
stuzbe probng do batalionéw aeronautycznych.
Po wstepnej probie wybierano kandydatéw do
OSA.

Program zaje¢ teoretycznych o$miomie-
siecznego kursu w OSA obejmowal nastepujace
specjalistyczne przedmioty: obrona przeciw-
lotnicza i maskowanie, radiotelegrafia, taktyka
balonéw na uwiezi, ogélne wiadomosci o lotni-
ctwie, silniki spalinowe, dzwigarki i konserwacja
sprzetu samochodowego, stuzba obserwacyjna,
manewrowanie, wytwarzanie wodoru, fizyka
gazow, perspektywa stosowana, meteorologia,
aerofotografia, mechanika stosowana, sprzet
wzlotowy balonéw obserwacyjnych, krawiectwo
i powroznictwo balonowe?®.

Zajecia praktyczne polegaly przede wszyst-
kim na obserwacji i wspdlpracy z artyleria.
W poczatkowym okresie szkolenia korzystano
ze stolu plastycznego (znajdowal sie on w sali
gimnastycznej) w odpowiedniej skali, ktory wy-
konano wedlug projektu por. Kraczkiewicza.
W dalszym okresie zajg¢ praktycznych ¢wicze-
nia prowadzono z balonu. W pierwszym okresie
dziatalno$ci OSA do szkolenia uzywano dwoch

zdobytych w 1919 roku w Poznaniu niemie-
ckich balonéw obserwacyjnych, m.in. jednego
Parseval-Sigsfeld Drachen, ktére zastgpiono
francuskimi balonami Caquot typu R*. Pomimo
tak obszernego programu nie prowadzono nauki
strzelania powietrznego z kosza balonu, co byto
prawdopodobnie efektem nie uzbrajania w recz-
ng bron maszynowa obstugi balonéw obserwa-
cyjnych w okresie powojennym. Wyklady i za-
jecia praktyczne w OSA prowadzili: pptk Feliks
Botsunowski, por. Kazimierz Kraczkiewicz, kpt.
Stawomir Bilek, por. Antoni Janusz oraz dwéch
oficeréw francuskich mjr Gaston Aumoitte i mjr
Arthur Olivain, ktérych ttumaczem byl ppor.
Zbigniew Burzynski?”.

W 1922 roku po raz pierwszy na niebie uka-
zal si¢ sterowiec z bialoczerwonymi szachowni-
cami. Byl to zakupiony rok wczesniej francuski
sterowiec ci$nieniowy typu Zodiac VZ-11 klasy
Vedette, ktoremu w Polsce nadano nazwe ,,Lech”
Poniewaz przeznaczono go do celéw szkolenio-
wych nie kupiono do niego wyrzutnikéw bom-
bowych i bomb. ,Lecha” przydzielono do OSA,
w ktorej sformowano Batalion Sterowcowy
w sktadzie jednej kompanii manewrowej i tech-
nicznej. Batalionem dowodzit kpt. Wiadystaw
Szczepanski, a kompaniag kpt. Stawomir Bilek,
ktory byt jednoczesnie Komendantem Sterow-
ca®. Sterowiec uzywany byt w OSA przez pig¢
lat, do 1926 roku kiedy to przeznaczony zostal
do kasacji. Wyszkolono na nim 19 pilotéw ste-
rowcowych i nie ustalong liczb¢ mechanikow
sterowcowych. Program zaje¢ teoretycznych
obejmowal przede wszystkim nauke nawigacji
lotniczej, a zajecia praktyczne manewrowanie
sterowcem na ziemi oraz loty w dzien i w nocy.

W ramach redukeji wojsk balonowych przy-
padajacej na lata 1923-1924 w 1924 roku zlikwi-
dowano OSA, wobec ktorej w ostatnim okresie
czasu uzywano nazwy Centralna Szkota Balono-
wa. Jej miejsce i zadania przejat jedyny 6wczesnie
istniejacy batalion balonowy w Toruniu organi-
zujacy dorazne kursy. Nawigzujac do tradycji
OSA 1. batalion balonowy w Toruniu przyjat jej
odznake i programy szkolenia. Kursy prowadzita

25 K. Stawinski, Lotnisko torunskie 1920-1945, Warszawa 1983, s. 32.
26 Z.Jankiewicz, Aerostaty. Balony i sterowce, Warszawa 1982, s. 150.

27 K. Stawinski, Lotnisko..., op.cit., s. 32.
28 Tamze, s. 32-33.
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dziatajaca przy batalionie Szkola Podchorazych
Wojsk Balonowych, ktérg w 1932 roku rozwia-
zano a na jej miejsce utworzono Pluton Podcho-
razych Rezerwy, gdzie kandydaci na przyszlych
oficeréw rezerwy wojsk balonowych uzyskiwali
potrzebne wyszkolenie teoretyczne z praktyka
w jednostkach balonowych®.

Ostatni kurs tego rodzaju zorganizowano
w 1931 r. Na podstawie Dziennika Rozkazow
MSWojsk. nr 2 z dnia 22 stycznia 1931 r. urucho-
miono z dniem 1 lipca 1931 r. jednorazowy os-
miomiesieczny kurs obserwatoréw balonowych
przy 1. batalionie balonowym w Toruniu*. Kan-
dydaci na kurs nie mogli mie¢ wiecej niz 28 lat,
by¢ stanu wolnego i dobrego zdrowia, posiadac
stopienn podporucznika lub porucznika i odpo-
wiednie kwalifikacje osobiste i stuzbowe oraz
minimum jeden rok stuzby w pododdziale linio-
wym. Absolwenci kursu mieli by¢ przeniesieni
do korpusu oficeréw aeronautyki, otrzymac tytut
i odznake obserwatora balonowego z prawem do
pobierania dodatku lotniczego. Kurs ten ukon-
czylo 14 oficeréw z innych broni. W pdzniej-
szym okresie w ramach Plutonu Podchorazych
Rezerwy ksztalcono 17 ucznidw-ochotnikow
na obserwatoréw balonowych. Po ukonczeniu
5-miesiecznego kursu absolwenci otrzymywali
tytuly podchorazych rezerwy. Nastepnie mogli
ukonczy¢ dwuletnig Szkole Podchorazych Ar-
tylerii i po otrzymaniu nominacji oficerskich
wroci¢ do wojsk balonowych. Program nauki
w Plutonie byt taki sam jak w OSA*'. Wykladow-
cami przedmiotéw fachowych byli oficerowie 1.
batalionu balonowego, a ogélnowojskowych ofi-
cerowie garnizonu torunskiego™.

Posiadajac odpowiednio wyszkolone kadry
wiosng 1936 roku powrdcono do tematu zasto-
sowania balonéw obserwacyjnych i zaporowych
na wybrzezu. Byl to do tej pory problem nie-
rozwigzany, pomimo kilkakrotnego zglaszania
go w planach rozbudowy lotnictwa morskiego
i w preliminarzach budzetowych. W ramach pla-
nowanych ¢wiczen przewidywano jednak wyko-

rzystanie balonéw znajdujacych si¢ aktualnie na
wyposazeniu 1. batalionu balonowego w Toru-
niu. Balony obserwacyjne mialy za zadanie pro-
wadzenie obserwacji ruchéw floty potencjalnego
przeciwnika i kierowanie ogniem wlasnej artyle-
rii. Tandemy balonéw zaporowych N-NN mia-
ly natomiast stanowi¢ element czynnej obrony
przeciwlotniczej polskiego wybrzeza, a w szcze-
golnosci baz i portéw morskich.

Wiosng 1936 roku w ramach 1. batalionu
balonowego w Toruniu sformowano doraz-
nie pod dowddztwem kpt. obs. bal. Kazimierza
Menscha morska kompanie balonéw obserwa-
cyjno-zaporowych, ktéra przeznaczona zostala
do wspolpracy z MW. Na wyposazeniu sformo-
wanej kompanii znajdowato sie¢ 10 tandemow
balonéw zaporowych N- NN i jeden zakupiony
specjalnie na te okazje francuski balon obserwa-
cyjny Caquot BM. Balon ten planowano wyko-
rzysta¢ rdwniez na jednostkach ptywajacych*.

Na poczatku lipca 1936 roku kompania
przybyla z Torunia do Gdyni, gdzie zostala za-
kwaterowana w koszarach 2. Morskiego Dywi-
zjonu Artylerii Przeciwlotniczej (MDAPIot.) na
wzgorzach redtowskich. Sprzet kompanii przy-
wieziony z Torunia stanowil wspomniany juz
balon Caquot BM, 40 powlok balonéw zaporo-
wych, butle z wodorem, dzwigarka marki Re-
nault i inny osprzet balonowy*. Po napetnieniu
powtoki balonu obserwacyjnego wodorem, na-
stapil jego probny wzlot. W trakcie préb okazato
sie, ze wiklinowy kosz balonu jest stanowczo za
maly dla dwoch obserwatoréw. Jeszcze wiekszy
problem pojawil si¢ ze specjalnie zakupiong na
potrzeby obstugi balonu Caquot BM dzwigarka
Renault, ktéra wyposazona byla w dwa silniki.
Jeden stuzyl do napedu dzwigarki, a drugi do
$ciggania balonu. Mialo to w zamysle konstruk-
torow przyspieszy¢ i utatwi¢ manewrowanie ba-
lonem?®. W mysl zalozen technicznych w balonie
morskim francuscy konstruktorzy w miejsce sto-
sowanej uzdy w balonach obserwacyjnych klasy

29 J. Pawlak, Pamieci lotnikdw polskich 1918-1945, Warszawa 1998, s. 68.
30 Dziennik Rozkazéw MSWojsk. nr 2 z dnia 22 stycznia 1931 roku, poz. 19.

31 K. Stawinski, Lotnisko..., op.cit., s. 49-50.

32 K. Stawinski, Z dziejow polskiej aeronautyki wojskowej, Rzeszéw 1987, s. 28.
33 T. Matuszak, Wspoipraca..., op.cit., s. 93; tegoz, Préby..., op.cit., s. 78.

34 K. Stawinski, op.cit., s.32.
35 Tamze.



0 dominacje w powietrzu Uwagi o uzyciu Wojsk Balonowych Il RP nad morzem 65

BD* uzywanych nad ladem stalym, wprowadzili
uzde nowego typu. Miala ona umozliwi¢ $ciaga-
nie balonu na ziemie¢ niemal w pozycji pionowej,
zblizonej do nachylenia pod katem 70°. Znajdu-
jacy sie¢ w koszu balonu obserwator mial moz-
liwos¢, np. w przypadku ataku lotniczego lub
naglego pogorszenia si¢ warunkéw atmosferycz-
nych, zwolnienia za pomocg pociagnigcia tasmy
dwoch tylnych linek uzdy. Balon dzigki temu
mial przyja¢ pozycje niemal pionowa, w wyniku
czego kosz balonu przylegalby wowczas do brzu-
cha powloki w okolicach tylnego usterzenia®.
Balon obserwacyjny BD byl wickszy gabaryto-
wo i byt §ciggany w pozycji poziomej. Stawiajac
duzy opor aerodynamiczny byl przez to $ciagany
na ziemie duzo wolniej*. Jak sie okazalo w prak-
tyce, zastosowana dzwigarka do obstugi balonu
Caquot BM byla zbyt stabej mocy. Szybkos¢ scig-
gania balonu Caquot BM tym samym nie odbie-
gala od tempa $ciggania balonu BD. W zwigzku
z powyzszym podwieszono pod balon kosz od
balonu BD dla dwéch obserwatoréw, a balon mu-
siano $cigga¢ w normalnej pozycji poziomej. Zre-
zygnowano rowniez ze stosowania opracowanej
na potrzeby balonu morskiego ciezszej uzdy.

Po kilku dniach kompania kpt. Menscha zo-
stala przeniesiona na Oksywie, gdzie znajdowata
sie juz kompania reflektoréw przeciwlotniczych,
z ktérg balony mialy wspotpracowaé. Innym za-
daniem kompanii balonowej byta wspdtpraca
z baterig nadbrzezng Canot w zakresie korygo-
wania ognia artylerii. Pierwsze strzelania baterii
przeciwlotniczej z 2. MDAPlot. do holowanej
plywajacej tarczy dalo dobre rezultaty. Ogniem
kierowal z balonu osobiscie dowddca batalio-
nu kpt. K. Mensch. Wybuchy pociskéw z kosza
balonu obserwacyjnego byty bardzo dobrze wi-
doczne. Pozwolilo to na sprawne i szybkie kiero-

wanie ogniem baterii, co mialo wplyw réwniez
na oszczedne zuzycie amunicji*.

W tym samym czasie dowodzacy plutonem
balonéw zaporowych por. Tadeusz Drobinski
otrzymal zadanie napelnienia powlok balonéw
wodorem i przemarsz na Kepe Oksywska. Prze-
marsz rozwinigtego plutonu z napelnionymi po-
wlokami byt jednym z elementéw prowadzonych
¢wiczen. 30 lipca 1936 roku o $wicie, aby nie ha-
mowac ruchu w miescie, rozpoczal si¢ przemarsz
przez Gdynie. Pomimo wczesnego wymarszu, na
przedmies$ciach Gdyni baloniarze musieli po-
kona¢ duza liczbe przeszkdd jakie napotkali na
swojej drodze, w postaci linii wysokiego i niskie-
go napiecia, wiaduktéw i mostow. W efekcie plu-
ton do koszar morskiej kompanii saperéw dotart
dopiero w potudnie®. Zotnierze zostali zakwate-
rowani w koszarach, a na placu koszarowym zor-
ganizowano biwak dla balonéw*!. Zgodnie z pla-
nem ¢wiczen pododdziat ten mial wzig¢ udzial
w strzelaniu baterii nadbrzeznej Canot.

30 lipca 1936 roku w trakcie prowadzonych
¢wiczen mial miejsce tragiczny wypadek. Miej-
sce w koszu balonu zajeli por. obs. bal. Franci-
szek Rybicki i kpr. pchor. rez. Jerzy Wiaderny.
Balon zostal wypuszczony w powietrze i zatrzy-
many na wysokosci pomiedzy 800 a 1000 me-
trow. W powloke unoszacego si¢ w powietrzu
balonu o godzinie 12.30 nagle uderzyl piorun,
w wyniku czego stanal on w ptomieniach. Piorun
splywajac po linie spowodowat wybuch wodoru.
Porucznik Rybicki uratowat si¢ skaczac z balonu
ze spadochronem i ladujac na polu nieopodal
miejsca katastrofy. Niestety mniej szczescia mial
kapral Wiaderny. Bedac jeszcze w koszu balonu
zbyt szybko wyzwolil czasze spadochronu co
spowodowalo splatanie sie spadochronu z reszt-
kami powloki balonu. W wyniku tego kapral Je-

36 Francuski balon obserwacyjny zbudowany przez firme Caquot w 1924 r. Produkowany byt w Polsce na licencji pod koniec
lat dwudziestych i stanowit podstawowy sprzet kompanii balonéw obserwacyjnych. Dane techniczne: dtugo$¢ 31 m; Sred-
nica maks. przed rozszerzeniem 7,65 m; $rednica po rozszerzeniu 8,55 m; objeto$¢ przed rozszerzeniem 820 m?; objetosé
po rozszerzeniu 1025 m? masa wtasna 510 kg; putap operacyjny z dwoma obserwatorami 1500-1800 m; dopuszczalna
predkos¢ wiatru przy wzlocie 25 m/s; wspotczynnik obcigzenia niszczacego powtoki przy wietrze 15 m/s n=12; przy wietrze
25 m/s n=6. A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce w latach 1924-1939, Warszawa 2003, s. 325.

37 A. Morgata, Samoloty w polskim..., op.cit., s. 61.

38 W balonie obserwacyjnym BD lina uwigzi konczyta sie klamrg. Do niej przymocowywane byty cztery liny umocowane na
state, ktdre rozchodzity sie skosnie. Nosity one wtasnie nazwe uzdy.
39 T. Matuszak, Wspétpraca..., op.cit., s. 94; tegoz, Proby..., op.cit., s. 80.

40 K. Stawinski, op. cit., s.34.

41 Napetnione powtoki balonowe kotwiczono do ziemi za pomocg lin uwieznych.
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rzy Wiaderny spadt na ziemi¢ wraz z ptongcymi
resztkami balonu ponoszac $mier¢ na miejscu®.
Réwniez na ziemi nie obeszlo sie bez ofiar. Pio-
run spltywajacy po linie trafit w dzwigarke, ktorej
ogumienie spelnilo role izolatora. Dzigki temu
dzwigarkowy, ktdry ja obstugiwat siedzac na niej
nie zginal. Niestety $mier¢ ponidst rowniez sze-
regowy Kazimierz Higinus Kojtka* z obstugi
naziemnej balonu, ktéry w momencie uderzenia
pioruna stal oparty o dzwigarke. Dwaj inni zol-
nierze zostali takze porazeni pradem. Pogrzeb
ofiar odbyt si¢ na cmentarzu oksywskim. Specjal-
na komisja, ktora przybyla z Warszawy nie dopa-
trzyta si¢ uchybien ze strony obstugi, stwierdzajac
tylko calkowite zniszczenie balonu. Byt to jedyny
w polskim lotnictwie wojskowym wypadek znisz-
czenia balonu od uderzenia piorunem*.
Pomimo tego tragicznego w skutkach wy-
padku, ¢wiczen z balonem obserwacyjnym nie
przerwano. W miejsce zniszczonego balonu
Caquot BM sprowadzono z Torunia nowg po-
wloke balonu BD. Po napelnieniu powloki ba-
lonu wodorem przystapiono do realizacji zadan
przewidzianych programem ¢wiczen na Oksy-
wiu. Po zakonczeniu ¢wiczen w strzelaniu z ba-
terig Canot, wypelniona gazem powtoke balonu
wraz z dzwigarka zaladowano na holownik MW
i przeciagnieto na Hel. Kompania balonowa pod
dowoddztwem kpt. Menscha wspdtpracowala tam
z 31. baterig artylerii (od 1937 r. im. kmdr. ppor.
Heliodora Laskowskiego). Wspolpraca polegala
na obserwowaniu i korygowaniu ognia artylerii
prowadzonego do tarcz holowanych na morzu.
Strzelanie przy wspolpracy z obserwatorami
balonowymi wypadlo dobrze, natomiast proby
wykrywania okretéw podwodnych z kosza ba-
lonu daly wyniki negatywne. Okret podwodny

przeplywal w zanurzeniu niepostrzezenie obok
holownika, na ktérym z ulokowanej na pokta-
dzie dzwigarki wypuszczany byl w powietrze ba-
lon. Obserwator balonowy nie byt w stanie przy
éwczesnych srodkach technicznych dostrzec za-
nurzonego okretu”. W tym samym czasie plu-
ton balonéw zaporowych wykonywal ¢wiczebne
wzloty w rejonie portu gdynskiego i na Pétwy-
spie Helskim. Przewidywano, ze baza lotnictwa
morskiego, ktéra zamierzano utworzy¢ na Helu,
bedzie broniona migdzy innymi przez kompanie
balonéw zaporowych i dwie kompanie balonéw
obserwacyjnych. Pomimo udanej realizacji ¢wi-
czen w strzelaniu, MW zrezygnowala z formowa-
nia na swoje potrzeby pododdzialéw balonowych.

Ponownie powrécono do mysli zastosowa-
nia balonéw na wybrzezu latem 1939 roku. Mia-
to to zwigzek z coraz czesciej powtarzajacymi sie
naruszeniami granicy panstwowej przez samolo-
ty Luftwaffe. W polowie lipca tego roku przy ko-
lejnym tego typu naruszeniu granicy przez zaloge
samolotu Junkers Ju-52 interweniowala artyleria
przeciwlotnicza. Dzialanie polskich artylerzystow
okazalo si¢ na tyle skuteczne, ze ustaly przeloty
nad polskim wybrzezem w ciaggu dnia, natomiast
nasility si¢ loty nocne. Jednym z najlepszych
wowczas $rodkow obrony przeciwlotniczej oka-
zaly sie balony zaporowe. Latem 1939 roku skie-
rowano na Pélwysep Helski z 1 batalionu balo-
nowego w Toruniu pluton balonéw zaporowych
typu N-NN. Stanowiska balonéw zaporowych
ukryte wérdd sosen, ustawione zostaly w rozlegly
o$miobok w najszerszej czesci potwyspu. Regu-
larnie co noc wzlatywaly z przeciwlegle ustawio-
nych dzwigarek jeden lub dwa tandemy balonéw.
Wzlotéw balonéw dokonywano réwniez za dnia
w wyniku czego loty niemieckich samolotéw nad

Kpr. pchor. obs. bal. Jerzy Wiaderny urodzit sie 24 sierpnia 1914 r. w Betchatowie. Byt synem Stefana i Heleny z Dorozyn-
skich. Po maturze zostat powotany do 1. batalionu balonowego w Toruniu, gdzie przeszedt przeszkolenie w specjalnosci
obserwatora balonowego. Bedgc po przeszkoleniu teoretycznym i lotach na balonach zostat odkomenderowany na ¢wi-
czenia z MW do Gdyni wraz z 2. kompanig. Zginat $miercig lotnika 30 lipca 1936 r. 0 godz. 12.30 w Gdyni - Obtuzu. Zostat
pochowany na cmentarzu wojskowym w Gdyni — Oksywiu. A. Popiel, Pamieci polegtych lotnikow 1933-1939, Warszawa

Szer. mech. Kazimierz Higinus Kojtka urodzit sie¢ 11 stycznia 1914 r. w Toruniu. Byt synem Piotra i Jozefy z Urbanowskich.
Po ukonczeniu szkoty wydziatowej uzyskat tytut mechanika. W 1935 roku powotany zostat do stuzby wojskowej z przydzia-
tem do 1. batalionu balonowego. W 2. kompanii petnit obowigzki mechanika dzwigarki balonowej. Zginat tragicznie 30 lipca
1936 r. 0 godz. 12.30 w Gdyni — Obtuzu. Pochowany zostat obok kaprala J. Wiadernego. A. Popiel, op. cit., s. 95.

K. Stawinski, op. cit., s. 34-35; A. Morgata, Samoloty w polskim..., op.cit., 1985, s. 61-62; Informacje z przebiegu wypad-
ku zamieszczone w tej pozycji przez A. Morgate pochodzg z relacji kpt. obs. mgr. inz. Kazimierza Stawinskiego, por.: B.
Uziembto, Torunskie lotnictwo wojskowe || Rzeczypospolitej w fotografii ze zbioréw Muzeum Okregowego w Toruniu, Torun

42
1987, s. 94-95.
43
44
2013, s. 119-120; T. Matuszak, Wspotpraca..., op.cit., s. 95-96; tegoz, Préby..., op.cit., s. 80-81.
45 K. Stawinski, op. cit., s.36.
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Helem ustaty. Pod koniec sierpnia 1939 roku sta-
nowiska balonéw zaporowych zostaly zwinigte,
a pluton zostal odkomenderowany do dyspozycji
dowoddztwa Armii ,,Poznan™.

Omowione wyzej doswiadczenia z uzycia
pododdzialéw Wojsk Balonowych nad polskim
morzem w okresie II RP, byty pochodng kon-
cepcji, regulaminéw i instrukeji oraz posiada-
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Dziedzictwo wciaz zywe
Heritage is still alive

Mowa o dziedziczeniu tradycji 304 Dywizjonu Bombowego/Obrony Wybrzeza Ziemi Slaskiej najpierw od 2004 r.
przez 30 Eskadre Lotnicza Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej, miata miejsce od 2010 r., po reorganizacji, przez
44 Baze Lotnictwa Marynarki Wojennej. Chronologicznie przypomniano najwazniejsze wydarzenia z dziejéw Dy-
wizjonu (1940-1946). W konicowej partii podano wybrane dokumenty odnoszace do patrona, $wieta, symboliki jed-

nostki.

We are talking about the inheritance of the tradition of the 304 Bomber Squadron / Defense of the Silesian
Coast, first since 2004 by the 30th Air Squadron of the Navy Air Brigade, and from 2010, after reorganization, by the
44th Naval Air Base of the Polish Navy. The most important events in the history of the Squadron (1940-1946) were
chronologically recalled. In the final batch, selected documents referring to the patron, celebrations, and symbolism

of the unit were given.

W $wieto ,,polskich skrzydel”, 28 sierpnia
2004 roku, 30 Eskadra Lotnicza Brygady Lotni-
ctwa Marynarki Wojennej przejela bojowe trady-
cje 304 Dywizjonu Obrony Wybrzeza Ziemi Slg-
skiej im. Ksiecia Jozefa Poniatowskiego.

Z tej okazji w bazie lotniczej Siemirowice
miafa miejsce uroczysto$¢, ktdrg zainaugurowa-
ta ekumeniczna msza $wieta w intencji lotnikow.
Uczestniczyli w niej m.in.: podsekretarz stanu
w Ministerstwie Obrony Narodowej (MON)
Andrzej Towpik, posel na sejm Andrzej Rézan-
ski, dowodca Marynarki Wojennej (MW) ad-
mirat floty Roman Krzyzelewski, kontradm. pil.
Zbigniew Smolarek, kontradm. Adam Mazurek,
przedstawiciele Ambasady Wielkiej Brytanii: at-
tache lotniczy ptk Tim Wiliams i attache morski
por. Edward Vaughan oraz reprezentanci nasze-
go przemystu lotniczego z prezesem PZL Mielec
Zbigniewem Dzialowskim, oficerowie, wlodarze
okolicznych gmin i mlodziez. Honorowe miejsca
zajeli byli lotnicy 304 Dywizjonu: Edward Za-
rudzki, Ludwik Krempa, Marian Kowalczyk, Ju-
lian Drescik, Jan Luszczek i Marian Kulczewski.

Przybyly réwniez rodziny tych, ktérzy od-
dali Zycie nad ,,pustynia oceanu”, do konca wierni
bialo-czerwonej szachownicy. Po mszy zlozono
wience i wigzanki kwiatéw pod Pomnikiem Lot-
nikéw, ktorzy do ostatniego lotu wystartowali
z siemirowickiej bazy. Pdézniej przy hangarach
30 Eskadry, przed frontem jej personelu, powi-
tal gosci dowodca Marynarki Wojennej. Przypo-
mniano dzieje 304 Dywizjonu, jedynej polskiej
jednostki, ktéra wykonywata typowe zadania lot-
nictwa morskiego u boku brytyjskiego sojusznika.

Wzruszenie ogarnelo weteranéw, gdy do-
wddca 30 Eskadry kmdr por. pil. Zbigniew Panek
powiedzial: ...dla chwaly Marynarki Wojennej
Rzeczypospolitej w imieniu wlasnym i moich pod-
wladnych oswiadczam, ze dopelnimy wszelkich
staran, by by¢ godnymi sukcesorami Waszych tra-
dycji, pamietajgc stowa marszatka Jozefa Pitsud-
skiego, ze kto nie szanuje i nie ceni swojej przeszto-
sci, ten nie jest godzien szacunku teraZniejszosci,
ani nie ma prawa do przysztosci.

Nastepnie chor. strz. rtg. w st. spocz. Jan
Luszczek odstonil na kadlubie PZL ,,Bryza” godlo
304 Dywizjonu, obok godfa 30 Eskadry. W kon-
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cu ,,Bryza” w barwach Wellingtona z czasu Bitwy
o Atlantyk, eskortowana przez siostrzane samolo-
ty, wystartowata nad morze, by zrzuci¢ w jego fale
wieniec po$wigcony lotnikom morskim.

Spotkanie lotniczych pokolen zakonczylo
oficjalng czg$¢ uroczystosci. Goscie i gospodarze
mieli okazje zapozna¢ sie z najnowszym samolo-
tem patrolowym polskiej produkcji PZL ,,Bryza
bis”, obejrze¢ wystawe medali i odznaczen z ko-
lekcji ptk. Henryka Karpinskiego, malarstwo
lotniczo-marynistyczne Jarostawa Wrébla oraz
wyroby z metaloplastyki Zygmunta Szulca.

Wszyscy podkreslali doskonala organizacje
imprezy, a przede wszystkim pelng serdecznosci
atmosfere, jaka stworzyli lotnicy w marynarskich
mundurach swym starszym kolegom i rodzinom
tych, ktérym nie dane bylo doczeka¢ powrotu do
wolnej Ojczyzny.

Wspétczesne ,,Bryzy” w barwach 304 Dywizjonu.

Tradycje jednostki

Od poczatku 1942 roku Generalny Inspek-
torat PSP byt zaangazowany w tworzenie pla-
néw dotyczacych rozwoju i przyszlosci PSP
w niepodleglej Polsce w okresie powojennym.
304 Dywizjon, jako jednostka posiadajaca trzy-
letnie doswiadczenie ze stuzby w Coastal Com-
mand, w zatozeniach londynskiego Kierownictwa
Marynarki Wojennej, mial sta¢ si¢ zalgzkiem na-
szego lotnictwa morskiego. Jak si¢ okazalo, z wia-
domych przyczyn, po zakonczeniu wojny nie mo-
glo dojs¢ do realizacji tych planéw.

W sierpniu 2004 roku 30 Kaszubska Eskadra
Lotnicza Brygady Lotnictwa Marynarki Wojen-
nej oficjalnie przejeta tradycje 304 Dywizjonu
Bombowego ,Ziemi Slaskiej im. Ks. Jézefa Po-
niatowskiego”. Jednostka ta uzyskala tez prawo
uzywania odznaki 304 Dywizjonu na swoich sa-
molotach. 30 Eskadra zostata w konicu 2010 roku
rozformowana, a na jej podstawie utworzono
44 Baze Lotnictwa Morskiego wchodzaca w sktad
Brygady Lotnictwa Marynarki Wojenne;j.

Réwniez mieszkanicy Slaska nie zapomnieli
o swoim dywizjonie - zorganizowany w 2008 roku
w Katowicach z okazji 90-lecia Lotnictwa Pol-
skiego, IV Katowicki Festyn Lotniczy, nosit imie
304 Dywizjonu Bombowego Ziemi Slaskiej.
W uroczysto$ciach tych brali udzial ostatni zyja-
cy weterani 304 Dywizjonu.

Samolot patrolowo-ratowniczy PZL M-28 ,,Bryza™-IR
30 Kaszubskiej Eskadry Lotniczej w historycznym malowa-
niu sfotografowany podczas pokazow lotniczych Air Show
Radom w 2017 r.
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304 Dywizjon Bombowy Ziemi Slaskiej

Znakami rozpoznawczymi samolotéow dy-
wizjonu byly litery NZ na kadlubach, od lipca
1944 r. Dowodcg dywizjonu zostal ppik pil. Jan
Bialy, a doradcg z ramienia RAF S/Ldr W. Gra-
ham. Poczatkowy stan liczebny wynosit 24 trzy-
osobowe zalogi oraz okolo 180 0séb personelu
obstugi i administracyjnego. Dywizjon organi-
zowal si¢ w trudnych warunkach trwata bitwa
o Anglie brak bylo tlumaczy i instruktoréw RAF.
Polacy, nie zrazeni codziennymi trudnosciami,
przystapili z zapatem do szkolenia w powietrzu
na otrzymanych samolotach typu Fairey ,,Battle”.

1 wrzesnia zostal zorganizowany na tym
samym lotnisku nastepny polski dywizjon bom-
bowy 305. Szkolenie obu dywizjonéw odbywato
sie rownolegle, trudnosci pokonywano czesto ko-
lektywnie, co mialo dodatni wplyw na przebieg
szkolenia i morale personelu obu dywizjonow,
operacyjnie nalezacych do 1 Grupy Bombowe;j.

15 kwietnia 1941 roku dywizjon ponidst
pierwsza strate w locie treningowym. Zgineto
trzech lotnikow. 24 kwietnia 1941 roku zalogi
dywizjonu po raz pierwszy wziely udzial w wy-
prawie bombowej na tereny okupowanej Europy.
Gineli ludzie.

27 maja zostal powaznie uszkodzony nad
Boulogne Vickers ,Wellington” ppor. pil. Jana
Woraczewskiego. Pilot zdecydowal si¢ na po-
wrét do Anglii. Nad brzegiem angielskim trzech
lotnikéw opuscilo samolot ze spadochronami:
sierz. Jozef Drozdz wpadl do morza i utopit sie,
natomiast sierz. Nilski i sierz. Jozefiak wyladowa-
li na brzegu. Pilot zdecydowal si¢ na ladowanie
w przygodnym terenie samolot rozbil sig, a trzej
lotnicy: ppor. pil. Jan Woraczewski, ppor. pil. Bro-
nistaw Kuczynski i ppor. nawig. Cezary Wieczo-
rek, zgineli na miejscu.

W czerwcu dywizjon strat nie ponidst, nato-
miast w lipcu, z wyprawy nocnej z 24 na 25 lipca
nad Emden, ze swojego pierwszego lotu bojowe-
go nie wrocita zaloga kpt. pil. Leszek Karczewski,
sierz. pil. Zygmunt Witkowski, kpt. nawig. Sta-
nistaw Rzepa, sierz. rtg. Zbigniew Zuwala, sierz.
strz. Bolestaw Salomon i por. nawig. Jan Musial,
ktory polecial na ochotnika jako strzelec. Wszy-
scy zgineli.

Od 20 lipca dywizjon operowal z nowego
lotniska Lindholme w hrabstwie York. W sierp-
niu i wrzesniu celem jego wypraw (przeprowa-
dzonych bez strat wlasnych) byly obiekty poto-
zone na terenie Ruhry. W pazdzierniku pogoda

Por. pil. Jerzy Iszkowski dowddcq klucza i pocztu sztandarowego Sztandaru Polskich Sit Powietrznych przekazywanego przez
Dywizjon 303 na lotnisku RAF Northolt, kolejnemu Dywizjonowi 304 do przewiezienia na lotnisko RAF Lindholme.
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znacznie si¢ pogorszyla. Zalogi walczyly nie tylko
z wrogimi mysliwcami i coraz skuteczniejsza nie-
mieckg obrong naziemngy, ale takze i z fatalnymi
warunkami atmosferycznymi.

W nocy z 20 na 21 pazdziernika sze$¢ zalog
dywizjonu 304 bombardowato Emden. W dro-
dze powrotnej, w rejonie wyspy Helgoland, zo-
stal zestrzelony i runat do morza polski Vickers
~Wellington”; cala jego zaloga zgineta: sierz. pil.
Mikotaj Zykéw, ppor. pil. Stanistaw Borzecki, por.
nawig. Adam Gisman, sierz. rtg. Henryk Plis,
sierz. strz. Ryszard Klimiuk i sierz. strz. Wilhelm
Adamik.

26 pazdziernika, w drodze powrotnej znad
Hamburga, zaloga ppor. pil. Emila Ladro byla
zmuszona do wodowania na Morzu Pétnocnym,
kilkanascie mil od miejscowosci Cromer. Pigciu
czlonkéw zalogi uratowalo sie; do lodzi ratun-
kowej nie dotarl por. strz. Stefan Stenocki, zginat
w nurtach morskich.

7 listopada na bombardowanie celéw
w Mannheim polecialy trzy zalogi. Lotnicy na-
trafili na fatalne warunki atmosferyczne, wial
bardzo silny zachodni wiatr, a widocznos$¢ byla
ograniczona na skutek catkowitego zachmurze-
nia nieba.

W drodze powrotnej jednej z zaldg zabra-
kio paliwa, byly ktopoty ze wskazaniami busoli.
Pilot Tadeusz Blicharz obnizyt lot pod chmury,
zauwazyl oswietlone lotnisko; sadzil, ze jest nad
terenem Anglii. Po wyladowaniu okazalo sig, ze
to lotnisko niemieckie koto Brukseli. Pilot spo-
wodowal pozar samolotu i dopiero wtedy zaloga
oddata sie do niewoli

14 listopada nowym dowddcg dywizjonu
304 zostal mjr nawig. Stanistaw Poziomek. Tej
nocy pie¢ zalég bombardowato Hamburg. Jedna
zaloga wodowala kilkadziesigt mil na wschod od
Yarmouth i przez 18 godzin plywata w lodzi ra-
tunkowej. W jej skladzie byli: sierz.pil. Garstka,
ppor. nawig. Marczynski, ppor. Klewicz, sierz.
Strzyzewski i sierz. Pokrzywa.

W nocy z 16 na 17 grudnia z wyprawy nad
Ostende nie powrdcila zaloga dowodcy eskadry
A, kpt. pil. Jana Blazejewskiego. Razem z nim
byli: por. pil. Marian Szczodrowski, por. nawig.
Jan Komlacz, sierz. rtg. Bolestaw Golabek, sierz.
strz. Kazimierz Suwalski i sierz. strz. Hubert Rut-
kowski. Wszyscy zgineli.

W 1941 r. dywizjon wykonat 214 lotéw bo-
jowych w facznym czasie 1202 godzin. Straty per-
sonelu latajacego wyniosty 47 polegtych lotnikow.

Od poczatku 1942 r. dywizjon 304 prowadzit
intensywng dziatalno$¢. Rosly i straty wlasne,
szczegdlnie kwiecien okazat sie tragiczny: zgine-
to az 6 zaldg 36 lotnikéw! Wobec ciezkich strat
i braku uzupelnienia zdecydowano przesunaé¢
dywizjon 304 z Bomber Com mand do Coastal
Command, w ktérym to lotnictwie straty byty
znacznie mniejsze.

Przesuniecie do lotnictwa obrony wybrze-
za nastgpilo 10 maja 1942 r. 14 maja dywizjon
przenidst sie z lotniska Lindholme na lotnisko
Tiree, usytuowane na jednej z wysepek archipela-
gu Hebrydéw, u pétnocno-zachodnich wybrzezy
Szkocji. Warunki bytowania na tym lotnisku byly

Legitymacja i odznaka 304 Dywizjonu PSP Wielkiej
Brytanii,
Zrddto - zbiory Tomasz Ligieza.

cigzkie nie tylko ze wzgledu na blaszane baraki,
w ktérych kwaterowano, ale réwniez na zimne
dokuczliwe wiatry i czeste deszcze. Mimo to za-
togi od razu przystapily do przeszkolenia w ocze-
kujacych je zadaniach, ktérymi mialy by¢ loty na
wykrywanie oraz zwalczanie niemieckich okre-
tow podwodnych za pomocg min glebinowych.
Dywizjon miat by¢ uzyty réwniez do bombardo-
wania i minowania portéw nieprzyjaciela.

Operacyjnie dywizjon podlegal w tym czasie
15 Grupie Obrony Wybrzeza. Juz 18 maja zalo-
ga mjr. Poziomka wykonata pierwszy lot bojowy
w celu patrolowania wyznaczonego rejonu Atlan-
tyku.
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Loty na patrolowanie wod Atlantyku nie byly
tatwe. Wprawdzie odbywaly si¢ w porze dzien-
nej, ale trwaly bardzo dlugo przecigtnie od 8 do
10 godzin, siegaly gleboko w ocean. Aby skutecz-
nie wykrywa¢ niemieckie okrety podwodne, loty
wykonywano na matych wysokosciach. Ciagla
obserwacja bezkresnych przestrzeni morskich
oraz obserwacja powietrza (na wypadek wrogich
mysliwcow) dodatkowo meczyla zalogi. Doku-

czal blask storica i monotonia horyzontu, przy
ztej pogodzie wzrastalo napigcie nerwowe.

26 maja zaloga kpt. obs. Tadeusza Buczmy
(pilot por. T. Skarzynski) wykryla na Atlanty-
ku niemiecki okret podwodny i zaatakowata go.
Sztab morski uznat atak za udany, lecz wykluczyt
zatopienie U-boota*, uznajac go wbrew przeko-
naniu zalogi za prawdopodobnie uszkodzony.

St. Eval - 6 I1I, North Weald - 9 VII, Chedburgh - 6 IX... Na tych lotniskach w 1945 r. swdj szlak bojowy koriczyt 304. Dywi-
zjon Bombowy Ziemi Slgskiej im. Ks. J6zefa Poniatowskiego. Na fotografiach sceny z korica bojowej stuzby dywizjonu,
Zrédto: zbiory Muzeum Dywizjonu 303 im. ppik. pil. Jana Zumbacha.
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31 maja inna zaloga zaatakowata U-boota
zanurzonego tuz pod powierzchnig tafli morskiej.
Po przeprowadzeniu analizy zdjg¢ sztab morski
stwierdzil, ze zaloga zaatakowala... rekina. Przy-
padki takie zdarzaly si¢ juz zalogom z brytyjskich
dywizjonéw Coastal Command.

Tego dnia o godz. 15.00 na skutek awarii
silnika zaloga kpt.nawig. Wactawa Waltera zmu-
szona byla wodowa¢ na Atlantyku, w odleglosci
300 mil od Hebrydéw. Wszczgto natychmiasto-
wa akcje ratunkowa, w ktorej bral rowniez udzial
brytyjski dywizjon 224 bazujacy takze na lotnisku
w Tiree. Zaloga, ptywajaca w dinghy, zostala od-
naleziona i o godz. 22.15 uratowana przez brytyj-
ski niszczyciel HMS ,,Boadicea”

13 czerwca 1942 r. dywizjon 304 przeniesio-
no do 19 Grupy Coastal Command na lotnisko
Dale w poludniowej Walii, polozone nad zatoka
Milford. Otrzymal teraz zadanie patrolowania
Zatoki Biskajskiej i przylegtych wéd Atlantyku.
Uczestniczyl réwniez w ostonie konwojéw mor-
skich, idacych z kierunkéw zachodnich do Anglii
lub wyptywajacych na Atlantyk. Z nowego miej-
sca postoju dywizjon byl jeszcze intensywniej
angazowany w lotach niz w lotnictwie Bomber
Command.

W nocy z 25 na 26 czerwca w wielkim nalo-
cie tysigca bombowcoéw na Breme wzielo udziat
siedem zalég z dywizjonu 304. W tym celu- za-
togi jednostki przeleciaty na lotnisko w Docking,
gdzie uzupelniono paliwo i zaladowano bomby.
Z wyprawy nie powrocila zatoga w skladzie: sierz.
pil. Henryk Ku¢, ppor. pil. Jan Kramin, por. strz.
Jan Wojtas i sierz. strz. Mikotaj Talach. Wszyscy
zgineli.

W lipcu trzykrotnie zatogi wykryly nie-
mieckie okrety podwodne w Zatoce Biskajskiej
i przeprowadzily na nie ataki bombowe:

- 6 lipca zatoga por. nawig. Adolfa Nowickiego
zaatakowala U-boota, ktory juz zaczal sie za-
nurza¢. Zrzucony fadunek 6 bomb nie wyrza-
dzit jednak U-bootowi wigkszych szkéd.

- 10 lipca zaloga por. nawig. Franciszka
Krzyszczuka zaatakowala U-boota plynace-
go tuz pod powierzchniag morza. Po zrzucie
bomb glebinowych zauwazono oleista plame
na powierzchni morza. Wezwano drugi samo-
lot, ktéry powtornie obtozyt bombami glebi-
nowymi miejsce zanurzenia okretu.

- 30 lipca jedna zaloga zaatakowala zanurzajacy
sie okret podwodny, ale konkretnego rezultatu
nie zauwazono.

Bitwa o Atlantyk weszla w polowie 1942 r.
w najciezszy dla aliantéw okres. Wojenna flota
sprzymierzonych nie mogta sobie poradzi¢ z nad-
zwyczaj szybkimi akcjami niemieckich okretow
podwodnych, ktére coraz bardziej dawaly sie¢ we
znaki atakujac i zatapiajac liczne statki handlowe,
a nawet bojowe okrety. Do tego nad Atlantykiem
pojawialy sie réwniez niemieckie samoloty roz-
poznawczo-bombowe Focke-Wulf FW-200,,Con-
dor” i, Kurier”, dysponujace olbrzymim zasiggiem
4000 kilometréw. Penetrowaty one morskie szlaki
atlantyckie, atakowaly bombami napotkane kon-
woje, informowaly swoje dowddztwo o ruchach
alianckich konwojow. Luftwaffe panowala nad
przestrzeniami wod przybrzeznych na dalekiej
péinocy — od Finlandii, poprzez Norwegie, Da-
nie, Holandie, Belgie i Francje, az po brzegi Hi-
szpanii na poludniu. Samoloty niemieckie poja-
wily si¢ nad wodami zachodniej Afryki, wspolnie
z lotnictwem wloskim penetrowaly basen Morza
Srédziemnego.

W sierpniu odnotowano nastepujace wyda-
rzenia:

- 3 sierpnia zaloga por. pil. Edwarda Zarudzkie-
go dokonata ataku na zanurzony okret pod-
wodny. Zrzucono szes¢ bomb glebinowych,
w chwile poézniej zauwazono oleista plame
i wydobywajace si¢ banki powietrza.

- 9 sierpnia zaloga por. pil. Ryszarda Figury wy-
kryla okret na wynurzeniu, zaatakowala go,
ale z powodu wady mechanizmu odpalajacego
bomby nie wypadty.

- wnocy z 11 na 12 sierpnia zatogi mialy wy-
kona¢ pierwsze operacje nocne. Jeden ze star-
tujacych Vickers ,Wellingtonéw”, miotany sil-
nym i porywistym wiatrem, zaraz po starcie
zwalil sie¢ do morza. Zging¢li: por. pil. Tadeusz
Siuzdak, sierz. pil. Michat Omieliaszko, kpt.
nawig. Ludwik Maslanka, sierz. rtg. Pawel
Drozdziok, sierz. strz. Marian Modrzewski
i sierz. strz. Stanistaw Wojtowicz;

-13 sierpnia 1942 r. dywizjon 304 zapisal na
swym koncie zatopienie niemieckiego okre-
tu podwodnego. Sukces ten osiagneta zatoga
Vickers ,Wellingtona” oznaczonego literami
NZ-R: dowddca por. nawig. Adolf Nowicki,
piloci — sierz. L. Gofebiowski i sierz. Ko-
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zlowski, radiotelegrafista ppor. S. Franczak, - 16 pazdziernika nie powrdcit z patrolu nad
strzelcy sierz. Henryk Gebicki i sierz. Stefan Zatoka Biskajska Vickers ,Wellington” z zalo-
Lewkowicz. Do spotkania z wynurzajacym ga wyrdzniajacego sie dowddcy por. pil. Sta-
sie U-bootem doszlo na Atlantyku w punkcie nistawa Targowskiego. Samolot zostal zestrze-
okreslonym przez 10° dtugosci geograficznej lony przez niemieckiego mysliwca wiadomo$¢
zachodniej i 47° szerokosci geograficznej, ko- te odebrano z jego poktadu. Wraz z dowddca
munikaty Coastal Command czgsto podkre- zgineli: sierz. pil. Gerard Twardoch, por. na-
Slaly z uznaniem determinacj¢ i bohaterska wig. Tadeusz Oles, sierz. rtg. Zygmunt Piecho-
postawe lotnikow. wiak, sierz. strz. Wiadystaw Mlynarski i sierz.
Do wazniejszych wydarzen ostatnich miesie- Franciszek Kubacik.
cy 1942 r. nalezaly: - 1 listopada zgineta zaloga: por. pil. Stanistaw
- 24 wrzesnia dziewie¢ zalég patrolowalo Za- Krawczyk, mjr pil. Ignacy Skorobohaty, kpt.
toke Biskajska. Zaloga sierz. pil. Bakanacza nawig. Alojzy Szkuta, sierz. rtg. Jan Rogala-
i por. pil. Morawskiego stoczyta zwycigska -Sobieszczanski, por. strz. Mieczystaw Wo-
walke z dwoma niemieckimi mysliwcami Ju- dzinski i sierz. strz. Zygmunt Sasal.
88. Jednego z nich strzelcy zestrzelili do mo- - 24 grudnia zatoga w skladzie: kpt. pil. M. Pro-
rza, drugi uszkodzony (z warkoczem dymu za naszko, sierz. pil. J. Bialecki, por. nawig. S.
silnikiem), zawrocil do Francji. Walka trwata Kawa, sierz. rtg. J. Serafin, sierz. strz. L. Postoi
ponad 20 minut, nikt z zalogi nie zostal ranny. i sierz. strz. S. Wojsa po powrocie z patrolu
- 8 pazdziernika zatoga sierz. pil. Bakanacza na- bojowego zastata nad Anglig fatalne warunki
tkneta si¢ na niemiecki czterosilnikowy samo- atmosferyczne (mgta). Wszyscy lotnicy rato-
lot rozpoznawczo-bombowy typu Focke Wulf wali sie ze spadochronami.
FW-200 ,,Condor” w odlegloéci okoto 15 mil Obszar Zatoki Biskajskiej stawal si¢ coraz
od potnocnych wybrzezy Hiszpanii. Przeciw- bardziej niebezpieczny dla samolotéw Coastal
nik zostal uszkodzony przez sierz. strz. Kuba- Command. Zaroito sie tam od U-bootéw, ktére

cika i po czterech atakach zrezygnowat z walki. zmienily taktyke obronng poruszaly sie teraz ze-

Vickers Wellington GR Mk XIV HF330 z 304. Dywizjonu; Zrédto - Narodowe Archiwum Cyfrowe
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spolami po cztery-szes¢ okretow pod jednym do-
wodztwem i zaczely przyjmowac otwarta walke
z brytyjskimi samolotami, rezygnujac z zanurze-
nia si¢. Wspotpracowaly drogg radiowa z mysliw-
cami, ktorych liczbe Niemcy zwigkszyli w tym
rejonie.

Anglicy zareagowali na to Sciggnigciem do
Kornwalii dywizjonow mysliwskich dalekiego za-
siegu i zorganizowaniem stanowisk dowodzenia
na okretach wojennych zaopatrzonych w stacje
radiolokacyjne.

Z poczatkiem 1943 roku, po przeszkoleniu
zalég, dywizjon podjat prace bojowa w nocy.

5 wrze$nia 1943 r. zaloga por. nawig. W.
Chomka (piloci - sierz. P. Rybarczyk i sierz. S.
Franczak, radiotelegrafista sierz. W. Druciak,
strzelcy sierz. R. Ledniak i sierz. W. Stawinski)
ustanowila nastepny swoisty rekord. W drodze
powrotnej z dalekiego nocnego patrolu zostala
juz po wschodzie stonica zaatakowana przez czte-
ry Ju-88. Zaloga bronila si¢ dzielnie, nikt z czton-
kéw nie zostal ranny, natomiast Vickers ,Wel-
lington” byl posiekany jak sito naliczono w jego
konstrukeji az 116 trafien od pociskéw karabi-
néw maszynowych i dzialek!

0Od 20 grudnia 1943 r. dywizjon 304 bazowat
na lotnisku w Predannack, rowniez w Kornwalii.
Stan zalég byt pelny 24 kompletne i wyszkolone
zatogi. Dowddcg byl mjr nawig. Czestaw Korbut.

Wazniejsze wydarzenia w styczniu 1944 r.:

- wnocy z 2 na 3 stycznia zatoga por. nawig. Sta-
nistawa Salewicza wykryta w swietle reflektora
nieprzyjacielskiego U-boota w Zatoce Biskaj-
skiej i obrzucila go bombami gtebinowymi.

-w nocy z 3 na 4 stycznia zaloga por. nawig.
Juliana Kolano wykryla niemiecki okret pod-
wodny w Zatoce Biskajskiej. W wyniku ataku
bombami i ostrzelania przez strzelcow okret
zostal uszkodzony.

- w nocy z 28 na 29 stycznia zaloga por. nawig.
Leopolda Antoniewicza z pilotem chor. Wac-
tawem Buczylko przeprowadzita udany atak
na wykryty U-boot na kanale La Manche.

- tej samej nocy zaloga z pilotem sierz. L. Ma-
tiaszkiem stoczyta walke z niemieckim my-
Sliwcem Me-110, ktéry wycofal sie z poje-
dynku prawdopodobnie uszkodzony celnym
ogniem strzelcéw pokladowych.

-w nocy z 30 na 31 stycznia $miatego ataku
na niemiecki niszczyciel niedaleko wybrzeza

francuskiego dokonata zatoga w sktadzie: pilo-
ci por. Jan Konski i por. Tadeusz Kolanko, por.
nawig. Ignacy Meitlis, sierzanci Wiladystaw
Spurek, Jeziorowski i Szymanski. W swietle
reflektora obrzucono celnie obie burty okretu,
a strzelcy razili go ogniem z karabinéw ma-
szynowych.

Ogolem w styczniu dywizjon wykonat 78 lo-

tow patrolowych, w lutym 110 i w marcu 119.

Ciekawsze wydarzenia, ktére rozegraly sie

w lutym 1944 r. w Zatoce Biskajskiej:

- wnocy z 3 na 4 lutego zaloga por. pil. Leopol-
da Mieleckiego zostala zaatakowana przez dwa
Ju-88. Vickers ,Wellington” byl uszkodzony,
a tylny strzelec por. Miedziak doznal obrazen
twarzy na skutekrozbicia pociskiem szklanych
oston wiezyczki stanowiska strzeleckiego;

- W nocy z na 12 lutego zaloga por. pil. Hiero-
nima Czyzunia zaatakowala U-boota (okret
uznano za uszkodzony);nastepnej nocy zatoga
z pilotem sierz. Kieltyka atakowata niemiecki
okret podwodny (wynik ataku nieznany).

19 marca dywizjon przeniost si¢ na lotnisko
w Chivenor w hrabstwie Devon. Z marcowych
wydarzen nalezy odnotowac:

- wnocy z 3 na 4 marca zaloga pplk. pil. Jozefa
Werakso zaatakowala okret podwodny na wy-
nurzeniu bomby glebinowe obramowaty kad-
tub okretu. Zdaniem sztabu morskiego okret
mogl by¢ zatopiony, jednakze z braku dalszych
dowodoéw ostateczne okreslenie wyniku zdecy-
dowano odtozy¢ na czasy powojenne;

- wnocy z 25 na 26 marca zaloga z pilotem sierz.
Matiaszkiem zaatakowata wykryty cel, ktérym
okazata si¢ grupa dwoch brytyjskich niszczy-
cieli i jednego okretu podwodnego. Atak byt
na szczgscie niecelny. Do incydentu doszlo na
skutek niepoinformowania zatogi przed lotem,
Ze W wyznaczonym jej rejonie patroluje grupa
okretéw brytyjskich;

- wnocy z 26 na 27 marca Vickers ,Wellington”
NZ-F z zaloga: piloci por. Czyzun i por. Sie-
wruk, por nawig. Kolano i sierzanci Bak. Ba-
ranski oraz Czerpak, zostal zaatakowany przez
dwa Me-110., Jednego napastnika odegnano,
drugiego zestrzelit sierz. Baranski, ktory kon-
tynuowal pojedynek mimo odniesionej rany.
Za te walke otrzymat w trybie przyspieszonym
brytyjskie odznaczenie lotnicze Distinguished
Flying Medal.
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W tym okresie losy bitwy o Atlantyk prze-
chylaty sie na korzys¢ aliantéw. Niemiecka flota
podwodna ponosila duze straty nie osiggajac po-
wazniejszych sukcesow. Szczegoélnie dawalo sie
jej we znaki lotnictwo alianckie, obnizalo ono
morale niemieckich zalég przez utrzymywanie
ich w cigglym napieciu. Niemcy zastosowali wte-
dy w okretach podwodnych urzadzenie zwane
Schnerkel miato ono wyprowadzong kolo pery-
skopu rure, przez ktérg odbywalo si¢ zasysanie
powietrza i usuwanie spalin w czasie, gdy okret
znajdowal si¢ w zanurzeniu peryskopowym, ale
dysponujacy najnowszymi urzadzeniami radiolo-
kacyjnymi lotnicy nie mieli klopotéw wigkszych
niz dotychczas.

- 6 kwietnia nie wrdcila z lotu zaloga: piloci sierz.
Bronistaw Marton i sierz. Stanistaw Franczak,
por. obs. Szczepan Stanczykiewicz, sierzan-
ci Wlodzimierz Kolodziej, Adam Sadkowski
i Bronistaw Janicki.

- 10 kwietnia dotychczasowy dowodca mjr nawig.
Korbut przekazal dowodztwo mjr. pil. Jerzemu
Krancowi. Z tej okazji przybyl do dywizjonu
zastepca szefa sztabu PSP, pptk nawig. Stani-
staw Poziomek. Nastepnej nocy polecial on
jako nadliczbowy w zalodze na ochotniczy lot
nad Zatoke Biskajska. Byta to zaloga w skla-
dzie: piloci — sierz. Wactaw Czekalski i por.
Lech Malynicz, mjr nawig. Edward Stanczuk
oraz sierzanci Franciszek Matlak, Edward
Siadecki i Bogustaw Szpinalski. Vickers ,Wel-
lington” zostal zaatakowany przez mysliwce
niemieckie. Radiotelegrafista zdazyt nadac, ze
zaloga toczy walke, a nastepnie juz tylko syg-
naly SOS. ,Wellington” spadt do morza.

- 24 kwietnia zaloga por. pil. Jana Ochalskiego
byta atakowana przez Ju-88, polski ,Welling-
ton” wyszed! z opresji bez szwanku.

- 28 kwietnia zaloga por. pil. Lestawa Miedzy-

brodzkiego zaatakowala wykryty okret pod-
wodny, lecz wynikéw nie dato sig ustalic.

W kwietniu dywizjon wykonat 60 lotéw,
w maju 64 i w czerwcu 84.

W maju glo$nym wydarzeniem byl lot
Vickers ,Wellingtona” NZ-N z zaloga: dowdd-
ca por. pil. Miedzybrodzki, sierz. pil. Franciszek
Czekalski, por. obs. Wojciech Przybylski oraz
sierzanci Zygmunt Frylinski, Bogdan Jankowski
i Kazimierz Lewandowski. Po szesciu godzinach
lotu o godz. 3.15 zaloga wykryla w $wietle ksie-
zyca najpierw jeden, a nastepnie obok drugi okret
podwodny na wynurzeniu. Oba otworzyly gesty
ogien do Vickers ,Wellingtona” W kilkakrotnie
trafionym samolocie grozil wybuch pozaru na
pokladzie, mimo to por. Miedzybrodzki zaata-
kowat jeden z U-bootéw i powaznie go uszkodzit
(orzeczenie sztabu morskiego). ,Wellington” byt
potwornie pokiereszowany, ale zaloga cala.

- W nocy z 18 na 19 maja zaloga z pilotem
chor. S. Kieltyka atakowala wykrytego przy uzy-
ciu reflektoréw poktadowych U-boota, ale zmu-
szona byta zostawi¢ go w spokoju wobec niesku-
tecznej interwencji niemieckiego mysliwca.

W czerwcu 1944 r. zalogi dywizjonu 304 trzy-
krotnie atakowaly niemieckie okrety podwodne.

- 18 czerwca dywizjon zatopit drugi niemie-
cki okret podwodny ,U-441". Dokonala tego na
Vickers ,Wellingtonie” NZ-A zaloga w skladzie:
dowddca por. pil. Leopold Antoniewicz, sierz. pil.
Wactaw Buczytko!, nawigator por. Z. Spikowski
oraz sierzanci F. Szot, Herman Izycki i Jerzy Mol-
ler. O godz. 21.10 wystartowali oni na patrol nad
Zatoke Biskajska.

W sierpniu dywizjon wykonal 120 lotéw,
wydarzen specjalnych nie byto.

19 wrze$nia dywizjon 304 zostal przeniesio-
ny na lotnisko w Benbecula na jednej z wysepek
Archipelagu Hebrydzkiego. Stamtad zalogi wy-

1 18 czerwca odbywajgca nocny patrol zatoga Vickers ,Wellingtona”,dostrzegta okoto godz. 22.54 $lad ,U-boota”, ktory

wynurzajgc sie nie zauwazyt nadlatujgcego polskiego samolotu. Kiedy zatoga przygotowywata sie do ataku, dostrzezono
nastepnego ,U-boota”, wynurzajacego sie na tym samym kursie. Dowoédca zatogi przyjat kierunek ataku na pierwszy
z dostrzezonych okretdéw i o godz. 22.57 zrzucono szes¢ bomb gtebinowych. Atak powtdrzono trzykrotnie. Po wybuchu
bomb pojawity sie rozne przedmioty na powierzchni morza w rejonie ataku. Admiralicja brytyjska uznata okret podwodny
za zatopiony przez polska zatoge - po wojnie okazato sie, ze byt to ,U-boot” nr U-441. Byto to drugie i ostatnie pewne
zwyciestwo dywizjonu w czasie stuzby w Lotnictwie Obrony Wybrzeza. ,Ksiega Lotnikéw Polskich 1939-1946”. ISBN 83-
11-07329-5. Posta¢ Wactawa Buczytki jest warta przytoczenia ze wzgledu na to, ze w czasie Kampanii Wrzesniowej jako
pilot 21 Eskadry Bombowej 2 wrzesnia 1939 r. zrzucit pierwsze bomby na Ill Rzesze. Jego starszy brat Jozef Buczytko
oficer WP, PSPnZ po zakonczeniu wojny wrécit do Polski i osiedlit sie, tak jak i Wactaw we Wroctawiu, a nastepnie
w Dzierzoniowie na Dolnym Slgsku, gdzie stat sie wybitnym pionierem odradzajgcego sie przemystu radiotechnicznego,
wspotorganizatorem ZR ,Diora” i dyrektorek Przemystowej Szkoty Radiotechnicznej. ,Dzierzoniéw i jego mieszkancy” tom
I, 2015 r. ISBN 978-83-89818-92-8.
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konywaly loty nad szerokie przestrzenie Atlanty-
ku. Warunki bytowania na wysepce byly bardzo
prymitywne statek przyptywal z ladu tylko trzy
razy w tygodniu, personel mieszkal w blasza-
nych barakach, zwanych popularnie ,beczkami
$miechu”. Pogoda byla réwniez fatalna: deszcze,
wiatry, niska temperatura wszystko to bardzo da-
walo si¢ zalodze dywizjonu we znaki. Mimo to do
konca roku dywizjon wykonal tgcznie 276 lotow.

Tylko raz, 23 listopada, zaloga z pilotem chor. Ja-

worzyng atakowata okret podwodny z nie ustalo-

nym wynikiem.

Od 3 stycznia 1945 r. dowddca dywizjonu byt
kpt. pil. Stanistaw Zurek, dowddcg eskadry A kpt.
pil. Pilniak, eskadry B kpt. pil. Emil Krzepisz.

Do konca lutego dywizjon operowat z lotni-
ska Benbecula. Cze$¢ zaldg patrolowala Atlantyk,
latajac z lotniska Limawady w poéinocnej Irlan-
dii. W okresie styczen luty wykonano 116 patroli
dziennych i nocnych. Z wazniejszych wydarzen
zanotowano:

- wnocy z 11 na 12 stycznia zatoga kpt. pil. Zur-
ka zaatakowata na Atlantyku U-boota, lecz wy-
niku nie zdotano okresli¢;

w nocy z 12 na 13 stycznia zaloga por. pil. Glo-
wackiego zrzucila szes¢ bomb glebinowych na
U-boota, wynik nieznany;

w nocy z 2 na 3 lutego zaloga z pilotem chor.
Marczakiem zaatakowala bombami glebino-
wymi okret podwodny na Morzu Irlandzkim,
lecz wyniku nie ustalono;

- wnocy z 16 na 17 lutego zaloga por. pil. Woz-
niaka prawdopodobnie uszkodzita U-boota;

- wnocy z 20 na 21 lutego zaloga por. pil. ]. Ej-
bicha réwniez atakowata okret podwodny, ale
wynik pozostal nieznany.

5 marca 1945 r. dywizjon 304 wroécit do Kor-
nwalii, tym razem na lotnisko St. Eval. Dzieki
doskonalym warunkom bytowania poprawito
sie samopoczucie personelu. Z nowego miejsca
postoju zalogi podjely patrolowanie Zatoki Bi-
skajskiej i Atlantyku. Natezenie lotow bylo wiele
mniejsze niz w poprzednich miesigcach.

W marcu, kwietniu i do 8 maja wykona-
no 202 loty patrolowe, trzykrotnie wytropiono
U-booty i zaatakowano, jednak bez stwierdzo-
nych wynikéw. Po raz ostatni kontakt bojowy
z niemieckim okretem podwodnym odnotowano
22 kwietnia.

Po zakonczeniu wojny dywizjon 304 zostal
przesuniety do lotnictwa transportowego i wy-
posazony w samoloty typu Vickers-Armstrong
~Warwick” Mk-III. Od wrzes$nia 1945 r. przeby-
wal na lotnisku Chedbourgh w hrabstwie Suffolk
wraz z dywizjonem bombowym 301 Ziemi Po-
morskiej ,Obroncow Warszawy”. Zalogi lataly na
liniach lotniczych z Wielkiej Brytanii do Wioch
i Gregji.

W drugiej polowie grudnia 1946 r. dywizjon
zostal rozwigzany.

Wysiltek bojowy 304 Dywizjonu Bombowe-
go Ziemi Slaskiej im. ks. Jézefa Poniatowskiego
w czasie drugiej wojny $§wiatowej przedstawia si¢
nastepujaco: w skladzie lotnictwa Bomber Com-
mand: wykonano 488 lotéw w czasie 2481 godzin;
zrzucono okoto 800 ton bomb na cele nieprzyja-
cielskie. Straty bojowe dywizjonu w tym okresie
wyniosly 102 lotnikéw poleglych i zaginionych.
Do niewoli dostato sie 35 lotnikdw. Stracono
12 samolotdow;

W skladzie lotnictwa Coastal Command:
wykonano 2451 lotéw w czasie 21 331 godzin,
zrzucono na cele nieprzyjacielskie 21 ton bomb
43 tony min glebinowych. Zalogi atakowaly
31 niemieckich okretéw podwodnych i osiagne-
ly nastepujace oficjalne wyniki: zniszczono na
pewno 2 okrety podwodne ,U-3217 i ,,U-4417,
ciezko uszkodzono. Llekko uszkodzono 3. Prze-
prowadzono 16 atakéw z wynikami nieznanymi
i 8 atakow nieskutecznych. Ponadto zatogi ze-
strzelily na pewno 3 samoloty nieprzyjacielskie,
prawdopodobnie 3 i uszkodzily 4. Straty bojo-
we w tym okresie wyniosty: w lotach bojowych
69 poleglych i 6 zaginionych, a w lotach ¢wiczeb-
nych 31 poleglych. Straty w sprzecie lotniczym
wyniosty 19 samolotow.

Kolejnymi dowodcami dywizjonu byli:

1. Ppik pil. Jan Biaty 23 VIII 1940 — 22 XII
1940

2. Pptk pil. Piotr Dudzinski 23 XII 1940 —
13 XI 1941

3. Mjr nawig. Stanistaw Poziomek 14 XI
1941—15 VIII 1942

4. Mjr pil. Kazimierz Czetowicz 16 VIII 1942 —
2811943

5. Kpt. pil. Mieczystaw Pronaszko
2911943—18 XI 1943

6. Kpt. nawig. Czestaw Korbut 19 XI
1943—101V 1944

7. Mjr pil. Jerzy Kranc 11 IV 1944—2 1 1945
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8. Kpt. pil. Stanistaw Zurek 3 11945 — do
konca.

Dywizjon przebywal na nastepujacych lot-
niskach: od 23 VIII 1940 — Bramcote, od 1 XII
1940 — Syerston, od 20 VII 1941 — Lindholme,
od 14 V 1942 — Tiree, od 13 VI 1942 — Dale,
od 30 IIT 1943 — Docking, od 10 VI 1943 — Da-
vidstowMoor, od 20 XII 1943 — Predannack, od
19 III 1944 — Chivenor, od 19 IX 1944 — Ben-
becula, od 5 III 1945 — St. Eval, od VI 1945 —
North Heald, od IX 1945 — Chedbourgh.

Dywizjon wyposazony byl w samoloty: od
23 VIII 1940 — Fairey ,,Battle” Mk-I, od 1 XII
1940 — Vickers Armstrong ,Wellington” Mk-IA
i Mk-IC, od 10 IV 1943 — Vickers Armstrong
sWellington” Mk-X, od 10 VI, 1943 — Vickers
Armstrong ,Wellington” Mk-XIII, od 14 XI
1943 — Vickers Armstrong ,,Wellington” Mk-XIV,
od 5 VIII 1945 — Vickers ,,Warwick” Mk-I i Mk-
-ITI, od 1 I 1946 — Handley Page ,,Halifax” Mk-
-VIII do rozformowania w grudniu 1946 r.

44. . Kaszubsko - Darlowska” Baza Lotni-
ctwa Morskiego w Siemirowicach i Darlowie
Dowddca: kmdr pil. Pawel Smereka
Zastepca dowddcy bazy: kmdr por. Walde-
mar Nowicki
Wyposazenie:
»Kaszubska” Grupa Lotnicza
o samoloty patrolowo-rozpoznawcze M28B IR
(An-28B 1 R, ,BRYZA”)
esamolot patrolowo-rozpoznawczy M28B
1RM/BIS (,BRYZA” BIS)
o samoloty monitoringu
An-28 (An-28E)
»Darlowska” Grupa Lotnicza
« $miglowce ratownicze W-3WARM ,,Anakonda”
« $miglowce ratownicze Mi-14PL/R
« $migtowce ZOP Mi-14PL
o $miglowce Mi-2
44 Baza Lotnictwa Morskiego rozpoczela
dzialalno$¢ 1 stycznia 2011 roku, sformowana zo-
stala Decyzja MON Nr PF-69/0rg./SSG/Z0OiU-P1
z dnia 19 sierpnia 2010 roku na bazie rozformo-
wanych 44.Bazy Lotniczej MW, 29.Eskadry Lot-
niczej MW oraz 30.Eskadry Lotniczej MW. Nowa
jednostka w zasadzie przejeta calg infrastruktu-
re i wyposaze nierozformowanych jednostek,
wiekszo$¢ zolnierzy rozformowanych jednostek
przeszla automatycznie do stuzby w nowej bazie.

ekologicznego

Na wyposazeniu bazy s3 m.in. $miglowce Mi-2,
$miglowce ZOP Mi-14PL, $miglowce ratownicze
MM4PL/R oraz samoloty patrolowo- rozpoznaw-
cze An-28B1R, samoloty monitoringu ekologicz-
nego An-28E oraz 1 zmodernizowany samolot
patrolowo-rozpoznawczy An-28B1RM Bis. Przy
tym, na lotnisku Siemirowice bazuja samoloty,
a na lotnisku Darfowo $migtowce. Do gléwnych
zadan jednostki nalezy zabezpieczenie polskiej
strefy SAR na Baltyku oraz w strefie przybrzeznej,
transport ludzi i sprzetu gtéwnie na rzecz Mary-
narki Wojennej, poszukiwanie, $ledzenia i nisz-
czenie okretéow podwodnych przy uzyciu sit ZOP,
wspoldziatanie z sitami okretowymi.

Odznaka rozpoznawcza 44. Bazy Lotnictwa Morskiego
(wz6r zatw. dec nr 402/MON)

Tradycje, patron, swieta

Decyzja Nr 402/MON Ministra Obrony
Narodowej z dnia 3 listopada 2011 r. w sprawie
wprowadzenia odznaki pamigtkowej oraz oznaki
rozpoznawczej 44. Bazy Lotnictwa Morskiego

1. Wprowadza sie odznake pamiagtkows,
zwang dalej ,,odznaky’, oraz oznake rozpoznaw-
czy, zwang dalej ,oznaky’, 44. Bazy Lotnictwa
Morskiego.

Decyzja Nr 290/MON Ministra Obrony Na-
rodowej z dnia 8 pazdziernika 2013 r. w sprawie
przejecia dziedzictwa tradycji i nadania wyrdz-
niajacej nazwy 44. Bazie Lotnictwa Morskiego
oraz wchodzacym w jej sklad pododdziatom.

§ 1. 44. Baza Lotnictwa Morskiego w Siemi-
rowicach przyjmuje wyrézniajacg nazwe ,Ka-
szubsko-Darlowska”.

§ 2. Grupa Lotnicza Siemirowice:
1) przejmuje dziedzictwo tradycji:
a) 304. Dywizjonu Obrony Wybrzeza im. Zie-

mi Slaskiej (1940-1946),

b) Klucza Samolotéw Szturmowych Eskadry

Lotniczej Marynarki Wojennej (1948-1949),
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c) 30. Pulku Marynarki Wojennej (1949-
1957),
d) 30. Putku Lotnictwa Szturmowego Mary-
narki Wojennej (1957-1960),
e) 30. Putku Lotnictwa Mysliwsko-Szturmo-
wego Marynarki Wojennej (1960-1967),
f) 7. Pulku Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowe-
go Marynarki Wojennej (1967-1982),
g) 7. Pulku Lotnictwa Mysliwsko-Bombowe-
go Marynarki Wojennej (1982-1987),
h) 7. Putku Lotnictwa Specjalnego Marynarki
Wojennej (1987-1996),
i) 3. Kaszubskiego Dywizjonu Lotniczego
(1996-2003),
j) 30. Kaszubskiej Eskadry Lotniczej (2003-
2010);
2) przyjmuje wyrdzniajacg nazwe ,,Kaszubska”
§ 3. Grupa Lotnicza Dartowo:
1) przyjmuje dziedzictwo tradycji:
a) 28. Eskadry Lotnictwa Ratowniczego (1962-
1983),
b) 16. Pulku Lotnictwa Specjalnego (1983-
1991),
c) 40. Eskadry Smiglowcéw Zwalczania Okre-
tow Podwodnych i Ratownictwa (1991-1995),
d) 2. Darlowskiego Dywizjonu Lotniczego
(1995-2003),
e) 29. Dartowskiej Eskadry Lotniczej (2003-
2010);

Zrédta i bibliografia

- 304 Dywizjon Bombowy - spadkobierca trady-
¢ji Morskiego Dywizjonu Lotniczego”, cz.112,
/w:/ Biuletyn Historyczny Muzeum Marynar-
ki Wojennej, Nr 31/2016, 32/2017.

- L. Jaskiewicz, 304 Dywizjon Bombowy Ziemi
Slaskiej im. Ksiecia Jézefa Poniatowskiego,
Os$wiecim 2013.

- W. Krdl, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej
Brytanii 1940 - 1945, Warszawa 1976.

2) przyjmuje wyrdzniajaca nazwe ,Darlowska”

§ 4. Grupa Wsparcia przyjmuje dziedzictwo
tradycji:

1) 50. Batalionu Obstugi Lotnisk Marynarki
Wojennej (1949-1965);

2) 50. Batalionu Zaopatrzenia (1965-1991);

3) 5. Batalionu Zabezpieczenia (1995-2003);

4) 44. Bazy Lotniczej (2003-2010).

Struktura

- Dowddztwo i sztab 44.BlotM

- Grupa Lotnicza - Siemirowice f

- Grupa Lotnicza - Dartowo , J,

- Grupa Techniczna i

- Grupa Wsparcia

- Wojskowy Port Lotniczy Siemirowice
- Wojskowy Port Lotniczy Dartowo

Poczet dowddcow

- kmdr pil
(1.1.2011 -12 .11.2015)

- kmdr pil. Andrzej Szczotka (2.I11.2015 -
29.111.2019)

- kmdr pil. Pawel Smereka (29.111.2019 -
obecnie)

Jarostaw  Andrychowski

Podporzagdkowanie
Dowdédztwo Brygady Lotnictwa Marynarki
Wojennej (1.1.2011 - obecnie)
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Polskie lotnictwo morskie w latach 1945-1995
Polish naval aviation in the years 1945-1995

Autor przedstawia pierwsze plany organizacji powojennego lotnictwa morskiego Polski autorstwa wiceadmi-
rata Jerzego Swirskiego i ptk. pil. J6zefa Smage dowodzacego lotnictwem Polskich Sit Zbrojnych w ZSRR. Te ostatnie
rozwijane w Powojennej Polsce doprowadzity do stworzenia lotnictwa morskiego PRL. Jego rozwdj, reorganizacje

i modernizacje stanowig przedmiot artykutu.

) Author presents the first plans for organization of post-war Polish naval aviation created by vice-admiral Jerzy
Swirski and col. pil. J6zef Smaga, commander of the aviation in Polish Armed Forces formed in the USSR. That plans
led to the creation of Polish naval aviation in Post-war period. Its development, organization and modernization are

the subject of the article.

IT wojna $wiatowa w radykalny sposdb zmie-
nifa poglady na uzycie lotnictwa morskiego. Dla
Polski oznaczato to odejscie od koncepcji dalece
niedoinwestowanego w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym Morskiego Dywizjonu Lotniczego
(MDLot.), ktéry we wrzesnie 1939 r. nie odegrat
zadnej roli w obronie Wybrzeza. Polska Marynar-
ka Wojenna w Wielkiej Brytanii kierowana byta
(tak samo jak w Polsce) przez wiceadmirala Je-
rzego Swirskiego, ktéry dostrzegal koniecznosé
wprowadzenia dalece idacych zmian w polskim
lotnictwie morskim.

W obliczu zmieniajacej si¢ sytuacji geo-
politycznej w $wiecie Swirski patrzyt daleko
w przyszio$¢, majac na uwadze interesy Polski
i polskiej Marynarki Wojennej (MW). Szczegdl-
nym wyrazem troski byt kolejny plan rozwoju
Polskiej Marynarki Wojennej autorstwa szefa
Kierownictwa Marynarki Wojennej, zatytulowa-
ny ,,Rozwdj Marynarki Wojennej po wojnie”, da-
towany na rok 1943.

Swirski postulowal w nim miedzy innymi
objecie przez Polske catego pasa wybrzeza od
Swinoujécia po Klajpede, oparcie sie na sojuszu

morskim z Wielka Brytanig oraz - jak podaje
Dariusz Nawrot - ,,Pamietajac zatem o swych hi-
storycznych dos$wiadczeniach, Polska-zdaniem
Swirskiego-powinna mozliwie jak najszybciej
po zakonczonej wojnie podja¢ maksymalny wy-
sifek na rzecz zabezpieczenia swoich interesow
na Baltyku. Byl to podstawowy warunek zapew-
nienia jej znaczacej pozycji w ukladzie miedzy-
narodowym, takze w wymiarze ponadregional-
nym. W opinii szefa KMW wymagalo to przede
wszystkim koniecznoéci rychlego doréwnania
przez Polske do poziomu najpotezniejszych flot
Morza Battyckiego, jakimi po wojnie dysponowaty
Szwecja i ZSRR™'.

W planie tym Swirski postulowal, by powo-
jenna polska flota miata ogélny tonaz 325 000 ton.
Potrzeby kadrowe szacowal na ostatnim etapie
jej tworzenia (caly okres budowy planowano na
15 lat) na 15 000 oficeréw oraz 23 000 podofi-
ceré6w i marynarzy. Nie pomijano tu lotnictwa
morskiego, gdyz jak podaje Bogdan Zalewski
»lotnictwo morskie mialo si¢ sklada¢ z 26 dywi-
zjonow, liczacych ogélem 549 samolotéw. Per-
sonel lotnictwa okreslono na 819 oficeréw oraz

1  Szerzej na ten temat zob. D. Nawrot, Polska Marynarka Wojenna po drugiej wojnie $wiatowej w koncepcjach admirata
Jerzego Swirskiego, Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej, nr 2, 2011, s. 203-224.
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10 683 podoficeréw i marynarzy. Obrona stala
wybrzeza, jako trzeci element skladowy calego
systemu bylta najliczniejsza formacja, o stanie
osobowym 5300 oficeréw oraz 146 000 podofice-
réw i marynarzy”.

Dla floty przewidywano dziatania poza Bal-
tykiem ze wzgledu na polskie zobowigzania so-
jusznicze, jak réwniez zagrozenia intereséw na-
rodowych. Wszystkie dziatania floty nawodne;j
mialo zabezpieczy¢ lotnictwo morskie, sktadajace
sie z lotnictwa torpedowego, dalekiego rozpozna-
nia morskiego oraz w miare mozliwosci lotnictwa
poktadowego. Przewidywano takze zalozenie na
wybrzezu trzech baz morskich: Szczecin-Swino-
ujécie, Krdlewiec-Pitawa i Gdynia-Hel jako bazy
gléwnej?.

W pietnastym roku po zakonczonej wojnie,
imponujace rozmiary mialy osiagna¢ sily lotni-
ctwa morskiego i ladowe oddzialy obrony wy-
brzeza®. Wedlug Dariusza Nawrota- lotnictwo
morskie miato sklada¢ sie z dwudziestu szesciu
dywizjonéw, a w nich stuzy¢ miato 11 574 ma-
rynarzy, w tym 890 oficeréw. Sily te mialy mie¢
do dyspozycji tacznie 549 samolotéw. Z tej liczby
333 samoloty stacjonowa¢ mialy na lotniskach
rozlokowanych w pasie obrony wybrzeza, zas ko-
lejnych 216 maszyn miato by¢ zaokretowanych na
poktadach lotniskowcow. Na ladzie bazowaé mia-
to: 7 dywizjonéw mysliwskich (168 samolotow),
6 dywizjonow dalekiego rozpoznania (69 samo-
lotéw) i 4 dywizjony torpedowe dalekiego za-
siegu (96 samolotéw). Dalej - w odniesieniu do
planéw Swirskiego - miejscami bazowania samo-
lotéw na ladzie mialy by¢ lotniska rozlokowane
w rejonie: Szczecina, Kotobrzegu, Gdyni i Gdan-
ska, Kroélewca oraz jedno wodowisko na Jeziorze
Lebskim. Oznaczalo to objeciem polskim pano-
ramowaniem powietrznym pasa od Szczecina
po Krolewiec. Na pokiadach okretéw mialo by¢
zaokretowanych: 6 dywizjonéw mysliwskich li-
czacych 144 samoloty i 3 dywizjony torpedowe
o liczebnosci 72 maszyn. Taka organizacja przy-
sztego polskiego lotnictwa morskiego byfa nie

tylko potencjalnym ramieniem uderzeniowym
floty, ale dawata ostong powietrzng polskim okre-
tom w ich rejonach operacyjnych®.

Wedtug kolejnego planu® zatytulowanego
»M+3” w sktadzie floty polskiej miat si¢ znajdo-
wac jeden lotniskowiec, natomiast ponad jedena-
stotysieczny personel lotnictwa morskiego miat
obstugiwa¢ jednostki takie jak:

- Dowddztwo Lotnictwa Morskiego;

- oficerski oboz szkolny;

- podoficerski oboz szkolny;

- obdz szkolny specjalistow lotnictwa morskiego;

- kadre personelu lotnictwa morskiego;

- warsztaty naprawcze;

- dwa dywizjony liniowe (jeden samolotéw my-
sliwskich zaokretowanych i jeden ,wodnosa-
molotéw dalekiego zasiegu)™®.

Czas pokazal, ze w obliczu zmieniajacej
sie sytuacji geopolitycznej na $wiecie a przede
wszystkim w Polsce, dalekosig¢zne, i raczej wizjo-
nerskie plany Swirskiego w odniesieniu do Ma-
rynarki Wojennej oraz lotnictwa morskiego staty
sie materialem badawczym dla historykow, gdyz
nie nastgpilo nawet w minimalnym stopniu wcie-
lenie ich w zycie.

Realizacji doczekaly sig¢ inne plany, zwigzane
z zajmowaniem Europy wschodniej (w tym Pol-
ski) przez Armie Czerwong.

Zgodnie z rozkazem wydanym przez Na-
czelnego Dowoddce Wojska Polskiego w dniu
12 sierpnia 1944 r. plk pil. Jozef Smaga, jako
szef oddzialu lotniczego Polskich Sit Zbrojnych
w Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich
(ZSRR) przedstawil plan organizacji lotnictwa
polskiego. Jednym z elementéw tego dokumentu
byto utworzenie lotnictwa morskiego powojennej
Polski. Procentowo sklad lotnictwa morskiego
RP miat si¢ ksztaltowa¢ nastepujaco:

-40% samolotéw mysliwskich,

-25% samolotéw szturmowych,

-15% samolotéw bombowych,

-10% samolotéw rozpoznawczych,

-10% samolotéw pomocniczych’.

2 B. Zalewski, Koncepcje kierownictwa Marynarki Wojennej prowadzenia dziatan morskich i obrony wybrzeza w latach I
wojny $wiatowej, Stupskie Studia Historyczne, nr 14, 2008, s. 79

3 daty nie znamy, ze wzgledu na opracowanie planu w 1943 r.

4 D. Nawrot, Polska Marynarka Wojenna po drugiej wojnie $wiatowej w koncepcjach admirata Jerzego Swirskiego, Zeszyty

Naukowe..., op.it., s.217.
5w czwartym roku po zakonczeniu wojny

N O

D. Nawrot, Polska Marynarka Wojenna..., op.cit., s.222.
Z. Chojnacki, Lotnictwo Marynarki Wojennej, Warszawa 2005, s. 57.



Polskie lotnictwo morskie w latach 1945-1995 83

Calos¢ w sile dywizji miata liczy¢ okoto
82-95 samolotow réznego przeznaczenia, tj. ma-
szyn mysliwskich, bombowych, rozpoznawczych
oraz pomocniczych. Lotnictwo morskie mialto
podlegac w sposob bezposredni Dowddztwu Lot-
nictwa Wojska Polskiego (WP) &.

W dniu 7 lipca 1945 r. Naczelny Dowoddca
Wojska Polskiego marsz. Michat Rola-Zymierski
powotal do istnienia Marynarke Wojenng roz-
kazem nr 00163/Org., ktérej organizacje oparto
W przewazajacej mierze na przedwojennej kadrze
oficerskiej i podoficerskiej, ktéra powrdcita do
kraju z niemieckich obozéw jenieckich oraz prze-
bywatla podczas wojny na okretach MW interno-
wanych w Szwecji’.

Rozkaz ten mozna uznad za prapoczatek po-
wojennego polskiego morskiego lotnictwa woj-
skowego, gdyz punkt 5 dokumentu nakazywat
dowddcy Lotnictwa Wojska Polskiego oddanie
do dyspozycji rodzacej si¢ Marynarki Wojennej
klucza lotniczego w sile 2 samolotéw typu Po-2,
z zaopatrzeniem lezacym po stronie lotnictwa'.

Tabela nr 1. Etapy rozbudowy lotnictwa
morskiego w Polsce po II wojnie $wiatowej

Etap przedsigwzig- | Zadanie
cia

Utworzenie w Sztabie Marynarki
Wojennej komorki lotniczej. Zada-
niem jej bytoby opracowanie pla-
nistyczo-administracyjne zrebow
lotnictwa morskiego oraz kierowa-
nie catoksztattem przedsiewziecia

Organizacja szkoty specjalistow
lotnictwa morskiego we wspotpra-
cy z lotnictwem Wojska Polskiego.
Il Do momentu utworzenia szkoty
lub kursoéw dla pilotdw morskich
szkolenie ich miato sie odbywac
w lotnictwie lgdowym

Opracowanie etatu jednego dywi-
m zjonu liniowego jako podstawowe;j
jednostki bojowej polskiego woj-
skowego lotnictwa morskiego

Zrédto: M. Konarski, Lotnictwo polskiej Marynarki Wojenne,

w latach 1945-1963, Torun 2004, s. 24.

Konsekwencja wspomnianego rozkazu byly
~Wytyczne dla rozwoju Marynarki Wojennej
na okres lat 1946-1949” z dnia 21 lipca 1945 r,,

w ktorych byta mowa o czterech os$rodkach obro-
ny stalej (nadmorskich), przeznaczonych do
obrony wybrzeza, wyposazonych w lotnictwo
morskie. Natomiast koncepcja organizacji lot-
nictwa MW zostata w czerwcu 1946 r. przedsta-
wiona dowodcy Marynarki Wojennej. Kpt mar.
obs. Aleksander Krawczyk, stuzacy przed wojna
w MDLot. opracowal nastepujacy plan rozbudo-
wy polskiego lotnictwa morskiego wynikajacy
z uwzglednienia stanu obecnego marynarki.

Do decyzji o faktycznym utworzeniu lot-
nictwa morskiego w Polsce bylo juz niedaleko.
W ramach realizacji wspomnianych wczesniej
wytycznych kadm. Adam Mohuczy wydat w dniu
6 wrzesnia 1946 r. rozkaz tworzacy w dowddz-
twie Marynarki Wojennej nieetatowy Wydzial
Lotnictwa z kmdr. ppor. obs. Eustachym Szczepa-
niukiem, jako szefem. Szczepaniuk tak samo jak
Krawczyk mial za sobg stuzbe w MDLot. przed
wojng i w sktadzie dywizjonu brat udziat w obro-
nie Polski w 1939 r."'. Wydzial Lotnictwa wraz
z dwoma plutonami lotniskowymi stacjonujacy-
mi w Pucku i w Babich Dotach k. Gdyni (w Pucku
znajdowaly si¢ dwa samoloty typu Po-2 na wy-
posazeniu klucza tacznikowego) otworzyt nowy
rozdzial w dziejach powojennego polskiego lot-
nictwa morskiego.

W 1947 r. nastgpila zmiana w postaci prze-
mianowania Wydzialu Lotniczego Dowddztwa
Marynarki Wojennej w Szefostwo Lotnictwa
Marynarki Wojennej. Oznaczalo to, ze nalezalto
przystapi¢ do sukcesywnej rozbudowy istnieja-
cego do chwili obecnej, niewielkiego potencjatu.
Nalezalo przygotowac i wdrozy¢ zalozenia doku-
mentacyjne, koncepcyjne oraz materiatowo-tech-
niczne dla lotnictwa morskiego. W tym samym
roku doszlo do porozumienia pomiedzy Sztabem
Gléwnym Marynarki Wojennej a Dowodztwem
Wojsk Lotniczych w sprawie organizacji eskadry
lotnictwa morskiego. Miejscami postoju eskadry
o0 dos¢ zréznicowanym sprzecie latajgcym na wy-
posazeniu mialy by¢ lotniska w Wicku Morskim
oraz w Dziwnowie'%.

W dniu 3 listopada 1948 r. Eskadra Lotnicza
Marynarki Wojennej (ELMW) skladajaca si¢ do
tej pory z pieciu kluczy (1 bombowo-rozpoznaw-

8 M. Konarski, Lotnictwo polskiej Marynarki Wojennej w latach 1945-1963, Torun 2004, s. 23.
9  C. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska Marynarka Wojenna 1918-1980. Zarys dziejéw, Warszawa 1992, s. 136.

10 M. Konarski, op. cit., s. 24.

11 C. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op. cit., s. 164; por. M. Konarski, op. cit., s. 25.

12 Z. Chojnacki, op. cit., s. 57-58.
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czy, 2 szturmowe i 2 tacznikowe) zostala powigk-
szona poprzez wlaczenie klucza mysliwskiego.
Calos¢ zostala przeformowana w 1950 r. w 30.
Putk Lotnictwa Marynarki Wojennej. Szkolenia
i ¢wiczenia przeprowadzane w tym czasie poka-
zaly, ze nalezalo przezwyciezy¢ wérod personelu
latajgcego lek przed lotem bez widocznej linii
brzegowej oraz konieczno$¢ wykonywania szko-
leni lotniczych z udziatem jednostek ptywajacych
Marynarki Wojennej*.

W tym pierwszym okresie szkolenia wtas-
nych kadr lotniczych gléwny nacisk kladziono
na wyszkolenie w krétkim czasie niezbednej licz-
by personelu latajacego. Jednak z biegiem czasu
(koniec lat 40. XX w.) przyjety system szkolenia
stawal si¢ dalece niewystarczajagcym w perspek-
tywie wyposazenia lotnictwa polskiego, w tym
morskiego w sprzet odrzutowy'.

Wspomniane wyzej niedogodnosci zwiaza-
ne ze specyfikg lotow i niedostatki w szkoleniu
nie przeszkodzily ppor. pil. Arkadiuszowi Ko-
robczynskiemu wraz z mechanikiem-bosm. Zbi-
gniewem Kaczorowskim podjecia proby ucieczki
do Szwecji w dniu 21 marca 1949 r. Korobczyn-
ski byt pilotem ELMW i stacjonowal wowczas
w Wicku Morskim. Tego dnia tj. 21 marca 1949 r.
ppor. pil. Korobczynski miat odby¢ ¢wiczenia bo-
jowe, natomiast po wykonaniu polowy zadania
pilot zamiast wraca¢ do bazy skierowal samolot
na péinoc. W tym czasie Kaczorowski zoriento-
wal si¢ gdzie leci samolot typu I-2m3 i prébowat
przeszkodzi¢ pilotowi. Po okolo poétgodzinnym
locie Korobczynski znalazt dogodne miejsce do
ladowania i posadzit samolot ,,na brzuchu” na
szwedzkiej Gotlandii. Po pojawieniu si¢ miejsco-
wych policjantéw bron znajdujaca si¢ na pokta-
dzie samolotu zostata zabezpieczona, a obaj (pilot
i mechanik) zostali zrewidowani i odizolowani
od siebie. Nastepnego dnia, podczas przestuchan
Kaczorowski o$wiadczyl, ze chce wraca¢ do Pol-
ski natomiast Korobczynski poprosit o azyl poli-
tyczny.

Powodem podjecia przez Korobczynskiego
ucieczki byla obawa przed aresztowaniem i de-
portacjag do ZSRR (urodzil sie¢ w Zytomierzu).
Nie chcial wraca¢ dobrowolnie do ZSRR, ani by¢

13 M. Konarski, op. cit., s. 37-39.

odestanym, dlatego uciekl z Polski. Ze Szwecji
Korobczynski zamierzal wyjecha¢ do Anglii.

Ucieczka Korobczynskiego na Zachdd spo-
wodowala natychmiastowsg reakcje ze strony
Gléwnego Zarzadu Informacji Ministerstwa
Obrony Narodowej. Zwrécono uwage na slabg
wspolprace pomiedzy poszczegdlnymi Zarzada-
mi, oraz na zte funkcjonowanie pracy operacyjnej
z agenturg w otoczeniu pilotow MW. Rozkazem
Szefa Gléwnego Zarzadu Informacji Minister-
stwa Obrony Narodowej (GZI MON) pptk Jerzy
Kilanowicz, jako szef Informacji MW (Okregowy
Zarzad Informacji nr 8) zostal ukarany nagana,
podobnie jak dwczesny szef Okregowego Zarza-
du Informacji nr 9 odpowiedzialny za wojska
lotnicze-pptk Jerzy Szerszen. Ukarano réwniez
dziesigciodniowym aresztem por. Wladyslawa
Soroke-oficera obiektowego jednostki za niedba-
te zabezpieczenie agenturalne srodowiska lotni-
czego w Marynarce Wojennej'®

W dniu 15 kwietnia 1953 r. calo$¢ sit lot-
niczych MW zostala zreorganizowana poprzez
utworzenie 33. Dywizji Lotnictwa Marynarki
Wojennej (DLMW). Zmiana ta spowodowana
byta $swiadomoscia do$¢ niewielkiego dotychcza-
sowego potencjatu bojowego lotnictwa MW i ko-
niecznoscig rozbudowy sit lotniczych MW,

Ta, jak i kolejne reorganizacje sprawily, ze
lotnictwo Marynarki Wojennej zacz¢lo zmienia¢
swe oblicze. 33. DLMW operowatla z baz lgdo-
wych zespolem lotniczym, ktéry byl przystoso-
wany do prowadzenia samodzielnych dzialan na
morzu oraz wspoldziatania z okretami MW. Jak
podaje Ryszard Kaczkowski: ,,jednostki te z bie-
giem lat (od 1951 r.) mialy na uzbrojeniu kolej-
no samoloty mysliwskie i mysliwsko-szturmowe
MiG-15, MiG-17, MiG-21; mysliwsko bombowe
Su-7, samoloty torpedowe Tu-2T, It-28 T; samo-
loty szkolno-treningowe i dyspozycyjne Jak-11,
Jak-12M, Jak-12A; $miglowce Mi-1, Mi-2, Mi-4,
SM-2 i Mi-147".

Uplyneto jednak troche czasu, zanim do
lotnictwa morskiego trafily samoloty odrzuto-
we oraz $miglowce. Pierwsze odrzutowce typu
MiG-15 (Lim-1) trafity do 34. pulku lotnictwa
mysliwskiego (PLM) MW w 1953 r.,, a w 1956 r.

14 C. Krzeminski, Lotnictwo polskie w pierwszych latach powojennych, Warszawa 1981, s. 66.
15 P. Semkoéw, Informacja Marynarki Wojennej w latach 1945-1957, Warszawa 2006, s. 168-169.
16 Pamigci lotnikow wojskowych 1945-2003, pod red. J. Zielinskiego, Warszawa 2006, s. 89.

17 R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach na morzu, Warszawa 1986, s. 218-219.
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lotnictwo MW otrzymalo na wyposazenie samo-
loty typu I1-28T.

Pierwsza polowa lat 50. XX w. dla polskiego
lotnictwa morskiego cechowala si¢ nie tylko prze-
skokiem technologicznym, ale i pierwszymi wy-
padkami $miertelnymi. Nalezy przyzna¢, ze dos¢
dlugo w tym rodzaju broni utrzymywata sie¢ do-
bra passa, ktora jednak zostala przerwana w dniu
24 kwietnia 1953 r., kiedy to w Zatoce Puckiej
rozbit sie samoloty typu It-10 (Avia B-33). Zgineli
wowczas ppor. pil. Ryszard Makowski i strz. pokt.
st. mar. Zdzistaw Jasinski z putku lotnictwa (pl)
MW. Niestety rok pdzniej tragedia spotkala 34.
plm. MW. W dniu 25 sierpnia 1954 r. rozbil si¢
samolot typu Po-2, grzebiac ppor. pil. Zenona
Wojsiata oraz pasazera. Wedlug J. Zielinskiego-
pasazerem byl por. inz. Wladystaw Markwart,
praktykant i inzynier osprzetu lotniczego Woj-
skowej Akademii Technicznej. Prawdopodobna
przyczyna katastrofy bylo zbyt male doswiadcze-
nie lotnicze pilota, ktéry lecac na matej wysoko-
$ci wprowadzil samolot w korkociag, na skutek
czego maszyna uderzyla o ziemie¢ w okolicach
Rumii'®.

W tym czasie, tj. w 1951 r. czg$¢ samolotow
(gtéwnie bombowe), dotychczas stacjonujacych
na lotnisku Babie Doty k. Gdyni zostala przeba-
zowana na lotnisko Gdansk-Wrzeszcz. Stamtad
maszyny wylatywaly nie tylko w celu realizacji
zadan ¢wiczebnych i patrolowych, ale réwniez na
tzw. ,zadania specjalne’, polegajace na udarem-
nianiu ucieczek z kraju przez Baltyk do panstw
skandynawskich (glownie Szwecja).

O jednym z takich ,zadan specjalnych” pi-
sal w swych wspomnieniach Kazimierz Gawron.
»28 sierpnia 1952 roku wykonali$my na samolo-
cie Tu-2 w czasie 3 godzin i 11 minut dwa loty
na zadania specjalne. W pierwszym mielismy wy-
kry¢ w morzu kuter rybacki z podanym numerem
burtowym. Po wykonaniu manewru poszukuja-
cego faktycznie odnalezliémy jednostke w duzej
odleglosci od brzegu. Miala zarzucong sie¢. Po
zidentyfikowaniu numeru podczas lotu na malej
wysokosci pilot wzniost sie z maszyna i znajdujac
sie nad kutrem, z dzialek poktadowych SZWAK
kaliber 20 milimetréw oddat przed dziéb kutra
serie ostrzegawczg. Kuter zmienil kierunek na

prowadzacy do polskiego brzegu, a my, po kil-
kukrotnym przelocie wzdtuz burty i machaniu
skrzydlami z podobnym kursem wrécilismy na
lotnisko. Po wylagdowaniu otrzymalismy kolejne
zadanie ponownego wylotu, tym razem z fadun-
kiem bojowych bomb, ktére mieliémy uzy¢ jako
>>silny argument ostrzegawczy<<, gdyby kuter
nie kierowat si¢ do polskiego brzegu.

Kolejne reorganizacje lotnictwa morskiego
mialy miejsce w drugiej polowie lat. 50 XX w.
Jak podaje M. Konarski ,,po dokonaniu zmian
organizacyjnych 1 pazdziernika 1956 r., 33. Dy-
wizja Lotnictwa MW skladala sie z nastepujacych
jednostek i pododdziatéw: 30. Pultku Lotnictwa
MW, 34. Putku Lotnictwa Mysliwskiego MW, 15.
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznaw-
czego, 50. i 26. Batalionu Obstugi Lotniska, 12.
Dywizjonu Zabezpieczenia Slepego Ladowania,
Ruchomego Warsztatu Remontowego Lotnictwa
PARM-3, Oddzialu Torpedowo-Minowego Lot-
nictwa MW, Poligonu Lotniczego Nr 11. Grupy
Organizacyjno-Przygotowawczej Lotniska oraz
Plutonu Fotograficznego. Stan etatowy lotnictwa
morskiego wynosil wéwczas 1915 wojskowych
i 92 pracownikéw kontraktowych. Personel lata-
jacy liczyt 86 oficeréw i 2 podoficeréw kontrakto-
wych. Posiadano 98 samolotow réznych typow”.

Zmiana, ktora nastgpila w listopadzie tego
roku zwigzana byla z redukcja sil zbrojnych oraz
nowymi koncepcjami uzycia i rozwoju sitl mor-
skich pod katem gléwnego przeciwnika, jakim
byly sily morskie Republiki Federalnej Niemiec.

Reorganizacja ta jednocze$nie oznaczata
przystapienie do komasacji dotychczasowych
ogniw Dowddztwa Marynarki Wojennej. Rozka-
zem z dnia 15 czerwca 1957 r. Minister Obrony
Narodowej polaczyt 33. Dywizje Lotnictwa Ma-
rynarki Wojennej z Oddzialem Obrony Prze-
ciwlotniczej Dowodztwa Marynarki Wojenne;j.
Powotano woéwczas do istnienia Dowodztwo
Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej MW. Nowy
zwigzek taktyczny przetrwal kolejne osiem lat (do
potowy lat 60. XX w.)”*.

Poczatek drugiej polowy lat 50. to dla lotni-
ctwa MW czas katastrof. 5 kwietnia 1956 r. por.
pil. Jozet Madejewski z 34. plm wykonujac na
samolocie Lim-2 lot w nocnych trudnych wa-

18 M. Konarski, A. Olejko, Tradycje polskiego lotnictwa morskiego. Kalendarium wydarzen, Gdynia 1995, s. 68-69; por. Pa-

miegci lotnikow..., op.cit., s. 242.
19 K. Gawron, Tamte lata, Gdynia 1996, s. 180.
20 M. Konarski, op. cit., s. 60-62.



86 Piotr Semkéw

runkach atmosferycznych zgubit prowadzacego.
Okolo godz. 1.00 Wojska Ochrony Pogranicza
powiadomily stanowisko dowodzenia 34. plm
o upadku samolotu. W wyniku podjetych po-
szukiwan zidentyfikowano w okolicach Rozewia
szczatki samolotu Madejewskiego, natomiast pi-
lota nie odnaleziono. Cztery miesiace pdzniej, tj.
w dniu 2 sierpnia tego samego roku, maszyna II-
10 (Avia B-33) z 30. plmsz MW pilotowana przez
ppor. pil. Jana Szwedo wraz z technikiem uzbroje-
nia mar. Jozefem Rutkowskim rozbita si¢ podczas
ladowania na lotnisku w Gdansku-Wrzeszczu.
Zaloga poniosta $mierc.

ZYa passa trwata w roku 1957. W pazdzierni-
ku 1957 r. (4 pazdziernika) It-28, nalezacy do 15.
Samodzielnej Eskadry Rozpoznawczej (SELR)
MW wrystartowal z lotniska Siemirowice. Pod-
czas odbywania lotu wysokosciowego zadanie
zostalo przerwane, gdyz ppor. nawig. Feliks Du-
dek zmarl. Prawdopodobnie przyczyng $mierci
bylo niedotlenienie organizmu na skutek niewy-
korzystania przez ppor. Dudka aparatury tleno-
wej. 18 pazdziernika 1957 r. rozbil si¢ samolot
Lim-2 z 34. plm. Podczas ¢wiczen na poligonie
morskim pilot, ppor. pil. Jerzy Bielichowski wy-
konywat atak na cele plywajace. Maszyna zderzy-
fa sie z tafla wody, a pilot zginal?®'.

Szef Sztabu Gléwnego Marynarki Wojennej
w wystapieniu z dnia 28 lipca 1958 r. nakreslil
wizje rozwoju sil lotniczych w MW do 1965 r.
Do$¢ optymistycznie przedstawiono w nim plany
sprzetowe i organizacyjne. Grudzien 1965 r.-na-
kreslony jako cezura konicowa, mial si¢ zamyka¢
warto$cig 16,6%, ktora miata stanowi¢ o wielko-
$ci sit lotniczych w ogolnej calosci jednostek Ma-
rynarki Wojennej*.

Zycie weryfikowalo te do§¢ ambitne plany.
W roku 1960 lotnictwo morskie liczylo 64 odrzu-
towe samoloty bojowe w wersjach:

- my$liwce (30 maszyn),

- szturmowce (30 maszyn),

- bombowo-rozpoznawcze (4 maszyny).

Oznaczalo to jednocze$nie, ze sily lotnicze
Marynarki Wojennej byly wéwczas najnowoczes-
niej uzbrojone w poréwnaniu z jednostkami nad-
brzeznymi i okretami. Mimo to, w roku 1962 wy-

21 Pamieci lotnikéw..., op.cit., s. 259-273.

22 M. Konarski, op. cit.,, s. 135.

23 C. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op. cit., s. 272.
24 Pamieci lotnikéw..., op.cit., s. 324.

faczono z dotychczasowych struktur Marynarki
Wojennej 34. plm i przekazano go do dyspozycji
Wojsk Obrony Powietrznej Kraju. Utworzenie Es-
kadry Ratowniczej MW w Dartowie, wyposazo-
nej w $migltowce SM-2 i Mi-4M w zdecydowany
sposob poprawito stan bezpieczenstwa na morzu,
natomiast nie wplynelo na zwigkszenie potencja-
tu bojowego lotnictwa Marynarki Wojennej 2.

W dniu 28 lipca 1964 r. podczas ¢wiczen
zginal bardzo doswiadczony pilot I klasy i zara-
zem szef strzelania powietrznego eskadry z 30.
putku lotnictwa mysliwsko szturmowego (plmsz)
w Siemirowicach, kpt. pil. Mieczystaw Tokarski.
Do wypadku doszlo podczas bombardowania
celu nawodnego z lotu wnoszacego, pod katem
90 stopni. Maszyna wpadfa w korkociag po osiag-
nieciu pulapu ok. 1200-1400 m., z ktérego pilot
nie zdotal jej wyprowadzi¢. Mimo pomyslnego
katapultowania kpt. pil. Tokarski ponidst $mier¢
w morzu®’.

Wypadki lotnicze towarzyszyly morskim
lotnikom przez cate lata 60. Sprzet odrzutowy
wymagal innych reakcji niz dotychczasowe sa-
moloty z silnikami tlokowymi. Natomiast kata-
pultowanie nie zawsze byto gwarancjg bezpiecz-
nego wyladowania na spadochronie i uratowania
zycia.

Rok 1971 przez kilka najblizszych miesie-
cy nie byl szczesliwym dla lotnictwa ratunko-
wego i rozpoznawczego MW. W poczatkach
1971 r. oficer obiektowy Wydzialu Wojskowej
Stuzby (WSW), zabezpieczajacy jednostke w Dar-
fowie, powiadomil szefostwo Oddzialu WSW
MW w Gdyni o tym, ze dowddca plutonu ubez-
pieczenia lotéw Eskadry Ratowniczej (ER) Ma-
rynarki Wojennej w Darlowie podczas kontroli
umundurowania u jednego z marynarze ujawnit
szereg dokumentéw in blanco, pochodzacych
z Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk
Ochrony Pogranicza. Wsréd nich znajdowala sie
miedzy innymi: nierejestrowana tabela danych
radiolokacyjnych i kryptoniméw lotnisk Polskiej
Rzeczpospolitej Ludowej (PRL). Tabela ta wow-
czas byla dokumentem tajnym specjalnego zna-
czenia i wykorzystywanym przez lotnictwo WPZ.

W dniu 7 maja tego samego roku, podczas

25  Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej w Warszawie (dalej: AIPN), sygn. IPN Bu 2386/18914, Informacja o uzyskanych
sygnatach charakteru KW i gotowosci bojowej za miesigc styczen 1971 r., k. 36-37.
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¢wiczen jednostek Marynarki Wojennej samolot
UTMIiG-15 Art z zaloga: kpr. mar. pil. Ryszard
Cygan i kpr. mar. naw. Marian Jedryka ulegt wy-
padkowi. Podczas lotu maszyny prowadzacy szyk
zauwazyl, ze z samolotu Cygana wycieka paliwo,
wowczas nakazal mu wréci¢ na lotnisko starto-
we. Kpt mar. pil. Cygan natychmiast powrdcif na
lotnisko, natomiast podczas kolowania maszyna
zajela sie ogniem. Zaloga szczesliwie opuscila sa-
molot. Powolana do wyjasnienia wypadku komi-
sja uznatla, ze przyczyna zdarzenia byto rozrzew-
nienie si¢ instalacji paliwowej, ktora powstala na
skutek nadmiernych drgan samolotu na bardzo
powaznych nieréwnosciach pasa startowego?.

W lipcu 1971 r. Wydziat WSW MW w Ust-
ce prowadzit dochodzenie w sprawie wywiezie-
nia przez miejscowego rolnika z terenu jednostki
wojskowej (lotnisko w Siemirowicach) dwoch luf
od dzialek samolotowych (Ns 231 N37-D). Catos¢
sytuacji byla wprost kuriozalna, gdyz lufy podob-
no mialy leze¢ na wysypisku za kasynem, a w wy-
wozce rolnikowi pomagali dwaj marynarze. Cala
trojka podobno nie zdawala sobie sprawy z tego,
ze s3 to elementy broni pokladowej samolotu.
W meldunku dotyczacym wydarzenia czytamy
miedzy innymi, ze ,wypadek ten wyraznie rzu-
tuje na sposob pelnienia stuzby i zabezpieczenia
cze$ci uzbrojenia, ktore sg skladowane w réznych
miejscach na lotnisku. Aktualnie trwajg ustalenia
0s0b odpowiedzialnych za ten stan rzeczy”?.

W tym samym miesigcu, podczas manewrow
pod kryptonimem ,,Sojusz-71” (MW PRL, MW
Niemieckiej Republiki Demokratycznej [NRD],
Flota Baltycka ZSRR), w trakcie wykonywania
zadania odnalezienia i rozpoznania okretow na
morzu zaloga jednego z samolotéw 15. elr. MW
(ppor. mar. pil. Jerzy Kowalski i por. mar. naw.
Grzegorz Wiszejko) opuscita samolot. Maszyna
ulegla calkowitemu zniszczeniu na skutek rozbi-
cia. Przyczyna katastrofy bylo bledne obliczenie
paliwa, ktore zostalo calkowicie wyczerpane pod-
czas lotu oraz uchybienia w kontroli lotu przez
stuzby naziemne lotniska®.

W latach 70. XX w. sukcesywnie malal poten-
cjal bojowy lotnictwa morskiego. W poczatkach

tej dekady lotnictwo MW liczylo 11 samolotéw
mysliwskich, 43 samoloty szturmowe, 5 samolo-
tow bombowych oraz 23 $miglowce”. Byl to juz
wowczas potencjal ,papierowy”, o duzym stopniu
wyeksploatowania maszyn, brakach kadrowych
oraz postepujacym stopniu zuzycia i deklasacji
uzbrojenia. W roku 1978 odbyt si¢ ostatni lot sa-
molotu I1-28, bedacego na wyposazeniu 15. SELR
MW.

W obliczu kryzysu polityczno gospodar-
czego w Polsce (lata 80. XX w.) lotnictwo Mary-
narki Wojennej otrzymalo nowe zadania. Byly
to demonstracyjne przeloty nad miastami pasa
nadmorskiego maszyn z 7. putku lotnictwa my-
sliwsko-szturmowego MW (kontynuatora 30.
pl MW). Wg stanu na dzien 1 stycznia 1982 r.
sily morskiego lotnictwa PRL liczyty 99 maszyn.
Byly wsréd nich nowowprowadzone do stuzby
w 28. Eskadrze Rozpoznawczej (ER) MW $mi-
gltowce typu Mi-14PL*.

Pod koniec lat 80. XX w. lotnictwo MW
przechodzilo kolejna reorganizacje, ktérg mozna
nazwac stopniowym procesem redukcji stanu.
Zmienial sie rzad wielkosci zadan, konczyly sie
resursy maszyn. Ze wzgledu na postepujaca de-
klasacje sprzetu latajacego, mimo podjetych prob
zastepowania zuzywanych maszyn produkcja ro-
dzima, to wg. obliczen stan lotnictwa Marynar-
ki Wojennej na dzien 1 stycznia w 1992 r. liczyt
81 maszyn®'.

Dostrzegano koniecznos$¢ posiadania lotni-
ctwa morskiego, wymiany parku maszynowego
oraz szkolenia kadr. Adaptacyjny kurs przeszko-
lenia oficeréw lotnictwa Marynarki Wojennej
z roku 1992 obliczony byt na 23 dni kalendarzo-
we, w tym 19 dni szkoleniowych. Lacznie kurs
obejmowal 133 godziny zaje¢. Z tematyki lotni-
czej przewidywano 2 godziny na oméwienie lot-
nictwa Marynarki Wojennej w latach 1920-1990.
W grupie $cisle merytorycznej planowano reali-
zacje takich zagadnien jak:

- wiadomosci ogdlne o lotnictwie morskim
(2 godz.),

- podstawowe terminy i definicje taktyki lotni-
ctwa morskiego (2 godz.),

26 Ibidem, Meldunek specjalny z dnia 29 VI 1971 r., k. 67-70; por. K. Kirschenstein, 15. Samodzielna Eskadra Lotnictwa Roz-
poznawczego Marynarki Wojennej z Siemirowic, Gdynia 2017, s. 131-132.

27 AIPN, op.cit., Informacja z dnia 5 VIIl 1971 r., k. 108.
28 K. Kirschenstein, 15. Samodzielna..., op. cit., s. 133.
29 C. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op. cit., s. 277.
30 M. Konarski, A. Olejko, op. cit., s. 79-81.

31 Ibidem, s. 88.
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- mozliwoéci bojowe lotnictwa morskiego
(6 godz.),

-taktyka morskiego lotnictwa uderzeniowe-
go (mysliwsko-bombowego i szturmowego)
(6 godz.),

- taktyka lotnictwa zwalczania okretéw pod-
wodnych (6 godz.),

- taktyka morskiego lotnictwa rozpoznawczego
(6 godz.),

-wlasciwosci osiggania wyzszych stanéw goto-
wosci bojowej lotnictwa morskiego (1 godz.),

- dowodzenie lotnictwem morskim w czasie
dziatan bojowych (1 godz.),

-wspoldziatanie lotnictwa morskiego w zwal-
czaniu $rodkéw napadu powietrznego w ra-
mach systemu obrony powietrznej wybrzeza
morskiego (4 godz.).

Po zrealizowaniu tego bloku programowe-
go stuchacze powinni miedzy innymi zna¢ prze-
znaczenie i zadania poszczegdlnych rodzajow
lotnictwa morskiego oraz zna¢ zasady uzycia lot-
nictwa morskiego w dziataniach samodzielnych
i wspdlnie z okretami nawodnymi.

W dalszej czgéci kursu zajecia obejmowaty
trzygodzinny wyklad na temat lotniczych $rod-
kéw zwalczania okretéw podwodnych®.

W poczatkach lat 90. przewidywano czas re-
akeji dla samolotow odrzutowych lotnictwa Ma-
rynarki Wojennej, zaprezentowany w ponizszej
tabeli.

Tabela nr 1. Usrednione czasy wykotowania
do drogi startu z gotowosci bojowej nr 1 ze stref
rozsrodkowania

Rodzaj Czas
Para 4-6 min
Klucz 7-9 min
Eskadra 10-15 min

Zrédlo: W. Ogrodowezyk, Mozliwosci bojowe morskiego lot-
nictwa uderzeniowego (mysliwsko-bombowego, szturmowe-
go) i morskiego lotnictwa rozpoznawczego, Gdynia 1992, s.

10a.

Gotowos¢ bojowa nr 2 powigkszata powyzsze
wartosci o 10 min dla pary i klucza oraz o 15 min
dla eskadry. Mimo tego faktycznie lotnictwo MW
zaczelo ewoluowac strone zadan rozpoznawczo-
-ratunkowych. O pierwszej polowie lat 90. XX
wieku czytamy miedzy innymi, ze ,na poczatku
lat 90-tych w Dowddztwie Marynarki Wojennej
rozpoczeto prace nad wprowadzeniem nowej,
dostosowanej do struktur NATO, organizacji lot-
nictwa morskiego. Ich efektem bylo utworzenie
z dniem 1 listopada 1994 roku Dowddztwa Bry-
gady Lotnictwa Marynarki Wojennej w Gdyni
Babich Dotach. Na poczatku 1995 roku rozpocze-
to proces przeformowania jednostek lotnictwa
morskiego, z dotychczasowych putkéw i eskadr
wydzielono dywizjony lotnicze i jednostki zabez-
pieczenia logistycznego - bataliony zabezpiecze-
nia. W wyniku przeprowadzonej reorganizacji
uzyskano strukture, w ktorej rozdzielono czgs¢
lotniczag od elementéw zabezpieczenia. Celem
wprowadzenia nowej organizacji bylo zapewnie-
nie lepszej realizacji zadan przez jednostki lotni-
cze ilogistyczne™.

Czy faktycznie bylo to tylko dostosowanie
lotnictwa Marynarki Wojennej do struktur Pak-
tu Pdlnocnoatlantyckiego i zapewnienie lepszej
realizacji zadan? Jak zwykle-przystowiowy dia-
bel tkwi w szczegdtach. Kolejne reorganizacje,
redukcje, przemiany technologiczne oraz poste-
pujace niedosprzetowienie nie napawajg optymi-
zmem, co do przyszlosci lotnictwa MW. Warto
na zakonczenie niniejszych rozwazan przytoczy¢
stowa autorstwa Michala Szafrana, ktéry napisal,
ze: ,,niestety, zgodnie z niechlubng tradycjg’, po-
trzeby Marynarki Wojennej znajduja si¢ na sa-
mym koncu priorytetéw MON”**. Oznacza to, ze
w przypadku polskiego lotnictwa morskiego, po
wielu latach powrdcilismy do pierwszego okresu
istnienia tej formacji w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym, ktéra chronicznie niedoinwestowana
musiala stang¢ do obrony kraju w 1939 r. Z jakim
skutkiem? Historia pokazala.

32 Programy Kursu Przeszkolenia Oficeréw Lotnictwa Marynarki Wojennej, Gdynia 1992, passim.

33 https://lwww.wojsko-polskie.pl/blmw/historia/, [dostep 15 111 2020 r.]

34 M. Szafran, Skrzydta nad Battykiem. Zarys historii Lotnictwa Marynarki Wojennej 1945-2016 cz. 1: Samoloty $migtowe,
http://wiekdwudziesty.pl/skrzydla-nad-baltykiem-zarys-historii-lotnictwa-marynarki-wojennej-1945-2016-cz1-samoloty-smi-

glowe/, [dostep 15 111 2020 r.]
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Aviation of the Border Protection Forces (WOP)
in securing the Polish maritime border (1958-1991)

Zaprezentowano geneze lotnictwa Wojsk Ochrony Pogranicza, jego rozwdj i role w ochronie polskiej granicy
morskiej w latach 1958-1991. Oméwiono m. in. takie zagadnienia jak: powstanie Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Rozpoznawczego WOP, realizowane zadania, strukture organizacyjna tego pododdziatu i jej zmiany, obsade personal-

ng eskadry oraz posiadany sprzet.

The genesis of aviation of the Border Protection Forces, its development and role in the protection of the Polish
maritime border in the years 1958-1991 were presented here. Such topics are presented here as: the creation of the
Independent WOP’s Reconnaissance Aviation Squadron, tasks performed, the organizational structure of this sub-
-unit and its changes, as well as the squadron’s staffing staff and equipment.

Wojska Ochrony Pogranicza (WOP) utwo-
rzono 13 wrzesnia 1945 r. Jednak w ciggu pierw-
szych kilkunastu lat funkcjonowania nie po-
siadaty one w swojej strukturze pododdziatéw
lotnictwa przeznaczonych do prowadzenia dzia-
tan nad morzem. Specyfika polskiego Wybrzeza
spowodowala, iz w wielotysiecznej grupie zolnie-
rzy z zielonymi otokami w latach poézniejszych
znalezli sie takze lotnicy.

Trudne poczatki

Zagadnienie wykorzystania lotnictwa do
dziatan zwigzanych z poszukiwaniem statkow
i kutrow rybackich widzial juz w koncu lat 40.

XX w. kmdr por. Roman Somnicki. Poniewaz
w koncu lat 40. nie bylo jeszcze warunkéw do
praktycznej realizacji tych propozycji dlatego do
tego tematu powrdcono dopiero po kilku latach'.

Juz na poczatku lat 50. do zatrzymywania
osob usitujacych przekroczy¢ granice morska
wykorzystywano samoloty lotnictwa Marynar-
ki Wojennej (MW). O jednym z takich zdarzen
wspomina w swojej relacji kmdr por. w st. spocz.
Kazimierz Gawron:

»(...) Dnia 26 sierpnia 1952 roku wykonatem
wraz z dowddcq eskadry na samolocie Tu-2 dwa
loty na zadania specjalne. Miaty one na celu za-
wrocenie kutra, na ktérym czes¢ zatogi planowata

1 Kmdr por. Roman Somnicki petnigc do 1939 r. stuzbe w polskiej Marynarce Wojennej, w latach Il Rzeczypospolitej miat
mozno$¢ poznania zagadnien zwigzanych ze wspétpracg lotnictwa z jednostkami ptywajgcymi MW (m.in. we Flocie i Flotylli
Rzecznej MW na Polesiu); patrz: |. Bieniecki, Kmdr por. Roman Somnicki- organizator morskiej stuzby WOP (1896-1976),

Przeglad Morski 1989, nr 2, s. 57-62.
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ucieczke za granmice. Za pierwszym wylotem ku-
ter zostat odnaleziony i zidentyfikowany. Po serii
ostrzegawczej przed dziobem z broni poktadowej
pilota - kuter zawrdcit. Wykonalismy powtdrnie
lot, tym razem z bombami bojowymi, ktére mie-
lismy uzy¢ w przypadku powtérzenia zamiaru
przez kuter. W drugim locie, ze wzgledu na zapa-
dajgcy zmierzch, kutra nie wykrylismy. (...) Jak sie
pozniej okazalo, kuter na skutek naszej interwencji
zawrdcit do portu (...)” 2.

W roku 1956 Dowoédztwo WOP (dalej
DWOP) zaczelo ponownie rozpatrywaé sprawe
wykorzystania samolotéw do patrolowania Wy-
brzeza morskiego, jednak powotanie samodziel-
nego pododdziatu lotnictwa w WOP nastgpito
dopiero w roku 1958. Pierwsze czynnosci zmie-
rzajace do jego utworzenia podjeto juz w poto-
wie 1957 r. W tym okresie DWOP zadecydowa-
fo o czasowym wydzieleniu z eskadry Korpusu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego (KBW) klucza
samolotéw Po-2 wraz z personelem latajacym
i obstuga techniczng. W kwietniu samoloty te
przebazowano na lotnisko w Szczecinie-Dabiu,
z operacyjnym podporzadkowaniem dowddcy
12. Brygady WOP (12. BWOP w Szczecinie ).
Miat on od 1 maja 1957 r. zorganizowa¢ stuzbe
klucza lotniczego w oparciu o wymienione lot-
nisko. Plan zakladal wykorzystanie samolotéw
na odcinku dziatalno$ci 12. BWOP i 15. BWOP
(Koszalin).

Poczatkowo klucz samolotéw przeznaczono
do wykonywania planowych doraznych zadan
zwigzanych z ochrong granicy ladowej i mor-
skiej. W tym zakresie klucz mial wspoétdziataé
ze stuzba liniowa (tzw. elementami stuzby - czyli
ugrupowaniami stuzby granicznej) straznic nad-
morskich oraz jednostkami ptywajacymi WOP.
W ciagu dnia samoloty zamierzano wykorzysty-
wac do:

- planowych lotéw patrolowo-rozpoznaw-
czych majacych na celu rozpoznanie sytuacji
operacyjnej na kierunku Szczecina, na Zalewie

Szczecinskim, na terenie pomiedzy Odra a grani-
cg panstwa oraz w pasie wod terytorialnych,

- doraznych lotéw rozpoznawczych nad mo-
rzem na odleglos¢ do 40 km od brzegu w celu
odszukania jednostek ptywajacych, wspotdziata-
nia z okretami WOP i zmuszenia jednostek ply-
wajacych do powrotu do portu oraz prowadzenia
dzialan operacyjnych za przestgpcami na granicy
ladowe;j.

Przewidywano, Ze czas trwania jednego lotu
bedzie wynosit do 5 godz., a dopuszczalny jego
zasieg do 200 km?>.

Samoloty i $miglowce WOP w ochronie granicy
morskiej

Samodzielng Eskadre Lotnictwa Roz-
poznawczego WOP (SELR WOP) powotano
1 pazdziernika 1958 r. na podstawie zarzadze-
nia Ministra Spraw Wewnetrznych (nr 208/58)
z 13 czerwca 1958 r.* Formowanie eskadry roz-
poczeto w listopadzie 1958 r., a pierwszy samo-
lot (Jak-12) pododdziat ten otrzymal 30 grudnia
1958 r. Kadre powotano w porozumieniu z Do-
wodztwem Wojsk Lotniczych (DWL), z réznych
jednostek tej formacji, a nastepnie przeszkolono
ja w lotach nad morzem®.

Zgodnie z zarzadzeniem (org. nr 019/WW)
dowddcy Wojsk Wewnetrznych (WW) z 23 paz-
dziernika 1958 r. dowédca WOP w terminie do
15 listopada 1958 r. miat sformowa¢ SELR WOP
wg etatu nr 349/1 o stanie osobowym 99 wojsko-
wych i 2 pracownikow cywilnych. Miejscem for-
mowania i postoju miato by¢ lotnisko w Szczeci-
nie-Dabiu®.

Natomiast rozkaz organizacyjny dowddcy
WOP pik. Eugeniusza Dostojewskiego (nr 012/
Org.-Mob.) z 5 listopada 1958 r. nakazywat szefo-
wi Oddzialu Operacyjnego Sztabu WOP przysta-
pi¢ do organizowania z dniem 1 listopada 1958 r.
tymczasowo w Szczecinie- Dabiu SELR WOP wg
ww. etatu’.

2 Muzeum MW (dalej MMW) w Gdyni, sygn. nr 249, Relacja K. Gawrona pt. , Moje wspomnienia ze stuzby w batalionie

morskim w latach 1950-1953”, cz. 1., s. 53.

3 G. Gorynski, Koncepcje wykorzystania lotnictwa do ochrony granicy morskiej Polski na przyktadzie Samodzielnej Eskadry
Lotnictwa Rozpoznawczego WOP, Biuletyn Problemy Ochrony Granic, CSSG w Ketrzynie, Ketrzyn 1998, nr 7, s. 7-34.

4 H. Dominiczak, Zarys historii Wojsk Ochrony Pogranicza (wyd. ZP WOP), Warszawa 1985, s. 120; oraz AMW w Gdyni, Akta
DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 4, Rozkaz dowddcy MBOP nr 99 z 10.10.1968 r., s. 1.

5 Wojskowe Biuro Historyczne - Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH-CAW) w Rembertowie, Dzieto II, T. 15, s. 30.

6 Archiwum Strazy Granicznej (dalej ASG) w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 1611, t. 73, Zarzadzenie org. nr 019/WW

dowodcy Wojsk Wewnetrznych-gen. bryg. W. Komara, s. 1-2.

7  Ibidem, Rozkaz org. dowédcy WOP nr 012/0Org.-Mob. z 5.11.1958 r., s.1.
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Jak-12-samolot wielozadaniowy z roku 1947, skonstruowany przez biuro konstrukcyjne Aleksandra Jakowlewa. Produkowany
na licencji ZSRR réwniez w Polsce. Pierwsze samoloty trafity do polskiego lotnictwa wojskowego w roku 1951. Samoloty te
wykorzystywano takze w CSRS, Jugostawii i WR, Zrédlo: http://pl.wikipedia.org.

Eskadra byla przeznaczona do patrolowa-
nia Wybrzeza morskiego i wod terytorialnych na
niskich wysokosciach. Do podstawowych zadan
pilotéw nalezato:

- prowadzenie obserwacji z powietrza,

- wykonywanie lotéw demonstracyjnych maja-
cych odstraszy¢ potencjalnych sprawcéw nie-
legalnych przekroczen granicy (npg),

- naprowadzanie okretéw pogranicza (OP) na
wzbudzajace podejrzenia obiekty ptywajace.

Pierwszym miejscem bazowania eskadry
bylto lotnisko Polskich Linii Lotniczych ,LOT”
i Aeroklubu Szczecinskiego w Szczecinie-Dabiu.
Od jesieni 1958 r. do listopada 1959 r. personel
tego pododdzialu uczestniczyl w szkoleniach,
zapoznawal si¢ z nowym sprzetem i zadaniami,
ktére wkrotce mial wykonywad.

W sklad eskadry poczatkowo wchodzily na-
stepujace pododdzialy:

- 1. Klucz - samoloty Jak-12 - dowddca por. Ry-
szard Kasinski,

- 2. Klucz - samoloty Jak-12 - dowddca por.

Wrtadystaw Dulat,

- 3. Klucz - samoloty An-2 - dowddca por. Ta-
deusz Doburzycki,

- 4. Klucz - $Smiglowce SM-1- dowddca por. Ma-
rian Panek.

W roku 1960 eskadra liczyla 275 oficeréw,
podoficeréw i szeregowych oraz kilku pracowni-
kéw cywilnych. Na swoim wyposazeniu posiada-

ta ogétem 21 statkow powietrznych, w tym 12 sa-
molotéw i 9 smiglowcow.

Samoloty i $migtowce SELR WOP w 1960 r.

Typ samolotu/

Pododdziaty SELR WOP &migiowea llosé
1. Klucz samolotow Jak-12 4
2. Klucz samolotéw Jak-12 4
3. Klucz samolotéw An-2 4
4. Klucz $migtowcow SM-1 9
RAZEM 21

Zrédto: WBH-CAW w Rembertowie, Dzielo II, T. 15, s. 30.

Wiosng 1960 r. SELR WOP osiggnela pelng
gotowo$¢ bojowa. Odtad jej piloci wykonywa-
li zadania w ochronie granicy morskiej na rzecz
Pomorskiej, Baltyckiej i Kaszubskiej Brygady
WOP. Wkrotce tez zorganizowano dwa ladowiska
polowe w Dziwnowie oraz w Dartowie i 15 maja
1960 r. ze Szczecina-Dagbie przebazowano na nie
klucz samolotow Jak-12 (do Dartowa) oraz klucz
$migtowcow SM-1 (do Dziwnowa).

Klucz samolotéow z ladowiska w Darlowie
wykonywal loty na korzys¢ BBWOP i KB WOP
(Koszalin i Gdansk), natomiast klucz $miglow-
cow z Dziwnowa na korzys¢ PB WOP (Szczecin).
W dniu $wieta WOP (10 czerwca 1960 r.) piloci
SELR WOP wykonali pierwszy lot w ochronie
granicy morskiej®.

8 T. Gorski, Zarys tradycji Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza (wyd. wewnetrzne-odpis w zbiorach autora), Gdansk

1981, s. 32-36.
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Ze wzgledu na skrajne potozenie lotniska
w Szczecinie-Dabiu w stosunku do odcinka gra-
nicy morskiej w 1961 r. eskadre przebazowano
na lotnisko w Wicku Morskim. Majac na uwa-
dze zwiekszenie mozliwosci operacyjnych SELR
WOP utrzymano podlegle jej dwa klucze-samo-
lotow w Gdansku i $migtowcéw w Dziwnowie.
Przebazowanie eskadry nastgpilo na podstawie
zarzadzenia organizacyjnego (nr 078/61/WW
MSW) z 25 maja 1961 r., zgodnie z ktérym do-
wodca WOP w terminie do 30 czerwca 1961 r.
mial przenies¢ SELR WOP z m. Szczecin-Dabie
do m. Wicko Morskie®.

Po trzech latach dzialalnosci eskadry w roku
1963 zmieniono jej organizacje. Odtad SELR
WOP wchodzila organizacyjnie w sklad 15. BB-
WOP i byta jej calkowicie podporzadkowana. Po-
wstaly:

- dwa klucze dalekiego rozpoznania w oparciu
o samoloty Li-2, An-2 i An-2M i klucz $mi-
glowcow SM-1, stacjonujace w Wicku Mor-
skim - byty one operacyjnie podporzadkowa-
ne dowddcy 15. BBWOP w Koszalinie,

- klucz bliskiego rozpoznania dysponujacy sa-
molotami Jak-12, ktéry bazowat na lotnisku
w Gdansku-Wrzeszczu i byt podporzadkowa-

ny operacyjnie dowodcy 16. KBWOP.

Bedace na wyposazeniu eskadry samolo-
ty An-2 i Li-2 wykonywaly loty nad morzem
w akwenie ograniczonym od styku granicy PRL
z NRD do styku granicy PRL z ZSRR. Samoloty
Jak-12 wykonywaly loty na odleglos¢ do 20 km
w glab morza, natomiast $miglowce na odleglos¢
widzialnoéci linii brzegowe;j".

W strukturze SELR WOP w sierpniu 1965 r.
wystepowaly nastepujace komorki organizacyjne
i pododdziaty: Sztab, sekcja polityczna, kwater-
mistrzostwo, sekcja samochodowa, dwa klucze
w Wicku Morskim i klucz w Gdansku''.

W nowym podporzadkowaniu

W polowie lat 60. nastapily istotne zmia-
ny organizacyjne i strukturalne w jednostkach
wykonujacych zadania zwigzane z ochrong pol-
skich granic, w tym réwniez granicy morskie;j.
Z dniem 1 lipca 1965 r. WOP podporzgdkowano
pod wzgledem operacyjnym Ministerstwu Obro-
ny Narodowej (MON), a 1 stycznia 1966 r. pod
wzgledem gospodarczym'.

Rozkaz dowédcy MW (nr 70) z 19 listopa-
da 1965 r. nakazywal przyja¢ z dniem 1 stycznia
1966 r. wedtug kompetencji na wszelkiego rodza-

Samolot An-2M na podwoziu plywakowym przeznaczony do eksploatacji na rzekach, jeziorach oraz przybrzeznych rejonach
morskich. Posiadal maly rozbieg i dobieg oraz tatwg obstuge, co pozwalato na eksploatacje samolotu na niewielkich zbiornikach
wodnych, bez wyposazonych baz. An-2M byt budowany na bazie samolotu transportowego. Samolot w tej wersji zbudowano
w niewielkiej liczbie-prawdopodobnie 12 egz., Zrodlo: http://www.polot.net i http://wikipedia.org.

9  ASG w Szczecinie, op.cit., t. 73, Zarzadzenie org. nr 078/61/WW MSW z 25.05.1961r., s. 1.

10 ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 1611, t. 74, Rozkaz dowédcy WOP nr 0120/WOP sprawie zmian z 7.07.1963 r.,
s. 1-3; oraz WBH-CAW w Rembertowie, Dzieto Il, T. 15, s. 31-32.

11 ASG w Szczecinie, op.cit., Akta Szefostwa WOP, sygn. nr 1836, t. 6, Schemat organizacyjny WOP z 7.08.1965 r.

12 H. Dominiczak, Powstanie i rozwoj organizacyjny Wojsk Ochrony Pogranicza w latach 1945-1983, Studia z Dziejow
Organoéw Resortu Spraw Wewnetrznych, Wydawnictwo ASW w Warszawie, Warszawa 1984, z. 5, s. 60-61.
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ju zaopatrzenie nastepujace pododdziaty: SELR
WOP, Szefostwo Stuzby Morskiej WOP, trzy Dy-
wizjony OP (dOP) oraz Szkole Specjalistow Mor-
skich WOP (SSM WOP)*®.

Wykonujac rozkaz Gléwnego Inspekto-
ra Obrony Terytorialnej Kraju (nr 2/GIOT
z 23 stycznia 1967 r.) w dniach 22-27 lutego
1967 r. dokonano komisyjnego przekazania SELR
WOP z 15. BBWOP (Koszalin) do 6. Brygady
Okretéw Pogranicza (6. BOP w Gdansku), poz-
niejszej Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza
(MBOP)™.

Stan osobowy SELR WOP w lutym 1967 r.

Odsetek
personelu
Grupa osobowa Liczba 0s6b w stosunku
do catego
sktadu
eskadry
Oficerowie 42 16
Podoficerowie
zawodowi 25 9
Podoficerowie
nadterminowi 6 2
Podoficerowie
stuzby zasadniczej 7 3
Marynarze 185 70
RAZEWM 266 100

Zrédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOR, sygn. nr 3541/75,
t. 55, Protokot przyjecia-przekazania SELR WOP z lutego
1967 r.

W tym czasie marynarze zasadniczej stuz-
by wojskowej (zsw) znajdowali si¢ organizacyjne
w nastepujacych pododdzialach SELR WOP: plu-
tonie wartowniczym, facznosci, samochodowym,
obstugi technicznej (mechanikéw) i kluczu sa-
molotéw w Gdansku. Byli oni najliczniejsza gru-
pa osobowa (70%) calej eskadry. Natomiast ofi-

cerowie stanowili 16% calego personelu. Polowa
z nich (21 oso6b) nalezata do personelu latajacego
(piloci i nawigatorzy)®.

Celem usprawnienia wykorzystania lotni-
ctwa w ochronie granicy morskiej oraz nalezyte-
go wykonania zadan przez SELR WOP z dniem
1 marca 1967 r. pododdziat ten podporzadkowa-
no zastepcy szefa WOP ds. morskich. Jednoczes-
nie ustalono, ze szkolenie specjalistow dla po-
trzeb eskadry beda prowadzily osrodki szkolenia
Wojsk Lotniczych (WL) a zaopatrzenie materia-
fowe w zakresie wszystkich rodzajéw uzbrojenia
i sprzetu technicznego morskiego i lotniczego
bedzie si¢ odbywalo poprzez odpowiednie szefo-
stwa i stuzby MW,

W pierwszej polowie 1967 r. do podstawo-
wych form dzialalnosci zalég samolotéow i $mi-
glowcéw SELR WOP nalezato:

- rozpoznawanie wzrokowe obiektow plywaja-
cych,

- naprowadzanie okretéw patrolowych na cele,

- oraz wykonywanie lotéw patrolowo-rozpo-
znawczych majacych na celu sprawdzenie
okreslonego akwenu morza lub okretow".

Np. w dniu 6 kwietnia 1967 r. na polecenie
oficera operacyjnego Szefostwa Lotnictwa MW
na samolocie typu An-2 wystartowal z lotniska
w m. Wicko Morskie kpt. Bazyli Jewdokin z za-
daniem poszukiwania tralowca bandery dunskiej
w rejonie od m. Leba do m. Jarostawiec, w morzu
20 Mm (37 km). Po 10 minutach lotu rozpoznano
ww. okret o czym zameldowano stuzbie dyzurnej,
a dzialania zakonczono.

Tego rodzaju zadana realizowano na mocy
specjalnej ,, Instrukcji”, zgodnie z ktora do $ledze-
nia okretow NATO wykorzystywano w zasadzie
okrety dyzurne lub grupy bojowej i samoloty
MW oraz okrety i samoloty MBOP™.

13 AMW w Gdyni, op.cit., sygn. nr 3541/75, t. 3, Rozkaz dowédcy MW nr 70/DMW z 19.11.1965 r. w sprawie przyjecia
na zaopatrzenie jednostek stuzby morskiej WOP, s. 1-4; oraz |. Bieniecki, Organizacja i przebieg szkolenia specjalistow
morskich dla Wojsk Ochrony Pogranicza (1945-1967), Przeglad Morski, 2002, nr 7-8, s. 27-38 i tenze, Morska Brygada

Okretéw Pogranicza (1966-1991), Ibidem s. 39-52.

14  AMW w Gdyni, op.cit., t. 55, Protokét przyjecia-przekazania SELR WOP z lutego 1967 r.; Zobacz tez |. Bieniecki, Eskadra
Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochrony Pogranicza (1958-1970), Przeglad Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej,

1999, cz. 1,nr4,s.93-97icz. 2, nr6, s. 81-85.
15 AMW w Gdyni, op.cit., s. 1-3.

16 Ibidem, t. 38, Rozkaz Gtéwnego Inspektora Obrony Terytorialnej nr 2/GIOT z 23.01.1967 r., s. 1-2.
17 Ibidem, t. 56, Sprawozdanie pétroczne dowoddcy ELR WOP kmdr. ppor. pil. R. Mierzwinskiego z wyszkolenia bojowego

eskadry, s. 1-2.

18 Ibidem, t. 43, Sprawozdanie operacyjne 6. Brygady Okretéw Pogranicza za kwiecien 1967 r., s. 1-5.
19 Ibidem, t. 38, Instrukcja o prowadzeniu $ledzenia okretéow NATO z 30.06.1967 r., s. 1.
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W roku 1967 do zasadniczych zadan eska-
dry lotniczej WOP nadal nalezalo wykonywanie
zadan operacyjnych, zwigzanych z ochrong gra-
nicy morskiej. Jednoczesnie celem maksymal-
nego skrocenia czasu przekazywania zadan na
wykonywanie doraznych lotéw operacyjnych,
wynikajagcych z aktualnej sytuacji, dowddcy
12. PBWOP i 15. BBWOP (Szczecin i Kosza-
lin) otrzymali polecenie przekazywania zadan
do wykonania bezposrednio do Sztabu eskadry.
Natomiast dowddca 16. KBWOP (Gdansk) prze-
kazywat je bezposrednio do klucza w Gdansku.
Planowe loty operacyjne eskadra wykonywata na
podstawie okresowego planu tych lotéw, opra-
cowanego przez Sztab MBOP, w oparciu o zapo-
trzebowania przekazywane przez Sztaby 12., 15.
i 16. BWOP?. Loty szkolne dowddca organizowat
zgodnie z ,Regulaminem Wykonywania Lotéw
w Lotnictwie Wojskowym” (RWL-66). Natomiast
loty ustugowe eskadra realizowata tylko w ra-
mach limitéw przydzielonych dla poszczegélnych
brygad. W zakresie zadan zleconych eskadrze do
wykonywania pierwszenstwo mialy loty opera-
cyjne, zwigzane bezposrednio z ochrong granicy
morskiej*'.

W roku 1967 w KBWOP w szerszym niz
dotychczas zakresie angazowano do sluzby
w ochronie granicy morskiej przydzielone opera-
cyjnie brygadzie sity i srodki, szczegdlnie okrety
i samoloty. W odniesieniu do klucza samolotéw
WOP w Gdansku w miesigcach letnich realizo-
wano zasade organizowania patrolowania morza
terytorialnego i akwenu Zatoki Gdanskiej o $wi-
cie lub przed zapadnigciem zmroku. O intensyw-
nosci wykorzystania samolotow $wiadczyto zrea-
lizowanie w 95% przydzielonego limitu®.

W potowie 1968 r. dowédca MBOP infor-
mowal szefa Lotnictwa MW o fatalnym stanie
sprzetu lotniczego w ELR WOP. Pododdzial ten
w tym czasie dysponowal 5 samolotami An-21i 3.
$miglowcami SM-1, z tego sprawne byly tylko
2 samoloty i 2 $miglowce. Zwrdcono jednoczes-
nie uwage na braki personelu latajacego, bowiem

na posiadane 3 $miglowce eskadra dysponowala
tylko jedng wyszkolong zaloga, ktéra réwnoczes-
nie wykonywata loty na samolocie®.

O tragicznej sytuacji ELR WOP w zakresie
sprzetu lotniczego dowdédca MBOP z poczat-
kiem 1969 r. po raz kolejny informowal w swoim
meldunku do przetozonych: ,Na rok 1969 za-
planowano na samoloty AN-2 - 960 godzin i Smi-
glowce 100 godzin lotu dla celéw ochrony granicy
panistwowej i szkolenia. Natomiast stan ilosciowy
i techniczny samolotéw i smiglowcéw nie gwaran-
tuje wlasciwej realizacji programu szkolenia perso-
nelu latajgcego oraz wykonania postawionych za-
dan w powietrzu i ochronie granicy paristwowej” **.

W koncu lat 60. XX w. do patrolowania
Wybrzeza wykorzystywano nadal $migtowce
SM-1 natomiast do patrolowania pasa wod przy-
leglych samoloty An lub An-2M, zaréwno te kt6-
re bazowaly w Wicku Morskim jak i te z Gdan-
ska-Wrzeszcza.

Smiglowiec SM-1 wykorzystywany w Ludowym Wojsku
Polskim, a takze w ZSRR, CSRS, NRD, WRL, Indonezji,
Finlandii i Bulgarii. Produkowano go w réznych wariantach
w latach 1956-1965, Zrodto: http://lotniczapolska.pl i http://
plwikipedia.org.

Trasa lotow dla samolotéw z Wicka Mor-
skiego przebiegata nad miejscowo$ciami: Wicko
Morskie-Wicko-Ustka-Swinoujécie-Wicko nato-
miast dla $migtowcow z Gdanska nad miejsco-
wosciami: Gdansk Wrzeszcz-Gdansk-Hel-Ust-
ka-Hel-Gdansk.

Patrolowanie Wybrzeza i pasa przyleglego
realizowano codziennie, o ile wystepowaty sprzy-

20 Ibidem, Zarzadzenie szefa WOP nr 85 z 30.10.1967 r. w sprawie zasad wykorzystywania samolotéw i $migtowcow ELR

WORP, s. 1-2.

21 Ibidem, Zarzadzenie szefa WOP nr 85 z 30.10.1967 r. w sprawie zasad wykorzystywania samolotéw i $migtowcow ELR

WORP, s. 1-2.

22 ASG w Szczecinie, op.cit., Akta KBWOP, sygn. nr 1629, t. 43, Pismo dowddcy 16. KBWOP ptk. mgr. Br. Wasowskiego do
szefa WOP w sprawie realizacji rozkazu GIOT nr 06/WOP z 21.02.1967 r., s. 3.

23 AMW w Gdyni, op.cit., t. 79, Pismo dowédcy MBOP do szefa Lotnictwa MW z 9.07.1968 r., s. 1.

24 Ibidem, t. 120, Meldunek dowédcy MBOP do szefa WOP w sprawie stanu technicznego samolotéw 14.02.1969 r.
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jajace warunki do dokonania npg, przy wykorzy-
staniu lekkich srodkéw ptywajacych (tzw. niski
stan morza). Rozpoczecie lotow zaplanowano na
9 pazdziernika 1969 r.»

Na poczgtku roku 1970 w sktad dowddztwa
eskadry wchodzily nastepujace osoby:

- kmdr ppor. pil. Stefan Matysiak — dowddca,

- kmdr ppor. Tadeusz Grejman - zastgpca do-
wodcy ds. politycznych,

- kmdr ppor. pil. Zbigniew Dobuzynski — szef
Sztabu,

- kmdr ppor. pil. Jerzy Kowalski - zastepca do-
wodcy ds. zaopatrzenia,

- kpt. Adam Wodniak - zastepca dowddcy ds.
inzynieryjnych®.

Na poczatku maja 1970 r. ELR WOP nadal
posiadata w swojej strukturze organizacyjnej
3 klucze lotnicze w tym:

- 2 klucze lotnicze na lotnisku Wicko Morskie
(4 samoloty An-2M i 3 $miglowce SM-1),

- 1 klucz lotniczy na lotnisku Gdansk-Wrzeszcz
(2 samoloty An-2 i 1 $miglowiec SM-1).

Etatowy stan personelu eskadry liczyt ogo-
tem 294 zolnierzy (100%) i 10 pracownikow cy-
wilnych. W grupie Zolnierzy bylo: 55 oficerow
(18,7%), 93 podoficeréw (31,6%) i 146 marynarzy
(49,7%).

Funkcjonowanie tego pododdzialu, ze
wzgledu na jego duze nasycenie sprzetem lot-
niczym i pojazdami, byto zwigzane ze znaczny-
mi wydatkami finansowymi, w toku codziennej
dziatalnosci stuzbowej. Jako przyklad obrazuja-
cy ich skale moze postuzy¢ tylko jedno ¢wicze-
nie do$wiadczalno-pokazowe z 26 maja 1970 r.,
w czasie ktorego w zwigzku z zarzadzeniem stanu
pelnej gotowosci bojowej, pojazdy przejechaly
ogotem 802 km zuzywajac 155,7 1 benzyny, a sa-
moloty i §miglowce w czasie 18 wylotéw zuzyly
2 648, 85 kg benzyny lotniczej (B-91).

Zgodnie z zarzadzeniem szefa Szt. Gen. WP
nr 92/0rg. z 14 wrzesnia 1970 r. i zarzadzeniem
szefa Inspektoratu Obrony Terytorialnej nr 173/
Org. z 28 pazdziernika 1970 r. oraz zarzadzeniem
szefa WOP nr 54/WOP z 27 pazdziernika 1970 r.
ELR WOP w Wicku Morskim istniejaca wg etatu
20/040 miata ulec rozformowaniu do 30 grudnia
1970 r. Czynnosc¢ te zlecono zastepcy szefa WOP
ds. morskich-dowédcy MBOP.

Zotnierze stuzby zasadniczej z tej jednostki
mieli zosta¢ przekazani do jednostek wskazanych
przez Sztab MW, natomiast kompleks koszarowy
w Wicku Morskim mial by¢ przekazany do Po-
morskiego Okregu Wojskowego.

Sprzet lotniczy i wyposazenie lotniczo-
-techniczne rozformowanej eskadry przekazano
zgodnie z wytycznymi do DWL i DMW. ELR
WOP zgodnie z rozkazem MON ulegta likwidacji
1 stycznia 1971 r.?®

Sily i srodki MW w ochronie granicy mor-
skiej

Na podstawie zarzgdzenia Szefa IOT nr 0173/
Org. z 20 pazdziernika 1970 r. w sprawie rozfor-
mowania ELR WOP nakazano podporzadkowaé
szefowi WOP pod wzgledem operacyjnego wy-
korzystania-Klucz Samolotéw Rozpoznawczych
WOP (KSR WOP) zorganizowany w skiadzie 28.
Eskadry Ratowniczej MW (28. ER MW)?.

Z poczatkiem lat 70. XX w. szef Oddzia-
tu Operacyjno-Szkoleniowego Szefostwa WOP
opracowal projekt zasad operacyjnego wykorzy-
stania KSR WOP zorganizowanego w skladzie
28. ER MW w Darlowie, do zadan zwigzanych
z ochrong granicy morskiej® .

Zgodnie z zasadami zatwierdzonymi przez
szefa WOP i dowodce MW-KSR WOP- 28. ER
MW podporzadkowano pod wzgledem wykorzy-
stania operacyjnego szefowi WOP, poprzez jego
zastepce ds. morskich-dowdédce MBOP.

25  Ibidem, Pismo dowédcy MBOP do dowdédcy ELR WOP z 10.10.1969 ., s. 1-2.

26 Ibidem.

27 Ibidem, t. 156, Pismo dowddcy ELR WOP kmdr. ppor. pil. Stefana Matysiaka do dowédcy MBOP z 2.06.1970 ., s. 1.

28 Ibidem, t. 230, Meldunek dowédcy MBOP do dowédcy MW, s. 1.

29 AIMON w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91, t. 136, Zarzadzenie Szefa |OT-zastepcy GIOT gen. bryg. St. Wytyczaka nr
0173/0rg. z 20.10.1970 r. w sprawie rozformowania ELR WOP, s. 1-2.

30 AMW w Gdyni, op.cit., t. 170, Zarzadzenie szefa WOP nr 54/WOP z 27.10.1970 r. w sprawie rozformowania ELR WOP, s.
1-2; oraz Rozkaz dowédcy MW nr 50/0rg. z 26.10.1970 r. w sprawie rozformowania ELR WOP i przekazania Pomorskiemu
Okregowi Wojskowemu WAK nr 2, s. 1; a takze sygn. nr 3961/91, t. 1, Rozkaz dowédcy MBOP nr 90/Sztab. z 29.10.1970 .

w sprawie rozformowania ELR WOP.
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Zalogi klucza wykonywaty zadania w ochro-
nie granicy morskiej panstwa w ramach przydzie-
lonego na ten cel limitu. Samoloty wykorzystywa-
no do:

- pelnienia dyzuréw w ochronie granic,

- lotéw na rozpoznanie okreslonych akwenow
morza w celu wyjasnienia sytuacji i zdarzen
tam zaistniatych,

- planowych i alarmowych lotéw patrolowych
w ochronie granicy morskiej oraz polskiej
strefy rybotéwstwa morskiego i szelfu konty-
nentalnego,

- poscigéw (wspdlnie z okretami MBOP) za
jednostkami ptywajacymi, ktére naruszyly lub
nielegalnie przekroczyty granice morska,

- lotéw ustugowych i pasazerskich,

- lotéw ¢wiczebnych i treningowych zwigza-
nych z powyzszymi zadaniami.

Stalym miejscem bazowania samolotéw KSR
bylo lotnisko w Dartéwku a czasowym lotnisko
w Wicku Morskim®'.

W zwigzku ze sformowaniem w skladzie 28.
ER MW-KSR WOP i operacyjnym podporzadko-
waniu go formacji WOP, do czasu ukompletowa-
nia i przeszkolenia wszystkich zaltég samolotoéw
tego klucza, wykorzystywano je tylko do wykony-
wania doraznych zadan w ochronie granicy. Pelne
ukompletowanie zat6g samolotéw mialo nastgpi¢
do dnia 1 kwietnia 1971 r. i z tym dniem mialy
sie rozpocza¢ planowe loty w ochronie granicy.
W tym dniu zatogi samolotéw przystapily tez do
petnienia w KSR WOP calodobowych dyzuréow™.

W okresiejesienno-zimowym 1970-1971 oce-
niano, iz w ramach wspoétdzialania sit w ochronie
granicy morskiej w dos¢ znacznym stopniu an-
gazowano samoloty KSR WOP. Samoloty te wy-
konaty 125 lotéw na zadania planowe i 12 lotéw
alarmowych na ogélna liczbe wylatanych 500 sa-
molotogodzin®.

Jednak w odniesieniu do potrzeb ochro-
ny granicy morskiej ilos¢ lotéw tych samolotéw
uznano za niewystarczajaca. Decydowala o tym
ograniczona liczba zalég samolotéw przeszkolo-

nych w lotach nad morzem. Zwrécono uwage, iz
trudnosci te beda szczegdlnie odczuwalne w razie
koniecznosci prowadzenia poscigu i poszukiwan
nad morzem®.

Strefa operacyjnego dzialania KSR WOP
w ochronie granicy morskiej pokrywala si¢ ze
strefg operacyjng rozpoznania powietrznego
MW. W szczegdlnych przypadkach prowadzenia
poscigéw za uciekinierami na morzu, samolo-
ty klucza mogly by¢ wykorzystane do wykony-
wania zadan poza obszarem tej strefy. Samoloty
rozpoznawcze WOP nosily znak rozpoznawczy
bialo-czerwona szachownice, numer burtowy
(rejestracyjny) i litery ,WOP”- oznaczajace przy-
nalezno$¢ samolotu do Sit Zbrojnych PRL i prze-
znaczonego do wykonywania zadan w ochronie
granicy morskiej panstwa.

W przypadku prowadzenia poscigu na mo-
rzu 28. ER MW miala wydzieli¢ w ramach wspoét-
dzialania, na wniosek zastepcy szefa WOP ds.
morskich-dowédcy MBOP, dodatkowe samoloty
($migtowce). Dowddca 28. ER MW mial zapew-
ni¢ utrzymanie w statej gotowosci do wykonania
zadan w ochronie granicy nie mniej niz 75% sa-
molotéw klucza. Natomiast Szefostwo Lotnictwa
MW planowalo w porozumieniu ze Sztabem
MBOP roczne limity nalotu dla samolotéw KSR
WOP na cele operacyjne, w ilo$ci niezbednej do
wykonania zadan w ochronie granicy. Przelot zol-
nierzy WOP samolotem rozpoznawczym WOP
mogt sie odby¢ wylacznie za zezwoleniem szefa
WOP, a w odniesieniu do zolnierzy MBOP-do-
wodcy tej brygady.

Loty w ochronie granicy morskiej zarza-
dzano na polecenie zastepcy szefa WOP ds.
morskich-dowédcy MBOP lub osobe jego za-
stepujaca. W celu utrzymania na lotnisku state-
go pogotowia zalogi samolotu, niezbednego do
wykonania doraznych zadan w ochronie granicy,
w KSR WOP petniono dyzury z gotowoscig bojo-
wanr 1, 2 lub 3.

W normalnych warunkach petnienia stuz-
by granicznej samoloty KSR WOP pelnily dyzur

31 Ibidem, t. 193, Zasady operacyjnego wykorzystania klucza samolotéw rozpoznawczych WOP 28. Eskadry Ratowniczej

MW, s. 1-2.

32 Ibidem, Zarzadzenie szefa WOP nr 8/WOP z 19.02.1971 r. w sprawie operacyjnego wykorzystania klucza samolotéw
rozpoznawczych WOP bedacego w skfadzie 28. Eskadry Ratowniczej MW, s. 1-2.
33 Ibidem, t. 204, Materiaty na posiedzenie Rady Wojskowej MBOP dotyczace wykonania zadan w ochronie granicy morskiej

w okresie jesienno-zimowym 1970-1971 z 26.05.1971 r,, s. 6.

34 Ibidem, t. 203, Protokét z kontroli problemowej w MBOP przeprowadzonej w dniach 5-11.07.1971 r. z 5.07.1971 r., s. 4-5.
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w gotowosci bojowej nr 2. W szczegdlnych sytu-
acjach na wniosek Sztabu MBOP, dowddca 28.
ER MW zobowiazany byl zarzadzi¢ dla samolotu
dyzurnego KSR WOP przejscie na wyzszy stopien
gotowosci bojowe;j.

Samoloty KSR WOP braty udziat we wszyst-
kich ¢wiczeniach organizowanych przez Sze-
fostwo WOP, nadmorskie BWOP i MBOP, ma-
jacych na celu zgrywanie wspoldzialania sit
i $rodkéw uczestniczacych w ochronie granicy
morskiej. Sily i $rodki oraz terminy ¢wiczen uj-
mowano w rocznych planach szkolenia* .

W latach 70. udziat zalég KSR WOP w dzia-
taniach granicznych nalezy oceni¢ jako znacza-
cy. Tylko podczas jednej akeji granicznej w dniu
24 lipca 1971 r. zwigzanej z ujeciem sprawcow
porwania motoréwki WOP typu KR-70 do bez-
posrednich dzialan byly zaangazowane 2 samo-
loty i 2 $miglowce oraz kilkunastu pilotéw i na-
wigatoréw?.

Réwniez w nastepnych latach zadania na
rzecz ochrony granicy morskiej miaty wykonywac¢
samoloty klucza rozpoznawczego funkcjonujace-
go wramach 28. ER MW. Jednak realizacja ich, od
samego poczatku wspoétpracy na linii MW-WOP,
budzila wiele zastrzezen. Juz 2 sierpnia 1971 r.
odmoéwiono wystania na planowy lot patrolowy
o0 godz. 3.58 drugiego samolotu po wyznaczonych
trasach, uzasadniajac to niesprawnoscig tech-
niczng samolotu. Zdarzenie to bylo przyczyna
interwencji kmdr. H. Romanka, ktéry prosil szefa
Lotnictwa MW o spowodowanie utrzymania na-
kazanej ilosci sprawnych technicznie samolotow
w KSR WOP 28. ER MW. W pierwszych dniach
sierpnia 1971 r. w KSR WOP sprawny byt tylko
1 samolot, ktéry nie mogt zabezpieczy¢ wykony-
wania planowych lotéw patrolowych oraz dziatan
poscigowych i rozpoznawczych. Dowédca MBOP
stwierdzil, ze planowe loty patrolowe jednego sa-
molotu nad wodami morza terytorialnego, wo-
dami wewnetrznymi, polska strefa rybotowstwa
morskiego nie zapewnig efektywnego wykonania

zadania postawionego przed KSR WOP w zakre-
sie ochrony granicy” .

Jednak juz w polowie 1972 r. dowdédca MBOP
pozytywnie ocenil wysilek pilotéw w ochronie
granicy morskiej: ,Powazny wktad w ochrone
granicy morskiej wnoszg zatogi samolotéow z 28.
eskadry rozpoznawczej MW. Jako dowddca kie-
rujgcy operacyjnym wykorzystaniem samolotow
w ochronie granicy morskiej pragne poinformowac
/.../ o duzym zaangaZowaniu zalég samolotéw
i dowodztwa 28. Eskadry Rozpoznawczej MW
w sprawe ochrony granicy morskiej. Plany lotow sg
scisle przestrzegane. a spostrzezenia zalog na bie-
zgco przekazywane do jednostek MBOP” %,

Tylko w okresie wiosenno-letnim 1972 r.
samoloty 28. ER MW zrealizowaly w ochronie
granicy morskiej 102 loty zuzywajac w stuzbie
i szkoleniu 1 300 mtg w tym: 74 planowych lotéw
patrolowych i 28 lotéw w akcjach granicznych.
Na okres jesienno-zimowy 1972/1973 KSR-28.
ER MW dysponowat 4 samolotami An-2 oraz
6 zatogami®.

Roéwniez w drugiej potowie lat 70. MW w ra-
mach wspoétdziatania z WOP w ochronie granicy
morskiej organizowala sitami 28. ER MW loty
rozpoznawcze i patrolowe wzdluz granicy morza
terytorialnego i strefy rybotéwstwa morskiego.
W skali roku przeznaczano na te cele 600 godz.
nalotu na samoloty An-2, co zabezpieczalo 6w-
czesne potrzeby stuzby dla tego typu samolotow.
Wystepowaly natomiast trudnosci w zakresie za-
bezpieczenia dzialann nadmorskich BWOP na la-
dowym odcinku Wybrzeza, poniewaz brak bylo
przydzialu limitu nalotu na §migtowce, ktére byly
nieodzowne w przypadku prowadzenia poscigéw
granicznych i poszukiwan na obszarze strefy nad-
granicznej. W zwiazku z powyzszym MSW wy-
stapito z wnioskiem do szefa Sztabu Generalnego
WP gen. br. Floriana Siwickiego o ujecie przez
MW w planach nalotu na 1977 r. w ramach do-
tychczasowego limitu 600 godz. - 100 godz. nalo-
tu na $miglowce, z przeznaczeniem ich do zabez-

35 ASG w Szczecinie, op.cit., Akta Szefostwa WOP, sygn. nr 2371, t. 3, Zasady operacyjnego wykorzystania KSR WOP
zorganizowanego w sktadzie 28. ER MW z 19.01.1971 r., s.1-8.

36 Ibidem, Sprawozdanie z lotu rozpoznawczego w dniu 24.07.1971 r.

37 Ibidem, Meldunek dowédcy MBOP kmdr. H. Romanka do szefa Lotnictwa MW w Gdyni z 3.08.1971r., s. 1.

38 AMW w Gdyni, op.cit., t. 228, Pismo dowddcy MBOP do szefa Lotnictwa MW kmdr. dypl. pil. J. Figurskiego nr

680z 14.08.1972r., s. 1.
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pieczenia potrzeb nadmorskich BWOP®.

Limit godz. nalotu na $migtowce w wyso-
kosci 100 godz. zostal przydzielony a DWOP
dokonato nastepujacego podziatu tych godzin
dla poszczegdlnych jednostek: KBWOP-25, BB-
WOP-30, PBWOP-15 i MBOP-15, dyspozycja
DWOP-15. Zapotrzebowania na loty w zalez-
nosci od wystepujacej sytuacji operacyjnej i po-
trzeb ochrony granicy mialy by¢ zglaszane przez
poszczegélne BWOP-ODO DMW. Z uwagi na
dokonany przez MW wewnetrzny podzial limitu
nalotu godzin na $miglowce ustalono, ze PBWOP
i BBWOP beda wykorzystywaly smiglowiec z 28.
ER MW w Darlowie natomiast KBWOP i MBOP
z pulku lotnictwa MW w Gdyni Babie Doty*.

Z uplywem lat sprzet lotniczy dotychczas
wykorzystywany w ochronie polskiej granicy
morskiej ulegal naturalnemu procesowi starze-
nia, a co za tym idzie stawal si¢ w znacznej mie-
rze nieprzydatny do wykonywania tych zadan.
W koncu dekady lat 80. tak oceniano mozliwosci
techniczne samolotow: ,,Wydzielone do ochro-
ny granicy samoloty AN-2 sq mato przydatne do
wykonywania zadan granicznych ze wzgledu na
mozliwosci ich dziatania do 25 km od granicy mo-
rza terytorialnego obcego paristwa, niemoznosc
dziatania w godzinach nocnych we mgle. Niedo-
stateczne wyposazenie radiowo-nawigacyjne nie
pozwala na doktadne okreslenie pozycji obiektu
plywajgcego oraz nie zapewnia cigglej tgcznosci
z punktami brzegowymi i cywilnymi jednostkami
plywajgcymi®.

Za jedyny $rodek, ktory w pelni mogt zabez-
pieczy¢ efektywne wykonanie zadan granicznych
uznano $miglowiec Mi-14PL. Byl on odpowied-
nio wyposazony w $rodki obserwacji technicznej
i radiowej oraz posiadal mozliwos$¢ uzycia tratwy
ratunkowej, celem wysadzenia ekipy na jednost-
ke ptywajacg. Dobre wyposazenie techniczne
tego $miglowca umozliwialo prowadzenie rozpo-
znania i naprowadzanie okretéw na wykryte cele,
w warunkach ograniczonej widocznosci.

Jednak do kontroli polskiej strefy rybotow-
stwa morskiego (PSRM) nadal wykorzystywano
samoloty An-2. Kontrole te prowadzono w celu
ujawnienia nielegalnych polowéw w tej strefie
przez obce jednostki rybackie. Dowddca samolo-
tu wyznaczonego do wykonania lotu patrolowego
otrzymywat rozkaz do ochrony granicy®.

W latach 80. XX w. mialy miejsce kolejne
zmiany organizacyjne w MW. Dlatego tez w roku
1986, zgodnie z rozkazem dowddcy MBOP
w sprawie ochrony morskiej granicy panstwa
dowoddca 16. Pulku Lotnictw Specjalnego (PLS)
MW wydzielal samolot ($migtowiec) do stuzby
granicznej. W zakresie wspodtdzialania ww. stat-
ki powietrzne mialy by¢ gotowe do prowadzenia
wydzielonymi sitami, samodzielnie i we wspét-
dzialaniu z okretami i okretowymi grupami tak-
tycznymi zadan rozpoznawania celow i naprowa-
dzania na nie okretéw w rejonie M. Baltyckiego.

W tym celu:

- utrzymywano w okresie catego roku na lotni-
sku Dartowo 1 samolot An-2 w gotowosci nr 2,

- w okresie lipiec-sierpien utrzymywano 1 §mi-
gltowiec Mi-14P w gotowosci 2 godz.,

- w wypadku prowadzenia dziatan granicznych
szef Sztabu MW wydzielal do dyspozycji do-
wddcy MBOP $migtowiec Mi-14P1,

- prowadzono okresowe patrolowanie lotnicze
morza terytorialnego oraz PSRM po nakaza-
nej trasie na zapotrzebowanie oficera dyzur-
nego-operacyjnego (ODO) MBOP*.

Jednak wykorzystanie samolotu z 16. PLS
MW do dziatan granicznych nie odbywato si¢ bez
probleméw. W wielu przypadkach-ok. 5-6 razy
w ciggu roku samolot An-2 na interwencje nie
wylatywal. Ponadto przy wykorzystaniu skrom-
nego wyposazenia nawigacyjnego tego samolotu
okreslano polozenie jednostek plywajacych na
morzu, a bledy w okreslaniu pozycji siegaly na-
wet 20 Mm (37 km). W zwigzku z tym zastoso-
wanie samolotéw do tych celéw uznano za mato
przydatne. Np. w dniu 26 sierpnia 1986 r. bledne

40 ASG w Szczecinie, op.cit., Akta DWOP, sygn. nr 2376, t. 7, Pismo gen. bryg. doc. dr. T. Pietrzaka do szefa Szt. Gen. WP
gen. br. F. Siwickiego z 5.11.1976 ., s. 1; oraz tamze Pismo szefa Szt. Gen. WP do podsekretarza stanu w MSW gen. bryg.

T. Pietrzaka z 19.11.1976 r., s. 1.
41 |bidem, s. 1.

42 AMW w Gdyni, op.cit., sygn. nr 3961/91, t. 108, Ocena zagrozenia i stan ochrony granicy panstwowej oraz sprawowania
nadzoru nad polskg strefg rybotéwstwa morskiego przez wydzielone sity i Srodki MW z 31.08.1988 r., s. 9.
43 |bidem, t. 90, Analiza wykorzystania samolotéw i $migtowcoéw 16. PLS do poszukiwani przestepcy granicznego

opracowana przez zespot oficeréw z 25.05.1988 r., s. 9.

44  |bidem, t. 124, Rozkaz nr 03 dowodcy MBOP z 14.01.1986 r. w sprawie ochrony morskiej granicy panstwa w 1986 r., s. 9.
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okreslenie przez pilota pozycji i bledne rozpo-
znanie na wodach terytorialnych okretu bandery
RFN A-52 ,0STE” (btad wynosit ok. 8-10 Mm-tj.
do 18,5 km) spowodowalo wzrost napigcia w sy-
tuacji na Baltyku, co moglo skutkowaé nawet wy-
wolaniem konfliktu miedzynarodowego. Dopiero
wyslanie okretu KPa-166 pozwolilo na wlasciwe
rozpoznanie na tej pozycji jednostki ptywajacej,
ktéra okazal sie statek bandery ZSRR, natomiast
okret bandery REN znajdowal sie poza morzem
terytorialnym PRL. Dlatego tez w planowaniu
uzycia sit do ochrony granicy na dany miesiac
uczestniczyl przedstawiciel 16. PLS MW*,

Z dniem 15 maja 1989 r., zgodnie z polece-
niem dowddcy MW ustalono trasy lotéw $mi-
glowcow Mi-14P1 i samolotéw An-2 z 7. Pulku
Lotnictwa Specjalnego (7. PLS) (uzgodnione
z szefem Lotnictwa MW i MBOP), w czasie spra-
wowania nadzoru w Polskiej Strefie Rybolowstwa
Morskiego (PSRM) oraz ogodlne zasady sprawo-
wania tego nadzoru.

Zalogi samolotéw An-2 sprawowaly nad-
z6r w PSRM w ramach petnionych dyzuréw bo-
jowych w ochronie granicy morskiej, zgodnie
z obowiazujacymi zasadami.

Przed planowanym wylotem stuzba dyzur-
na-operacyjna (SDO) DMBOP informowata
dowddztwo klucza lotniczego 7. PLS o aktualnej
sytuacji polowowej na lowiskach znajdujacych
sie na trasie lotu patrolowego oraz o organizacji
prowadzenia rozpoznania i przekazywania da-
nych okretom i stuzbom dyzurnym-operacyjnym
MBOP.

Celem lotu patrolowego bylo stwierdzenie
obecnosci obcych kutréw rybackich polawiaja-
cych w PSRM oraz innych matych srodkéw ply-
wajacych (kajak, ponton itp.) na trasie lotu a tak-
ze naprowadzanie na wykryte cele okretow™.

Roéwniez w roku 1990 dowddca 7. PLS MW
zapewnial w okresie calego roku utrzymanie jed-

nego samolotu An-2 w gotowosci nr 2 z limitem
60 godz. nalotu do ochrony granicy morskiej PRL
wg decyzji SDO MW i dowoédcy MBOP wykony-
wanej przez SDO MW. W wypadku naruszenia
granicy morskiej PRL w warunkach ograniczonej
widzialno$ci, na wniosek dowédcy MBOP wy-
dzielano do dzialan granicznych $miglowiec Mi-
-14P1, po uprzednim uzyskaniu zgody ODO MW*.

Podsumowujac nalezy uzna¢, ze polska gra-
nica morska do roku 1991 ze wzgledu na swoj
charakter i wystepujace zagrozenia wymaga-
ta stosowania do jej ochrony réznorodnych sit
i srodkéw. Funkcjonujacy wowczas na Wybrzezu
system obserwacji i r./lok. dozoru straznic nad-
morskich WOP w polaczeniu z dziatalnoscig in-
terwencyjna i rozpoznawczg okretéw i samolo-
tow, stanowit zasadniczy sposob ochrony granicy
i nadzoru tego obszaru.

Znaczaca role w tym systemie spelnialy sa-
moloty i $miglowce, ktére wykorzystywano do
patrolowania Wybrzeza i wod przybrzeznych,
rozpoznawania akwendéw morza pelnego, identy-
fikowania jednostek ptywajacych i celow wykry-
tych przez system obserwacyjny straznic, a takze
prowadzenia poszukiwan i poscigéw za ucieki-
nierami. Dodatkowo ELR WOP wykonywala sze-
reg zadan ustugowych na rzecz pododdziatow
granicznych, a takze uczestniczyla w ogoélnym
systemie ratownictwa wojskowego na morzu‘*.

Zakres zadan realizowanych przez samoloty
zwiekszyl sie jeszcze bardziej w zwigzku z do-
konanym podzialem szelfu kontynentalnego na
Baltyku oraz ogloszeniem 12. milowej PSRM (od
roku 1977), co spowodowalo koniecznos¢ utrzy-
mania skutecznej kontroli tej strefy*.

Oceniajac kilkunastoletni okres dzialalnosci
ELR WOP nalezy stwierdzi¢, iz w dziejach pol-
skich formacji granicznych istniejacych do roku
1991 byt to jedyny pododdzial tego rodzaju. Jego
personel, pomimo wystepujacych znacznych bra-

45 Ibidem, t. 72, Protokét z posiedzenia RWMBOP w dniu 19.12.1986 r. z 24.04.1987 r., s. 5.
46 Ibidem, t. 107, Wytyczne do sprawowania nadzoru w PSRM przez $migtowce Mi-14Pt i samoloty AN-2 z 7. PLS

z15.05.1989r., s. 1.

47 |bidem, t. 124, Zarzadzenie szefa Sztabu MBOP nr 032 z 30.11.1989 r. w sprawie organizacji stuzby bojowej w 1990 r., s.

3.

48 Zobacz I. Bieniecki, Jednostki ochrony granic PRL w systemie Wojskowego Ratownictwa Morskiego w latach 1965-1991
[w:] Zarzadzanie logistyczne w sytuacjach kryzysowych historia—terazniejszosé-przysziosé, red. M. Cupryjak i J. Pilzys,
(materiaty z Miedzynarodowej Konferencji Naukowej pt. Zarzagdzanie logistyczne w sytuacjach kryzysowych. Historia-
Terazniejszos$¢-Przysztos¢), Wydawnictwo Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe ZAPOL Dmochowski, Sobczyk Spotka

Jawna, Szczecin 2013, s. 51-58.

49 ASG w Szczecinie, op.cit., Akta Szefostwa WOP, sygn. nr 1840, t. 37, Pismo zastepcy szefa GIOT-szefa Inspektoratu OT

do szefa Zarzadu VI SG WP z 11.05.1970r,, s. 1.
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kéw w grupie kadry zawodowej, z powodzeniem
wykonywal zadania zwigzane z prowadzeniem
rozpoznania lotniczego i udzialem w akcjach
granicznych w ochronie granicy panstwa. O li-
kwidacji eskadry zadecydowaly znaczne koszty
zwigzane z utrzymaniem i obsluga tego podod-
dziatu a takze przestarzale wyposazenie w sprzet
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Lotnictwo Strazy Granicznej RP
w ochronie granicy morskiej w latach
1991-2004

Aviation of the Polish Border Guard
in the protection of the maritime border in 1991-2004

Omawiamy role lotnictwa Strazy Granicznej RP w ochronie granicy morskiej w latach 1991-2004. Uwage kon-
centrujemy na genezie nowej formacji ochrony granic - Strazy Granicznej, powstaniu Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej, rozwoju struktur lotniczych formacji i koncepcji realizacji ochrony granicy morskiej oraz na sposobach
wykonywania zadan w ochronie polskich obszaréw morskich.

We discuss the role of the Polish Border Guard aviation in the protection of the maritime border in 1991-2004.
We focus on the genesis of the new border protection formation - the Border Guard, the creation of the Maritime Bor-
der Guard Department, the development of aircraft formation structures and the concept of implementing sea border
protection, and on ways of performing tasks in the protection of Polish maritime areas.

W Polsce po roku 1989 mialy miejsce prze-
obrazenia, ktore nie ominely réwniez systemu
ochrony polskich granic. W tym czasie Sejm RP
rozpoczal prace legislacyjne nad pakietem no-
wych ,,ustaw granicznych”. W miejsce funkcjonu-
jacych w Polsce od 13 wrzesnia 1945 r. do 15 maja
1991 r. Wojsk Ochrony Pogranicza (WOP) powo-
fano 16 maja 1991 r. nowa formacje-Straz Gra-
niczng (SG), w ramach, ktérej poczatkowo funk-
cjonowato 13 oddziatéw tej formacji.

Nowo utworzona SG byla formacjg typu
policyjnego, bedac jednoczesnie czescig admini-
stracji panstwowej typu specjalnego. Centralnym
organem administracji panstwowej do spraw
ochrony granicy panstwowej i kontroli ruchu

osobowego byl Komendant Giéwny SG. Poczat-
kowo zostal on podporzadkowany ministrowi
Spraw Wewnetrznych, a od roku 1997 ministrowi
Spraw Wewnetrznych i Administracji. Organa-
mi terenowymi podlegajacymi Komendantowi
Gléwnemu SG w Warszawie byli komendanci:
oddziatéw, granicznych placéwek kontrolnych,
dywizjonéw i straznic. Od 1 maja 2004 r., na
mocy tzw. traktatu akcesyjnego, Polska stala sie
czlonkiem Unii Europejskiej'.

Powstanie Morskiego Oddzialu Strazy
Granicznej w Gdansku

Do czasu powolania SG ochrong polskiej
granicy morskiej zajmowaly si¢ trzy nadmorskie

1 H. tach, System ochrony polskiej granicy panstwowej w latach 1989-2004, Wydawnictwo Uniwersytetu Warminsko-

Mazurskiego w Olsztynie, Olsztyn 2013.
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Brygady WOP (Pomorska BWOP w Szczecinie,
Baltycka BWOP w Koszalinie i Kaszubska BWOP
w Gdansku). Ponadto do roku 1991 w ochronie
granicy morskiej wspotdziatal z nim wydzielony
zwigzek taktyczny Marynarki Wojennej (MW)
w postaci Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza
(MBOP z siedzibg w Gdansku-Nowym Porcie).
Wprowadzenie w zycie nowych ,ustaw granicz-
nych” a takze ustawy o obszarach morskich RP
i administracji morskiej z 21 marca 1991 r. skut-
kowato zmiang dotychczas funkcjonujacego sy-
stemu ochrony morskiej granicy panstwa.

Zadania, jakie postawiono przed SG spo-
wodowaly, ze dzialalno$¢ stuzb granicznych
przestala si¢ ogranicza¢ do ochrony morza te-
rytorialnego i morskiej granicy panstwa. Zgod-
nie z nowymi zapisami w ustawach poszerzono
je o zadania majace na celu ochrong intereséw
ekonomicznych i ekologicznych na polskich ob-
szarach morskich (dalej pom - morskich wodach
wewnetrznych, morzu terytorialnym i wylacznej
strefie ekonomicznej-WSE). Do realizacji tych
zadan w strukturach nowej formacji powotano
Morski Oddziat Strazy Granicznej (MOSG) z sie-
dzibg w Gdansku.

Porozumienie w tej sprawie podpisali
4 czerwca 1991 r. ministrowie Obrony Narodowe;j
(kontradmiral Piotr Kolodziejczyk) i Spraw We-
wnetrznych-Henryk Majewski. W dniu 12 lipca
1991 r. Komendant Gtéwny SG ptk prof. dr hab.
Marek Lisiecki wydat zarzadzenie organizacyjne
dotyczace utworzenia MOSG. Oddzial ten po-
wstal na bazie przekazanych do nowej formacji
sit i srodkéw rozformowanej MBOP.

Do 12 marca 1992 r. MOSG funkcjonowat
zgodnie z etatem w skladzie trzech dywizjonow
(Pomorskiego w Swinoujsciu, Baltyckiego w Ko-
lobrzegu i Kaszubskiego w Gdansku-Westerplat-
te). W wyniku przeprowadzonej reorganizacji
nadmorskich struktur SG przeformowano takze
MOSG. Zorganizowano go na bazie istniejace-
go juz oddzialu, oraz sit i srodkéw rozformowa-
nych oddziatéw SG-Kaszubskiego Oddzialu SG
w Gdansku-Nowym Porcie, Baltyckiego Oddzia-
tu SG w Koszalinie oraz czg$ci Pomorskiego Od-
dzialu SG w Szczecinie.

Utworzona w roku 1991 polska SG jest for-
macja nowoczesng o policyjno-administracyj-
nym charakterze. Podobng forme organizacyjna
mialy organy ochrony granic panstw zachodnich.
W tym czasie w takim samym kierunku prze-
ksztalcane byly formacje graniczne w innych
panstwach Europy Srodkowo-Wschodniej (na
Wegrzech, Czechach, Stowacji i Litwie).

Poczatki struktur lotniczych w Strazy Gra-
nicznej

Pierwszym oficjalnym dokumentem do-
tyczacym tworzenia struktur organizacyjnych
lotnictwa w tej formacji bylo zarzadzenie nr
20 z 29 kwietnia 1995 r. Komendanta Gléwne-
go SG, w ktérym stanowiono, ze podlegaly one
dyrektorowi Zarzadu Ochrony Granicy Panstwo-
wej. W tym celu stworzono w Komendzie Giow-
nej SG (KGSG) w Warszawie stanowisko Glow-
nego Specjalisty ds. lotnictwa, ktérego zadaniem
byt nadzér i koordynowanie spraw zwigzanych
z lotnictwem. Pdzniej stanowisko to przeniesio-
no do 6wczesnego Biura Administracyjno-Tech-
nicznego KGSG.

Poczatkowo utworzono wydzial lotniczy
z siedzibg w Gdansku przy MOSG, ze stalym
miejscem bazowania na lotnisku Gdansk-Re-
biechowo. Funkcjonowanie tego wydzialu miato
sie odbywa¢ w oparciu o MOSG oraz Lotniczy
Zespol Sanitarny Wojewddzkiej Kolumny Lot-
nictwa Sanitarnego. Jednak majac w perspekty-
wie do wykorzystania $migtowiec PZL-"Kania”
z koncepcji tej zrezygnowano. Wynikalo to z fak-
tu, ze Smiglowiec tego typu nie byt przystosowany
do realizacji zadan nad duzymi obszarami mor-
skimi. W zwiazku z powyzszym zapadla decy-
zja, aby skierowa¢ dwa pozyskane $smigltowce na
najbardziej zagrozony odcinek granicy panstwo-
wej do Podlaskiego Oddzialu SG, w wyniku cze-
go utworzono nowy wydzial lotniczy z siedzibg
w Bialymstoku.

Po zlikwidowaniu w KGSG stanowiska
Gloéwnego Specjalisty ds. lotnictwa z poczatkiem
1998 r. utworzono w 6wczesnym Biurze Admini-
stracyjno-Gospodarczym KGSG sekcje lotnictwa
i techniki morskiej, co nie byto najlepszym roz-
wigzaniem, ze wzgledu na specyfike i odrebnos¢
lotnictwa?.

2 R. Konieczka, Lotnictwo Strazy Granicznej [w:] Straz Graniczna w dwudziestoleciu 1991-2011, Wydawnictwo COS SG

w Koszalinie, Koszalin 2011, s. 308-309.
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Na przetomie XX i XXI w. powstata koncep-
cja powolania Lotniczego Oddziatu SG z siedzi-
ba na warszawskim Bemowie. Bylo to zwigzane
z planowang likwidacja 103. Putku Lotnictwa
Nadwislanskich Jednostek Wojskowych (NJW)
MSW. Pierwotnie nowy Oddzial miat realizowa¢
zadania lotnicze SG oraz innych formacji resor-
tu Spraw Wewnetrznych, a ponadto nadzorowa¢
dziatalno$¢ lotniczych przejs¢ granicznych. Po-
wyzsze rozwigzanie sprowadzato si¢ do przejecia
wigkszo$ci statkow powietrznych i infrastruktury
lotniskowej z likwidowanej jednostki MSW. Jed-
nak i w tym przypadku przyjete rozwigzanie na-
lezy uzna¢ za bledne, gdyz jedna struktura orga-
nizacyjna SG miala si¢ zajmowa¢ dwoma bardzo
réznymi zagadnieniami - organizacja dzialalno-
$ci lotnictwa formacji i kontrolg ruchu granicz-
nego w przejsciach lotniczych. Takie rozwigzanie
byto niemozliwe do realizacji. Jednak decyzja
w tej sprawie zostala podpisana przez ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji Janusza To-
maszewskiego i rozpoczeto jej wdrazanie®.

Rozpoczeto tez procedury dotyczace przeje-
cia obiektow koszarowych i lotniskowych, a tak-
ze wszczgto postepowania personalne majace
na celu przyjecie do stuzby przewidzianych do
zwolnienia Zolnierzy zawodowych. Oznakowa-
no nawet trzy $migtowce Mi-8 symbolami SG.
Niebawem jednak decyzja o utworzeniu oddziatu
zostala cofnigta na korzys¢ koncepcji przejecia
sprzetu i ludzi przez poszczegdlne formacje re-
sortu Spraw Wewnetrznych i wojsko*.

Natomiast kilka miesiecy pézniej ukazalo
sie zarzadzenie nr 50 Komendanta Gldéwnego

SG, w ktérym okreslono, ze przy wykorzystaniu
statku powietrznego SG wykonuje si¢ nastepu-
jace loty: patrolowo-rozpoznawcze, poscigowe,
transportowe i szkoleniowe. Loty te mozna byto

wykonywac:

- poza strefg nadgraniczng - w przestrzeni lotow
swobodnych,

- w strefie nadgranicznej - w przestrzeni lotow
koordynowanych.

W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach
loty mozna byto wykonywa¢ powyzej tych prze-
strzeni, na zasadach okreslonych w przepisach
lotniczych®.

Rozpoczecie dzialalno$ci w ochronie gra-
nicy morskiej wydzialu lotniczego MOSG

Na podstawie decyzji nr 17/2000 naczelne-
go Inspektora Lotnictwa Stuzb Porzadku Pub-
licznego i protokotu - sprawozdania z gotowosci
wydzialu lotniczego MOSG z 16 listopada 2000 r.
otrzymano zgode na rozpoczecie dziatalnosci lot-
niczej wydziatu lotniczego MOSG w Gdansku.

Po miesigcu, 21 grudnia 2000 r. Minister
Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ko-
mendant Gléwny SG przekazal komendantowi
MOSG samolot ,,Mewa” M-20.

Od 22 grudnia 2000 r. samolot M-20 ,, Mewa”
o znakach rejestracyjnych PL-50YG bazowal na
lotnisku w Gdansku-Rebiechowie, w hangarze
Zespolu Lotnictwa Sanitarnego. Technicznie zo-
stal on zabezpieczony przez personel wydzialu
jak i personel techniczny Samodzielnej Kolumny
Transportu Sanitarnego (SKTS)-zgodnie z umo-
wa zawartg 22 grudnia 2000 r.°

3 Kancelaria MOSG w Gdansku, sygn. nr 7/24, t. 5, Zarzadzenie nr 16 MSWiIA z 20.08.1999 r. w sprawie utworzenia

Lotniczego Oddziatu SG w Warszawie, s. 1-2.
R. Konieczka, op.cit. s. 312.

Kancelaria MOSG, op.cit., Zarzadzenie nr 50 KGSG ptk. Marka Bienkowskiego z 7.10.1999r., s. 7-8.

o g s

Ibidem, Zadania statku powietrznego MOSG PZL M-20 ,Mewa” w ochronie polskich obszaréw morskich i strefy nadgraniczne;j
opracowane przez kmdr. por. mgr. R. Michalaka (odpis w posiadaniu autora), s. 1-2; Samolot PZL M-20 ,Mewa” byt
licencyjng odmiang amerykanskiego samolotu dyspozycyjnego Piper PA-34 ,Seneca” Il. Prototyp samolotu Piper ,Seneca”
zostat oblatany w roku 1971. Zmodyfikowana odmiana oznaczona, jako Seneca Il powstata w roku 1975. W styczniu
1977 r. PZL zawarty umowe kooperacyjno-licencyjng na budowe samolotu, wg ktérej zaktady PZL-Mielec produkowaty
elementy samolotu dla USA, a w zamian montowaty samoloty wyposazajac je w silniki PZL-Franklin. Konstruktorem
prowadzacym zostat inz. Krzysztof Piwek. Pierwsza ,Mewa” (oznaczona M-20 00) zostata zmontowana z elementéw
dostarczonych przez licencjodawce w pazdzierniku 1978 r., a oblot odbyt sie 28 lipca 1979 r. Nastepny prototyp, oznaczony
M-20 01 wyprodukowany w catosci w Polsce zostat oblatany 22 wrzes$nia 1982 r. W kolejnym prototypie (M-20 02) wymieniono
instalacje elektryczng oraz zasilanie zespotu napedowego. Do jego oblotu doszto 10 pazdziernika 1985 r. Ze wzgledu na
priorytet, jaki otrzymaty prace nad samolotami wojskowymi oraz ktopoty z seryjng produkcja silnika PZL-Franklin podjeto
opracowanie wersji M-20 03 z silnikiem Teledyne Continental TSIO/LTSIO-360-KB, bedacej odpowiednikiem samolotu
PA-34-220T ,Seneca” Ill. Prototyp samolotu zostat oblatany 13 pazdziernika 1988 r. Kolejng wersjg byt samolot oznaczony
M-20 04 o zwigkszonej masie startowej. W 1993 r. ,Mewa” zostata nagrodzona godtem ,Teraz Polska”; patrz: Ibidem, s.
2, Zadania statku powietrznego MOSG PZL M-20 ,Mewa” w ochronie pom i strefy nadgranicznej opracowane przez kmdr.
por. mgr. R. Michalaka.
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Koncepcja uzycia sil i srodkéw wydzialu
lotniczego MOSG w ochronie morskiej granicy
panstwa

W roku 2002 przedstawiciele SG z Gdanska
oceniali, Ze obszar morskiej granicy RP z samej
istoty byl trudny do ochrony. Diugi odcinek wy-
brzeza oraz rozlegla strefa ekonomiczna (pow.
32 000 km?) morza terytorialnego i wod we-
wnetrznych skutkowaly tym, ze obszar ten wy-
magal szczegolnego prowadzenia monitoringu
z powietrza, w celu wykrywania i dokumentowania
dziatan niezgodnych z obowigzujacym prawem.

Do tego rodzaju zadan doskonale nadawa-
ly sie statki powietrzne. Dzigki duzej predkosci,
przewyzszajacej wielokrotnie predkos¢ jednostek
plywajacych, umozliwialy skuteczng penetracje
duzych obszaré6w morza w stosunkowo krotkim
czasie. Ponadto $rodki te byly zdolne do przeno-
szenia urzadzen technicznych, pozwalajacych na
obserwacje i rejestracje zaobserwowanych zdarzen.

Samo wykonywanie lotéow nad morzem
zdecydowanie réznilo si¢ od podobnych dziatan
prowadzonych nad ladem. Wymagalo bowiem
prowadzenia nawigacji bez odnoszenia si¢ do
punktéw orientacyjnych znajdujacych sie w tere-
nie, ze wzgledu na ich brak. To wymuszalo sto-
sowanie szerszego wyposazenia pilotazowo-na-
wigacyjnego niz w lotach nad ladem. Dodatkowo
loty nad morzem - szczegolnie w warunkach noc-
nych - utrudniaty zmienne warunki atmosferycz-
ne oraz mozliwos$¢ naglego wystapienia skrajnych
warunkow atmosferycznych.

Ponadto w odniesieniu do konstrukeji stat-
kéw powietrznych surowos¢ klimatu morskie-
go i jego wplyw na zywotno$¢ i niezawodno$¢
konstrukeji lotniczych wymagaly dodatkowych
czynnosci obstugi, a takze wyzszych kosztow wy-
nikajacych z przedwczesnego zuzywania si¢ nie-
ktorych elementow.

Specyfika dzialania statkéw powietrznych
nad morzem zobowigzywata ich zalogi do prowa-
dzenia dziatan ratowniczych w sytuacjach zagro-
zenia innych statkdw powietrznych i jednostek
plywajacych. Wynikalo to z przepiséw prawa lot-
niczego i morskiego. Natomiast nie zastosowanie
sie do nich stanowilo przestepstwo. Dzialania ra-
townicze statkdw powietrznych SG byly takze ob-
warowane tymi przepisami i nie wykraczaty poza

analogiczne dziatania innych statkéw powietrz-
nych, niezaleznie od ich przynaleznosci. Jednak
na poczatku XXI w. brakowalo uregulowan, kto-
re nakladaty by na SG ustawowy obowiazek po-
dejmowania dziatan ratowniczych. Dlatego ich
wyposazenie w $rodki ratownictwa morskiego
miescilo si¢ w granicach okreslonych przepisami
dotyczacymi wykonywania lotéw nad obszarami
morskimi.

W tym czasie nie wykluczano jednak wyko-
rzystania statkéw powietrznych SG do prowadze-
nia dzialan stricte ratowniczych, jednak wymaga-
fo to wprowadzenia odpowiednich uregulowan
prawnych’.

Zadania lotnictwa MOSG

W pierwszych latach XXI w. przewidywa-
no dla statkéw powietrznych SG wykonywanie
nastepujacych pieciu podstawowych rodzajow
lotéw nad potudniowym Baltykiem: patrolowo-
-rozpoznawczych, poscigowych, transportowych,
nawigacyjno-szkoleniowych i poszukiwawczo-ra-
towniczych.
a) Loty patrolowo-rozpoznawcze w celu:

- Prowadzenia obserwacji i rozpoznania pol-
skich obszaréw morskich (pom) oraz pro-
wadzenia obserwacji w strefie nadgranicznej
i przestrzeni powietrznej;

- Wykrywania, okreslania pozycji oraz rozpo-
znawania:

- jednostek ptywajacych, kontaktujacych sie ze
sobg (szczegolnie na morzu terytorialnym),

- jednostek tamigcych prawo nieszkodliwego
przeplywu np. kotwiczacych w niedozwolo-
nych miejscach itp.,

- nierozpoznanych jednostek ptywajacych,

- skupisk kutréw polskich i obcych na pom,

- jednostek plywajacych naruszajacych prze-
pisy w zakresie ochrony $rodowiska mor-
skiego i eksploatacji pom,

- statkéw naukowo-badawczych.

- Uzyskiwania informacji niezbednych do pla-
nowania stuzby granicznej i prowadzenia
dzialan granicznych na pom;

- Rozpoznawania sytuacji na redach porto-
wych, akwenach czasowo zamknigtych dla
zeglugi, w rejonie platform wiertniczych;

7 Ibidem, s. 1-5, Koncepcja uzycia sit i Srodkéw wydziatu lotniczego w ochronie morskiej granicy panstwa, Gdansk 2002.
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- Wspdldzialaniu w naprowadzaniu na cel jed-
nostek pltywajacych SG;

- Wykrywaniu zanieczyszczen pom;

- W okresie zimowym, kontrola zalodzenia
akwendéw przygranicznych, gtéwnie na Zale-
wach Wislanym i Szczecinskim;

- Dokumentowania miejsc wytadunku, podej-
mowania z wody 0s6b i przedmiotéw na mo-
rzu, przystaniach oraz plazach;

- Dokumentowania nieprzestrzegania przez
jednostki plywajace przepiséw obowiazuja-
cych na pom, np. sprawcéw nielegalnych po-
fowéw ryb, sprawcéw zanieczyszczen pom,
sprawcow nielegalnych przekroczen granicy
wbrew przepisom (npgwp), itp.;

b) Loty poscigowe w celu:

- Prowadzenia poscigu za jednostka plywa-
jaca, sprawca przestepstwa-do chwili zatrzyma-
nia sprawcy, utraty z pola widzenia sprawcy lub
wyczerpania mozliwosci taktyczno-technicznych
statku powietrznego SG;

c) Loty transportowe w celu:

- Przetransportowania droga powietrzng
okreslonego fadunku lub oséb;

d) Loty nawigacyjno-szkoleniowe;

e) Loty poszukiwawczo-ratownicze na pom

8 Ibidem, s. 1-2.

samodzielnie oraz we wspoéldzialaniu z MW RP
i Polskim Ratownictwem Okretowym (PRO)®.

Zgodnie ze ,Strategig zintegrowanego zarzg-
dzania granicg” opracowang w Departamencie
Integracji Europejskiej i Wspoélpracy Miedzyna-
rodowej MSWiA przyjeta przez Rade Ministrow
6 czerwca 2000 r., jak réwniez ,, Koncepcjg ochrony
morskiego odcinka granicy paristwowej i sprawo-
wania nadzoru nad polskimi obszarami morskimi”
z 27 maja 1999 r. ukompletowanie MOSG w stat-
ki powietrzne bylo bardzo skromne i na poczatku
2002 r. przedstawiato si¢ w postaci jednego sa-
molotu PZL M-20 ,,Mewa™.

Celem realizacji ustalen zawartych w ,,Stra-
tegii...”, w zwigzku z potrzeba prawidlowego za-
bezpieczenia zadan realizowanych w ochronie
morskiego odcinka granicy panstwa i Wylacznej
Strefy Ekonomicznej (WSE) oraz obowigzkow
wynikajacych z polskich uregulowan ustawo-
wych, a takze natozonym na Straz Graniczng RP
obowigzkiem zabezpieczenia dzialan zwigzanych
poszukiwaniem i ratowaniem zycia na morzu,
zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej
Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie mor-
skim (SAR) sporzadzonej w Hamburgu 27 kwiet-
nia 1979 r. wskazywano w tym czasie na potrzebe

9 |bidem, Program wdrazania Koncepgcji... z 14.02.2002 r., Ibidem, s. 11-13; Zgodnie z Rozporzagdzeniem MSWIA z dnia
12 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru flagi oraz oznakowania jednostek ptywajgcych i statkéw powietrznych Strazy Graniczne;j

(Dz. U. nr 54 z 13 maja 2002 r., poz. 474):

$ 6. Statki powietrzne Strazy Granicznej-samoloty i $miglowce oznakowuje sie:
1)  znakiem polskiej przynaleznosci panstwowe;j statku powietrznego,
znakiem rozpoznawczym okre$lonym w przepisach o rejestrze Statkéw Powietrznych Lotnictwa Stuzb Porzgdku Publicznego

oraz znakow i napiséw na sprzecie lotniczym,

2) dodatkowym znakiem rozpoznawczym, o ktérym mowa w $ 4 ust. 1 pkt 3,
3) napisem STRAZ GRANICZNA-POLISH BORDER GUARD .
$ 7.1. Znakiem polskiej przynalezno$ci panstwowej statku powietrznego Strazy Granicznej jest czteropolowa biato-czerwona
kokarda z biatym obrzezem, umieszczona w zielonym kwadratowym polu. Gérne prawe i dolne lewe pola kokardy sg
biate z czerwonym skrajem, a pola gérne lewe i dolne prawe sg czerwone z biatym skrajem.
2. Znak polskiej przynaleznos$ci panstwowej statku powietrznego strazy Granicznej jest jednoczes$nie znakiem przynaleznosci

do Strazy Graniczne;j.

3. Wzér znaku polskiej przynaleznosci panstwowej statku powietrznego Strazy Granicznej okresla zatgcznik nr 3 do

rozporzgdzenia.
$ 8.1. Na samolotach Strazy Granicznej umieszcza sie:

1)znak polskiej przynaleznosci panstwowej statku powietrznego-na gérnej powierzchni lewego skrzydta i dolnej powierzchni
prawego skrzydfa oraz po obu stronach na stateczniku pionowym, a gdy sg dwa-na ich zewnetrznych powierzchniach,
2)znak rozpoznawczy-na gornej powierzchni prawego skrzydta i dolnej powierzchni lewego skrzydta oraz na obu burtach

kadtuba pomiedzy ptatami a usterzeniem,

3)dodatkowy znak rozpoznawczy-pochylony do przodu, opasujgcy kadtub, umieszczony tak, aby byt dobrze widoczny oraz
na ptatach nosnych pochylony w strone kadtuba po obu jego stronach na goérnej i doinej powierzchni ptatéw w czesci

przykadtubowej,

4)napis STRAZ GRANICZNA-POLISH BORDER GUARD na obu burtach kadtuba, w miejscu dobrze widocznym.
2. Jezeli samolot Strazy Granicznej ma wiecej niz jeden ptat, znak polskiej przynaleznosci panstwowej statku powietrznego,
znak rozpoznawczy oraz dodatkowy znak rozpoznawczy umieszcza sie na dolnej powierzchni ptata dolnego i gérnej

powierzchni pfata gérnego.

3. Wzér oznakowania samolotéw Strazy Granicznej okresla zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia.
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uzupelnienia MOSG o nastgpujace statki po-

wietrzne:

- 1 samolot o max. masie startowej powyzej
5700 kg - M-28B ,,Bryza’,

- 1 $miglowiec $redni - W-3A ,,Anakonda”.

Wariant I-wykorzystania samolotow
M-20 Mewa i M-28B Bryza w ochronie pom

Samolot t. M-28B ,,Bryza’ byl samolotem
wielozadaniowym, produkowanym w tym cza-
sie w Polsce. Posiadal on doskonale wtasciwosci
aerodynamiczne i mogl by¢ wykorzystany w kaz-
dych warunkach atmosferycznych. Masa uzytecz-
na i jego gabaryty pozwalaly na zamontowanie
ww. wyposazenia oraz $rodkow ratowniczych,
dla potencjalnych ofiar katastrof na morzu. Nato-
miast tylna rampa samolotu pozwalata na latwy
ich desant. Pomyst wykorzystania tego statku po-
wietrznego nawigzywal do do$wiadczen innych
panstw i wigzal sie z mozliwoécig prowadzenia
dziatan patrolowych, nawet przy braku widocz-
nosci powierzchni morza.

Na miejsce bazowania samolotu przewi-
dywano lotnisko w Gdansku-Rebiechowie,
a w sklad zalogi samolotu ,Bryza” wchodzito
2 pilotéw, mechanik poktadowy i 2 operatoréw
urzadzen specjalnych'.

Koncepcja uzycia obu prezentowanych po-
wyzej typow samolotéw bylta spojna z progra-
mem ochrony granicy panstwowej i pom, ktory
realizowany byl w sposéb ciggly i w kazdych
warunkach. Oba typy samolotéw doskonale sig
uzupelnialy, poniewaz zapewnialy maksymal-
ne warunki bezpieczenstwa dla zatég (samoloty
dwusilnikowe).

I chociaz samolot M-20 byt tanszy w eks-
ploatacji, to jednak dysponowal ograniczonymi
mozliwosciami prowadzenia obserwacji przy
braku widocznosci powierzchni morza. W ta-
kiej sytuacji zadania patrolowe z powodzeniem
mogt wykona¢ M-28. Pierwotnie ustalono ter-
min wprowadzenia tego samolotu do stuzby na
rok 2004

Wariant  II-wykorzystania
W-3A Anakonda w ochronie pom
Dla $miglowca W3-A przewidywano réw-
niez miejsce bazowania na lotnisku w Gdansku-
-Rebiechowie. W sklad zalogi tego $miglowca
wchodzito: 2 pilotéw, 1 mechanik poktadowy-
-operator urzadzen dzwigowych oraz 1 ratownik.
Ten rodzaj statku powietrznego, ze wzgledu
na swoje specyficzne wlasciwosci mogt by¢ wy-

$miglowca

Samolot SG ,,Mewa”, Zrédlo: prezentacja MOSG.

10 W sktad wyposazenia specjalistycznego samolotu wchodzity:

Smigiowiec SG ,, Anakonda’, Zrédlo: prezentacja MOSG,

- radar obserwacji bocznej stuzacy do wykrywania zanieczyszczen srodowiska morskiego prod. szwedzkiej-MSS 500 SLAR,
- scaner prod. USA, pracujacy w ultrafiolecie i podczerwieni, chtodzony ciektym azotem,
- satelitarny system nawigacji i identyfikacji nadzwyczajnych zagrozen srodowiska morskiego,
- sprzezona z GPS-em cyfrowa kamera video i cyfrowy aparat fotograficzny,
- wyposazenie ratownicze-tratwy ratunkowe, radioptawy, srodki pirotechniczne.
Parametry techniczno-operacyjne samolotu M-28B ,Bryza” byty nastepujace: predkosc¢ przelotowa-335 km/h, zasieg max.
(rezerwa paliwa na 45 min.) — 1 230 km, max. czas lotu - 5 h, fadunek uzyteczny — 1 750 kg; patrz: Ibidem, s. 4.
11 Ibidem; Owczesna cena samolotu wraz z wyposazeniem wynosita 24 min PLN.
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korzystywany w sposéb umozliwiajacy podjecie
dzialan: ratowniczych, przerzutu ludzi i sprzetu,
podejmowanie ludzi z jednostki ptywajacej i po-
wierzchni wody oraz przewozu i wspoétdzialania
z grupami specjalnymi.

Koszty eksploatacji tego $miglowca byl jed-
nak wyzsze niz przedstawionego wyzej samolotu.
Jednak uwazano, ze celowo$¢ zakupu tego sprzetu
byta zasadna, biorac pod uwage zakres wykony-
wanych oraz pojawiajace sie nowe rodzaje za-
dan'.

Termin wprowadzenia tego $miglowca do
stuzby przewidywano na rok 2008".

Wariant ITI-wykorzystania dwdoch samolo-
tow i jednego smiglowca w ochronie pom

W tym czasie oceniano, ze specyfika zadan
wykonywanych w ochronie morskiej granicy pan-
stwa wymagala zastosowania statkéw powietrz-
nych o duzym zasi¢ggu, odpowiednim wyposa-
zeniu oraz zapewniajgcych wymagany poziom
bezpieczenstwa. Powyzsze zalozenia najlepiej
spelniaty samoloty dwusilnikowe, ze wzgledu na
wigkszy promien dzialania i mozliwo$¢ zamonto-
wania bardziej wyrafinowanego technicznie wy-
posazenia specjalistycznego. Zalety te zostaly po-

twierdzone do$wiadczeniami uzyskanymi przez
Brygade Lotnictwa Marynarki Wojennej (MW),
jak réwniez innych panstw eksploatujacych po-
dobne typy samolotéw. Ponadto na korzys¢ tej
koncepcji przemawialy wzgledy ekonomiczne.

Prze ocenie poszczegélnych wariantéw za-
kupu zwracano uwage, ze zaréwno pozyskanie
jak i pozniejsza eksploatacja samolotu wraz z za-
toga bedzie prostsza w realizacji w aktualnej sytu-
acji ekonomicznej. Zwracano tez uwagg, iz zabez-
pieczenie logistyczne koncepcji wprowadzenia
do stuzby samolotu byto o wiele latwiejsze niz
w przypadku $miglowca. Zdaniem kierownictwa
MOSG, brana w tym czasie pod uwage koncep-
cja wprowadzenia do stuzby dwoch $migtowcow
ijednego samolotu byta nieuzasadniona w odnie-
sieniu do sytuacji finansowej panistwa oraz mozli-
wosci budzetowych SG'.

W tym czasie (rok 2002) w wydzia-
le lotniczym MOSG pelnilo stuzbe 5 pilotow,
z ktorych 3 posiadalo przeszkolenie teoretyczne
na samolotach An-28, oraz 2 operatorow posia-
dajacych uprawnienia mechanikéw poktadowych
$miglowcowych. Do pelnej obsady brakowalo
1 pilota i 1 operatora. W przypadku wprowadze-
nia do stuzby samolotu An-28 ,Bryza” obsada ta
musiata zosta¢ zwiekszona:

Samolot PZL M-28 ,,Skytruck” ”Bryza”

12 Ibidem, s. 13; Wybrane parametry techniczno-operacyjne $migtowca W-3A ,Anakonda” byly nastepujace: predkosc
przelotowa-240 km/h, max. czas lotu-2 h, tadunek uzyteczny-2 100 kg.
13 Ibidem, s. 4-5; Cena tego $migtowca bez wyposazenia wynosita 18 min PLN natomiast cena zakupu samego wyposazenia

15 min PLN.
14 Ibidem, s. 5.
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- w sytuacji, gdy stalym miejscem bazowa-
nia bedzie lotnisko Gdansk-Rebiechowo nalezato
zatrudni¢ dodatkowo 4 pilotéow, 2 mechanikéw
pokladowych i 2 operatorow,

- o ile miejscem bazowania byto by inne
lotnisko obsade¢ etatowa nalezato zwigkszy¢ do
6 pilotéw, 3 mechanikéw pokladowych i 3 ope-
ratoréw".

Plany przyjecia do stuzby w wydziale lotni-
czym MOSG samolotu M-28 Bryza

M-28 ,Bryza” byl gérnoplatem zastrzato-
wym z nieci$nieniowa kabing, podwoéjnym uste-
rzeniem pionowym, staltym podwoziem trojkoto-
wym zamocowanym do kadtuba ze sterowanym
przednim kotem.

Samolot M-28 ,,Bryza” charakteryzowal sie
doskonatymi charakterystykami taktyczno-tech-
nicznymi, do ktérych miedzy innymi nalezaly:
krotki start i ladowanie (STOL), doskonale cha-
rakterystyki pilotazowe na matych predkosciach,
wysoki cigzar uzyteczny samolotu, podwozie wy-
posazone w bezdetkowe niskocisnieniowe opony
oraz uktad gérnoplata umozliwiajacy eksploata-
cje samolotu na nieutwardzonych ladowiskach
gruntowych, fatwy dostep do przedzialu pasazer-
sko-towarowego przez tylny tuk's.

O decyzji dotyczacej wyboru samolotu
M-28 ,,Bryza” do stuzby w MOSG zadecydowaly
czynniki umozliwiajace loty tego samolotu nad
akwenami wodnymi, jak i mozliwos¢ zainstalo-
wania specjalistycznych systemow $ledzaco-kon-
trolujacych.

Stosowane w samolocie M-28 silniki zapew-
nialy duza nadwyzke mocy, dzieki czemu samolot
dysponowal doskonatymi osiagami i zapewniat
duze bezpieczenstwo uzytkowania w locie. Do-
datkowo uktad dwusilnikowy, zgodnie z obowia-

15 Ibidem.

zujacymi przepisami, umozliwial wykonywanie

lotéw nad woda. Sprawno$¢ zastosowanych jed-

nostek napedowych umozliwiata lot z jednym
pracujacym silnikiem na pulapie przekraczaja-

cym 3 000 m.

Proponowane  wyposazenie  samolotu
M-28 ,Bryza” w wersji dla SG pozwalato na sku-
teczne:

- zbieranie, przetwarzanie i przesylanie informa-
cji o sytuacji taktycznej, oraz komend, meldun-
kéw i sygnaléw dowodzenia,

- wykrywanie i automatyczne $ledzenie celéw na
duzych odleglosciach,

- zobrazowanie sytuacji taktycznej zobrazowane-
go terenu,

- patrolowanie i kontrolowanie WSE z funkcja
dokumentowania'’.

Udzial przedstawicieli komendy MOSG
(wydzialu morskiego) w lotach kontrolno - pa-
trolowych samolotem Turbolet Urzedu Mor-
skiego (UM) w Gdyni nad pom

W roku 2000, na podstawie zawartego poro-
zumienia o wspétdziataniu UM w Gdynii MOSG,
funkcjonariusze komendy MOSG z wydzialu
morskiego uczestniczyli w lotach kontrolno-pa-
trolowych samolotem Turbolet tego urzedu nad
pom. Mialo to forme zorganizowang, przynosza-
ca korzysci réwniez MOSG np. faktyczne okre-
$lenie najwigkszych skupisk jednostek fowczych
na polskich fowiskach morskich, rozpoznawanie
obcych jednostek towczych w polskiej WSE, ob-
serwacja jednostek naukowo-badawczych (pol-
skich i obcych), posiadajacych zezwolenie na
prowadzenie prac i badan naukowo-badawczych
w WSE (czy ich dzialalnos¢ jest zgodna z warun-
kami okreslonymi w posiadanych zezwoleniach),
ocena sytuacji na wschodnim odcinku WSE gra-

16 Ibidem, s. 8, Zadania statku powietrznego /.../; Samolot charakteryzowat sie doskonatymi, jak na swojg klase, danymi

technicznymi:

- predkos$¢ przelotowa 335 km/h,

-predko$¢ max.-350 km/h,

- predkos¢ startu-135 km/h,

- predkos¢ ladowania-140 km/h,

- predko$c¢ opadania-4-20 m/s,

- predko$¢ wznoszenia w warunkach przelotu-8 m/s,
- dtugos¢ startu 410 m,

- zasieg-1 230 km; Ibidem, s. 9.

17 Ibidem, s. 10; Proponowane wyposazenie samolotu M-28 ,Bryza” w wersji dla SG sktadato sie z: radarowego systemu
poszukiwawczo-nadzorczego RDR1500B lub opcjonalnie ARS-400, kamery termowizyjnej lub termicznej, wskaznika
kierunku dla poszukiwania i lokalizacji, reflektora poszukiwawczego i wyposazenia ratunkowego.
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niczacym z Federacja Rosyjska itp.'®

Podkreslenia wymaga tez fakt, ze UM
w Gdyni zobowigzal si¢ do nieodplatnego prze-
szkolenia specjalistow wydzialu morskiego, bio-
racych udzial w lotach kontrolno - patrolowych,
w celu obstugi specjalistycznego sprzetu znajdu-
jacego si¢ na wyposazeniu tego samolotu, do do-
kumentowania i analizowania wykrytych zanie-
czyszczen (rozlewisk ropopochodnych) na pom
oraz ustalania ich sprawcow. Zobowigzanie UM
w tym zakresie zostalo zrealizowane, bowiem
w 2000 r. przeszkolono 2 funkcjonariuszy komen-
dy MOSG, a na koniec 2000 r. w SG znajdowato
sie 3 funkcjonariuszy przeszkolonych i uczestni-
czacych samodzielnie w tych lotach (jako obstu-
ga sprzetu specjalistycznego ochrony $rodowiska
morskiego).

Ogotem w roku 2000 statki powietrzne UM
wykonaty 90 lotéw nad morzem a w tej liczbie
w 41 lotach brali udzial funkcjonariusze SG.
Ponadto w 2 lotach, w ramach prowadzonych
miedzynarodowych ¢wiczen i operacji morskich
uczestniczyli funkcjonariusze MOSG.

W czasie wykonywania tych lotow nad pom
ujawniono:

- 23 przypadki plam ropopochodnych lub
innych bez ustalenia sprawcéw (sfilmowane ma-
terialy przekazano do UM w Gdyni),

- 17 przypadkéw starych plam ropopochod-
nych badz tzw. filmu olejowego z bardzo matym
pokryciem ropopochodnych (ok. 10%).

W jednym przypadku podczas lotu kontrol-
no-patrolowego, samolot typu L-410 ,Turbolet”
uczestniczyl wraz z SG-311 i innymi jednostka-
mi ratowniczymi PRO oraz okretami MW (maj
2000 r.) w akcji ratowniczej poszukiwania czton-
ka zalogi rosyjskiego statku handlowego, ktory
wypadl za burte. Zaginionego czlonka zatogi ww.
statku odnalazt okret REN powracajacy do bazy

z oficjalnej wizyty w RP.
Nowg forma wspoéldziatania UM w Gdy-
ni z MOSG byl udzial funkcjonariuszy

w lotach kontrolno-patrolowych $miglowcem
Mi-2 (UM w Gdyni). Odbywaly sie one nad pol-
skimi portami oraz strefa brzegowa Zatoki Gdan-
skiej i Zalewu Wislanego. W roku 2000 funkcjo-
nariusze MOSG uczestniczyli w 4 takich lotach®.

Wyniki uzyskane przez lotnictwo SG
wochronie granicy morskiej wlatach 2002-2003

W roku 2002 realizacja zadan na morzu
przez funkcjonariuszy MOSG koncentrowala sie
na prowadzeniu kontroli w zakresie przestrzega-
nia przepiséw obowigzujacych podczas polowow
w WSE, naruszania prawa swobodnego prze-
plywu oraz przekraczania granicy panstwowej
wbrew przepisom (pgwp).

Wydzial lotniczy MOSG w roku 2002 zrea-
lizowal ogétem 336 lotéw w czasie 340 h 54 min,
w tym: loty patrolowo-rozpoznawcze - 85 lotow
(w czasie 251 h 29 min), loty nawigacyjno-szko-
leniowe - 243 loty (82 h 35 min), loty techniczne
- 2 loty (1 h 05 min) i loty inne - 6 lotéw (5 h
45 min)?.

W wyniku dzialalnosci stuzbowej wydziatu
lotniczego nad pom:

- zaobserwowano 5 280 jednostek ptywaja-
cych, w tym: 3 375 kutrow rybackich, 910 jed-
nostek handlowych w swobodnym przeplywie
(bez uwag), 187 okretow MW réznych bander,
362 jachty sportowo-zeglarskie i motorowe
i 446 innych jednostek ptywajacych;

- rozpoznano 1 148 jednostek ptywajacych,
w tym: 144 tankowce-bez zanieczyszczen w swo-
bodnym przeplywie, 237 rudoweglowcow (bez
uwag), 128 semikontenerowcéw (bez uwag),
498 kutréw rybackich i 141 okretow MW.

W ocenianym okresie stwierdzono naste-
pujace nadzwyczajne zagrozenia $rodowiska
morskiego w postaci 23 plam substancji ropo-
-pochodnej lub filmu olejowego, w tym 20 bez
sprawcow (sfilmowano i zgtoszono do UM) oraz
3 z prawdopodobnymi sprawcami, za ktére uzna-
no jednostke MW o numerze ,,271% kuter ,WLA-
77" oraz kuter ,WLA-90”. Material dowodowy
w tej sprawie sfilmowano i przekazano do UM
w Stupsku i UM w Gdyni. O powyzszym poinfor-
mowano Oficera Dyzurno-Operacyjnego (ODO)
MOSG, dywizjonéw SG i straznic SG.

Ponadto samolot wydziatu lotniczego MOSG
bral udzial w ¢wiczeniach SAR, wspoldzialajac
z jednostkami plywajacymi Kaszubskiego dywi-
zjonu SG (25 kwietnia 2002 r) i Pomorskiego dy-
wizjonu SG (9 maja 2002 r.).

18 Ibidem, s. 7, Sprawozdanie o stanie ochrony granicy panstwowej w 2000 roku z 20.02.2001 r.

19 Ibidem, s. 8.

20 Ibidem, s. 1, Sprawozdanie z realizacji zadan w wydziale lotniczym MOSG za rok 2002 (dokument niedatowany).
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Wspotdziatanie samolotu z jednostkami or-
ganizacyjnymi SG jak i innymi instytucjami oce-
niono, jako dobra. Z jednostkami formacji do-
konywano biezacej wymiany informacji, a takze
sporzadzano pisemne meldunki pisemne i telefo-
niczne z kazdego lotu. W odniesieniu do innych
instytucji, z ktérymi wspoétdziatano na morzu, to
do UM oraz Centrum Koordynacyjnego Dziatan
Morskich (CKDM-aktualnie Inspektorat Monito-
ringu Ruchu Morskiego) w Ustce przekazywano
na biezgco informacje dotyczace ruchu jednostek
plywajacych w pom oraz nadzwyczajnych zagro-
zen $rodowiska morskiego. Natomiast z MW RP
prowadzono wymiane informacji o sytuacji na
pom i rozpoznanych jednostkach plywajacych
obcych bander w tym wojennych.

Wsréd probleméw wystepujacych podczas
realizacji zadan w ochronie granicy panstwowej
zglaszano niewystarczajace wyposazenie samolo-
tu w $rodki umozliwiajace dokumentowanie fo-
tograficzne obserwowanych podczas lotu zdarzen
i obiektow (propozycja przekazania do wydzialu
lotniczego z wydzialu morskiego cyfrowego apa-
ratu fotograficznego do ciaglego uzytkowania).
Druga zglaszana propozycja dotyczyla braku
dyzurowego systemu pracy zaldg latajacych i za-
miar wprowadzenia dyzuréw zalég na lotnisku
w Gdansku-Rebiechowie.

Ponadto we wnioskach zmierzajacych do
doskonalenia ochrony granicy morskiej w ko-
lejnych latach zgloszono potrzebe zaciesnienia
wspOlpracy z Brygada Lotnictwa MW RP, w za-
kresie wymiany informacji dotyczacych szkolen,
¢wiczen, manewrdw itp. mogacych mie¢ wplyw
na wykonywanie lotéw w ochronie granicy i dzia-
talnosci SAR*.

Natomiast na kolejny rok (2003) zaplanowa-
no dla sil i srodkéw wydziatu lotniczego MOSG
wykonanie ogétem 350 h lotéw w dwoch podsta-
wowych kategoriach, jako:

- loty w ochronie granicy panstwowej-260 h
(74,3%),
- loty szkolno-treningowe-90 h (25,8%).
W okresie 12 miesigcy tego roku zrealizowa-

21 Ibidem, s. 1-2.

no ogdtem 498 lotéw (nalot 321 h 03 min.)*.

W okresie dwunastu miesiecy miaty miejsce
samodzielne wykrycia i przekazania informacji
podczas wykonywania lotéw w ochronie granicy
nad pom:

- zaobserwowano lacznie 2 754 jednostki ply-
wajace w tym: 1 545 kutréow rybackich,
469 jednostek handlowych podczas swobodne-
go przeptywu, 86 okretow MW réznych bander,
413 jachtow sportowo-zeglarskich i motoro-
wych, oraz 241 innych jednostek ptywajacych,

- rozpoznano tacznie 1 431 jednostek ptywajacych
w tym: 118 tankowcéw podczas swobodnego
przeplywu (bez zanieczyszczen), 200 masow-
cow-kontenerowcow, 828 kutréow rybackich,
77 okretow MW i 127 zaglowo-motorowych.

W kategorii nadzwyczajnych zagrozen sro-
dowiska morskiego wykryto 14 plam substancji
ropopochodnych lub filmu olejowego w tym 9 bez
sprawcow, ktore sfilmowano i zgltoszono do UM,
natomiast 5 prawdopodobnymi sprawcami byly
jednostki: MW o numerze ,271” i ,,273”, kuter
»Gdy-117, kuter ,,Kot-10” i platforma ,,Petrobalti-
cu”. Ponadto stwierdzono potowy bez zezwolenia
na WSE przez 2 kutry rybackie band. dunskiej (nr
burtowe T-120, T-379). Powyzsze zdarzenia sfil-
mowano a materialy przekazano do UM Stupsk
i UM Gdynia. O powyzszych zjawiskach poin-
formowano stuzbe dyzurna MOSG, dywizjonéw
i straznic SG.

Ponadto w roku 2003 samolot MOSG uczest-
niczyl w:

- ¢wiczeniach dynamicznych funkcjonariuszy
plutonéw specjalnych od 7-12 lipca 2003 r. na
Zalewie Szczecinskim,

- polsko-niemieckiej operacji morsko-ladowej
dotyczacej sprawowania nadzoru nad jednost-
kami plywajacymi o di. ponizej 30 m, ktéra
miafa miejsce od 15-17 sierpnia 2003 r. w rejo-
nie Pomorskiego dywizjonu SG.

W tym czasie wspoéldziatanie wydziatu lotni-
czego MOSG z innymi stuzbami polegato:

- w odniesieniu do UM na biezacym przekazy-
waniu informacji dotyczacych ruchu jednostek

22 Ibidem, Sprawozdanie z realizacji zadan w wydziale lotniczym MOSG za rok 2003 (dokument niedatowany), s. 1; Byly

to loty: szkolno-treningowe - 417 lotéw w czasie 113 h 28 min., w ochronie granicy panstwowej - 73 loty w czasie 200 h
30 min., poszukiwawczo - ratownicze (SAR - 2 loty w czasie 4 h 39 min., techniczne - 4 loty w czasie 2 h 02 min. i inne -

2 loty w czasie 0 h 24 min.
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plywajacych w pom oraz o nadzwyczajnych za-
grozeniach $rodowiska morskiego,

- udziale funkcjonariuszy wydziatu lotniczego we
wspdlnych lotach patrolowych na samolocie
UM L-410 ,Turbolet’,

- w odniesieniu do MW RP na wymianie infor-
macji o sytuacji na pom i rozpoznanych jed-
nostkach plywajacych obcych bander w tym
wojennych,

- w odniesieniu do SAR samolot bral udziat
w dwoéch akcjach poszukiwawczo-ratowni-
czych,

- do Panstwowej Strazy Pozarnej (PSP) w Gdan-
sku przekazywano informacje dotyczace poza-
réw obszaréw lesnych zauwazonych w ramach
lotéw patrolowych.

Do swojej codziennej dziatalnosci wydziat
lotniczy otrzymywal na biezaco informacje
(w formie faxéw) dotyczace stosowanych zgdd
i zezwolen na wykonywanie: polowéw, skupu
i sprzedazy ryb w pom, prowadzonych prac na-
ukowo-badawczych, nurkowan i poszukiwania
rozbitkow?.

Dnia 17 wrze$nia 2003 r. 6wczesny Komen-
dant Gloéwny SG-gen. bryg. Jozef Klimowicz
swoim zarzgdzeniem (nr 32) nadal Komendzie
MOSG w Gdansku regulamin organizacyjny.
Zgodnie z tym dokumentem w skfad komendy
MOSG wchodzito 15 komoérek organizacyjnych,
wsrod ktorych znajdowat sie rowniez wydziat lot-
niczy*.

W tym czasie w MOSG funkcjonowal tez
Nieetatowy Zespol Bezpieczenstwa Lotnicze-
go, ktorego czltonkowie odbywali comiesigczne
spotkania. Np. w spotkaniu, ktdre mialo miejsce
2 marca 2004 r. uczestniczyli:

- naczelnik wydzialu lotniczego-mjr Stawomir
Olczyk,

- naczelnik wydzialu lotniczego-kmdr por. Janusz
Jednacz,

- kierownik sekcji wydzialu operacyjno-sledcze-
go-mjr Leszek Malysa,

- kierownik samodzielnej sekcji wydzialu koor-

23 Ibidem, s. 1-2.

dynacji dziatan-kmdr ppor. Zbigniew Kulok,
- oraz personel wydziatu lotniczego®.

Wg stanu z 10 marca 2004 r. w wydziale lot-
niczym MOSG pelnito stuzbe 15 funkcjonariu-
szy (na 17 etatéw). Funkcje naczelnika wydzialu
sprawowal mjr Stawomir Olczyk natomiast jego
zastepcg byt kmdr por. Ryszard Michalak?.

Natomiast do posredniczenia w wydawaniu
polecen startu statku powietrznego bedacego
w lotniczym dyzurze operacyjnym komendant
MOSG kontradmiral SG Konrad Wisniowski
z dniem 8 kwietnia 2004 r. upowaznil o$miu
funkcjonariuszy z kierownictwa MOSG. Byli to:

- zastepca komendanta MOSG-kmdr. por. Marek
Borkowski,

- zastepca komendanta MOSG-kmdr. por. Marek
Ilnicki,

- naczelnik wydzialu lotniczego MOSG-mjr. Sta-
womir Olczyk,

- zastgpca naczelnika wydzialu lotniczego
MOSG-kmdr. por. Ryszard Michalak,

- naczelnik wydzialu morskiego MOSG-kmdr
por. Janusz Jednacz,

- naczelnik wydzialu granicznego MOSG-kmdr.
por. Edward Bukowski,

- naczelnik wydzialu koordynacji dziatan-kmdr.
por. Tadeusz Kantak,

- oficer dyzurny operacyjny MOSG (pelniacy
stuzbe w danym dniu)?.

Podsumowujac ustalenia dotyczace kon-
cepcji wykorzystania statkow powietrznych
SG i ich realizacji w ochronie polskiej granicy
morskiej w latach 1991-2004 nalezy stwierdzic,
ze pierwszych statkéw powietrznych formacja ta
doczekata sie dopiero po kilku latach od chwili
powstania. Jednak do 1 maja 2004 r. kiedy to Pol-
ska wstapila do Unii Europejskie - polska Straz
Graniczna starala si¢ na miare swoich mozliwosci
wykorzystywa¢ je w ochronie wybrzeza i potu-
dniowego Baltyku.

24 Zatacznik do zarzadzenia nr 32 Komendanta Gtéwnego SG z 17.09.2003 r.-Regulamin organizacyjny Komendy MOSG

w Gdansku, s. 1 (odpis w zbiorach autora).

25 Kancelaria MOSG, op.cit., Notatka z posiedzenia Nieetatowego Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego z 4.03.204 r., s. 1-2.
26 Ibidem, s. 4, Instrukcja wykorzystania lotnictwa Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej, Gdansk 2004.
27 Ibidem, s. 1, Decyzja nr 60 komendanta MOSG z dnia 8.04.2004 r. w sprawie imiennego wykazu os6b uprawnionych do

dysponowania statkami powietrznymi MOSG w Gdansku.
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Podwozie kotowe w ptywaku lotniczym
Wheeled chassis in an float of seaplane

Przedstawiono patent Jerzego Rudlickiego nr PL 23387 ,Chowane podwozie w ptywakach wodnosamolotéw”
z 1936 r. oraz podobne mu patenty zgtaszane w Urzedzie Patentowym USA w okresie miedzywojennym. Zaprezen-
towano przy tym woézek transportowy dla samolotéw jako metoda najczesciej stosowana do przemieszczania wod-
nosamolotéw na ziemi, ktory byt uzytkowany w Morskim Dywizjonie Lotniczym (MDLot.) w Pucku oraz w Rzecznej

Eskadrze Lotniczej (REL) w Pifisku do wrze$nia 1939 r.

The patent by Jerzy Rudlicki No. PL 23387 ,Retractable landing gear in seaplane floats” from 1936 and similar
patents filed with the US Patent Office in the interwar period were presented here. Author presented also the trans-
port trolley for airplanes, which was used in the Sea Aviation Squadron (MDLot.) In Puck and in the River Aviation
Squadron (REL) in Pinsk until September 1939, as the method most commonly used for moving seaplanes on the

ground.

Wprowadzenie

Jerzy Stanistaw Rudlicki (urodzony 14 mar-
ca 1893 r. w Odessie, zmarl 12 lub 18 sierpnia
1977 r. w Fort Lauderdale na Florydzie) byl jed-
nym z najbardziej wybitnych polskich konstruk-
torow lotniczych. Pierwsze prototypy latawcow
i szybowcow zbudowal i oblatywal juz w latach
mlodzienczych. Jako ciekawostke mozna podac,
iz w 1910 r. zbudowane przez niego cztery wielkie
latawce, unoszace swiatta nad wystawa w Odessie,
zakupil przedstawiciel szacha perskiego (obecnie
Iran). W czasie Wielkiej Wojny do 1917 r. stuzyt
jako pilot w lotnictwie carskiej Rosji, a pod koniec
krotko w oddziale lotniczym polskiego I Korpusu
gen. Jozefa Dowbor-Musnickiego. 16. grudnia
1917 r. zostal przyjety do Armii Polskiej we Fran-
cji. W 1919 r. wstapit do lotnictwa wojskowego
niepodlegtej Polski i brat udziat w wojnie przeciw

Bolszewikom. W latach 1921-1922 studiowal na
francuskiej uczelni lotniczej Ecole Superiere de
IAeronautique, konczac studia z wyrdznieniem
za najlepszy projekt dyplomowy samolotu'. Byla
to koncepcja niezwykle nowoczesnego samolotu
komunikacyjnego Ru, ktoéry mial posiadaé cho-
wane podwozie, wygodna kabing dla 20 pasaze-
réw, dwukabinowg obszerng toalete (co wowczas
bylo zjawiskiem bez precedensu), calkowicie
metalowa konstrukcje, chowane podwozie oraz
aerodynamiczng sylwetke. Nie zostal on nigdy
zbudowany®.

W Polsce Jerzy Rudlicki najbardziej jest
znany ze wzgledu na swoj wynalazek w postaci
sprawnie dzialajacego usterzenia w ukladzie V,
wyprobowanego przez niego na przebudowanych
samolotach Hanriot H-28 oraz ,Lublin” R-XIX.
Rozwigzanie to bylo pdzniej wiele razy stosowa-

1 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2543/126/Rudlicki-Jerzy-Stanislaw
2 R. Kaczkowski, Samolot pasazerski Ru, w: ,Skrzydlata Polska” nr 39/1964.
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ne na $wiecie, cho¢ poza granicami Polski mato
kto zdaje sobie sprawe, ze jednym z jego ,,0jcow”
byt Jerzy Rudlicki. Jego nazwisko jest zwigzane
takze z wyrzutnikiem bombowym stosowanym
na alianckich bombowcach okresu II wojny $wia-
towej (m.in. Boeing B-17). Zostal on opracowany
przez Wladystawa Swigteckiego w 1932 r., a na-
stepnie w 1943 r. dopracowany przez Rudlickiego.

W 1927 r. Jerzy Rudlicki objal stanowisko
naczelnego konstruktora Dzialu Lotniczego
w Zakladach Mechanicznych E. Plage i T. Laskie-
wicz w Lublinie. Pracowal tam nastepnie przez
okolo 9 lat. W 1935 r., po przejeciu Zakladow
Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz przez
panstwo, Rudlicki zostal w trybie natychmia-
stowym bez wypowiedzenia zwolniony z pracy,
a wszystkie jego projekty, obliczenia oraz notatki
przejety wladze wojskowe. Na bazie przejetych
zakltadéw utworzono panstwowa Lubelska Wy-
twdrnie Samolotow (LWS), ktora nie zatrudnita
Rudlickiego. Jerzy Rudlicki podczas 10 lat pracy

¥

w lubelskiej wytworni wykorzystal jedynie 15 dni
urlopu oraz zrezygnowal z przystugujacych mu
tantiem w wysokosci 72 000 zip (réwnowarto$¢
okolo 7,5 miliona dzisiejszych PLN) za opraco-
wane tam projekty. Nie majac mozliwosci pracy
w lotnictwie, zajat si¢ rolnictwem. Zamieszkal na
stale we wlasnym majatku Olbiecin pod Krasni-
kiem, a w latach 1936-1939 przeprowadzit szereg
badan agrarnych wspdtpracujac z Ministerstwem
Rolnictwa oraz aktywnie zajmowal si¢ praca spo-
teczna. Walczyt we wrzesniu 1939 r. w polskim
lotnictwie, a przez reszt¢ wojny pracowat we fran-
cuskim, a potem brytyjskim przemysle lotniczym
W maju 1945 r. objal stanowisko konstruktora
w amerykanskich zakladach lotniczych Republic
Aviation, gdzie pracowal przez nastepne kilkana-
$cie lat. Brat tam udzial m.in. w pracach nad my-
sliwcem odrzutowym F-84. W 1961 r. przeszedt
na emeryture i zamieszkal w Fort Lauderdale na
Florydzie, gdzie zmart w sierpniu 1977 r.

Zdjecie wodnosamolotu ,, Lublin” R-XIII ter/hydro na wozku transportowym (u gory) oraz umieszczanie wodnosa-
molotu ,,Lublin” R-VIIIna wozku za pomocq dzwigu (Muzeum Obrony Wybrzeza)
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Lublin BE-XIT ter lvdro fnr 707) na wiézku
trunsporiowym, MDLor, 19347,

B-XING (nr TR} na podwoziu
kodowym, MDLot,, 19381

autor; Wojciech Bankowski

»Lublin” R-XIII ter/hydro (nr 707) na wézku transportowym oraz R-XIIIG (nr 718) na podwoziu kotowym. Wodnosamoloty
»Lublin” R-XIII z MDLot. mialy opcjonalne podwozie kotowe, ktére moglo by¢ zamontowane po uprzednim zdemontowaniu

plywakéw (autor: Wojciech Sankowski)

Wodnosamoloty zaprojektowane przez Jerzego Rudlickiego dla MDLot.

Typ

Maksymalna masa
startowa

Silnik

Predkos¢ i za-
sieg

Uzbrojenie

,Lublin” R-VIII ter

4170 kg

1 x Hispano-Suiza 12 Lb,
478 kW (650 KM)

Vmax 205 km/h,
Vcer 178 km/h,

3 x km Vickers F 7,92 mm,

1928 r. 300 kg bomb

R 800 km
,Lublin” R-XIII bis, | 1400-1425 kg 1 x Wright Whirlwind J5 | Vmax 175 km/h, | 1-2 x 3 x km Vickers F 7,92 mm,
ter / G (hydro) 162 kW (220 KM) )

R 450 km kilka bomb 12,5 kg

1932r.

,Lublin” R-XXII,
1934 r. (projekt)

3370-4550 kg

1 x Bristol Pegasus IlIM,
Gnoéme-Rhéne 14Krd lub
Hispano-Suiza 14Har

(ok. 700-800 KM)

Vmax 230 km/h,

R 750 km

6 x km Vickers F 7,9 mm, 3 bom-
by gtebinowe lub torpeda o ma-
sie do 800 kg lub 400-600 kg
bomb

,Lublin” R-XX
1935r.

6000 kg

2 x Bristol Pegasus |l
467 kW (635 KM)

Vmax 250 km/h,

R 1200 km

4 x km Vickers F 7,9 mm, torpe-
do lub 1000 kg bomb
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Model wézka transportowego do wodnosamolotu
»Lublin” R-VII (http://www.kartonowki.pl/forum/
temat/3153,7,wodnosamolot-lublin-r-viii)

Patent Jerzego Rudlickiego nr PL
23387 ,,Chowane podwozie w plywakach wod-
nosamolotow” z 1936 r. oraz wozki do trans-
portu samolotéw uzywane w MDLot.

Podczas pracy w Zakladach Mechanicz-
nych E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie w la-
tach 1927-1935 Rudlicki opracowatl kilkanascie
projektow i prototypdéw samolotéw wojskowych
i cywilnych, oznaczonych jako Lublin R-...,
z ktorych kilka bylo wodnosamolotami. Rudli-
cki zdawal sobie sprawe, ze jednym z problemdw
eksploatacyjnych wodnosamolotéw jest ich prze-
mieszczanie na ladzie. Wodnosamoloty z reguly
nie posiadaja, bowiem podwozia, co powoduje
koniecznos$¢ stosowania odpowiednich wdzkdéw
do ich przetaczania (np. z nabrzeza do hangaru).
Jest to rozwigzanie dos¢ ktopotliwe, tym bardziej
jesli trzeba wyladowac w obcej bazie, gdzie tam-
tejsza obstuga naziemna moze nie dysponowaé
woézkami w rozmiarze odpowiednim dla naszego
samolotu. Poza tym, umieszczenie wodnosamo-
lotu na takim woézku czesto wymagato pomocy
dzwigu. Dlatego w 1934 r. Jerzy Rudlicki opraco-

wal patent na wciggane podwozie, ktére chowa-
toby si¢ wewnatrz ptywakow’. Rozwigzanie to ma
wiele zalet, aczkolwiek zajmuje miejsce wewnatrz
plywakoéw (zmniejszajac tym samym ich nosnos¢
na powierzchni wody) oraz zwigksza mase samo-
lotu, zmniejszajac tym samem nieco jego osiagi*.

Tak swodj wynalazek opisuje sam autor:
»W znanych wodnosamolatach do manewrowa-
nia na ladzie sg zwykle stosowane specjalne wozki
z kotami lub kota wmontowane bezposrednio po
bokach ptywakow. Wynalazek niniejszy dotyczy
podwozia wodnosamolotow, w ktorem zastosowa-
ne sq kota chowane w plywakach wodnosamolo-
tow. Na rysunku przedstawiono schematycznie
przyktad wykonania podwozia wedtug wynalaz-
ku. Fig. 1 przedstawia widok z boku na ptywak
podwozia, a fig. 2 widok z gory na ten plywak.
Plywak 1 posiada otwor 2, w ktérym umieszczo-
ne jest w odpowiednich prowadnicach urzgdzenie
3, d¢wigajgce kota 4. Urzgdzenie 3 wraz z kotami
4 po podniesieniu do gory zajmuje takie potoZenie

Ilustracja do patentu Jerzego Rudlickiego nr PL 23387

3

J. Rudlicki, patent PL 23387 ,Chowane podwozie w ptywakach wodnosamolotow”, Kl. 62 b, 46/02, zgtoszony 5 listopada
1934 r., udzielony 18 czerwca 1936 r. Zaktady E. Plage i T. Laskiewicz nie sg w tym patencie ujete. Jako zgtaszajgcego
podano jedynie Jerzy Rudlicki, Olbigcin, Polska; Patenty opisane w niniejszym opracowaniu obecnie nalezg do Dziatu B
,Rozne procesy przemystowe; transport”, klasy B64 ,Statki Powietrzne; Lotnictwo; Kosmonautyka” oraz podklasy B64C
,Samoloty; Smigtowce”, w tym B64C25/10 ,Podwozia do Igdowania i kolowania; wciggane, sktadane lub podobne”. Nalezy
jednak pamietaé, ze w okresie miedzywojennym klasyfikacja byta nieco inna (np. opisany tu patent Rudlickiego w latach
30. XX w. miat klase 62b, a nie B64 jak obecnie) Wiecej w: Miedzynarodowa Klasyfikacja Patentowa, Urzad Patentowy RP,
Warszawa 2006 (oraz pozniejsze); w tym MKP VIII Edycja, Dziat B, s. 360.

Warto tez dodaé, iz zastosowanie statego podwozia kotowego, ktdre wystawatoby ponizej ptywakoéw bez mozliwosci cho-
wania jest praktycznie niemozliwe w przypadku samolotéw (aczkolwiek ewentualnie mozna je zastosowac na pionowzlo-
tach), gdyz w momencie zetkniecia z wodg kota stawiatyby tak duzy opor, ze samolot wbitby sie nosem w wode oraz prze-
wrécit na plecy, by¢é moze ulegajgc catkowitemu zniszczeniu. Ewentualnie mozna zastosowacé ptywaki z kotami nieznacznie
wystajgcymi poza ich obrys, lecz znacznie utrudniatoby to lgdowanie na ziemi, gdyz samolot musiatby przyziemi¢ kotami
idealnie na trzy punkty pod $cisle okreslonym niewielkim zakresie katow pochylenia (zastosowano to jednak w samolocie
Seversky SEV-3, o czym bedzie dalej). Ewentualnie mozna pomysle¢ o zastosowaniu wysuwanych kot stuzgcych takze
jako hamulce hydrodynamiczne, za pomoca, ktérych wodnosamolot mogtby wytraca¢ predkosc przy koricowym etapie
dobiegu podczas lgdowania na wodzie. Maksymalna predkosc, przy ktérej mozna by wypusci¢ kota podczas unoszenia sie
na wodzie nie bytaby jednak zbyt duza i musiataby by¢ $cisle przestrzegana przez pilota.
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wzgledem plywaka 1, Ze kola nie wystajg na ze-

wngtrz ptywaka, umozliwiajgc wodnosamolotowi

normalne, niehamowane plywanie i start z wody.

Po przesunigciu urzgdzenia 3 do dotu, to ostatnie

zajmuje polozenie, zaznaczone linjami przery-

wanemi 3’, a koto 4 — polozenie 4, w ktorem to
polozeniu koto 4 wystaje na zewngtrz ptywaka /.

Dzigki temu wodnosamolot moze by¢ wyciggniety

na lgd bez podktadania specjalnych wozkow. Prze-

suwanie urzgdzenia 3 wraz z kotem 4 moze byc¢
uskutecznione podczas lotu, o ile zachodzi potrze-
ba lgdowania na twardym gruncie. Kazdy ptywak
podwozia w zaleznosci od potrzeby moze posiadac
wigkszq liczbe wyzej opisanych chowanych két. Po
usunigciu urzgdzenia nastawczego 3 két 4 mozna
tatwo zamieni¢ plywak z kotami na plywak typu
normalnego bez kél, przez zastgpienie tego urzg-
dzenia wktadkg wypetniajgcg otwor 2.
Zastrzezenia patentowe.

1. Chowane podwozie w ptywakach wodnosamo-
lotéw, znamienne tern, ze ptywak (1) posiada
otwor (2), przebiegajgcy na wylot przez calg
wysokos¢ ptywaka, umozliwiajgc podczas spo-
czywania plywaka na wodzie tatwy dostep do
umieszczonego w tym otworze urzgdzenia na-
stawczego (3) z kotem (4).

2. Chowane podwozie w ptywakach wodnosamolo-
tow wedlug zastrz. 1, znamienne tern, Ze posia-
da urzgdzenie nastawcze (3) wraz z kotem (4),
umieszczone przesuwnie w otworze (2) pltywaka
(1), ruchome w gore i w dot, dzieki czemu koto
(4) moze by¢ catkiem chowane w otworze ply-
waka lub tez moze by¢ wysuniete na zewngtrz
plywaka.

3. Odmiana chowanego podwozia w plywakach
wodnosamolotow wedtug zastrz. 1 i 2, znamien-
na tern, ze kazdy plywak (1) podwozia posiada
wigkszq liczbe urzgdzen nastawczych (3) z cho-
wanemi kotami (4).

Autor nie narzuca z goéry zadnego rodzaju
napedu dla opisywanego mechanizmu. Mozna by
tam uzy¢ dowolnej metody zasilania, w tym hy-
draulicznej, elektrycznej, a nawet recznej. Patent
ten nigdy nie zostal uzyty w praktyce, a samolo-
ty Morskiego Dywizjonu Lotniczego do konca
swej stuzby byty przetaczane po ladzie za pomoca
odpowiednich woézkéw. Oprdcz tego samoloty
»Lublin” R-XIII posiadaly zamienne komple-
ty podwozia kolowego oraz nart, ktére mozna
byto zamontowaé po wczedniejszym demonta-
zu plywakéw. Bylo to jednak rozwigzanie nieco
innej kategorii. Wozki uzywane do przetaczania
samolotow MDLot. prawdopodobnie nie byly
opatentowane’. Ich budowe mozemy do pew-
nego stopnia pozna¢ jedynie na podstawie kilku
zachowanych fotografii. Wida¢, iz mialy one kon-
strukcje drewniang, charakterystyczny uskok na
redan ptywaka oraz szprychowe kota. W drew-
nianej konstrukeji znajdowato sie wciecie na ply-
wak. Stosowano rézne wielkosci takich wozkow
w zaleznosci od typu obslugiwanego samolotu.
Charakterystyczny byt wozek, ktérym przemiesz-
czano prototyp samolotu torpedowego ,,Lublin”
R-XX. Mial on konstrukecje kratownicowg (praw-
dopodobnie stalowg) z matymi kotami. By¢ moze
na takim samym lub bardzo podobnym wézku
bytby przewozony prototyp samolotu torpedo-
wego LWS-5 ,,Zubr”, gdyby go ukonczono. Nowe
wodnosamoloty CANT Z-506 B ,,Airone” zamo-
wione we Wloszech w 1938 r. prawdopodobnie
bylyby uzytkowane z woézkami otrzymanymi od
producenta, cho¢ niewykluczone iz uzywano by
takze wozki polskiej produkcji, gdyz w krajowych
zakladach zaméwiono juz specjalny pomocniczy
tabor plywajacy, w tym motoréwki, krypy pali-
wowe oraz krypy przewozace torpedy i bomby do
samolotéw Z-506 B ,,Airone™.

5

Wiecej o samolotach uzywanych w Morskim Dywizjonie Lotniczym (MDLot.) w Pucku oraz w Rzecznej Eskadrze Lotniczej
(REL) mozna znalez¢ m.in. w opracowaniach A. Olejko: Zapomniane hydroplany nad Baitykiem i Polesiem 1924-1937,
Warszawa/Piekary Slgskie 2015; Francuskie wodnosamoloty w lotnictwie polskim 1926-1937, Warszawa/Piekary Slgskie
2007 oraz Lotnictwo morskie || Rzeczypospolitej, Warszawa/Piekary Slgskie 2010. W$réd starszych publikacji (obecnie
trudno dostepnych) mozna wymieni¢ m.in. A. Morgata, Samoloty w polskim lotnictwie morskim, Warszawa 1985 oraz M.
Konarski, A. Olejko, Polskie Lotnictwo Morskie 1920-56, Gdansk 1998.

W 1938 r. zamoéwiono dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku 6 wioskich wodnosamolotéw Cant Z-506B ,Airone”z ter-
minem dostawy na przetomie czerwca i lipca 1939 r. W maju 1939 r. planowano zaméwi¢ kolejnych 12 Z-506B ,Airone”.
Z 18 zakupionych samolotéw tego typu zamierzano utworzy¢ 2 eskadry torpedowo-bombowe oraz dalekiego rozpozna-
nia. Planowano dla nich budowe bazy na Helu. Pierwszy i jedyny CANT Z-506 B ,Airone” zostat dostarczony do Polski
dopiero 27 sierpnia 1939 r. Samolot ten 11 wrzesnia 1939 r. zostat zbombardowany na jeziorze Siemien przez niemieckie
He-111 i doszczetnie sptonat. Pozostate Z-506B budowane dla Polski zostaty ostatecznie wigczone w sktad lotnictwa wito-
skiego. Wiecej w: A. Olejko, CANT Z-506B Airone Morskiego Dywizjonu Lotniczego, Warszawa 2014.
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Prototyp wodnosamolotu torpedowego ,,Lublin” R-XX na charakterystycznym wézku o konstrukcji kratownicowej (prawdopo-
dobnie stalowej) z matymi kotami, baza MDLot. w Pucku, 1935 r. (obrébka zdjecia Mateusz Prociak, https://www.smartage.pl/
wodnosamolot-lublin-r-xx/)

Wioskie samoloty torpedowe i transportowe Cant Z-506 B ,, Airone” na wozkach transportowych.
Po prawej widoczny moment umieszczania hydroplanu na wozku za pomocg dzwigu.

Miedzywojenne patenty dotyczace kol cho-
wanych do plywakéw wodnosamolotéw lub to-
dzi latajacych zgloszone do Urzedu Patentowe-
go USA

W konstrukcjach wodnosamolotéw oraz
todzi latajacych na $wiecie stosowano zaréwno
wozki transportowe oraz podwozie kotowe skta-
dane do wnetrza ptywakoéw lub kadluba’. W dal-
szej cze$ci niniejszego opracowania podano kilka
wybranych przykladéw patentéw oraz rozwigzan
technicznych z tego zakresu (a konkretnie z pod-
klasy B64C25/10 ,Undercarriages non-fixed,
e.g. jettisonable retractable, foldable, or the like”

(»Podwozia do lagdowania i kotowania; wciggane,
skladane lub podobne”) zgloszonych w Urzedzie
Patentowym USA w okresie dwudziestolecia
miedzywojennego. Nasz wybor patentow z USA
powodowany jest tym, ze przemyst lotniczy tego
panstwa od lat 30 XX w. byl jednym z najbardziej
rozwinietych i awangardowych na $wiecie. Tym
samym przedstawione tu patenty amerykanskie
sg reprezentatywne dla dwczesnego stanu $wia-
towej techniki lotniczej. W pierwszej kolejnosci
zaprezentujemy patenty zastosowane w praktyce,
aczkolwiek przedstawiono tu takze koncepcje,
ktére pozostaly tylko na papierze.

7 W USA czes$¢ kadtuba wodnosamolotu, ktéry jest ptywakiem okresla sie jako cze$é ,pontonowg” (,pontoon part of the

fuselage”).
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Wybrane patenty zakladéw Consolidated
Aircraft Corporation

Zaklady te zostaly zalozone w Buffalo (stan
New York) przez Reubena H. Fleeta w 1923 r.
W okresie miedzywojennym byty znane zwlasz-
cza z todzi latajacych ze stynng PBY ,Catalina”
z 1935 r. na czele. Czotowym konstruktorem tych
zaktadow byt Isaac Machlin Laddon (1894-1976),
pod ktérego kierownictwem powstala miedzy
innym t6dz latajaca PBY ,,Catalina” oraz bombo-
wiec B-24 ,,Liberator”. Laddon byl takze autorem
wielu patentéw, w tym dotyczacych kot dla wod-
nosamolotéw i fodzi latajacych.

fowego, wiec na ladzie musialy korzysta¢ z woz-
kéw lub doczepianych két wedlug patentu US
2227,725 Aircraft handling gear., ktdry tez przed-
stawimy.

Laddon opisuje swdj patent US 1828,
192 Aircraft nastepujaco: ,Kota 15 sq przymo-
cowane do konstrukcji samolotu za pomocg row-
noleglych elementow 27, ktore sq przymocowane
obrotowo w pozycji 29 do tylnej czesci bocznych
plywakéw 14. Ukosne elementy usztywniajgce
30 rozciggajg sie od osi két do gtéwnego korpusu
plywajgcego 10 i sq obracane w punkcie 31”.

Consolidated PBY-5A ,,Catalina” z widocznym podwoziem kotowym opracowanym wedtug patentu Grummana US
1,859,624 Retractable landing gear for airpanes.

W 1931 r. Laddon uzyskal patent US
1828,192 na 16dz latajaca z podwoziem kotowym
chowanym w gléwny plywak/kadlub, ktérego go-
lenie bytyby polaczone obrotowo ze skrzydtami®.
Przedstawiono tam sylwetke podobng do samo-
lotu Consolidated ,Commodore” lub P2Y zawie-
rajacg uklad z podnoszonym podwoziem zasila-
nym hydraulicznie. Przypuszczalnie patentu tego
nie uzyto na podanych wyzej samolotach. Nato-
miast na stynnym Consolidated PBY ,,Catalina’,
a konkretnie od wersji PBY-5A z pazdziernika
1941 r., ktéra oprdcz hydraulicznie wcigganego
podwozia gtéwnego, miata wciggane podwozie
przednie, zastosowano patent Grummana US
1,859,624, o ktérym bedzie jeszcze mowa. Wezes-
niejsze wersje ,Cataliny” od PBY-1 z 1936 r. do
PBY-5 z 1940 r. nie miaty wlasnego podwozia ko-
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I. M. Laddon, Aircraft, patent US 1828,192. Na rysunkach
widoczna sylwetka przypominajgca samoloty Consolidated
Commodore oraz P2Y.

8 I. M. Laddon, Aircraft, patent US 1828,192, zgtoszony 13.09.1931, udzielony 20.10.1931.
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Kolejnym ciekawym patentem I. M. Laddo-
na byl US 2227,725, ktéry opisywal odejmowane
recznie podwozie doczepiane do fodzilatajacych’.
W przeciwienstwie do cigzkich i nieporecznych
wozkoéw, podwozie to bylo na tyle male i lekkie,
ze moglo by¢ przewozone na pokladzie wodno-
samolotu. Byla to forma pos$rednia, miedzy cho-
wanym podwoziem kotowym, a wozkiem trans-
portowym. Montaz takiego podwozia polegal na
umieszczeniu gornej czesci goleni w specjalnym
zaczepie, ulozeniu goleni réwnolegle do plywa-
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I. M. Laddon, Aircraft handling gear, US 2227,725.

ka/kadluba, a nastepnie na umocowaniu go za
pomoca specjalnego preta wktadanego w odpo-
wiednie otwory. Wtedy wodnosamolot mégt swo-
bodnie porusza¢ sie po ladzie. W nazwie paten-
tu zaznaczono, iz podwozie to stuzy jedynie do
handlingu, czyli obstugi naziemnej. Nie byto ono,
bowiem przeznaczone do startéw i ladowan.

Wybrane patenty zakladéow Grumman Air-
craft Engineering Corporation

Zakltady Grumman zostaly zalozone przez
Leroya Randle Grummana, Edmunda Poora,
Williama Schwendlera, Jakea Swirbula i Clinta

Starsza odmiana PBY ,Catalina” z dotgczonym recznie
podwoziem wedtug patentu US 2,227,725 Aircraft handling
gear.

Consolidated P2Y na podwoziu recznym wedtug patentu US 2,227,725 Aircraft handling gear.

9 I. M. Laddon, Aircraft handling gear, US 2227,725, zgtoszony 26.06.1935, udzielony 7.01.1941.
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Towla, ktérzy wczesniej pracowali w zakiadach
Loening Aircraft Engineering Corporation. Gdy
zaklady Leoning zostaly przeniesione z Nowego
Jorku do Pensylwanii, wspomniani konstruktorzy
nie przeniedli si¢ razem z firmg, ale postanowili
zalozy¢ wlasne przedsiebiorstwo w dawnych za-
ktadach Cox-Klemin Aircraft Co. w Baldwin na
Long Island. Zaktady Grumman rozpoczety dzia-
talno$¢ w styczniu 1930 r.

Poczatkowo zaklad zajmowal si¢ spawa-
niem aluminiowych profili dla przemystu mo-
toryzacyjnego, a jednoczesnie starano si¢ nawig-

Samolot morski Grumman JF-2 ,,Duck” z chowanym podwoziem wedlug patentu US 1,859,624

byt przyciagany do rolki 12 za pomoca ciegien 11.
Po ztozeniu podwozia zewnetrzna czes¢ kola nie
byta pokrywana zadng ostong, ale byla catkowicie
odslonieta i stanowila jakby czes¢ pokrycia sa-
molotu''. W praktyce do napedu tego urzadzenia
stosowano glownie silowniki hydrauliczne (PBY
»Catalina”). Pierwszym samolotem, gdzie zasto-
sowano ten patent w praktyce byla 16dz latajaca
Grumman JF ,Duck” z 1933 r. Jej kadtub stanowit
forme posrednia, miedzy typowa todzig latajaca
(gdzie ptywak - czes¢ ,,pontonowa” jest integral-
ng czescig kadluba), a wodnosamolotem, gdzie

Retractable landing gear for airpanes.

za¢ wspolprace z marynarka wojenng US Navy.
Projekt ptywakéw z chowanym podwoziem byt
pierwszym kontraktem zrealizowanym dla tej
instytucji. Byl to poczatek dziatalnosci zakladow
Grumman w zakresie lotnictwa. Krétko potem
opracowano pierwszy samolot Grummana dla
marynarki. Byl to mysliwiec z chowanym podwo-
ziem Grumman FF-1.

W 1930 r. L. R. Grumman zglosit patent US
1,859,624 na podwozie skladane w ptywakach'.
Skladato si¢ ono z goleni podzielonej na kilka
skladanych segmentéw, z ktorych jeden (ozna-
czony numerem 6) podczas chowania podwozia

kadlub jest wyraznie oddzielony od plywakow.
W JF ,,Duck” kadlub teoretycznie jest oddzielny,
ale jego tacznik z ptywakiem jest na tyle duzy, ze
mozna ten samolot potraktowaé jako 16dz lata-
jaca. Jej wersja rozwojowa J2F ,Duck” miala ten
acznik jeszcze wiekszy. Nastepnie wspomniany
patent na chowane podwozie zastosowano takze
w samolotach kotowych, jak mysliwce Grumman
FF, F2F, F3F i FAF ,Wildcat, a takze w todzi lata-
jacej PBY ,Catalina”.

10 L.R.Grumman, Retractable landing gear for airpanes, patent US 1,859,624, zgtoszony 25.02.1930, udzielony 24.05.1932 .
11 Koncepcije kota, ktére po ztozeniu nie jest niczym przykrywane, ale stanowi jakby cze$¢ pokrycia samolotu wykorzystano

po wojnie w samolocie komunikacyjnym Boeing 737.
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W patencie US 1,859,624 Retractable landing gear for airpanes po ztozeniu podwozia zewnetrzna czesé kota nie byta pokrywa-
na zadng ostong, ale byla catkowicie odstonigta i stanowita jakby czes¢ pokrycia samolotu (zdjecia u gory — PBY ,,Catalina”,
F4F ,Wildcat” oraz J2F ,,Duck”). Podobng koncepcje wykorzystano po wojnie w samolocie komunikacyjnym Boeing 737
(zdjecia na dole).

Wybrane patenty zakladow Seversky
(Republic) Aircraft Company

Aleksander Prokofiew Nikotajewicz Sie-
wierski (Alexander Nikolaievich Prokofiev de
Seversky) urodzit si¢ w Gruzji w 1894 r., zmart
w Nowym Jorku w 1974 r. W czasie I wojny $wia-
towej stuzyl w lotnictwie carskiej Rosji jako pilot
mysliwca. Podczas walk stracil prawa noge, a dal-
sze loty bojowe wykonywat z proteza. Przypisuje

mu sie zestrzelenie kilku samolotéw niemieckich.
W marcu 1918 r. zostal wystany jako attaché do
USA, gdzie pozostal na zawsze. Calym sercem
zaangazowal si¢ w prace na rzecz nowej ojczy-
zny, a w 1931 r. zalozyl zaklady Seversky Aircraft
Company, w ktérych zatrudnial m.in. imigran-
tow z Rosji i Gruzji, w tym Michaela Gregora
oraz Aleksandra Kartveliego, ktorzy opracowali
dla Siewierskiego wiele projektéw. We wrze$niu
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1939 r. zaktady zmienily nazwe na Republic Avia-
tion Corporation. Pierwszym wiekszym sukce-
sem byl wygrany konkurs na dostawy mysliwcow
Seversky P-35 dla armii USA w 1936 r'%. Kon-
strukcja bardzo do niego zblizong byt Seversky
SEV-3 21933 r., ktory w wersji ptywakowej posia-
dat kota lekko wystajace poza obrys dolnej czesci
plywakéw oraz regulowany kat pochylenia ply-
wakéw, co ulatwialo operowanie samolotu z baz
ladowych. Zaktadano takze, iz w razie awaryjne-
go ladowania na ladzie, nadmierna sita od moc-
nego przyziemienia zostanie czesciowo odebrana
przez kota, nastgpnie po przekroczeniu pewnej
wartosci ci$nienia, w amortyzatorach hydraulicz-
nych otworza si¢ zawory bezpieczenstwa, kola

schowaja si¢ do ptywakdw, a reszte energii odbio-
ra ptywaki, dzialajac przy tym jako co$ w rodzaju
san oraz zgniatanej poduszki®. Poza tym, ptywa-
ki posiadaty mate stery polaczone z niewielkimi
koétkami, ktérymi mozna byto zmieniac kierunek
zardwno podczas poruszania si¢ po powierzchni
wody oraz kolujac po ziemi.

Seversky opisal te rozwigzania w kilku
patentach. Pierwszym z nich byt patent US
1,963,630 z 1934 r'*. Przedstawia on sylwetke
samolotu przypominajacego mysliwiec Curtiss
F6C ,,Hawk” II, aczkolwiek prawdopodobnie nie
byl on na nim nigdy zastosowany. Patent zakla-
da instalacje sitownika za kabing pilota, ktory
sterowalby katem pochylenia ptywakéow. W ply-

Seversky SEV-3 z pltywakami pochylonymi pod pewnym kgtem do operowania z ziemi oraz z plywakami w pozycji poziomej, co

umozliwiato operowanie z powierzchni wody.

12

13
14

Dalekim rozwinieciem P-35 byt stynny mysliwiec Republic P-47 ,Thunderbolt”, ktéry wszedt do stuzby w 1941 r.; K. Luto
podaje: ,W maju 1939 r. A. P. de Seversky, ztozyt oferte attache wojskowemu R.P. w Paryzu, na dostawe do Polski 150 sa-
molotéw mysliwskich jednomiejscowych Seversky EP-1 lub Seversky EP-2 i 100 samolotéw poscigowych dwumiejscowych
Seversky 2PA lub Seversky 2PA2 w terminie 310 dni, wigczajgc przerobke dla uzbrojenia polskiego. Zainteresowanie
wzbudzit samolot EP-1, dostawa miata by¢ zrealizowana w ciggu 310 dni, w tempie: pierwsze 5 mysliwcow w ciggu 100 dni,
nastepnie po 15 przez trzy miesigce i po 50 przez kolejne cztery miesigce. Seversky zaproponowat réwniez pokaz typu
mysliwskiego w Warszawie. Pilotem byt sam konstruktor A. P. Seversky, ktéry oswiadczyt polskiemu attache, ze gdyby nie
otrzymat zgody na Ilgdowanie w Niemczech, lotu dokona bez zezwolenia wtadz niemieckich wprost z Paryza do Warszawy,
na przetaj nad terytorium Il Rzeszy. Seversky EP-1 przybyt na Okecie w potowie maja 1939 r. Loty prébne wykonywali piloci
doswiadczalni z ITL, jak réowniez kpt. rez. pil. Bolestaw Orlinski z PZL. Porownywany byt z samolotem PZL-50 ,Jastrzgb”
i nie zostat oceniony zbyt wysoko. ,Przeglad Lotniczy” nr 8/1939 podat, iz w Polsce byt prezentowano samolot dwumiej-
scowy Seversky 2-PA-LB, lecz prawdopodobnie jest to pomytka. W rzeczywisto$ci prawdopodobnie chodzito o samolot
Seversky EP-1. 1 lipca 1939 r. Generalny Inspektor Sit Zbrojnych marsz. Edward Rydz-Smigly wyrazit zgode na zakup
samolotow amerykanskich. Jednak po naradzie w dowddztwie Lotnictwa, ostatecznie do ich zakupu nie doszto z przyczyn
przede wszystkim finansowych i terminowych. Pierwszenstwo uzyskata oferta francuska (Morane-Saulnier MS-406C1).
Wedtug E. Malaka na krétko przed wybuchem wojny strona polska czynita starania, by sfinalizowaé¢ kontrakt na dostawe
tych samolotéw, prawdopodobnie chodzito o kupno 150 samolotow Seversky EP-1." Patrz: E. Malak, Jak nie doszto do
zakupu amerykanskich mysliwcow latem 1939 r, w: Lotnictwo, nr 9 i 11/2006; Samolot Seversky 2-PA-LB, w: Przeglad
Lotniczy, nr 8/1939 oraz http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2658/126/Seversky-EP-1-EP-2-2PA-2PA2-P-35.

The Seversky SEV-3 high-speed amphibian, w: “Aero Digest” 1933, s. 46.

A. P. Seversky, Amphibian landing gear for aircraft, patent US 1,963,630, zgtoszony 28 marca 1927 r., udzielony 19 czer-
wca 1934 .
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wakach zainstalowano by kota z amortyzatorami
hydraulicznymi lub/oraz sprezynowymi.
Seversky rozwijal dalej ta koncepcje w pa-
tencie US 2007,752 z 1935 r'°. Przedstawil w nim
konstrukcje plywakow o regulowanym kacie po-
chylenia oraz wzmocnionej konstrukcji zawiera-
jacej golenie w postaci pewnego rodzaju szkieletu
z 0sig obrotowa. Kota mialy lekko wystawa¢ poza
obrys ptywakéw oraz posiada¢ amortyzatory.
Seversky opisal takze konstrukcje samych
plywakéow z umieszczonymi wewnatrz kotami
oraz sterem wyposazonym w male kétko w pa-

tencie US 2,023,312 z 1935 r'®. Jest tam przedsta-
wiony otwor w ptywaku, gdzie znajduje si¢ koto
wraz z jego malg golenig w postaci amortyzatora
sprezynowego. Podobny amortyzator jest umiesz-
czony takze na tylnicy ptywaka, razem z zawiasa-
mi steru wyposazonego w male kotko.

Patent Landing gear for aircraft, patent US 2007,752.

15 A. P. Seversky, Landing gear for aircraft, patent US 2007,752, zgtoszony 25 kwietnia 1928 r., udzielony 9 lipca 1935 r.
16 A. P. Seversky, Amphibian aircraft pontoon, patent US 2007,752, zgtoszony 16 marca 1933 r., udzielony 3 grudnia 1935 .
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Wybrane patenty zakladow Loening Aero-
nautical Engineering Corporation

Grover Cleveland Loening (1888 - 1976)
byt amerykanskim konstruktorem lotniczym
niemieckiego pochodzenia. W 1917 r. zalozyt za-
kfady lotnicze w Nowym Jorku, ktére w 1932 r.
polaczyly sie z zaktadami lotniczymi Keystone.
Zaklady Loening opracowaly kilka modeli samo-
lotéw morskich dla marynarki wojennej USA,
a w 1932 r. zakonczyly dzialalnos¢. G. Loening
pracowat takze nad metodami chowania podwo-
zia kolowego do ptywakow. W 1932 r. uzyskat on

E‘ﬂ 1

patent US 1,563,384, ktory zakladat chowanie kot
w kierunku lotu?. Dzigki temu podczas wycia-
gania podwozia ped powietrza mégl cho¢ troche
wspomagaé jego rozkladanie, aczkolwiek prze-
szkadzal nieco przy chowaniu.

W 1925 r. Loening uzyskal patent na rozwi-
niecie tego rozwigzania. Jego kolejny patent US
1,563,384 zaktadal chowanie podwozia w kierun-
ku pionowym z przekreceniem kot pod katem
okolo 45 stopni. Patent opisuje skomplikowany
mechanizm skladanych goleni oraz napedzaja-
cych je sitownikow.

mm W e e

r imImene

Patent Retractable landing gear, US 1,563,384.

17 G. Loening, Retractable landing gear, patent US 1,563,384, zgtoszony 3 stycznia 1931 r., udzielony 8 listopada 1932 r.
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Patent US 1,563,384 zostal wykorzystany
w serii fodzi latajacych Loeining OL (OA-1) oraz
jej wersji rozwojowej C-2 Air Yacht. Samoloty
te w Polsce sg praktycznie zupelnie nie znane.
W lotnictwie amerykanskiej armii USAAF oraz
marynarce wojennej US Navy stuzyly do potowy
lat 30.

Inne wybrane patenty amerykanskie

Podobnych patentéw zglaszano w USA wig-
cej. Przykladowo w 1931 r. M. Watterowi repre-
zentujacemu zaklady lotnicze Chance Vought
przyznano patent US 1,794,813 za podwozie, kto-
re podnosito si¢ pionowo przy ptywaku'®. Pomyst
wydaje si¢ catkiem dobry i stosunkowo prosty
w wykonaniu (brak skomplikowanych mechani-

zmow skladania goleni, co daje tez lzejsza kon-
strukeje), cho¢ jego wada wzgledem poprzednio
opisanych rozwiagzan bylby wiekszy opoér aero-
dynamiczny stawiany przez golenie na zewnatrz
plywaka. Patent zawiera rysunek samolotu Vo-
ight O2U ,Corsair”, cho¢ prawdopodobnie nie
uzyto go w tym samolocie.

Zaprezentujmy w koncu patent zgloszony
w okresie powojennym. Jest on jednak na tyle
zgodny ideowo z tematyka niniejszego opraco-
wania oraz na tyle oryginalny, ze zastuguje na
miejsce w tym opracowaniu. W 1964 r. Bruce
R. Sheaffer oraz Daniel R. Zack, zglosili patent
US 3,159,364 zakladajacy, iz podnosi¢ do gory
(poprzez obrot wokdt osi podluznej) powinno

Lodzie latajgce Loeining OL / OA-1A (u gory) oraz C-1W (na dole, rysunek z ,, Aero Digest”, April 1928), na ktérych zastoso-

wano patent Retractable landing gear, US 1,563,384.

18 M. Watter, Amphibian aeroplane, patent US 1,794,813, zgtoszony 20 marca 1928 r., udzielony 3 marca 1931 r.
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sie nie podwozie kolowe, a ptywaki®. Zawarto
tam koncepcje przebudowy zaréwno samolotu
w ukladzie z kélkiem ogonowym oraz z kolem
przednim. Patent zawiera rysunki plywakowe;j
odmiany samolotu Piper ,,Cub” oraz jego zmody-
fikowanej wersji PA-18 ,,Super Cub’, cho¢ trudno
powiedziec czy patent ten kiedykolwiek byt zasto-
sowany w praktyce.

Warto dodaé, ze pod koniec lat 40. do Polski
sprowadzono tacznie okoto 140 samolotéw Piper
Cub. W 1953 r. jeden Piper L-4H ,,Cub” (z cywil-

na rejestracja SP-AFY) przechodzil testy z ply-
wakami jako pierwszy wodnosamolot w Polsce
powojennej. Projekt przerdbki samolotu na wod-
nosamolot wykonat prof. Jerzy Teisseyre, a drew-
niane plywaki wykonala Wydzielona Grupa Kon-
strukcyjna Centralnego Studium Samolotow we
Wroctawiu®. Samolot ten nie miat podwozia ko-
fowego przymocowanego do plywakéw i nie byt
w jakikolwiek sposéb powigzany z amerykanski-
mi patentami.

Ilustracje do patentu Amphibious floats with retraction means therefor, US 3,159,364 przedstawiajgce samoloty Piper Cub oraz
jego zmodyfikowang wersje PA-18.

19 B. R. Sheaffer, D. R. Zack, Amphibious floats with retraction means therefor, patent US 3,159,364, zgtoszony 9 lipca

1962 r., udzielony 1 grudnia 1964 r.

20 Wiecej w: B. Kempski, Samolot wielozadaniowy Piper L-4 ,Cub”, seria: Typy Broni i Uzbrojenia, nr 130, wyd. MON, War-
szawa 1989 oraz Sprawozdanie Instytutu Lotnictwa w Warszawie z Préb Kontrolnych Samolotu Piper Cub SP-AFY na
ptywakach, Instytut Lotnictwa, Warszawa 1954 (http://nowakservice.pl/piper-cub).
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Piper L-4H ,,Cub” (SP-AFY), ktéry w 1953 r. przechodzit testy z ptywakami jako pierwszy wodnosamolot w Polsce powojennej.
(http://nowakservice.pl/piper-cub)

Zakonczenie

Urzad Patentowy USA przyjal w pierwszej
polowie XX w. co najmniej kilkadziesigt paten-
tow zwiazanych z mozliwoscig zastosowania kot
jezdnych na todziach latajacych oraz wodnosa-
molotach. W niniejszym artykule zaprezentowa-
no tylko kilka z nich, ktére byty reprezentatywne
dla 6wczesnego stanu techniki lotniczej.

Podobienstwo patentu Jerzego Rudlickiego
nr PL 23387 do patentéw amerykanskich wskazu-
je, iz wpisywat si¢ on w §wiatowe trendy dotycza-
ce rozwoju wodnosamolotéw. Patent Rudlickiego
nie stanowit wprawdzie rewolucji technicznej, ale
gdyby go wprowadzono, méglby znacznie ufa-
twi¢ obsluge naziemna samolotéw MDLot.



Andrzej Truskowski
Lotnicza Akademia Wojskowa w Deblinie

Czy Polsce potrzebne jest
lotnictwo Marynarki Wojennej?
Do Poland need aviation of Navy ?

Autor prezentuje zadania stawiane przed lotnictwem morskim, ktére winno zabezpiecza¢ interesy panstwa na
morzu, w czasie pokoju by¢ gotowe do dziatania w sytuacjach kryzysowych, zapewnia¢ bezpieczenstwo energetycz-
ne, ekologiczne, udziat w operacjach ratowniczych, zwalczaniu przestepczos$ci. W czasie wojny lotnictwo morskie,
wspoétdziatajac z innymi rodzajami sit zbrojnych, realizowac bedzie zadania zwigzane z zapewnieniem obrony wy-
brzeza oraz uniemozliwieniem potencjalnemu przeciwnikowi uzyskania kontroli na potudniowym Battyku. Winno
bra¢ udziat w zwalczaniu sit nawodnych i podwodnych przeciwnika, wspiera¢ dziatania sit desantowych i przeciwde-
santowych, sit walki mino-wej, prowadzi¢ rozpoznanie na akwenie Morza Battyckiego, zapewnia¢ ochrone i ostone
morskich szlakéw komunikacyjnych.

Author presents the tasks of naval aviation, which should protect interests of the state at sea, should be ready to
actin crisis situations during peace, ensure energy and ecological security, parti-cipate in rescue operations, and fight
crime. During the war, naval aviation, in cooperation with other types of armed forces, will carry out tasks related to
ensuring coastal defense and preventing a potential opponent from gaining control in the southern Baltic. It should
take partin combating the enemy’s surface and underwater forces, support the operations of landing and anti-landing
forces, mine combat forces, conduct reconnaissance in the Baltic Sea and provide protection of sea communication
routes.

15lipca 2020 roku minefo 100 lat od momen-
tu wykonania przez chorgzego pilota Andrzeja
Zubrzyckiego na samolocie Friedrichshafen wy-
malowang na kadlubie banderg Marynarki
Wojennej Rzeczpospolitej (RP) pierwszego lotu
nad Morzem Baltyckim. Od tego dnia datuje si¢
poczatek Lotnictwa Marynarki Wojennej RP, kto-
re do dzisiejszego dnia nieprzerwanie funkcjonu-
je Sitach Zbrojnych RP. Wydawac¢ by sie moglo
zatem niecelowym szukanie odpowiedzi na po-
stawione tytule pytanie, skoro ten rodzaj lotni-
ctwa istnieje funkcjonuje.

1 ZOP - zwalczanie okretéw podwodnych.

Dokonujgc analizy stuletniej historii lotni-
ctwa Marynarki Wojennej RP wydaje sie, ze dzi-
siaj stawianie takiego pytania jest bardziej celowe
niz kiedykolwiek. Po pierwsze dlatego, ze prob-
lematyka bezpieczenstwa morskiego panstwa na-
dal spoleczenstwie polskim jest traktowana mar-
ginalnie. Po drugie za$, zachodzi pilna koniecz-
no$¢ wymiany sprzetu lotniczego, szczegdlnie za$
floty $miglowcow ZOP' SAR? ktére trudnych
nadmorskich warunkach ulegajg bardzo szybkiej
degradaciji.

2 SAR (ang. Search and Resccue) — poszukiwanie ratownictwo.
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Misja

Analizujac misje jaka ma do wypelnienia
marynarka wojenna kazdego kraju, zwlaszcza
takiego kraju jak Polska, mozna niewatpliwie od-
wola¢ sie¢ do jej tradycji bogatej historii. Lata walk
wielu pokolen Polakéw dostep do morza, udziat

morskich operacjach  obronie odzyskanego
wybrzeza, zmudna, ale niezwykle efektywna
praca nad odbudowa polskiej floty, tym jej lot-
nictwa okresie miedzywojennym po zakoncze-
niu IT wojny $wiatowej, takze okresie ostatnie-
go dwudziestolecia funkcjonowania  Sojuszu
Péinocnoatlantyckim, stanowig olbrzymi bagaz
doswiadczen plynacych niego wnioskéw do-
tyczacych zadan lotnictwa morskiego obec-
nie przysziosci’.

Dzisiaj, kiedy rozpatrywaniu funkgji, jaka
pelni lotnictwo Marynarki Wojennej RP  na-
szym kraju licza si¢ przede wszystkim wzgledy
praktyczne, rachunek ekonomiczny nowoczesne
zdolnosci, zasadne jest odwolanie si¢ do konkret-
nych perspektywicznych zadan, ktére powinny
by¢ realizowane przez ten rodzaj lotnictwa. za-
daniach lotnictwa Marynarki Wojennej RP po-
winno uwzglednia¢ sie przede wszystkim prze-
ciwdzialanie wspolczesnym zagrozeniom, row-
niez tym charakterze asymetrycznym czy bardzo
naglo$nionej ostatnio tzw. wojny hybrydowe;j.
Niezmiernie waznym wydaje si¢ by¢ komplek-
sowe podejécie definiowaniu zadan lotnictwa
Marynarki Wojennej RP stosunku do zagadnien
bezpieczenstwa, ktére wykracza dzi§ daleko poza
obszar o charakterze stricte militarnym. W takim
szerokim ujeciu cala Marynarka Wojenna jako
rodzaj sit zbrojnych, a takze jej lotnictwo, po-
winny realizowa¢ zadania jako instrument kre-
owania polityki zagranicznej, nadajacy panstwu
odpowiedni prestiz migdzynarodowy. W definio-
waniu pozadanego zakresu zadan dla lotnictwa
Marynarki Wojennej RP, nalezy traktowac je jako
narzedzie do realizacji calego spektrum zadan juz
w czasie pokoju (w tym na rzecz spoleczenstwa).
Lotnictwo Marynarki Wojennej RP powinno re-
alizowa¢ zadania na akwenie Morza Baltyckiego
jako element odstraszania przed interwencjg po-

tencjalnego przeciwnika, jak rowniez jako spraw-
ny instrument reagowania w sytuacji kryzysu
zewnetrznego i wewnetrznego. Pozadany zakres
uzycia lotnictwa Marynarki Wojennej RP na
akwenie Morza Baltyckiego musi zawiera¢ szero-
kie spektrum zadan w czasie wojny, ukierunko-
wanych na obrone polskich obszaréw morskich
i wybrzeza oraz niedopuszczenie do uzyskania
przez potencjalnego przeciwnika panowania na
potudniowym Baltyku.

W czasie pokoju

Klasyczne zadania lotnictwa Marynarki
Wojennej RP czasu pokoju wynikaja z licz-
nych postanowienn dokumentéw strategicznych
i operacyjnych, krajowych i miedzynarodo-
wych?, jak réwniez dokumentéw rozkazodaw-
czych Dowddztwa Generalnego RSZ i Brygady
Lotnictwa Marynarki Wojennej (BLMW). Do
podstawowych zadan lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w czasie pokoju nalezy zaliczy¢
udzial w zapewnieniu intereséw bezpieczen-
stwa panstwa na morzu. Lotnictwo Marynarki
Wojennej RP powinno w czasie pokoju realizo-
wac takze zadania ukierunkowane na zapewnie-
nie wczesnego wykrywania symptomoéw zagro-
zenia bezpieczenstwa panstwa od strony morza.
Wsréd zadan lotnictwa Marynarki Wojennej RP
zapewniajacych w czasie pokoju realizacje zadan
polskiej morskiej racji stanu nalezy uwzglednia¢
wspotudzial w zapewnieniu swobody transportu
morskiego, utrzymaniu bezpieczenstwa zeglugi
na szlakach komunikacyjnych, a takze wsparcie
Strazy Granicznej w ochronie morskiej granicy
panstwowej i polskiej wylacznej strefy ekono-
micznej. W $wietle aktualnie obowiazujacych
narodowych i sojuszniczych unormowan doktry-
nalnych dziatan Marynarki Wojennej RP w czasie
pokoju, mozna przyja¢, ze lotnictwo tego rodzaju
sit zbrojnych powinno bra¢ udzial w ratowaniu
zycia w polskiej strefie SAR na akwenie Morza
Baltyckiego oraz prowadzi¢ ratownictwo zaldg
statkow powietrznych we wspotdziataniu z Sitami
Powietrznymi. W zadaniach lotnictwa Marynarki
Wojennej RP konieczne jest uwzglednianie zadan

3 Wiecej: A. Truskowski, Lotnictwo Marynarki Wojennej RP nowych uwarunkowaniach strukturalnych, Lotnictwo 2011, nr 6,

s. —60.

4 Zob.: Strategia Bezpieczenstwa Narodowego RP, Warszawa 2014; Strategia Rozwoju Systemu Bezpieczenstwa
Narodowego RP 2022, Warszawa 2013; Alliance Maritime Strategy, Brussels 2011; Maritime Dimension of EU Security and

Demence Policy.
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zwigzanych z demonstrowaniem w czasie pokoju
obecnosci w obszarze operacyjnego zaintereso-
wania Marynarki Wojennej RP oraz panstwa na
akwenie Morza Baltyckiego.

W pozadanym zakresie zadan lotnictwa
Marynarki Wojennej RPwczasie pokojukonieczne
jest uwzglednianie zobowigzan w ramach natozo-
nych na nasz kraj obowigzkéw w ukladzie sojusz-
niczym. Zadania lotnictwa Marynarki Wojennej
RP musza zatem uwzglednia¢ zobowigzanie do

POLSKA STREFA
ODPOWIEDZIALNOSCI
SAR

utrzymania na okreslonym poziomie gotowosci’
juz w czasie pokoju wydzielonych sil, zdolnych
do szybkiego reagowania w wypadku incydentéw
na morzu lub powstaltym naglym zagrozeniom®.
Konsekwencja przygotowania wydzielonych sit
lotnictwa Marynarki Wojennej RP do dzialan
sojuszniczych w czasie pokoju jest koniecznos¢
realizacji intensywnego szkolenia taktycznego.
W celu przygotowania si¢ do wspdldziatania
z flotami innych panstw NATO sily lotnictwa

Marynarki Wojennej RP powinny corocznie bra¢
udzial w kilkudziesieciu ¢wiczeniach morskich
krajowych i migdzynarodowych, morskich, lotni-
czych oraz dowédczo - sztabowych, na réznych
poziomach dowodzenia.

Tak przedstawione zadania lotnictwa
Marynarki Wojennej RP w czasie pokoju po-
strzega¢ mozna jako klasyczne, odpowiadajace
tradycyjnej roli lotnictwa morskiego, nie tylko
w naszym kraju. Lista ta w zbyt matym stopniu

oddaje jednak szerokie spektrum nowych zadan
stojacych przed lotnictwem Marynarki Wojennej
RP, ktére wymuszone zostaty (lub zostang) przez
dzisiejsze i przyszle realia. Dlatego wskazane
bytoby rozszerzenie dotychczasowego katalogu
zadan lotnictwa Marynarki Wojennej RP, ktdre
oprocz tych o charakterze tradycyjnym, uwzgled-
nig réwniez te wynikajace ze zmian w obecnym
srodowisku bezpieczenstwa. Katalog takich za-
dan lotnictwa Marynarki Wojennej RP mogliby

5  Poziom gotowosci — stan przygotowania jednostek wojskowych (sit), charakteryzujacy ich dostgpnos$¢ dla dowddcow
NATO oraz zdolno$¢ do prowadzenia petnego zakresu misji. Dowddztwa i jednostki wojskowe ze wzgledu na poziom goto-
wosci dzieli sie na Sity Wysokiej Gotowosci i Sity Nizszej Gotowosci, ktére wspodlnie tworza Sity o Zréznicowanej Gotowosci

6  Chodzi tu gtéwnie o sity wysokiej gotowosci i Sity odpowiedzi NATO (NRF) — pozostajgce w statej gotowosci wydzielone
oddziaty Sit Zbrojnych NATO w celu szybkiej reakcji w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa panstw cztonkowskich NATO
oraz podejmowania dziatan w ramach operacji reagowania kryzysowego (CRO).
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powsta¢ na podstawie aktualnie obowigzujacych
dokumentdéw strategicznych. W pelni uzasadnio-
ny wydaje si¢ zatem by¢ zapis w projekcie Polityki
Morskiej RP do roku 20207 stwierdzajacy, ze ,,mi-
sja polityki morskiej RP jest maksymalizacja
wszechobecnych korzysci dla obywateli i gospo-
darki narodowej plynacych ze zréwnowazonego
wykorzystania nadmorskiego polozenia kraju
oraz zasobow naturalnych morz i oceanéw™.
Wymieniony dokument prawdopodobnie nie
zwrocit jednak uwagi autoréw dokumentow
strategicznych  dotyczacych — bezpieczenstwa
RP. Pomimo tego, ze Strategia Bezpieczeristwa
Narodowego, zawiera zapisy dotyczace takich ob-
szarow jak: bezpieczenstwo energetyczne, bezpie-
czenstwo ekonomiczne czy ekologiczne’ to stowa
odnoszace si¢ do morza znalazly sie¢ w niej za-
ledwie w czterech miejscach. Zas nazwy ,Morze
Baltyckie”, ,Marynarka Wojenna” czy ,,lotnictwo
morskie” nie wystepuja tam w ogdle.

Podobnie na  szczeblu  sojuszniczym
w uzgodnieniach miedzy panstwami, a takze

w dokumentach po kolejnych szczytach i spotka-
niach ministerialnych coraz czesciej wymienia sie
inne oprdcz militarnych zobowigzania sojuszni-
kow'. Analogiczng tendencje nalezaloby przyjac
W wyznaczaniu misji poszczegdlnych rodzajow
wojsk, w tym réwniez lotnictwa morskiego'’.
Taki zestaw zadan nie moze by¢ jednak tworzo-
ny samodzielnie przez przedstawicieli lotnictwa
Marynarki Wojennej RP. Musi on wynika¢ z przy-
jetej na szczeblu panstwa wizji sit zbrojnych, jed-
nocze$nie uwzgledniajac sugestie i wskazdwki
lotnikéw morskich. Podobnie jak w przypadku
wprowadzenia na uzbrojenie jednostek lotni-
czych nowego sprzetu wojskowego gestor, w tym
wypadku lotnictwo Marynarki Wojennej RP,
moze sugerowal przydatno$¢ takiego uzbroje-
nia do dzialan na obszarze morskim. Tylko w ten
sposob powstaje spdjna koncepcja wykorzystania
sit morskich, z ktérej powinny wynika¢ zadania
dla lotnictwa Marynarki Wojennej RP. Biorac
pod uwage opracowanie pozadanego zakresu
zadan lotnictwa Marynarki Wojennej RP nale-

Samolot-monitoringu-lotniczego-M28E ,,Bryza”

7  Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (projekt), Warszawa 2013.

8 Tamze, s. 14.

9 Zob.: Strategia Rozwoju Systemu Bezpieczenstwa Narodowego RP 2022, op. cit., s. 42, 46, 78 oraz Strategia

Bezpieczenstwa Narodowego RP, op. cit., s. 23, 26, 40 — 42,

10 Rezultaty szczytu NATO w Warszawie, Biuletyn Instytutu Studiéw Strategicznych, Warszawa 2016; zob. takze: P. Pazdziorek,
Przyszly wymiar operacji — prognoza charakteru dziatan w perspektywie potowy XXI wieku, [w:] kwartalnik Bellona 2016,

nr2,s.99 - 104.

11 Gtéwne kierunki rozwoju Sit Zbrojnych RP oraz ich przygotowan do obrony panstwa na lata 2013 — 2022, wydane w drodze

postanowienia Prezydenta RP w dniu 8 listopada 2011.



Czy Polsce potrzebne jest lotnictwo Marynarki Wojennej? 135

zy kierowac si¢ takimi czynnikami jak: realnosc,
posiadane zdolnosci bojowe, sily i $rodki, kto-
rymi aktualnie dysponuje lotnictwo Marynarki
Wojennej RP lub ma szanse nimi dysponowa¢
w przysztosci.

Wséréd nowych zadan, ktére juz pojawity
sie przed lotnictwem Marynarki Wojennej RP
w czasie pokoju, na czolo wysuwa si¢ kwestia
zapewnienia bezpieczenstwa dostaw nos$nikow
energii. Jak pisze w swoim tekscie kmdr Mirostaw
Ogrodniczuk: ,,Czasy pewnych i bezpiecznych do-
staw ropy naftowej i gazu ziemnego z Rosji powoli
staj si¢ historig. Nalezy zalozy¢, ze po oddaniu do
eksploatacji rurociggu Nord Stream, ,,awarii tech-
nicznej” ulegnie rurociag jamalski (...). Wowczas
jedynym zrédtem dostaw pozostang panstwa
arabskie”*?. Z tak zarysowanej wizji wylania si¢
szereg zagrozen i wyzwan, do sprostania ktérym
konieczne wydaje si¢ uzycie lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w czasie pokoju, ale réwniez w sytu-
acji kryzysu i konfliktu. Gazoport" w Swinoujsciu
zostal otwarty pod koniec 2015 roku, a pierw-
szy gazowiec wplynal do portu 15 grudnia
2015 roku Gazoport ten stanowi wigc jeden
z najwazniejszych w Polsce obiektow tzw. in-
frastruktury krytycznej'. Za jego ochrong od
strony morza odpowiada¢ powinna Marynarka
Wojenna RP, a przede wszystkim najbardziej ma-
newrowy jej rodzaj wojsk, lotnictwo. Zadaniem
lotnictwa Marynarki Wojennej RP w powyzszym
kontekscie powinno by¢ zapewnienie bezpie-
czenstwa ochrony samego portu, jak réwniez tras
zeglugowych na akwenie Morza Battyckiego, kto-
rymi poruszajg si¢ tankowce i gazowce z dosta-
wami nosnikow energii.

Z kwestiag bezpieczenstwa energetycznego
wigze si¢ jeszcze jedno zadanie, ktdre powin-
no by¢ postawione przed morskim rodzajem
sit zbrojnych, w tym takze przed lotnictwem
Marynarki Wojennej RP. Wynika ono bezpo-
$rednio z uruchomionego w 2012 roku gazociagu
poinocnego tzw. Nord Stream'®. Gazociag ten juz
bezposrednio po uruchomieniu, w sposob bar-
dziej lub mniej jawny, jest w sposéb ciagly moni-
torowany przez Sity Morskie Federacji Rosyjskiej.
Dzieje si¢ tak, pomimo tego, Ze przebiega on
przez wylaczne strefy ekonomiczne pieciu kra-
jow: Rosji, Finlandii, Szwecji, Danii i Niemiec
oraz wody terytorialne Rosji i Niemiec.

Zgodnie z konwencja z Espoo' o oce-
nach oddzialywania na §rodowisko oraz innymi
przedsiewzigciami majacymi konteksty trans-
graniczne, $rodowiskowymi skutkami budo-
wy gazociggu dotkniete beda: Rosja, Finlandia,
Szwecja, Dania, Niemcy, Estonia, Lotwa, Litwa
i Polska'”. Dodatkowo gazociag ten stanowi¢ be-
dzie potencjalne zagrozenie ekologiczne jako do-
starczyciel weglowodoréw (gazu) do wod Morza
Baltyckiego gdyz jego nitka przebiega w poblizu
wielu rejonéw, w ktorych zatopiono amunicje
jeszcze w czasie II wojny §wiatowej. Uszkodzenie
gazociagu, spowodowane chociazby przez kotwi-
ce statkow, zatopienie i osadzenie na dnie statku
oraz eksplozje skladowanej amunicji w pobli-
zu gazociggu moze spowodowaé¢ wyciek gazu
i przedostanie si¢ go do srodowiska morskiego
i atmosfery. Jesli rurociag zostanie przedziura-
wiony lub przetarty, uptynie pewien czas zanim
odnotuje si¢ spadek ci$nienia na brzegu na sta-
cji kompresorowej lub na platformie obstugowej
i system zabezpieczajacy automatycznie zamknie

12 M. Ogrodniczuk, Marynarka wojenna na miare XXI| wieku, Przeglad Morski 2010, nr 3, s. 10.

13

14

15

16

Wiasciwa nazwa to Terminal LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego w Swinoujsciu. Wiecej na ten temat: K. Kubiak,
Morski transport gazu a bezpieczenstwo energetyczne Polski, Morze, statki i okrety 2014, nr 5-6, s. 74 — 79 oraz R.
Podgérzanska, J. Pigtek, Terminal LNG w Swinoujéciu a bezpieczenstwo energetyczne regionu i Polski, Torun 2014, s.
24 - 36.

Infrastruktura krytyczna — systemy oraz wchodzace w ich sktad powigzane ze sobg funkcjonalnie obiekty, w tym obiekty
budowlane, urzadzenia, instalacje, ustugi kluczowe dla bezpieczenstwa panstwa i jego obywateli oraz stuzgce zapewnieniu
sprawnego funkcjonowania administracji publicznej, a takze instytucji i przedsiebiorcéw. Zob.: Ustawa z dnia 26 kwietnia
2007 o zarzadzaniu kryzysowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 89, poz. 590).

Gazociagg Pétnocny — oficjalnie nazywany Nord Stream - gazocigg do transportu gazu ziemnego z wyspy Wyborg w Rosji do
Greisfeld w Niemczech. Poprowadzony jest po dnie Morza Battyckiego, omijajgc naturalne kraje tranzytowe: Polske i kraje
battyckie. Jego dlugos¢ wynosi 1 222 km, co czyni go najdtuzszym gazociggiem na $wiecie. Wiecej: K. Rokicinski, Budowa
Gazociggu Pétnocnego w Swietle bezpieczenstwa regionu battyckiego i Rzeczypospolitej Polskiej, Zeszyty Naukowe AMW
2007, nr4,s. 111 - 124.

Konwencja z Espoo o ocenach oddziatywania na srodowisko w konteks$cie transgranicznym, z dnia 25 lutego 1991, Dz. U.
1999, nr 96, poz. 1110.

M. Jarecki, Gazocigg potnocny, a prawo morza /www.psz.pl/dostep:18.09.2016.
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zawory rurociggu. Gaz bedzie przedostawal sie
do wody. Zaleznie od wlasciwosci fizykoche-
micznych gazu, a takze warunkéw i parametréw
$rodowiska (np. gestos¢ wody, temperatura wody
i powietrza) bedzie on rozpuszczal si¢ w wodzie,
a takze rozprzestrzenial sie¢ w niej ku atmosferze.
Przy sprzyjajacych warunkach, w zaleznosci od
warunkéw atmosferycznych i ciezaru gazu, po
osiggnieciu powierzchni morza gaz bedzie ucho-
dzil do atmosfery. W zaleznosci od osiagnietego
stezenia gazu w chmurze gazowej zaistnieje ryzy-
ko jej zapalenia si¢ od ewentualnego, znajdujace-
go sie w poblizu zrédla zaptonu. W przypadku gdy
zrodlo zaptonu bedzie si¢ znajdowa¢ na pokla-
dzie przeplywajacego statku lub jednostki, ktora
spowodowata uszkodzenie gazociagu, wowczas
wystapi niebezpieczenstwo dla zalogi znajdujacej
sie na poktadzie. Czg$¢ gazu, ktdra zostanie roz-
puszczona w wodzie, bedzie oddzialywala tok-
sycznie na morskie §rodowisko naturalne. Skala
potencjalnych zagrozen ekologicznych zwigza-
nych z gazociggiem Nord Stream powoduje, ze
zasadne bedzie w czasie pokoju prowadzenie jego
monitoringu, ktéry pozwolitby na zaobserwowa-
nie niepokojacych objawow wskazujacych na ry-
zyko wystapienia awarii techniczne;j.

Zagrozenia militarne znalazly si¢ praktycz-
nie na obrzezach dyskusji o gazociaggu pétnoc-
nym, a zastrzezenia mialy jedynie Szwecja, Dania
i Polska. Szwedzki Minister Obrony Narodowej
M. Odenberg w wywiadzie dla szwedzkiego ra-
dia powiedzial, m. in. ze ,,(...) budowa gazocia-
gu bedzie miata wplyw na §rodowisko naturalne,
zagadnienia energetyczne i bezpieczenstwo (...)
wzmocni obecnos¢ rosyjskich okretow podwod-
nych i lotnictwa w basenie Morza Baltyckiego
(...) i moze by¢ wykorzystana przez wywiad™'®.
Szwedow niepokoi przede wszystkim platforma
bedaca elementem rurociagu, ktdra zostala usta-
wiona 90 km od Gotlandii i moze by¢ traktowana
jako wysunieta rosyjska wyspa, z ktdrej bedzie
mozna prowadzi¢ rozpoznanie. Obawiajg sig, ze
traktowana jako terytorium Federacji Rosyjskiej
pozostanie pozakontrola,a w przypadku préby in-
gerencji Rosjanie wykorzystaja doktryne obronna

chronigca rosyjskich obywateli takze za granica®.
Z kolei Dunczycy i Polacy obawiajg si¢ dodatko-
wo, ze rurociag bedzie podatny na akty terroru,
a ochrong zajmie si¢ Flota Baltycka, zwigkszajac
tym samym swoja obecno$¢ u ich wybrzezy. Inne
kraje praktycznie nie podnosza tego zagadnienia,
wychodzac zapewne z zalozenia, ze taka sama
role moga spelnia¢ sity morskie Niemiec, co wo-
bec ich przynaleznosci do NATO nie budzi obaw.
Bez wzgledu na ocene potencjalnych intencji
i zachowan rosyjskiej Floty Baltyckiej zwigzanych
z ochrong gazociagu péinocnego nalezy liczy¢ sig
z intensyfikacja jej dzialan i zwigkszeniem obec-
no$ci w bezposrednim sgsiedztwie polskich ob-
szaréow morskich. Oznacza to w konsekwengji, ze
w zadaniach lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w czasie pokoju nalezy uwzgledni¢ zadania zwia-
zane z monitorowaniem dzialan sit morskich réz-
nych panstw w bezposredniej bliskosci gazociagu
pdinocnego.

Nalezy réwniez rozpatrywaé mozliwo$¢
zwiekszonej obecnosci sit Marynarki Wojennej

Pulpit-systemu-MSS6000-nasamolocie-M-28BIR

RP, w tym jej lotnictwa, w rejonie gazociagu, aby
podkresli¢ integralno$¢ terytorialng polskich
obszaréw morskich. Powinna to by¢ reakcja na
zwiekszong aktywno$¢ Floty Baltyckiej, ktorej
pewne elementy sa juz widoczne od kilku lat,
z mniejszym lub wiekszym natezeniem, a okre-
slane sg zwykle jako incydenty rosyjskiego lot-
nictwa lub (rzadziej) okretéw Floty Baltyckiej*.

18 R. L. Larsson, Nord Stream, Sweden and Baltic Sea Security, Stockholm 2007, s. 9, 10 — 11.
19 J. Pawlicki, Szwedzi boja sie battyckiej rury, [w:] Gazeta Wyborcza z 18 — 19.11.2006. Zob. takze: Battycka rura z opdznie-

niem, Gazeta Wyborcza z 11.04.2007.

20 P. Mickiewicz, NATO i UE kontra Rosja nad Battykiem, [w:] Morze, Statki i Okrety 2015, nr 9 — 10, s. 27 — 29.
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Na przestrzeni ostatnich pieciu lat miato miejsce
okolo trzydziestu incydentéw tego typu, na czele
z najbardziej naglto$nionym medialnie przelotem
pary samolotéw Su-24 oraz $miglowca Ka-27
nad amerykanskim niszczycielem USS ,,Donald
Cook” w kwietniu 2016 roku. Pomimo tego, iz
NATO oficjalnie nie uznato tych ostatnich jako
$wiadomego naruszenia prawa miedzynarodo-
wego, to jednak okreslono je jako ,wydarzenia
w sposob istotny naruszajace zwyczaj morski oraz
eskalujace poziom napigcia politycznego w regio-
nie Morza Baltyckiego™.

Obecne stosunki polsko - rosyjskie nie naleza
do najlepszych, a zatem ,,nie mozna zapominac,
ze Polska lezy na wschodnich rubiezach NATO
i graniczy z potega militarng, ktora probuje od-
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naruszania naszych praw w polskich obszarach
morskich. Zatem kolejnym zadaniem dla lotni-
ctwa Marynarki Wojennej RP w czasie pokoju
powinien by¢ monitoring i ochrona przestrzeni
powietrznej tych obszaréw przed nieuprawnio-
nym naruszeniem przez okrety i statki powietrz-
ne innych panstw.

Niezmiernie waznym zadaniem realizowa-
nym w czasie pokoju przez lotnictwo Marynarki
Wojennej RP na akwenie Morza Baltyckiego jest
monitoring ekologiczny polskich obszaréw mor-
skich. Zadanie to miesci si¢ w grupie zwigzanej
z utrzymaniem w regionie baltyckim bezpie-
czenstwa ekologicznego. Wedlug danych udo-
stepnionych przez Komisje Ochrony Srodowiska
Morskiego Baltyku (HELCOM) od 2004 roku

Mi-14PER-pokaz ratownictwa morskiego.

zyska¢ pozycje mocarstwa i swoja nowa stra-
tegie bezpieczenstwa buduje gléwnie w opo-
zycji do NATO i UE™. Lotnictwo Marynarki
Wojennej RP, powinno by¢ przygotowane do
realizacji w czasie pokoju zadan zwigzanych
z przeciwdzialaniem prowadzenia skuteczne-
go rozpoznania zaré6wno przez rosyjskie okre-
ty, jak i lotnictwo. Marynarka Wojenna RP
i jej lotnictwo powinny w swoich zadaniach
uwzglednia¢ realizacje w czasie pokoju zadan
w zakresie przynajmniej minimalnego znieche-
cania strony przeciwnej do nawet incydentalnego

na Baltyku dochodzi rocznie srednio do ok.
120 wypadkéw, a w co pigtym z nich zarejestro-
wano uwolnienie zwigzkéw ropopochodnych.
Powyzsze uwarunkowania stanowig bezposred-
nig przestanke do uwzgledniania w katalogu za-
dan lotnictwa Marynarki Wojennej RP w czasie
pokoju monitoringu ekologicznego polskich ob-
szaréow morskich, a w przypadkach wystapienia
potrzeb réowniez na pozostalych obszarach akwe-
nu Morza Baltyckiego.

W analizie zakresu zadan monitoringu eko-
logicznego polskich obszaréw morskich, kto-

21 P. Mickiewicz, Polityka ,incydentalna”, Morze, Statki i Okrety 2016, nr 5-6, s. 30.
22 K. Marciniak, Polska Marynarka Wojenna obecnie i w przysztosci Przeglad Morski 2010, nr 8, s. 6.
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re lotnictwo Marynarki Wojennej RP realizuje
nieprzerwanie juz od dwudziestu lat, zawartych
jest szereg zadan czastkowych. Nalezy mie¢ za-
tem $wiadomo$¢, ze w ramach realizacji przez
lotnictwo Marynarki Wojennej RP zadan moni-
toringu polskich obszaréw morskich, niezbedne
bedzie wykrywanie i identyfikacja zanieczysz-
czen wystepujacych na powierzchni wody oraz
ich prawdopodobnych zrddel, okreslenie po-
zycji, rozmiaréw i kierunku przemieszczania
sie zanieczyszczen, jak rdéwniez sporzadzenie
dokumentacji w postaci zdje¢ fotograficznych,
filméw VHS, materiatéw w IR i UV na tasmie
VHS, a takze przekazywanie sytuacji na biezaco
w czasie rzeczywistym w trakcie wykonywania
lotu oraz po wyladowaniu do Urzedu Morskiego
w Gdyni®.

Olbrzymi dobowy ruch statkow, okretow,
jachtow, a takze caly szereg powstalych w ostat-
nim okresie tzw. ,,szkél” nurkowania w obsza-
rze Morza Baltyckiego wymusza na lotnictwie
Marynarki Wojennej RP realizacje w czasie po-
koju kolejnego priorytetowego przedsiewzigcia
na akwenie Morza Baltyckiego, jakim jest po-
szukiwanie i ratownictwo lotnicze. W jego sktad
wchodzi caly zespot zadan czastkowych - przed-
siewzie¢ zwiazanych z okresleniem rejonu po-
szukiwan, sposobu jego realizacji, odnalezieniem
oraz udzieleniem pomocy kazdej osobie znaj-
dujacej sie¢ w niebezpieczenstwie na morzu, bez
wzgledu na okolicznosci w jakich osoba ta w tym
niebezpieczenstwie sie znalazta, wreszcie prze-
transportowaniem takiej osoby (os6b) do wska-
zanego miejsca (obszaru, rejonu).

Poszukiwanie i ratownictwo lotnicze w kra-
jowej strefie SAR lotnictwo Marynarki Wojennej
realizuje juz od ponad pot wieku*. W tym cza-
sie wielokrotnie zmienial si¢ sprzet lotniczy®,
ulegaly zmianie nazwy jednostek, przeksztalca-
ly sie struktury organizacyjne, systemy dowo-
dzenia i procedury. Najwazniejszym dla dzialan
lotnictwa Marynarki Wojennej RP zawsze po-

zostawal jednak cztowiek potrzebujacy pomo-
cy na morzu. Do zadan lotnictwa Marynarki
Wojennej RP stanowigcych elementy skfado-
we poszukiwania i ratownictwa lotniczego na
akwenie Morza Baltyckiego nalezy zaliczy¢ prze-
de wszystkim: utrzymywanie zalég lotniczych
i personelu zabezpieczenia w ciaglej gotowosci
do dzialania, utrzymywania sprzetu lotniczego
w statej gotowosci eksploatacyjnej, pelnienie ca-
fodobowych dyzuréw ratowniczych, poszukiwa-
nie oraz podejmowanie rozbitkdéw (oséb chorych
i poszkodowanych na morzu) z wody i srodkow
ratowniczych, udzielanie rozbitkom kwalifiko-

M28B IR, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

wanej pomocy medycznej oraz transport osob
poszkodowanych na lad. Lotnictwo Marynarki
Wojennej RP realizujac zadania poszukiwania
i ratownictwa lotniczego wspotdziata podczas
prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczych
z sitami okretowymi Marynarki Wojennej, stat-
kami ratowniczymi stuzby SAR oraz szeregiem
innych (krajowych i miedzynarodowych) jedno-
stek organizacyjnych?®.

Zakres zadan lotnictwa Marynarki Wojennej
RP zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem
lotniczym w czasie pokoju nie jest literalnie ogra-
niczony do akwenu Morza Baltyckiego czy pol-
skich obszaréw morskich. Sg one bowiem realizo-
wane takze nad ladem wzdtuz wybrzeza. Dyzurne

23 Instrukcja wykonywania lotéw w ramach monitoringu polskich obszaréw morskich, 44 BLotM, Siemirowice, 2012, s. 3.
24 W grudniu 1962 na lotnisku w Dartowie powstata pierwsza (i jedyna w tym czasie) w Polsce jednostka lotnicza, ktéra miata
sie specjalizowa¢ w realizacji zadan poszukiwania i ratownictwa lotniczego w obszarze morskim: 28. eskadra lotnictwa

ratowniczego MW (28. elrat MW).

25 Przez ponad pot wieku na wyposazeniu jednostek lotnictwa MW realizujgcych poszukiwanie i ratownictwo lotnicze znajdo-
waly sie miedzy innymi $migtowce: SM-1, SM-2, Mi—4, Mi-2, Mi-14PS, W-3RM, Mi-14PL/R.

26 A. Truskowski, Ratownictwo lotnicze w obszarach morskich, Przeglad Sit Zbrojnych 2015, nr 5, s. 54 — 60. Zob. takze:
K. Pulkowski, Analiza poréwnawcza wojskowego i cywilnego systemu ratownictwa na morzu w aspekcie bezpieczenstwa
wewnetrznego kraju, Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego 2010, AMW, Gdynia, s. 118.
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sily ratownicze lotnictwa Marynarki Wojennej
RP oprocz realizacji zadan poszukiwawczo - ra-
towniczych w wyznaczonej morskiej strefie SAR
s3 zobowigzane do udzialu w akcjach poszuki-
wawczo - ratowniczych rozbitkéw (0séb poszko-
dowanych) ze statkéw powietrznych, ktdre ulegly
katastrofie lotniczej (wypadkowi lotniczemu)
w stukilometrowym pasie ladowym wzdluz wy-
brzeza morskiego®.

Katalog zadan realizowanych przez lot-
nictwo Marynarki Wojennej RP w czasie po-
koju bylby niepelny, gdyby poming¢ transport
lotniczy. Zapewnienie przewozu osob i sprze-

réwniez wykorzystywane w czasie pokoju do za-
bezpieczenia szkolenia spadochronowego w ob-
szarze morskim wlasnego personelu oraz innych
jednostek lotniczych, wojsk ladowych i wojsk
specjalnych, a takze resortu MSW.

Zalogi samolotow transportowych
»M-28TD” lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w trakcie codziennej dzialalnosci w czasie po-
koju realizujg takze zadania transportowe bez-
posrednio na korzy$¢ spoleczenstwa. Zaliczy¢
do nich nalezy przede wszystkim przewozy
organéw do przeszczepédw. W tym zakresie
Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej RP po-

M28B IR, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

tu realizowane jest przez lotnictwo Marynarki
Wojennej RP od polowy lat sze$¢dziesigtych
ubiegtego wieku. Wtedy wtasnie pojawily sie na
wyposazeniu jednostek lotnictwa Marynarki
Wojennej RP samoloty transportowo-taczni-
kowe An-2. Dzi$ po nich nie ma $ladu, zadania
jednak pozostaly. Do najwazniejszych z nich
zaliczy¢ nalezy: zapewnienie transportu naj-
wazniejszych os6b w Marynarce Wojennej oraz
przewoz sprzetu zgodnie z potrzebami do rejo-
néw dyslokowanych jednostek. Zadania trans-
portowe lotnictwa Marynarki Wojennej RP
obejmujg rowniez zabezpieczenie funkcjono-
wania okretow w czasie ¢wiczen, stalych zespo-
téw zadaniowych oraz polskich kontyngentéw
wojskowych wystawianych przez Marynarke
Wojenng. Lotnictwo Marynarki Wojennej RP jest

siada podpisane porozumienia z Wielkopolskim
Centrum  Pulmonologii i Torakochirurgii
w Poznaniu oraz Klinika Transplantologii
i Kardiochirurgii w Aninie. W ostatnich pigciu
latach lotnictwo Marynarki Wojennej RP zreali-
zowalo okoto dwudziestu wylotow tego typu.
Wsréd zadan, jakie powinno wykonywac
lotnictwo Marynarki Wojennej w czasie pokoju
powinny by¢ uwzgledniane te zwigzane ze szko-
leniem zaldg, personelu technicznego i zabezpie-
czajacego oraz dowodztw i sztaboéw. Niezmiernie
wazng role w tej dziedzinie odgrywa udzial za-
tég lotniczych oraz personelu zabezpieczenia
w wielu roznych ¢wiczeniach o zasiggu krajowym
i migdzynarodowym (sojuszniczym), jak réwniez
w innych formach szkolenia z sitami morskimi
ilotnictwem innych panstw. W ostatnich dziesig-

27 Instrukcja wojskowego ratownictwa lotniczego i morskiego, Warszawa 2017, s. 15-20.
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ciu latach, lotnictwo MW wzielo udziat w ponad
czterdziestu przedsiewzigciach szkoleniowych
o zasiegu sojuszniczym. Do najwazniejszych
z nich, odbywajacych sie cyklicznie w kazdym
roku, nalezy zaliczy¢ przede wszystkim ¢wicze-
nia pk.: BALTOPS, ANAKONDA, RENEGADE -
SAREX oraz NORTHERN COAST, w trakcie kto-
rych doskonalone jest wyszkolenie taktyczne sta-
néw osobowych lotnictwa Marynarki Wojennej
RP.

W czasie kryzysu

Okreslenie pozadanego zakresu uzycia lot-
nictwa Marynarki Wojennej RP w czasie kryzysu
wymaga szerszych odniesien do sojuszniczych
koncepcji w zakresie reagowania kryzysowego
w $rodowisku morskim. W Strategii bezpieczen-
stwa morskiego NATO* Morze Baltyckie przedsta-
wiane jest jako jedna z podstawowych przestrzeni
realizowania polityki odstraszania i obrony, ope-
racji reagowania kryzysowego oraz budowania
partnerstw. Dzieje si¢ tak ze wzgledu na rozbiez-
ne interesy panstw tego regionu. W analizowa-
nym dokumencie wskazuje si¢ na konieczno$¢
doskonalenia potencjatu sit morskich Sojuszu
w zwigzku z ich wszechstronnym znaczeniem
dla bezpieczenstwa morskiego sygnatariuszy
w przypadku wystapienia w tym regionie sytua-
cji kryzysowej. Zwraca si¢ uwage na zagadnienia
strategiczne i operacyjne — takze te powigzane
z rozmieszczeniem istotnej czesci sojuszniczego
systemu odstraszania i obrony powietrznej w §ro-
dowisku morskim. Stale zespoly okretéw NATO
(ang. Standing NATO Maritime Groups - SNMG)
traktowane sg jako jedne z zasadniczych narzedzi
szybkiego reagowania w stanie kryzysu. Rowniez
lotnictwu morskiemu nadano szczegdélng range
w aspekcie reagowania kryzysowego zaréwno
w sytuacji kryzysu militarnego, jak i pozamilitar-
nego.

Region Morza Baltyckiego byt dotychczas
uwazany za enklawe spokoju i bezpieczenstwa,
jednakze postepujacej globalizacji towarzyszy
globalizacja przemocy. Baltyckie incydenty po-
miedzy rosyjskimi samolotami bojowymi a lotni-
ctwem NATO realizujagcym w tym obszarze za-
dania zwigzane z ochrong nienaruszalnosci prze-

strzeni powietrznej panstw baltyckich w ramach
misji Baltic Air Policing wydajg si¢ stanowic¢ kolej-
ne prowokacje, rosyjskie proby kontrolowania na-
piecia na akwenie Morza Baltyckiego. Dlatego tez
zasadnym jest po$wigcenie wiekszej niz obecnie
uwagi zagadnieniom uzycia lotnictwa morskie-
go w przypadku wystapienia sytuacji kryzysowej
w tym rejonie. Nie mozna ich réwniez wylacza¢
z szerokiego kontekstu bezpieczenstwa pasa nad-
morskiego, portéw i baz morskich, lotnisk, dys-
lokowanych na wybrzezu jednostek wojskowych,
nadbrzeznych aglomeracji czy wreszcie bezpie-
czenstwa calego panstwa. Obok sytuacji kryzyso-
wych spowodowanych przez warunki naturalne
i takie czynniki, jak na przyklad wzrost intensyw-
nosci zeglugi, w warunkach Morza Baltyckiego
nalezy liczy¢ si¢ réwniez z zagrozeniem terrory-
stycznym. Wynika to chociazby z zaangazowania
wigkszodci panstw regionu w misje: irackg i af-
ganska oraz dzialaniom przeciwko tzw. panstwu
islamskiemu, co juz doprowadzilo do aktywizacji
réznych organizacji ekstremistycznych w niekto-
rych panstwach regionu.

Okreslenie zakresu wykorzystania sil lotni-
ctwa Marynarki Wojennej RP na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie kryzysu wymaga odwotan
do aktualnych koncepcji wykorzystania sit mor-
skich w reagowaniu na kryzysy. Przeprowadzone
studia literatury w zakresie dotychczasowego uzy-
cia sil morskich w operacjach reagowania kryzy-
sowego wskazuja, Ze beda one dziala¢ w ramach
NATO (ONZ, UE, OBWE) realizujac szereg za-
dan czastkowych w ramach szeroko zdefiniowa-
nych obszaréw zadaniowych, ktérych zadaniem
bedzie zaréwno lokalizowanie kryzysu, jak tez
stymulowanie jak najszybszego jego rozwigza-
nia®”. Nalezy przewidywa¢ mozliwo$¢ realizacji
przez lotnictwo Marynarki Wojennej RP w so-
juszniczych operacjach reagowania kryzysowe-
go zadan zwigzanych ze wsparciem militarnych
i pozamilitarnych wysitkéw na rzecz roz-
wigzywania konfliktu i utrzymania pokoju.
W  kontekscie dotychczasowych doswiadczen
Sojuszu  Pdinocnoatlantyckiego  zwigzanych
z prowadzeniem operacji reagowania kryzy-
sowego spoza artykulu pigtego nie mozna wy-
kluczy¢ realizacji przez lotnictwo Marynarki

28 Alliance Maritime Strategy, http://www.nato.int/cps/en/natohqg/official_texts_75615.htm (dostep:17 stycznia 2019).

29 Tamze.
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Wojennej RP w czasie kryzysu na akwenie Morza
Baltyckiego zadan zwigzanych z bezposrednim
zaprowadzeniem pokoju. Nalezy jednak zauwa-
zy¢, ze jest to w obecnej sytuacji geopolitycznej
malo prawdopodobne. Bardziej wiarygodne

wydaje si¢ wykorzystanie lotnictwa Marynarki
Wojennej RP do realizacji zadan zwigzanych ze
strategiczng ostona przed skutkami kryzysu na
duzg skale. W przypadku wystapienia katastrof
naturalnych badz awarii przemystowych o duzej
skali w obszarze Morza Baltyckiego nalezy liczy¢

wiajacych sie konfliktéw, wygaszanie kryzysow
i niedopuszczanie ich w bezposrednie zagro-
zenie wojenne. Biorgc pod uwage dotychcza-
sowe zagrozenia oraz doswiadczenia uzycia sit
morskich w operacjach reagowania kryzyso-
wego w ostatnim dwudziestoleciu XX wieku
oraz w pierwszej dekadzie XXI wieku, rowniez
Marynarce Wojennej RP postawiono szereg za-
dan w zakresie jej uzycia w przypadku wystapie-
nia potencjalnej sytuacji kryzysowej zaréwno na
akwenie Morza Baltyckiego, jak tez poza nim™.

sie z udzialem lotnictwa Marynarki Wojennej RP
do realizacji zadan w ramach przeciwdzialania
skutkom kryzyséw pozamilitarnych.
Wykorzystanie ~ lotnictwa ~ Marynarki
Wojennej RP do realizacji na akwenie Morza
Baltyckiego zadan w czasie kryzysu o charakte-
rze militarnym ujete jest w szeregu narodowych
dokumentéw planistycznych i koncepcyjnych.
Podstawowym celem reagowania kryzysowego
jest szybkie i definitywne rozwigzywanie poja-

Mi-2, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

Odnoszac postulowany w narodowych doku-
mentach koncepcyjnych i planistycznych zakres
zadan sil morskich w reagowaniu kryzysowym,
mozna zauwazy¢ zadania, do ktorych realiza-
cji jest szczegdlnie predestynowane lotnictwo
Marynarki Wojennej. Do podstawowych jego za-
dan w tym zakresie nalezy zaliczy¢ gromadzenie
ianalizowanie informacji o zagrozeniach i rozwo-
ju sytuacji kryzysowej w Obszarze Operacyjnego
Zainteresowania MW?! oraz jej monitorowanie®.

30 Obszary (rejony) dziatan sit MW wynikajg bezposrednio z zadan oraz zobowigzan sojuszniczych i miedzynarodowych.
W zaleznosci od charakteru zadan obszarami dziatan sit MW beda: jezeli chodzi o narodowy system obrony i reagowania
kryzysowego — obszar operacyjnego zainteresowania MW i strefa obrony MW; jezeli chodzi o sojuszniczy system obrony
i reagowania kryzysowego - obszar (Ilagdowy, morski i powietrzny) pétnocnoatlantycki na pétnoc od zwrotnika Raka. Zob.:
DD/3.1 Prowadzenie operacji przez Marynarke Wojenng, DMW, Gdynia 2010, s. 21.

31 Obszar operacyjnego zainteresowania MW obejmuje akweny i przestrzen powietrzng Morza Battyckiego, strefy Cies$nin
Battyckich oraz wschodnig i pétnocng cze$¢ Morza Pétnocnego, panstwa lezgce nad tymi akwenami oraz sity zbrojne i ich
operacyjne rozmieszczenie (w tym ewentualny przerzut sit wzmocnienia). Tamze, s. 21.

32 Tamze, s. 20.
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Nalezy przewidywac realizacje¢ przez organa do-
wodzenia lotnictwa Marynarki Wojennej RP pla-
nowanie uzycia i kierowania wydzielonymi sitami
w realizacji zadan wynikajacych z zaistnialych sy-
tuacji kryzysowych, jak réwniez osiaganie przez
wydzielone sily lotnictwa Marynarki Wojennej
RP wyzszych stopni gotowosci kryzysowej, odpo-
wiednio do rozwoju zagrozenia.

W narodowych dokumentach zwigzanych
z zadaniami lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w czasie kryzysu znajduja si¢ bezposrednie od-

Lotnictwo Marynarki Wojennej RP, zgod-
nie z Decyzja Ministra Obrony Narodowe;j* oraz
Rozkazem Dowo6dcy Generalnego RSZ*, ma rea-
lizowa¢ w czasie kryzysu szereg zadan w zakresie
reagowania kryzysowego MON. W narodowych
wojskowych dokumentach planistycznych prze-
widuje si¢ wykorzystanie lotnictwa Marynarki
Wojennej RP do wspoétudziatu w czasie kryzysu
w zakresie monitorowania zagrozen i wykonywa-
nia dzialan zwigzanych z oceng skutkéw zjawisk
zaistnialych na obszarze ich wystgpowania, za-

Mi-14PL fot: kmdr ppor. Marcin Braszak

wolania do jego udzialu w operacjach wsparcia
pokoju (utrzymania, wymuszania, tworzenia
i budowania pokoju, zapobiegania konfliktom),
wparcia operacji humanitarnych i ewakuacyj-
nych oraz operacjach zwalczania terroryzmu/ pi-
ractwa. Przewiduje si¢ rowniez realizacje w czasie
kryzysu przez lotnictwo Marynarki Wojennej RP
zadan w ramach pomocy w likwidacji skutkéw
klesk zywiotowych i akcjach poszukiwawczo-
-ratowniczych.

dan poszukiwawczo - ratowniczych, szczegdlnie
w przypadku tzw. zdarzen (wypadkéw) maso-
wych®. W planach reagowania kryzysowego
ujmowane s3 zadania zwigzane z ewakuacja po-
szkodowanej ludno$ci oraz mienia z terenow
zagrozonych i niebezpiecznych, jak réwniez
wykonywanie dziatan majacych na celu przygo-
towanie warunkéow do czasowego przebywania
ewakuowanej ludnosci. W dokumentacji tej uj-
muje sie takze wspoétudzial lotnictwa Marynarki

33 Decyzja nr 332/MON z dnia 19 pazdziernika 2012 w sprawie sposobu i terminu realizacji zadan zwigzanych z wdrazaniem
+~Wykazu przedsiewzie¢ i procedur systemu zarzgdzania kryzysowego” w resorcie obrony narodowej, Dz. Urz. MON 2012,

poz. 403.

34 Rozkaz Dowoddcy Generalnego RSZ nr Z - 537 z dnia 30 grudnia 2016 roku w sprawie organizacji i funkcjonowania syste-
mu zarzgdzania kryzysowego w Dowdédztwie Generalnym RSZ oraz podlegtych Dowddcy Generalnemu RSZ jednostkach

organizacyjnych.

35 Zdarzenie masowe — nagty wypadek, w ktérym liczba os6b poszkodowanych jest duza. Udzielenie petnej pomocy wszyst-
kim poszkodowanym jest mozliwe z wykorzystaniem lokalnych sit i $rodkéw. Natura tego typu zdarzenia wymusza pojscie
na pewne kompromisy medyczne, gdyz liczba poszkodowanych wymagajacych natychmiastowych dziatan ratowniczych
(grupa czerwona) przekracza mozliwosci podmiotéw ratowniczych obecnych na miejscu zdarzenia w danej fazie dziatan.
Wiecej: J. Cie¢kiewicz, Ratownictwo Medyczne w wypadkach masowych, Wroctaw 2005, s. 9, 39, 69 — 88.
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Wojennej RP w izolowaniu obszaru wystepo-
wania zagrozen oraz wykonywaniu prac zabez-
pieczajacych, ratowniczych i ewakuacyjnych
w obrebie zagrozonych rejonéw (obszarow).
Wykorzystanie lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w tym zakresie obejmuje ponadto prowadzenie
dziatan wspierajacych (uzycie specjalistycznego
sprzetu technicznego bedacego w zasobach JW).

W wymienionym wyzej dokumencie roz-
kazodawczym Dowoddca Generalny RSZ w celu
przygotowania i utrzymywania wydzielonych sit

tego dokumentu mozna wyrézni¢ trzy grupy za-
grozen, mogacych doprowadzi¢ do stacji kryzy-
sowej, w ramach ktérych wydzielone z jednostek
lotnictwa Marynarki Wojennej RP podleglych
Dowodcy BLMW sity i $rodki moga zosta¢ ak-
tywowane. Mozna do nich zaliczy¢*: terroryzm,
kleski zywiotowe oraz zagrozenia wywolane przez
niekorzystne zjawiska spofeczne i ekonomiczne.
Terroryzm jest jednym z najpowazniej-
szych czynnikéw zagrazajacych bezpieczen-
stwu polskich obszaréw morskich i z pewnoscia

Mi-14PLR, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

i srodkéw do dziatania w pozamilitarnych sytua-
cjach kryzysowych, z zagrozeniami terrorystycz-
nymi wlacznie oraz wsparcia sit i srodkéw innych
podmiotéw panstwa, nakazal Dowddcy Brygady
Lotnictwa MW opracowanie wlasnego rozkazu
w sprawie uzycia wydzielonych sit z podlegtych
jednostek lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowej
w obszarze odpowiedzialnosci i rejonie dziala-
nia BLMW oraz opracowania Planu Reagowania
Kryzysowego BLMW.

Plan Zarzadzania Kryzysowego Brygady
Lotnictwa Marynarki Wojennej RP* zawiera
opis zadan lotnictwa tego rodzaju sit zbrojnych
w reagowaniu na kryzysy. Na podstawie analizy

musi by¢ traktowany priorytetowo w definio-
waniu zakresu zadan dla lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w czasie kryzysu. Skuteczne prze-
ciwdzialanie wspoélczesnym zagrozeniom wyma-
ga przede wszystkim rozpoznania ich charak-
teru. Chociaz ataki terrorystyczne wymierzone
w obiekty morskie stanowig znikomy procent
wszystkich incydentéw terrorystycznych, do
jakich dotad dochodzilo na $wiecie, to z pub-
likowanych analiz materialéw dotyczacych
terroryzmu wynika, ze w najblizszym czasie
moze dojs¢ do atakéw terrorystycznych wy-
mierzonych w obiekty morskie*. Rozmiar strat
w ludziach, straty ekonomiczne, wydzwigk po-
lityczny i propagandowy przeprowadzonych

36 Plan zarzadzania kryzysowego Brygady Lotnictwa MW, Dowédztwo BLMW, Gdynia 2014.

37 Tamze, s. 32 — 36.

38 T. Szubrycht, K. Rokicinski, Gospodarka morska w $wietle wybranych zagrozen wspéiczesnego $wiata, AMW, Gdynia
2006, s. 106 — 110. Zob. takze: P. Mickiewicz, Bezpieczenstwo morskie a programy rozwojowe do 2030 roku, Rocznik

Bezpieczenstwa Morskiego 2014, nr 2, s. 82 — 89.
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dotychczas atakow terrorystycznych na obiekty
morskie na $wiecie pokazujg, ze moga by¢ one
w rekach terrorystow bronig niezwykle skuteczna
i grozng dla bezpieczenstwa morskiego.

Zadania zwigzane z przeciwdziataniem przez
lotnictwo Marynarki Wojennej RP zagrozeniom
terrorystycznym na akwenie Morza Baltyckiego
bedzie dzialaniem wspierajagcym inne podmioty

nic i obszaréw morskich. W rozwiazaniach tych
Straz Graniczna odpowiada za ochrone granicy
panstwowej na ladzie i na morzu, a zadaniem re-
sortu obrony narodowej jest ochrona przestrzeni
powietrznej nad polskimi akwenami morskimi
oraz wsparcie Strazy Granicznej w zakresie mor-
skiej dziatalno$ci operacyjnej i patrolowo-roz-
poznawczej. Takie zadania lotnictwa Marynarki

W-3WARM, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

panstwowe odgrywajace role w zabezpieczeniu
intereséw w polskich obszarach morskich oraz
zapewnieniu bezpieczenstwa wewnetrznego na
obszarze kraju. Bioragc pod uwage obowigzujace
w Polsce rozwigzania ustawowe, odpowiedzial-
nos¢ za ochrone intereséw morskich panstwa
w obszarze Morza Baltyckiego natozona zostala
na ministra odpowiadajacego za dzial admini-
stracji gospodarka morska, we wspotpracy z sze-
fami innych resortéw i przy wykorzystaniu pod-
legtych instytucji stuzb. Uznanie, ze wiekszo$¢
z tych interesdbw umiejscowiona jest w strefie
wylacznosci ekonomicznej, powoduje, ze zasad-
niczg role w ich zapewnianiu odgrywaja urzedy
morskie. Natomiast stuzby podlegle ministrom,
odpowiadajacym za obron¢ narodowsg i sprawy
wewnetrzne, zapewniaja bezpieczenstwo gra-

Wojennej RP wynikajg nie tylko z dokumen-
tow ustawodawczych, ale takze zostaly zawarte
w  dokumentach instrukcyjnych  dotycza-
cych utrzymania stalej gotowosci bojowej
w SZ RP oraz dokumentach rozkazodawczych®
Brygady Lotnictwa MW.

Zgodnie z Ustawg o ochronie Zeglugi i por-
tow morskich®, jak réwniez Ustawg o Strazy
Granicznej*' lotnictwo Marynarki Wojennej RP
w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowej
w polskich obszarach morskich ma realizowac¢ za-
dania we wspétdziataniu z Morskim Oddziatem
Strazy Granicznej. Jest ono zobowigzane do rea-
lizacji zadan w zakresie utrzymania statej faczno-
$ci oraz wymiany informacji ze Straza Graniczng
w celu podejmowania dalszych wspélnych dzia-
fan. Ponadto moze podejmowaé na akwenie

39 Instrukcja o gotowosci bojowej wojsk, Sztab Generalny, Warszawa 2014 oraz Rozkaz Dowddcy BLMW w sprawie utrzy-
mania statej gotowosci bojowej oraz osiggania gotowosci do podjecia dziatan przez BLMW i podlegte JW.

40 Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2008 o ochronie zeglugi i portéw morskich, Dz. U. 2008, nr 171, poz. 1055, z p6zn. zm.

41 Ustawa z dnia 12 pazdziernika 1990 o Strazy Granicznej, Dz. U. 2011, nr 116, poz. 675.
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Morza Baltyckiego wspolnie ze Strazg Graniczna
dziatania dotyczace ujawnionych przestepstw,
skierowanych przeciwko nienaruszalnosci mor-
skiej granicy panstwa. Przewiduje si¢ mozliwo$¢
wykorzystania lotnictwa Marynarki Wojennej
RP do wykrywania jednostek ptywajacych zagra-
zajacych pokojowi, porzagdkowi publicznemu lub
bezpieczenstwu RP. Lotnictwo to moze by¢ wyko-
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towardw i osob. Lotnictwo Marynarki Wojennej
RP moze by¢ wykorzystywane do wsparcia re-
alizacji przez inne podmioty zadan w zakre-
sie przeciwdzialania przemytowi narkotykow
i érodkéw psychotropowych, wybranych grup to-
wardw akcyzowych, luksusowych oraz bedacych
efektem dorobku intelektualnego. Lotnictwo
Marynarki Wojennej RP moze zapobiega¢ po-

5|

Lotnictwo Marynarki Wojennej posiada cztery maszyny SH-2G ,,Super Seasprite”. Bazujg one na fregatach typu Oliver Hazard
Perry - OORP ,,Gen. K. Pulaski” i ,Gen. T. Kosciuszko™; foto: st. chor. mar. Piotr Leoniak

rzystane w czasie kryzysu do wykrywania obcych
okretéw wojennych, w tym okretéw podwod-
nych oraz obcych statkéw powietrznych w pol-
skich obszarach morskich. Lotnictwo Marynarki
Wojennej RP moze by¢ takze uzyte do wykrycia
w zasiggu obserwacji technicznej i wzrokowe;j
nierozpoznanych obiektow nawodnych oraz stat-
kéw powietrznych.

Wspolnym zadaniem lotnictwa Marynarki
Wojennej RP oraz Strazy Granicznej, wynikaja-
cym zaréwno z obowiazku zabezpieczenia inte-
resow morskich panstwa, jak i ochrony jego ze-
wnetrznej granicy, jest zwalczanie przestepczosci
na polskich akwenach morskich. Dzialania te,
ze wzgledu na formy baltyckiej przestepczosci
zorganizowanej, koncentrowa¢ si¢ powinny na
zapobieganiu nielegalnemu przewozowi przez te-
rytorium panstwa i polskich obszaréw morskich

rzucaniu na akwenie polskich obszaréw mor-
skich na Morzu Baltyckim szkodliwych sub-
stancji chemicznych, materialéw promienio-
tworczych oraz odpadéw, a takze uzbrojenia
oraz materialéw wybuchowych i niebezpiecz-
nych. Natomiast, we wsparciu przeciwdziata-
nia nielegalnemu przerzutowi oséb lotnictwo
Marynarki Wojennej RP powinno koncentro-
waé si¢ na przeciwdzialaniu zaréwno przemy-
towi osob, jak i zjawiska handlu ludzmi. Zakres
zadan oraz formy kontroli tego zjawiska przez
lotnictwo Marynarki Wojennej RP powinny by¢
nadal $cisle korelowane z koncepcjami zwalcza-
nia przestepczosci granicznej obowigzujacymi
w dzialaniach Europejskiej Agencji Strazy
Granicznej i Przybrzeznej FRONTEX* i opiera¢
sie na obowigzujacej od 2005 roku i zmodyfiko-
wanej w 2006 roku koncepcji ochrony morskiej

42 do 2016 roku organ ten nosit nazwe: Agencja ds. Zrzagdzania Wspédtpraca Operacyjng na Granicach Zewnetrznych

FRONTEX
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granicy panstwa jako zewnetrznej granicy Unii
Europejskiej*.

Skala i formy dzialan przestepczych na
polskich obszarach morskich i wybrzezu oraz
miedzynarodowe regulacje prawne powodu-
ja, ze w przypadku wystapienia sytuacji kry-
zysowej W rozpatrywanym obszarze dziala-
nia Strazy Granicznej skoncentrowane beda
glownie na akwenach przybrzeznych, w tym
zalewach Wislanym oraz Szczecinskim, na-
tomiast lotnictwo Marynarki Wojennej RP
bedzie realizowa¢ loty  patrolowo-rozpo-
znawcze glownie w pasie wod terytorialnych
i na obszarze wylacznej strefy ekonomicznej, ze
szczegolnym ukierunkowaniem zadan na kontro-
le szlakow zeglugowych i przeciwdziatanie zanie-
czyszczeniu srodowiska morskiego oraz kontrole
eksploracji zasobow zywych.

Lotnictwo Marynarki Wojennej RP moze re-
alizowa¢ zadania na akwenie Morza Baltyckiego
jako element systemu nadzoru polskich obsza-
réw morskich w przypadku wystapienia sytuacji
kryzysowej zwigzanej ze zwalczaniem przestep-
czodci zorganizowanej. Ponadto, ze wzgledu na
transgraniczny charakter przestepczosci zor-
ganizowanej, a takze na prowadzenie szerokiej
wspolpracy w ramach instytucji i organéw Unii
Europejskiej, OBWE i NATO, nalezy przewidy-
wac¢ udzial lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w przedsiewzieciach szkoleniowych (wspdlnych
¢wiczeniach i treningach wszystkich odpowie-
dzialnych za t¢ problematyke stuzb), a takze
w ramach ukladéw regionalnych i umoéw bilate-
ralnych. Stusznym rozwigzaniem wydaje si¢ by¢
zapowiedziana w Krajowym programie przeciw-
dzialania i zwalczania przestepczosci zorganizo-
wanej na lata 2012 - 2016* decyzja o uznaniu
za gléwne instytucje angazowane przez panstwo
polskie do zwalczania przestgpczosci zorgani-

zowanej na polskich obszarach morskich i te-
renach przyleglych, zaréwno Europolu, Agencji
FRONTEX, jak i Konferencji Wspétpracy Stuzb
Granicznych Panstw Regionu Morza Baltyckiego
(ang. Baltic Sea Region Border Control Cooperation
Conference — BSRBCC)* oraz Grupy Zadaniowej
ds. Zwalczania Zorganizowanej Przestepczosci
(ang. Task Force on Combating Organized Crime).

Zadania realizowane przez lotnictwo
Marynarki Wojennej RP w zakresie przeciwdzia-
tania przestepczosci zorganizowanej uwzgled-
niaja potrzeby informacyjne podmiotéw bez-
posrednio odpowiedzialnych za jej zwalczanie.
Podstawa wspdlpracy operacyjnej pomiedzy
narodowymi instytucjami zwalczania przestep-
czoéci wcigz powinna pozosta¢ koordynacja
dzialan i biezagca wymiana informacji. Jednak
musi by¢ ona prowadzona w czasie rzeczywistym
oraz obejmowa¢ zaréwno dzialania przestgpcze
prowadzone na morzu, jak i potencjalne zagro-
zenia. Lotnictwo Marynarki Wojennej RP jako

W-3WARM w akcji, foto: Sebastian Smuga

43 Zob.: P. Mickiewicz, Bezpieczenstwo morskie..., op. cit., s. 86 — 87.
44 Krajowy program przeciwdziatania i zwalczania przestgpczosci zorganizowanej na lata 2012 — 2016, Departament Nadzoru

i Analiz MSWiA, Warszawa 2012.

45 Baltic Sea Region Border Control Cooperation Conference to instytucja zrzeszajgca szeféw stuzb granicznych panstw
regionu, dziatajgca pod auspicjami Rady Panstw Morza Battyckiego. Funkcjonuje od 1997, a w jej pracach uczestniczg
stuzby graniczne Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, totwy, Polski, RFN, Norwegii, Rosji i Szwecji. Wigkszos$¢ dziatan opera-
cyjnych sprowadza sie do wymiany informacji dotyczacych istotnych z punktu widzenia stuzb granicznych zdarzen, po-
przez narodowe Centra Koordynacyjne (National Coordination Centre — NCC) oraz petnigce role punktu kontaktowego
— Miedzynarodowe Centrum Koordynacyjne. Natomiast uczestnikami Grupy Zadaniowej ds. Zwalczania Przestepczosci
Zorganizowanej w Regionie Morza Battyckiego sg Polska, Szwecja, Litwa, totwa, Estonia, Finlandia oraz Rosja). Zadaniem
grupy jest przeciwdziatanie nielegalnej produkcji, handlowi amfetaming i substancjami pokrewnymi. Jej mandat przedtu-
zono obecnie do 31 grudnia 2018. Wiecej: D. Rossa — Kilian, Wielostronna wspotpraca w regionie Morza Battyckiego na

przetomie XX i XXI wieku, Torun 2012, s. 32-41.
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cze$¢ systemu monitorowania powinno zapew-
ni¢ peten dostep do informacji o ruchu statkow.
Niezbednym rozwigzaniem w takiej sytuacji jest
pelna integracja systemu monitorowania ze-
glugi (AIS) ze Zautomatyzowanym Systemem
Radarowego Nadzoru, co niesie za sobg okre-
Slone konsekwencje dla realizacji zadan przez
lotnictwo Marynarki Wojennej RP. Zasadne
jest przekazywanie przez lotnictwo Marynarki
Wojennej RP stuzbom operacyjnym podleglym
Centrum Operacji Morskich - Dowddztwu
Komponentu Morskiego (COM - DKM) oraz
Strazy Granicznej i Policji informacji zaréwno
majacych potencjalny zwigzek z procederem
nielegalnego przerzutu oséb, przemytu towaréw,
jak i oddzialywajacych na inne obszary bezpie-

czenstwa na morzu. Rozwigzaniem takim, ale

grup przestepczych (Dania, Niemcy, Szwecja
i Finlandia). Zakres wspolpracy powinien kon-
centrowa¢ si¢ na biezacej wymianie meldunkow
sytuacyjnych, raportéw dotyczacych dziatalnosci
zorganizowanych grup przestepczych, wykorzy-
stujacych akwen Morza Baltyckiego, wspdlnej
dzialalnodci operacyjnej, zwlaszcza skorelowa-
nych ze sobg patroli akwenéw morskich i granic
panstwowych.

Biorgc pod uwage powyzsze rozwazania
nalezy uznaé, ze podstawowa rolg lotnictwa
Marynarki Wojennej RP w przypadku poten-
cjalnej sytuacji kryzysowej na Morzu Baltyckim
zwigzanej z terroryzmem morskim, ochrong ze-
glugi i portéw morskich oraz przeciwdzialaniem
nielegalnej emigracji i przemytowi jest prowa-
dzenie lotniczej dzialalnosci patrolowo - rozpo-
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dotyczacym tylko ruchu jednostek prowadzacych
zegluge i uznanych za podejrzane, jest tzw. lista
statkdw przechodzacych w zainteresowanie (ang.
List of Ships In Interest - LOIS). Miedzy innymi
réwniez z tego wzgledu, za konieczne uzna¢ tak-
ze nalezy kontynuowanie wspoétpracy bilateralnej
z panstwami baltyckimi, zwlaszcza pozostajaca
poza strukturami UE, Federacja Rosyjska oraz
panstwami cztonkowskimi, stanowigcymi wraz
z Polska obszar dzialalnosci zorganizowanych

znawczej. Zalogi i statki powietrzne lotnictwa
Marynarki Wojennej RP realizowa¢ beda zadania
zaréwno w obszarze morskim jak tez przybrzez-
nym pasie ladowym.

Zupelnie odmienng grupg zadan reagowania
kryzysowego dla lotnictwa Marynarki Wojennej
RP na akwenie Morza Baltyckiego jest obszar po-
szukiwania i ratownictwa lotniczego w obszarze
morskim. Szczegolng range nadaje sie¢ temu za-
daniu lotnictwa Marynarki Wojennej RP w przy-
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padku wystapienia katastrofy (wypadku) o cha-
rakterze masowym. Przedstawione wcze$niej
charakterystyki sredniego dobowego ruchu stat-
kéw na akwenie Morza Baltyckiego powoduja, ze
takiej sytuacji nie mozna wykluczy¢.

Dziatania lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w ramach systemu SAR obejmuja réwniez wszyst-
kie statki powietrzne poruszajace si¢ w przestrze-
ni powietrznej polskich obszaréw morskich,
Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (ang.
Flight Information Region Warszawa - FIR).
Dzialania te obejmuja udzielanie przez lotnictwo
Marynarki Wojennej RP pomocy rozbitkom
wszystkich statkéw powietrznych, zaréwno cy-
wilnych jak i wojskowych, bez wzgledu na przy-
naleznos$¢ panstwowa tego statku, obywatelstwo
i narodowos¢ oséb na jego pokladzie. Lotnictwo
Marynarki Wojennej RP zobowigzane jest takze
do udzielania pomocy réwniez innym osobom
(tzw. postronnym), ktdre zostaly poszkodowane
w wyniku wypadku statku powietrznego. O ile
w dzialaniach rutynowych uzycie sil dyzurnych
lotnictwa Marynarki Wojennej RP w systemie
SAR mozna traktowa¢ jako zadanie typowe dla
pokoju, o tyle w przypadku masowych wypad-
kéw badz katastrof na morzu dzialania lotnictwa
Marynarki Wojennej RP nalezy postrzegac przez
pryzmat dzialania w sytuacjach kryzysowych.

W czasie wojny

Hipotetyczny konflikt zbrojny, do ktérego
mogloby dojé¢ w akwenie Morza Baltyckiego,
przypuszczalnie moze by¢ nastepstwem nie-
kontrolowanej eskalacji sytuacji kryzysowej.
Prawdopodobnie przybierze on jedna z dwdch
form: konfliktu okreslanego najogélniej jako ate-
rytorialny badZ wojny na duza skale. W konflikcie
aterytorialnym agresor nie zamierza opanowac
atakowanego terytorium, ale wykonuje uderzenia
punktowe, selektywne o $wiadomie ograniczo-
nej skali (w tym skryte) obliczone na zmuszenie
zaatakowanego panstwa do jakiego$ kroku poli-

tycznego w warunkach izolacji od szerszego sy-
stemu miedzynarodowego oraz wojny na duza
skale. Jest to mozliwe po uprzedniej radykalnej
zmianie sytuacji miedzynarodowej istniejacej
w tym regionie. W $wietle doswiadczen konflik-
tu rosyjsko - ukrainskiego mozna hipotetycznie
zalozy¢, ze potencjalna wojna w regionie Morza
Baltyckiego moze taczy¢ w sobie elementy oby-
dwu konfliktow.

Z perspektywy uzycia lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w czasie wojny nalezy zauwazy¢, ze
w warunkach takiego konfliktu dziatania w stre-
fie obrony Marynarki Wojennej RP* na obszarze
Morza Baltyckiego nie beda realizowane w od-
izolowaniu od dzialan na ladzie czy w powietrzu.
Prawdopodobnie bedg one prowadzone wylacz-
nie jako polaczona operacja powietrzno-ladowo-
-morska (ladowo-morska; powietrzno-morska).
W takiej sytuacji sily uzyte w operacji beda
sklada¢ sie z co najmniej dwdch komponentéw:
morskiego i powietrznego lub morskiego i la-
dowego. Oznacza to, ze cze$¢ zadan na akwenie
Morza Baltyckiego w czasie wojny bedzie realizo-
wana przez inne rodzaje lotnictwa niz lotnictwo
Marynarki Wojennej RP. Dotyczy to w szczegdl-
nosci Komponentu Powietrznego, ktéry bedzie
odgrywal kluczowa role w walce o panowanie
w powietrzu nad akwenem Morza Baltyckiego.
Wspolczesne zalozenia doktrynalne NATO w za-
kresie wykorzystania sit morskich w operacjach
polaczonych odzwierciedlaja poglad, ze sily
marynarki wojennej nie istnieja same dla siebie
i najczesciej nie prowadza operacji w interesie
wlasnym, lecz w celu osiagniecia pomyslnej sy-
tuacji na ladzie. Operacje morskie ze wzgledu
na bliskos¢ wybrzezy sa wzajemnie uzaleznione
i powigzane z operacjami ladowymi i powietrz-
nymi”. W operacjach polgczonych, zaréwno
biorac pod uwage poziom operacyjny, jak tez tak-
tyczny, sity Marynarki Wojennej RP beda uzyte
w przybrzeznym obszarze operacji polaczonych
(ang. Joint Operations Area — JOA) w zakresie rea-

46 Strefa obrony MW jest zasadniczym rejonem dziatalnosci operacyjnej okretowych oraz lotniczych sit MW i stanowi obszar
o powierzchni okoto 32 500 km?. Obejmuje ona polskie morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne oraz wytgczng strefe
ekonomiczng tworzgce wspolnie — polskie obszary morskie. Obszar EEZ okreslony jest odpowiednimi umowami miedzyna-
rodowymi, w ktérym Polska — zgodnie z prawem migdzynarodowym, sprawuje wytgczng kontrole eksploracji i eksploatacii
zt6z oraz zasobow morza. Pod wzgledem operacyjnym, dzieli sie ona na dwie czesci rownoleznikowe, wyznaczajace:
przybrzezna strefe obrony — obejmujgca pas o szerokosci 20 mil morskich (liczac od linii podstawowej) wzdtuz wybrzeza
oraz morska strefe obrony — obejmujacg akweny od poétnocnej granicy przybrzeznej strefy obrony do zewnetrznych granic

Strefy Obrony MW. Prowadzenie operacji..., op. cit., s. 21.

47 Doktryna dziatan potaczonych D-01 (C), MON, Warszawa 2009, s. 6 — 13.
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lizacji projekgji sity z morza na lad, w celu zapew-
nienia ochrony lub wsparcia wojsk ladowych na
kierunku nadmorskim, w tym w uzyskaniu do-
minacji w przestrzeni prowadzenia dziatan (ope-
racji) oraz do transportu sil desantu droga mor-
ska (dzialan desantowych). Takie zdefiniowanie
zadan Marynarki Wojennej RP ma okreslone
konsekwencje dla zakresu zadan jej lotnictwa
realizowanych na akwenie Morza Baltyckiego
W czasie wojny.

Marynarka Wojenna RP realizujac na akwe-
nie Morza Baltyckiego zadania w czasie wojny
wynikajace z jej przeznaczenia prowadzi operacje
morskie, ktore obejmujg cale spektrum dziatan
pod, na i ponad powierzchnig morza. Dzialania
prowadzone sg przez sily nawodne, podwodne
i lotnictwo Marynarki Wojennej RP w celu prze-
de wszystkim zdobycia lub utrzymania panowa-
nia na morzu (okreslonym akwenie morza) oraz
utrzymania kontroli na danym akwenie®, jej od-
zyskania, wzglednie odmowy korzystania z mo-
rza®. Biorgc pod uwage wspoéldziatanie z kom-
ponentem ladowym, waznym aspektem jest row-
niez projekcja potencjatu morskiego®. Realizacja
kazdego z powyzszych zadan przeklada si¢ na
okreslone zadania na akwenie Morza Baltyckiego
dla lotnictwa Marynarki Wojennej RP w czasie
wojny. Zaznaczy¢ nalezy, ze w czasie wojny lotni-
ctwo Marynarki Wojennej RP bedzie wykonywa¢
zadania we wspdldziataniu z innymi rodzajami
wojsk tego rodzaju sit zbrojnych, a jej rola w osia-
ganiu celéw operacji bedzie zréznicowana w za-
leznosci od charakteru dzialan morskich.

Panowanie na morzu pozwala na swobodne
wykorzystywanie obszaru morskiego do wlas-
nych celéw, przy jednoczesnym uniemozliwianiu
korzystania z niego przeciwnikowi. Catkowita
kontrola danego akwenu, brak zagrozenia dla
sit morskich w dowolnym jego miejscu moze
by¢ osiggnieta tylko poprzez zniszczenie lub
catkowitg eliminacje sil morskich przeciwnika.
W praktyce panowanie na morzu ogranicza si¢

do panowania w okreslonym czasie i przestrze-
ni, dajagc mozliwos¢ realizacji kontroli obszaru
morskiego. Odnoszac powyzsze unormowania
doktrynalne do hipotetycznych scenariuszy dzia-
tan sit morskich na akwenie Morza Baltyckiego
w czasie wojny mozna przyjaé, ze zadna ze stron
potencjalnego konfliktu nie jest w stanie osiggna¢
panowania na tym akwenie. Oznacza to, Ze w roz-
patrywaniu pozadanego zakresu zadan lotnictwa
Marynarki Wojennej RP na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie wojny nalezy rozpatrywac
sytuacje, w ktorej zadna ze stron konfliktu nie be-
dzie posiadata panowania na morzu.

Dzialania lotnictwa Marynarki Wojennej RP
na akwenie Morza Baltyckiego w czasie wojny na-
lezy zatem postrzegac przez pryzmat walki o uzy-
skanie i utrzymanie okreslonego stopnia kontroli
morza. Kontrola morza realizowana przez sily
marynarki wojennej obejmuje kontrole sytuacji
nawodnej, podwodnej i przestrzeni powietrznej
nad akwenem morskim oraz kontrole zeglugi.
Z powyzszego bezposrednio wynikajg zadania
dla lotnictwa Marynarki Wojennej RP, ktore po-
winno wspiera¢ inne sity Marynarki Wojennej
RP i sif sojuszniczych w uzyskaniu kontroli sytua-
cji nawodnej, podwodnej i powietrznej. Wczesne
osiggniecie i utrzymanie okreslonego stopnia
kontroli na morzu jest pozagdanym wymogiem
operacji morskich. Uzyskanie kontroli morza nie
jest mozliwe bez uzyskania okreslonego stopnia
kontroli przestrzeni powietrznej.

W tym zakresie lotnictwo morskie, jako
szczegolny rodzaj sit marynarki wojennej ze
wzgledu na zupelnie odmienne walory taktycz-
no-techniczne pozwalajace na krotkotrwale
przebywanie w zasiegu razenia celu, mozliwo$¢
dzialania z zaskoczenia czy dynamike dzialan
oraz znaczny zasieg bojowego oddzialywania
powinno odgrywa¢ znaczacg role. Nalezy miec¢
jednak $wiadomo$¢, ze lotnictwo Marynarki
Wojennej RP nie posiada obecnie wyspecjalizo-
wanych sil i srodkéw, ktére pozwolityby mu re-
alizowa¢ zadania zwigzane z walka o przewage

48 Kontrole morza mozna zdefiniowac¢ jako dziatania, ktére zostaty podjete przez dane panstwo z intencjg zabezpieczenia
okreslonych obszaréw morskich do wykorzystania w czasie prowadzenia wtasnych operacji. Wigcej: A. Makowski, Sity

morskie wspoétczesnego panstwa, Gdynia 2000, s. 247 — 248.

49 Sa to dziatania, ktére zostaty podjete przez dane panstwo z intencjg pozbawienia przeciwnika zdolnosci do prowadzenia
dziatan (operacji) wymagajgcych wykorzystania okreslonego obszaru morskiego. Tamze.

50 Projekcja potencjatu morskiego stanowi zesp6t dziatan z zakresu uzycia lub grozby uzycia potencjatu sit morskich, z zamia-
rem wywierania wptywu na przebieg wydarzen w rejonach przybrzeznych (litoralnych) i na ladzie. Prowadzenie operaciji...,
op. cit., s. 31, pkt. 4002; zob. takze: Z. Chojnacki, Lotnictwo Marynarki Wojennej, Warszawa 2005, s. 83 oraz A. Makowski,

Sity morskie..., op. cit., s. 245 — 255.
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w powietrzu nad akwenem Morza Baltyckiego.
Stad tez niezbedne bedzie wsparcie dziatan
Marynarki Wojennej RP na akwenie morza
Baltyckiego w czasie wojny przez lotnictwo Sit
Powietrznych. Lotnictwo Marynarki Wojennej
RP moze odgrywa¢ istotng role w przeciwdzia-
taniu kontroli morza, ktére bedzie realizowane
prze sily morskie w przypadku podjecia przez
przeciwnika dzialan zmierzajacych do pozba-
wienia mozliwoéci wojsk wlasnych korzystania
z okreslonego obszaru, nie bedac jednoczesnie

q

zdolnym do kontroli tego obszaru. Z perspek-
tywy uzycia lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w czasie wojny nalezy zauwazy¢, ze strefa reali-
zacji przeciwdziatania korzystaniu z okreslonego
obszaru morza moze by¢ wykorzystana w dziata-
niach defensywnych jako tzw. obszar obrony ze-
wnetrznej. W rejonie tym poszczegolne rodzaje
wojsk sit morskich, w tym lotnictwo Marynarki
Wojennej RP, dzialajagc w interesie wojsk lado-
wych powinny realizowa¢ zadania rozpoznania
obszaru operacyjnego, zwalczania komunikacji
morskiej przeciwnika, w celu uniemozliwienia
wzmocnienia jego sil oraz poszukiwania i zwal-

W-3WARM, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

czania okretow podwodnych. Zwiekszenie efek-
tywnosci kontrolowania morza mozna osiaggna¢
poprzez tworzenie rejondw zamknietych, jako
praktycznego sposobu pozwalajacego wylaczy¢
okreslony rejon geograficzny spod wplywow
i skutkow konfliktu lub tez w celu utrzymywania
zeglugi neutralnej w bezpiecznej odlegtosci od
rejonow, gdzie juz sa lub moga by¢ prowadzone
faktyczne dzialania wojenne.

Wielko$¢ rejonéw zamknietych powinna
umozliwia¢ ostrzeganie jednostek neutralnych

R

i utrzymywanie ich z dala od rejonéw dzialan
stron konfliktu oraz zmniejsza¢ ryzyko ponie-
sienia przez nie strat z tytulu zniszczen nieza-
mierzonych lub przypadkowych. Ustanowienie
takich rejonéw, zgodnie z prawem konfliktow
zbrojnych nie zwalnia ustanawiajacej je strony od
obowiazku powstrzymywania si¢ od atakowania
jednostek plywajacych i statkéw powietrznych,
ktore nie stanowig celéw uprawnionych.

Na podstawie analizy literatury przedmio-
tu’! mozna stwierdzi¢, iz jeszcze do niedawna
zadania zwigzane z kontrola morza wigzano je-
dynie z dzialalnoscia flot wojennych mocarstw

51 Zob.: K. Kubiak, Dziatania sit morskich po drugiej wojnie $wiatowej: studia przypadkéw, Warszawa 2007 oraz K. Kubiak, K.
Rokicinski, Rozwdéj morskiej sztuki wojennej: rys historyczny, AMW, Gdynia 2002.
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morskich i niemal powszechnie uwazano, ze
nie mozna go odnie$¢ do sit morskich $rednich
i malych panstw morskich. Praktyka wskazuje
jednak, ze w przypadku realizacji kontroli morza
i odmowy korzystania z morza, powyzszy poglad
nie pokrywa sie z prawda*>. Omawiajac powyzsze
zadania uzywa si¢ z reguly okreslen wlasciwych
dla przestrzeni geograficznych i stanu ich po-
siadania. W rzeczywistoéci kontrola morza i od-
mowa korzystania z niego, nie s3 rdwnoznaczne
z kontrola (zajeciem) obszaru ladowego czy tez
odmowie korzystania z niego. Dokonywanie tego
typu poréwnan moze prowadzi¢ do wysuwania
blednych wnioskéw. Chociaz na obszarach mor-
skich mozna czasami napotka¢ pewne instytucjo-
nalne rozwigzania podobne do granic na ladzie,
to z wojskowego punktu widzenia nadal pozosta-
ja one szczegdlnym srodowiskiem, ktére wymaga
»szczegllnych” narzedzi walki. Dlatego tez, jezeli
jakie$ panstwo decyduje si¢ na odmowe innym
korzystania z morza oznacza to, ze probuje unie-
mozliwi¢ innemu panstwu korzystanie z okreslo-
nego akwenu morskiego. Natomiast jezeli kto$
probuje utrzymac kontrole morza, oznacza to,
ze probuje tymczasowo lub na state wykorzysty-
wa¢ do swoich celéw konkretny akwen morski*.
Na omawiane koncepcje mozna spojrze¢ takze
z innego punktu widzenia. Chociaz powszech-
nie uznaje sig, ze oba okreslenia s ze soba $cisle
powiazane lub, ze stanowia pewna logiczng ca-
to$¢, niekiedy dostrzega sie migdzy nimi funda-
mentalng réznice. Polega ona na rodzaju sprze-
tu i uzbrojenia oraz taktyki jakiej beda uzywac
sity morskie na konkretnym obszarze morskim.
Zatem uzbrojenie (wyposazenie) sit morskich
jakiego uzywa si¢ przy odmowie korzystania
z morza zdominowane bedzie przez bron ofen-
sywna, podczas gdy w przypadku kontroli ocze-
kuje sie od uzbrojenia i jego nosicieli podwyz-
szonej wytrzymalosci we wrogim $rodowisku,
niekiedy w znacznej odleglosci od wlasnych baz.
Stad tez pojawia sie sugestia, Ze sprzet potrzeb-
ny do wykonania obu tych misji moze si¢ dos¢

znacznie rézni¢, co powoduje konieczno$¢ ich
rozdzielenia i traktowania jako oddzielnych za-
dan pomimo ich wyraznego podobienstwa i kon-
cepcyjnej ciaglosci. Powyzsze uwarunkowania
nalezy uwzglednia¢ w definiowaniu zakresu za-
dan lotnictwa Marynarki Wojennej RP na akwe-
nie Morza Baltyckiego w czasie wojny.

W rozwazaniach dotyczacych pozada-
nego zakresu zadan lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w czasie wojny nalezy uwzgled-
nia¢ sojusznicze unormowania doktrynal-
ne dotyczace dzialan w srodowisku morskim.
Wedlug wspolczesnych zalozen doktrynalnych
Sojuszu Poélnocnoatlantyckiego™ operacje mor-
skie obejmuja wszelkie dzialania podejmowa-
ne przez sily na morzu, pod jego powierzchnia
i nad akwenami morskimi w celu osiggniecia
i wykorzystania panowania na morzu, kon-
troli akwendw morskich, wzbronienia doste-
pu do nich, a takze realizacji zadan o charak-
terze uderzeniowym z morza (projekcja sily
z morza na lad). Zauwazy¢ nalezy, ze zgodnie
z aktualnie obowigzujacymi ustaleniami doktry-
nalnymi NATO operacje te s3 prowadzone w wy-
raznie wyodrebnionych, cechujacych sie przyj-
mowaniem odrebnych rozwigzan, obszarach
walki (ang. Warfare Areas) obejmujacych wy-
raznie odmienne warunki uzycia sit i taktyke®.
W doktrynie sojuszniczej dla operacji morskich
wyroznia sie®: walke przeciwlotnicza tozsama
z obrong powietrzng realizowang w $rodowisku
morskim (ang. Anti-Air Warfare), walke z sita-
mi nawodnymi przeciwnika (ang. Anti-Surface
Warfare), walke z sitami podwodnymi przeciwni-
ka (ang. Anti-Submarine Warfare), walke mino-
wa (ang. Mine Warfare), walke desantowq (ang.
Amphibious Warfare), dzialania uderzeniowe
na rzecz sit polaczonych (ang. Strike Warfare),
udzial w obronie przeciwrakietowej (ang. Air and
Missile Defence), blokady morskie (ang. Maritime
Interdiction Operations), walke elektroniczng
(ang. Electronic Warfare) oraz niebojowe operacje
ewakuacyjne (ang. Non-Combatant Operations).
W dzialaniach sojuszniczych na akwenie Morza

52 A. Makowski, Sity morskie w operacjach potgczonych, AMW, Gdynia 2002, s. 6 — 12.
53 Wiecej: A. Makowski, Sity morskie wspofczesnego..., op. cit., s. 246 — 254.
54 NATO Alliance Maritime Strategy, Brussels 2011; M. Nordenman, The Naval Alliance: Preparing NATO for a Maritime

Century, Atlantic Council, Washington, 2015.

55 AJP-3.3.3. Air—Maritime Coordination, Ratification Draft 1, MAS, Brussels, 2003, pkt. 0304. Zob. takze: E. Cieslak,
Dowodzenie lotnictwem w operacjach morskich sit sojuszniczych, [w:] Dowodzenie Lotnictwem Marynarki Wojennej RP,

Warszawa 2004, s. 106.
56 Tamze.
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Baltyckiego w czasie wojny lotnictwo Marynarki
Wojennej RP moze w réznym zakresie realizowa¢
zadania w czeéci ze zdefiniowanych powyzej ob-
szaréw walki, co wynika z $wiadomie ograniczo-
nych zdolnosci operacyjnych tego rodzaju lotni-
ctwa.

W rozwazaniach dotyczacych uzycia lotni-
ctwa Marynarki Wojennej RP w czasie wojny na-
lezy uwzglednia¢ narodowe unormowania dok-
trynalne dotyczace operacji morskich. W nowej
sytuacji polityczno-militarnej w obszarze Morza
Baltyckiego powstatej w wyniku przyjecia Polski
(1999) oraz panstw Baltyckich (2004) do NATO
w Marynarce Wojennej RP opracowano szereg
teoretycznych zalozen i koncepcji uzycia polskich
sit morskich w poszczegoélnych uwarunkowaniach
morskiej operacji obronnej (MOO) jako czg$ci po-
taczonejoperacjiobronnej’”. Pomyslnyjej przebieg
i wynik jest oczywiscie trudny do wyobrazenia
bez udzialu komponentu ladowego oraz lotni-
ctwa, zaréwno ze skladu sil powietrznych, jak tez
marynarki wojennej. Powyzsze aspekty powinny
determinowac realizacje wspdlnych zadan w po-
szczegblnych formach prowadzonej pofaczonej
morskiej operacji obronnej. W $wietle obecnie
obowiazujgcych narodowych zalozen doktrynal-
nych dotyczacych prowadzenia morskiej operacji
obronnej nalezy zauwazy¢ wyrazny podzial za-
dan pomiedzy lotnictwem Marynarki Wojennej
RP, a lotnictwem Sil Powietrznych na akwenie
Morza Baltyckiego w czasie wojny. Lotnictwo Sit
Powietrznych bedzie odgrywalo, zgodnie z przy-
jetymi zalozeniami doktrynalnymi, kluczowa
role w walce o przewage w powietrzu, natomiast
lotnictwo Marynarki Wojennej RP bedzie reali-
zowa¢ zadania zwigzane ze zwalczaniem sit pod-
wodnych i nawodnych przeciwnika oraz realiza-
cja zadan pomocniczych na rzecz innych rodza-
jow wojsk Marynarki Wojenne;j.

W ramach operacji polgczonej prowadzonej
z udzialem komponentu ladowego i morskiego

do zadan Marynarki Wojennej RP nalezy zali-
czy¢ przede wszystkim: zabezpieczenie skrzydet
zwigzkow taktycznych wojsk ladowych oraz ich
tylnej strefy dzialan, w przypadku gdy gléwnym
kierunkiem zagrozenia jest kierunek morski,
utworzenie wysunietej linii obrony; stworzenie
komponentowi ladowemu mozliwosci szybkiego
przerzutu sil morzem; uniemozliwienie przeciw-
nikowi uzyskania wsparcia od wlasnych sit mor-
skich; ochrone morskich linii komunikacyjnych
niezbednych dla transportu sojuszniczych sit
wzmocnienia oraz logistycznego zabezpieczenia
sit komponentu ladowego™.

W ramach operacji powietrzno-morskiej za-
dania te bedg obejmowaly*: wsparcie ogniowe sit
morskich przez lotnictwo poprzez wykonywanie
uderzen na zespoly okretéw podczas przejscia
morzem oraz porty i bazy morskie przeciwnika;
ostone zgrupowan wiasnych zespotéw okretow,
baz morskich i portéw oraz stanowisk dowodze-
nia i nadbrzeznych jednostek marynarki wojen-
nej; prowadzenie rozpoznania zgodnie z usta-
lonymi celami operacji®. W ramach operacji
powietrzno-ladowo-morskiej beda realizowane
dzialania desantowe i przeciwdesantowe, w kto-
rych bedzie wykorzystywane zaréwno lotnictwo
Marynarki Wojennej RP, jak réwniez lotnictwo
Sit Powietrznych®.

Analiza wymienionych wczesniej materia-
téw zroédlowych wskazuje, ze do podstawowych
typow operacji polaczonych z uzyciem sit ma-
rynarki wojennej w obszarze Morza Baltyckiego
nalezy zaliczy¢: operacje desantowa (dzialania
desantowe); operacje przeciwdesantowa (dzia-
tania przeciwdesantowe) oraz operacje obrony
polskich obszaréw morskich (morska operacje
obronng). Przeprowadzone analizy dostgpnych
danych zrédtowych dotyczacych dziatan sit mor-
skich w operacji polaczonej wskazuja na wyrazne
wyodrebnienie trzech wzajemnie uzupelniaja-
cych sie elementéw: strukturalnego, funkcjonal-

57 Do najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢: A. Makowski (red.), Sity morskie w operacji potaczonej, praca naukowo-badaw-
cza, Gdynia 2002; K. Kubiak, P. Mickiewicz, NATO w dobie transformaciji. Sity Zbrojne w transatlantyckim systemie bezpie-
czenstwa poczatku XXI wieku, Torun 2008; P. Mickiewicz, Morze Battyckie w polskiej strategii bezpieczenstwa morskiego,

Wroctaw 2012.

58 A. Makowski, Sity morskie w operacjach..., op. cit., s. 28; zob. takze: K. Kubiak, Polska Marynarka Wojenna — czy okres
schytkowy? [w:] Rola i zadania Marynarki Wojennej RP w systemie bezpieczenstwa panstwa. Teoria, rzeczywistos¢, per-
spektywy, Materiaty z konferencji naukowej BBN i AMW, Gdynia 2010, s. 99.

59 A. Makowski, Sity morskie w operacjach..., op. cit., s. 29. Zob. takze: R. A. Waga, Rola lotnictwa Marynarki Wojennej
w obronie polskich obszaréw morskich, Przeglad Morski nr 6/1995, s. 12 — 13.

60 Tamze.

61 A. Makowski, Sity morskie w operacjach..., op. cit., s. 29. Zob. takze: Prowadzenie operadiji..., op. cit., s. 43 — 46.
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nego i personalnego®. Koncepcja uzycia kompo-
nentu morskiego w operacji desantowej zaklada
wystepowanie wszystkich trzech wymienionych
aspektow®. W operacji desantowej strukturalnie
biorg udzial wojska ladowe, marynarka wojenna
ilotnictwo, zaréwno Marynarki Wojennej RP, jak
i Sil Powietrznych (Komponentu Powietrznego
Sit Polaczonych). Niezbednym jest zatem opra-
cowanie rownoleglej struktury dowodzenia (tzw.
parallel chains of command) pomiedzy sitami
MW i sitami desantu oraz lotnictwa, w ramach
ktdrej ustanawiani s3 we wszystkich komponen-
tach na kazdym poziomie dowodzenia odpo-
wiedni dowddcy (zespoly tacznikowe i koordy-
nacyjne). W aspekcie funkcjonalnym wystepuje
$ciste zespolenie mozliwosci dzialania kazdego
komponentu, dazace do osiagnigcia wspolnego
celu, jakim jest wysadzenie desantu i opanowania
czedci terytorium przeciwnika. Aspekt personal-
ny narzuca konieczno$¢ harmonijnego wspot-
dziatania pomiedzy sitami morskimi, sitami de-
santu i lotnictwem.

Lotnictwo Marynarki Wojennej RP moze
by¢, zgodnie z aktualnie obowiazujacymi na-
rodowymi unormowaniami  doktrynalnymi,
wykorzystywane w czasie wojny w szerokim
spektrum operacji desantowych. Studia litera-
tury przedmiotu® pozwalaja wyodrebni¢ kilka
rodzajow morskiej operacji desantowej, ktora
moze zostaé przeprowadzona na akwenie Morza
Baltyckiego. Zaliczy¢ do nich nalezy: demonstra-
cyjne morskie dziatania desantowe, rajdy desantu
morskiego, desant morski i ewakuacja srodkami
desantowymi. Demonstracyjne morskie dziata-
nia desantowe stanowia rodzaj operacji desanto-
wej, wykonywanej w celu wprowadzenia w biad
przeciwnika, poprzez pokaz sily, w oczekiwaniu,
ze podejmie on niekorzystny dla niego wariant
dziatania. Lotnictwo Marynarki Wojennej RP
moze w takich dzialaniach odgrywa¢ wazng role
zabezpieczajac dzialania sit desantowych i wpro-

wadzajac w blad przeciwnika, co do geograficz-
nego potozenia sit glownych desantu. Ze wzgledu
na wysoka manewrowos¢ i szybkos$¢ realizacji
zadan przez lotnictwo Marynarki Wojennej RP,
moze ono by¢ wykorzystywane w czasie wojny
na akwenie Morza Baltyckiego do prowadzenia
rajdow desantu morskiego. Lotnictwo Marynarki
Wojennej RP moze wspomagaé szybkie wtar-
gniecie do rejonu celu lub jego czasowe zajgcie
i pdzniejsze planowe wycofanie. Uzycie lotnictwa
Marynarki Wojennej RP moze by¢ czeécig dzia-
tan prowadzonych w celu: zadania zamierzonych
strat i zniszczen, pozyskania informacji, przepro-
wadzenia dywersji, przechwycenia lub ewakuacji
okreslonych oséb i/lub wyposazenia oraz prze-
prowadzenia ewakuacji personelu niewojskowe-
go. Zasadniczym jednak rodzajem tejze operacji
jest desant morski. Polega on na umieszczeniu sit
wlasnych na wrogim (potencjalnie wrogim) brze-
gu65‘

Do prowadzenia dzialan bojowych w po-
szczegdlnych srodowiskach teatru morskiego wy-
odrebnione zostaly rodzaje wojsk sit morskich®,
w skiad ktérych wchodzi takze lotnictwo. Z prze-
prowadzonych poréwnan i wynikajacych z nich
wnioskow wynika, ze lotnictwo sit morskich, dzia-
tajac w przestrzeni nad morzem jest najbardziej
manewrowym oraz wysoce skutecznym rodza-
jem wojsk marynarki wojennej. Charakteryzujac
miejsce i role lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w zakresie operacji desantowej prowadzonej na
akwenie Morza Baltyckiego nalezy podkreslic,
iz powinny one wynika¢ z takich cech jak: za-
sieg, predkos¢, elastycznos¢ dzialania, precyzja
uderzen, a takze szybko$¢ reakcji. Wlasciwosci
lotnictwa Marynarki Wojennej RP w polacze-
niu z jego elastycznoscig i zdolnoscia do szybkiej
zmiany charakteru dzialan (np. z ofensywnych
do defensywnych i na odwrét) powinny umozli-
wi¢ dowodcy komponentu morskiego realizacje
szerokiego zakresu zadan. Zadanie te beda miaty
w gltéwnej mierze charakter wspierajacy kompo-

62 A. Makowski, Sity morskie w operacjach..., op. cit., s. 8 — 9; Z. Chojnacki, op. cit., s. 86 — 87 i A. Makowski, Uwarunkowania
dziatalno$ci sit morskich na Battyku: aspekty strategiczno-obronne i prawno miedzynarodowe, rozprawa habilitacyjna,

Gdynia 1992.
63 Wiecej: Prowadzenie operadiji..., op. cit., s. 97 — 101.

64 Z. Badenski, T. Usewicz, Ewolucja tresci i strategii wojen morskich — przyczynek do dyskusji, Rocznik Bezpieczenstwa
Morskiego 2014, cz. 1, s. 21 — 24, zob. takze: K. Ligeza, Morska operacja..., op. cit., s. 39 — 40.

65 Tamze.

66 Marynarka Wojenna posiada w swoim skfadzie nastepujgce rodzaje sit: sity okretowe; lotnictwo MW; jednostki brzegowe

MW. Zob.: Prowadzenie operaciji..., op. cit. ,s. 25 — 30.
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nent morski®”. Wilasciwie jednak zaplanowane
oraz efektywnie przeprowadzone moga stwo-
rzy¢ korzystne warunki w skali calej operacji.
Do najwazniejszych zadan lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w czasie wojny bedzie naleze¢ ostona
zespolu desantowego® podczas przejscia morzem
oraz jego ladowania. Podstawa do przeprowadze-
nia tego typu operacji jest uzyskanie przewagi
w powietrzu. Pozostaje to domeng Komponentu
Powietrznego. Lotnictwo Marynarki Wojennej
RP powinno z kolei zapewni¢ efektywna ostone

nie przejscia morzem. Na podstawie wstep-
nej informacji, sity ZOP lotnictwa Marynarki
Wojennej RP beda realizowaly kontrolne spraw-
dzenie rejonu stosujagc elementy taktyki ZOP
z duzym prawdopodobienstwem wykrycia takie-
go okretu®.

Innym rodzajem wspierajacych morska ope-
racje desantowg dzialan lotnictwa Marynarki
Wojennej RP na akwenie Morza Baltyckiego
w czasie wojny jest bojowe poszukiwanie i ra-
townictwo lotnicze. Ma ono na celu realizacje

SH-2G ,Super Seasprite”, foto: kmdr ppor. Marcin Braszak

sifom zgrupowania desantowego przed sitami
podwodnymi i nawodnymi przeciwnika przez
caly okres prowadzonych dzialan.
Rozpoznawanie, $ledzenie i zwalczanie
okretow podwodnych na torach wodnych prze-
mieszczajacych sie sit desantowych jest uznawa-
ne za zasadnicze zadanie lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w dziataniach na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie wojny. Podstawg reali-
zacji tego zadania jest posiadanie informacji
(najlepiej wiarygodnej i terminowej) o zagro-
zeniu obcym okretem podwodnym w rejo-

zadan odzyskiwania personelu, ktéry z réznych
wzgledow znalazt sie w morzu w czasie przejscia
desantu. Zadanie to bedzie realizowane przez wy-
specjalizowane $miglowce lotnictwa Marynarki
Wojennej RP bazowania ladowego, jak réwniez
lotnictwa pokladowego bazujacego na okretach
ostony zespotu desantowego. Zaltogi $migtowcow
CSAR (ang. Combat Search and Rescue - CSAR)
realizowa¢ powinny poszukiwanie rozbitkdéw, ich
podejmowanie, ewakuacje ze stref (rejonow) za-
grozonych, a nastepnie transport na wytypowany
wczesniej okret.

67 Zadania te, zmodyfikowane w wyniku wieloletnich do$wiadczen zgromadzonych w ramach sojuszniczych i koalicyjnych
operacji reagowania kryzysowego okreslane sg w Sojuszniczej Doktrynie AJP-3.3 (B) jako Air Power Contribution to
Maritime Operations — APCMO, lub wptyw potencjatu powietrznego na operacje morskie.

68 Potgczone operacje powietrzne DD/3.3 (B), Bydgoszcz 2014, s. 21.

69 Nalezy pamieta¢, ze najwazniejszym zadaniem ZOP nie jest wykrycie obcego okretu podwodnego, a podjecie dziatan po-

legajacych na jego razeniu.
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Odpowiedzig na prowadzone przez prze-
ciwnika dziatania desantowe moze by¢ operacja
przeciwdesantowa (obrona przeciwdesantowa
wybrzeza). Podobnie jak operacja desantowa po-
siada ona wszystkie cechy operacji polaczonej.
Celem operacji przeciwdesantowej jest niedo-
puszczenie do wtargniecia przeciwnika z morza
na lad (brzeg), odparcie wysadzenia desantu oraz
utrzymanie bronionego wybrzeza. Osiagnieciu
tego celu sprzyja¢ bedzie w maksymalnym stop-
niu ostabienie sil desantu do czasu jego podejscia
w rejon ladowania. Najwigkszy wysilek w walce
z morskim desantem moze mie¢ miejsce podczas
odparcia jego ladowania. W tym celu, zawcza-
su tworzy sie system obrony przeciwdesantowej
wybrzeza, ktéry obejmuje nastepujace, gtéwne
elementy”: zgrupowanie wojsk ladowych na bro-
nionym wybrzezu; zgrupowanie sit marynarki
wojennej oraz lotnictwa dla wsparcia zgrupo-
wania wojsk ladowych, system rubiezy i pozycji
obronnych, system morskich zagréd minowych
oraz inzynieryjnych zagréd przeciwdesantowych.

Udzial w operacji przeciwdesantowej biora
komponenty: wojsk ladowych wraz z obrong tery-
torialng, sil powietrznych i marynarki wojenne;j.
Komponent morski odgrywa w tych dzialaniach
istotng role. Klasyczny wariant tego typu operacji
moze obejmowa¢ miedzy innymi’": niszczenie sit
i srodkow desantu w rejonie zaladunku i formo-
wania zespoléw desantowych; niszczenie mor-
skich zespoléw desantowych oraz sil przykrycia
podczas przejscia morzem, odparcie ladowania
desantu, niszczenie sit desantowych prowadza-
cych dzialania na brzegu, zerwanie ewakuacji
i niszczenie wycofujacych sig sit w kierunku mo-
rza. W kolejnych etapach operacji poszczegélne
komponenty w roznym stopniu oddzialywuja na
przeciwnika. Marynarka Wojenna RP, z wcho-
dzacym w jej skfad lotnictwem, odgrywa gtow-
ng role na etapie przejscia desantu morzem. Do
glownych zadan realizowanych przez lotnictwo
Marynarki Wojennej RP w dzialaniach prze-
ciwdesantowych na akwenie Morza Baltyckiego
w czasie wojny nalezy zaliczy¢ prowadzenie roz-
poznania tras zespoldw desantowych oraz ich
niszczenie, szczegdlnie pierwszego rzutu gtow-
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nych sit desantowych. Ze wzgledu na ograniczo-
ne mozliwosci lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w zakresie zwalczania sil nawodnych przeciwni-
ka, nalezy zaklada¢, ze bedzie ono wykorzystywa-
ne przede wszystkim do zwalczania okretéw pod-
wodnych oraz prowadzenia rozpoznania na rzecz
nawodnych sil Marynarki Wojennej RP.

Analizujac zakres potencjalnych zadan lot-
nictwa Marynarki Wojennej RP na akwenie
Morza Baltyckiego w czasie wojny, nalezy zwro-
ci¢ uwage na zadania o charakterze rozpoznaw-
czym. Zasadniczy wplyw na powodzenie operacji
przeciwdesantowej wywiera rozpoznanie sytuacji
nawodnej w rejonie operacyjnym. Informacja
o rejonach zaladunku desantu, wielkosci sit de-
santowych przeciwnika, kierunkach jego prowa-
dzenia oraz ugrupowaniu bojowym przekazana
na stanowisko dowodzenia w czasie rzeczywi-
stym (zblizonym do rzeczywistego) ma nieba-
gatelne znaczenie w zakresie niszczenia tych sit
w czasie przejscia morzem. Inne zadanie w tym
zakresie to naprowadzanie okretéw bojowych
na wykryte obiekty do razenia, ze wskazaniem
ich wspotrzednych. Bioragc pod uwage powyzsze
aspekty, nalezy uwzglednia¢ w zadaniach lotni-
ctwa Marynarki Wojennej RP na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie wojny rozpoznanie sytuacji
nawodnej i podwodnej na akwenie.

Operacja obrony wybrzeza i obrony polskich
obszaréw morskich, inaczej nazywana morska
operacja obronng (MOO) wydaje si¢ by¢ podsta-
wowg forma operacyjnego uzycia komponentu
morskiego. Dlatego analiza zakresu zadan lot-
nictwa Marynarki Wojennej w czasie wojny na
akwenie Morza Baltyckiego powinna by¢ prowa-
dzona z uwzglednieniem potencjalnych scenariu-
szy dzialan sil wlasnych oraz przeciwnika. Z tego
powodu uzycie lotnictwa Marynarki Wojennej
RP w czasie wojny nalezy postrzega¢ przez pry-
zmat koncepcji prowadzenia dziatan defensyw-
nych na akwenie Morza Baltyckiego. Dla Polski
fundamentalne znaczenie stanowi potencjalna
mozliwos¢ wtargniecia z tego kierunku sit prze-
ciwnika, a zatem istnieje potrzeba stworzenia
efektywnego systemu jego obrony w ramach po-
aczonej operacji obronnej. Zadania postawione
przed komponentem morskim w takiej operacji
obejmujg’* obrone i utrzymanie linii komuni-
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kacyjnych podczas konfliktu zbrojnego oraz za-
pobieganie blokadzie morskiej kraju; odparcie
bezposredniej agresji na terytorium Polski w ra-
mach polaczonej operacji obronnej rodzajow Sit
Zbrojnych RP; utrzymanie panowania w Strefie
Obrony MW oraz udzial w obronie kolektywnej
panstw NATO. Powyzsze zadania przekladaja si¢
na zadania lotnictwa Marynarki Wojennej RP na
akwenie Morza Baltyckiego w czasie wojny.
Panstwo polskie dysponuje pelnym prawem
suwerenno$ci w odniesieniu do posiadanego ob-
szaru morza terytorialnego oraz posiada ograni-
czong suwerenno$¢ w obszarze wylacznej strefy
ekonomicznej. W przypadku konfliktu zbrojnego
o duzej intensywnosci stan taki moze by¢ zacho-
wany tylko w przypadku starcia z réwnorzednym
(stabszym) przeciwnikiem. Natomiast w przy-
padku walki z duzo silniejszym przeciwnikiem
Marynarka Wojenna RP moze jedynie stworzy¢
system obrony wlasnych wod przybrzeznych.
Biorac pod uwage udzial wydzielonych sit kom-
ponentu morskiego w ¢wiczeniach krajowych
i miedzynarodowych prowadzonych na akwenie
Morza Baltyckiego nalezy przyja¢, ze dzialania
w ramach operacji obrony wybrzeza beda pro-
wadzone do glebokosci 20 mil morskich od linii
podstawowej”®. Po przyjeciu sojuszniczych sit
wzmocnienia glebokos¢ ta moze sie zwigkszy¢ na-
wet do 200 mil morskich. W zaleznosci zatem od
charakteru dzialan (narodowe badz sojusznicze)
zmienia¢ si¢ beda wskazniki przestrzenne reali-
zacji zadan przez lotnictwo Marynarki Wojennej
RP na akwenie Morza Baltyckiego w czasie wojny.
Morska operacja obronna stanowi zwykle
odpowiedz na zaczepng operacje morska, a celem
jej jest zalamanie powodzenia dzialan zaczep-
nych przeciwnika oraz wywalczenie panowania
(kontroli) na morzu. Walka o zdobycie (utrzy-
manie) panowania (kontroli) na morzu w formie
morskiej operacji obronnej polega na ostabieniu
sit morskich przeciwnika w wyniku manewro-
wych dziatan obronnych, nastepnie na rozbiciu
jego sil glownych i rozwinieciu uzyskanego po-
wodzenia do poziomu kontroli na morzu w ob-
rebie calego morskiego teatru dziatan wojennych.
Rozmach morskiej operacji obronnej charaktery-
zuje wielko$¢ i réznorodnos¢ sit wydzielonych do
operacji, wskazniki przestrzenne (szerokos¢ i ge-
boko$¢ prowadzonej operacji), jak réwniez czas
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jej prowadzenia. Uwzgledniajac warunki woj-
skowo-geograficzne akwenu Morza Baltyckiego
najwiekszy rozmach dziatan prawdopodobnie
bedzie obejmowal obszar od przybrzezinej strefy
obrony Marynarki Wojennej RP, az do nawet 200
mil morskich. Natomiast szeroko$¢ pasa obrony
to obszary morza przylegle do polskiego wybrze-
za o dlugosci okolo 500 km. Czas prowadzenia
takiej operacji bedzie prawdopodobnie oscylowat
w granicach od pi¢ciu do siedmiu (nawet dziesie-
ciu) dob™. Definiowane w ten sposdb scenariusz
prowadzenia morskiej operacji obronnej wply-
waja bezposrednio na wskazniki przestrzenne
oraz czasowe realizacji zadan przez lotnictwo
Marynarki Wojennej RP na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie wojny.

Na uzycie lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w morskiej operacji obronnej bedzie mie¢ wplyw
koncepcja wykorzystania sit Marynarki Wojennej
RP w polaczonej strategicznej operacji obronne;j.
Koncepcja prowadzenia tego typu operacji polega
na tym, iz glebokos¢, sposob urzutowania i dzia-
tania wydzielonych do niej sil oraz wspoéldziata-
nie pomiedzy komponentami powinno potego-
wa¢ oddzialywanie na sily przeciwnika w miare
pokonywania przez nie kolejnych rubiezy obrony.
Sily okretowe (nawodne i podwodne), nadbrzez-
ne dywizjony rakietowe oraz zagrody minowe
powinny zosta¢ rozmieszczone wzdluz tej samej
osi obrony urzutowanej na gleboko$¢ strefy obro-
ny, przy czym poszczegolne jej warstwy powin-
ny cze¢$ciowo zachodzi¢ na siebie. Z powietrza
taki system obrony powinno wspiera¢ lotnictwo
Marynarki Wojennej RP i lotnictwo taktyczne ze
sktadu komponentu powietrznego, ktére oprocz
zaangazowania do dzialan zmierzajacych do zdo-
bycia i utrzymania przewagi w powietrzu, bedzie
uzyte rowniez do dziatan na korzys$¢ sit morskich
w osiaganiu celéw operacyjnych.

Szczegbdlnego znaczenia nabiera zatem
wspoldziatanie poszczegélnych rodzajow lotni-
ctwa Marynarki Wojennej RP z sitami okreto-
wymi, zaréwno w strefie przybrzeznej, jak i mor-
skiej, wlasciwe jego planowanie, koordynowanie
i dowodzenie. Przy ustalaniu takiego wspoldzia-
tania lotnictwa Marynarki Wojennej RP z pozo-
stalymi rodzajami wojsk Marynarki Wojennej
oraz lotnictwem sil powietrznych powinno sie
kazdorazowo bra¢ pod uwage kilka podstawo-
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wych uwarunkowan, tj. m. in.””: wzajemne prze-
nikanie si¢ zakreséw zadaniowych, zazebianie si¢
stref oddzialywania, rozne czasy osiggania goto-
wosci do podjecia dzialan i odtwarzania gotowo-
$ci bojowej przez lotnictwo i sity okretowe oraz
mozliwosci tworzenia jak najbardziej zasadnego
ugrupowania oraz organizacje skutecznego do-
wodzenia i kierowania na réznych etapach pro-
wadzonej operacji.

W ramach prowadzonej morskiej operacji
obronnej zar6wno w strefie przybrzeznej, jak tez
na morzu pelnym lotnictwo Marynarki Wojennej
RP oraz lotnictwo sil powietrznych powinny by¢
wykorzystane do realizacji zadan zwigzanych
z uzyskaniem w okreSlonym stopniu przewagi
w powietrzu nad akwenem morskim, zwalczania
okretéw nawodnych i podwodnych, minowania,
rozpoznania i wykrywania, a takze izolacji por-
tow i baz morskich, a w tym: realizacji zadan
ogniowych na korzys¢ wlasnych sit morskich
poprzez wykonywanie uderzen na cele morskie
oraz bazy i porty przeciwnika; niedopuszczania
jego sil zardbwno nawodnych, jak i podwodnych
do wlasnych baz i linii komunikacyjnych, a takze
zwalczania jego desantéw morskich; ostony wias-
nych zgrupowan okretéw, obrony baz morskich
i portéw; nadzorowania obszaréw przybrzeznej
strefy obrony MW, baz morskich i portéw; pro-
wadzenia rozpoznania w ramach przygotowania
i prowadzenia operacji desantowych.

Mozna zalozy¢, ze dzialania te lotnictwo
Marynarki Wojennej RP bedzie realizowa-
fo w ramach wszechstronnie zabezpieczanych
i ubezpieczanych wylotéw zaréwno ofensyw-
nych, jak i defensywnych. Zadania te beda pro-
wadzone metodg wylotéw zawczasu zaplano-
wanych (ang. Preplanned Missions) lub wylotow
natychmiastowych (ang. Immediate Missions).
Nalezy wiec uzna¢, ze zaréwno lotnictwo
Marynarki Wojennej RP, jak i Sit Powietrznych,
uzyte do dzialan na korzys¢ Komponentu
Morskiego musi dysponowaé odpowiednim po-
tencjalem sit i srodkéw, posiadaé szczegotowe
i wiarygodne informacje o sytuacji na morzu,
planowanym przebiegu dzialan, a takze szczegol-
nych warunkach dziatania w obszarze morskim.

Celem dzialania lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w morskiej operacji obronnej po-
winno by¢ nie tylko niszczenie sit morskich

przeciwnika, ale rowniez obrona i ostona wlas-
nych zasobéw morskich, w tym okretéw, stat-
kow, baz morskich, wybranych jednostek woj-
skowych dyslokowanych na wybrzezu o znacze-
niu operacyjnym, szlakéw komunikacyjnych,
przed rozpoznaniem i uderzeniami z powietrza.
Zwalczanie sit morskich przeciwnika przez lot-
nictwo Marynarki Wojennej RP w czasie wojny
powinno by¢ realizowane w ramach: walki sit
morskich z sitami nawodnymi (ang. Anti-Surface
Warfare - ASuW); walki z sitami podwodnymi
(ang. Anti-Submarine Warfare - ASW) oraz w ra-
mach wsparcia tych dziatan.

W ramach zwalczania sit nawodnych lot-
nictwo Marynarki Wojennej RP wspoétdziatajac
z wlasnymi sifami okretowymi powinno realizo-
wac obserwacje (ang. Surveillance) polegajaca na
systematycznym nadzorze okreslonego akwenu
morskiego w celu wykrycia zgrupowan sil mor-
skich przeciwnika oraz zapewnieniu dowddcy
komponentu morskiego informacji niezbednych
do utrzymania ciaglosci zobrazowania sytua-
cji morskiej (ang. Recognised Maritime Picture
- MRP). Lotnictwo Marynarki Wojennej RP
powinno takze zapewnia¢ identyfikacje wykry-
tych na morzu obiektéw (ang. Identification and
Recognition) polegajaca na realizacji rozpoznania
wzrokowego, obrazowego, elektronicznego i ra-
diolokacyjnego, w celu okreslenia klasy i nazwy
okretow przeciwnika. Moze ono wreszcie reali-
zowac $ledzenie sit nawodnych przeciwnika (ang.
Shadowing) polegajace na cigglym obserwowaniu
okretu lub zgrupowania sit morskich, realizo-
wanym dla zapewnienia doplywu ciaglej infor-
magcji o jego polozeniu, manewrze, ugrupowa-
niu bojowym oraz innych niezbednych danych.
Lotnictwo Marynarki Wojennej RP nie posiada
obecnie mozliwoséci zwalczania sil nawodnych
(ang. Attack) polegajacych na uzyciu poklado-
wych systemdw uzbrojenia statkow powietrznych
do zniszczenia, obezwladnienia, badz uniemozli-
wienia wykonania zadania zwalczanym jednost-
kom plywajacym lub zgrupowaniom sit morskich
przeciwnika.

Lotnictwo Marynarki Wojennej RP moze
realizowa¢ zadania walki z sifami podwodnymi
przeciwnika, realizowanej w dwoch formach:
ofensywnej i defensywnej (ang. Offensive ASW
i Defensive ASW). W ramach walki ofensywnej
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lotnictwo Marynarki Wojennej RP moze w cza-
sie wojny na akwenie Morza Baltyckiego realizo-
wa¢ zadania ukierunkowane na uniemozliwienie
przeciwnikowi przegrupowania swoich sit pod-
wodnych do rejonéw, w ktérych beda mogty swo-
bodnie operowaé. Zadania lotnictwa Marynarki
Wojennej RP w tym zakresie moga obejmowa¢
miedzy innymi blokade portéw morskich, beda-
cych bazami okretow podwodnych, zwalczanie
elementdw infrastruktury wspierajgcej dziatania
sit podwodnych oraz blokowanie $rédladowych
drég wodnych umozliwiajacych ich dotarcie do
akwenu morskiego. W ramach defensywnej wal-
ki z sitami podwodnymi przeciwnika lotnictwo
Marynarki Wojennej RP moze by¢ wykorzysty-
wane do wykrywania, §ledzenia i zwalczania ob-
cych okretéw podwodnych. Duze znaczenie dla
efektywnego wykorzystania na akwenie Morza
Baltyckiego lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w ramach defensywnej walki z sitami podwod-
nymi przeciwnika ma koordynacja dziatan z wy-
specjalizowanymi okretowymi sitami ZOP, jak
réwniez koordynacja wykorzystania przestrzeni
powietrznej i wod obszaru morskiego, w ramach
ktérego prowadzone s3 dziatania. Podczas mor-
skiej operacji obronnej dodatkowym zadaniem
dla lotnictwa Marynarki Wojennej RP moze by¢
walka minowa. Podstawowa zaletg statkéw po-
wietrznych lotnictwa Marynarki Wojennej RP
w zakresie stawiania zagréd minowych jest ich
zasieg oddzialywania oraz mozliwo$¢ prowadze-
nia walki minowej w rejonach niedostepnych dla
wlasnych sil nawodnych oraz okretéw podwod-
nych.

Reasumujac, pozadany zakres wykorzystania
lotnictwa Marynarki Wojennej RP w czasie woj-
ny na akwenie Morza Baltyckiego bedzie zwigza-
ny z dzialaniami uniemozliwiajagcymi potencjal-
nemu przeciwnikowi uzyskanie panowania badz
kontroli morza. Lotnictwo Marynarki Wojenne;j
RP powinno by¢ wykorzystywane w ramach
morskiej operacji obronnej do wsparcia pozo-
stalych rodzajéow wojsk Marynarki Wojennej
RP. Pozadany zakres wykorzystania lotnictwa
Marynarki Wojennej RP na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie wojny powinien uwzgled-
nia¢ zadania zwigzane ze zwalczaniem sit pod-
wodnych przeciwnika, udzial w zwalczaniu jego
sil nawodnych oraz wsparcie morskich operacji
desantowych. W uzyciu lotnictwa Marynarki
Wojennej RP na akwenie Morza Baltyckiego

w czasie wojny nalezy uwzglednia¢ réwniez za-
dania zwigzane ze wsparciem oraz zwalczaniem
desantéw morskich.

Podsumowanie

Prébujac odpowiedzie¢ na postawione w ty-
tule pytanie nalezy jednoznacznie stwierdzic,
ze obecny zakres uzycia lotnictwa Marynarki
Wojennej RP obejmuje realizacje przez nie zadan
we wszystkich stanach funkcjonowania panstwa.

Zakres  uzycia lotnictwa  Marynarki
Wojennej RP w czasie pokoju obejmuje realiza-
cj¢ zadan zwigzanych z zapewnieniem nienaru-
szalnosci polskich wod terytorialnych, ochrong
zasobow polskich obszaréw morskich oraz wy-
wigzywaniem si¢ Polski ze zobowigzan miedzy-
narodowych w zakresie ratownictwa na morzu
i ochrony srodowiska morskiego. Zasadnicze
zadania lotnictwa Marynarki Wojennej RP na
akwenie Morza Baltyckiego obejmuja udzial
w krajowym systemie poszukiwania i ratow-
nictwa na morzu, monitoring $rodowiska na-
turalnego i zapobieganie zanieczyszczeniom
akwendéw morskich. Zakres uzycia lotnictwa
Marynarki Wojennej RP na akwenie Morza
Baltyckiego w czasie pokoju obejmuje réwniez
wsparcie wladz cywilnych w zapobieganiu prze-
stepczodci oraz realizacji zadan wynikajacych
z celéw polityki morskiej panstwa. W rozwaza-
niach dotyczacych uzycia tego rodzaju lotnictwa
w czasie pokoju nalezy uwzglednia¢ zadania rea-
lizowane w ramach ¢wiczen i szkolenia taktycz-
nego realizowanych w wymiarze mi¢gdzynarodo-
wym (sojuszniczym) oraz narodowym.

Wykorzystanie ~ lotnictwa ~ Marynarki
Wojennej RP w czasie kryzysu moze obejmo-
wac realizacj¢ przez nie zadan w ramach reakeji
spotecznosci miedzynarodowej na kryzysy oraz
jako wparcie dzialan zarzadzania kryzysowego
podejmowanych w wymiarze krajowym. W za-
daniach lotnictwa Marynarki Wojennej RP na-
lezy przewidywaé mozliwo$¢ wykorzystania jego
wydzielonych sit w sojuszniczych operacjach
reagowania kryzysowego spoza artykulu piate-
go, w tym szczegdlnie w dzialaniach zwigzanych
z pomocg humanitarng poszkodowanej przez
kleski zywiotowe badz katastrofy przemystowe.
Uzycie lotnictwa Marynarki Wojennej RP w dzia-
taniach zwigzanych z zarzgdzaniem kryzysowym
na obszarze kraju bedzie realizowalo zadania
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zwigzane z poszukiwaniem i ratownictwem, ewa-
kuacja medyczng oraz rozpoznawaniem i moni-
torowaniem obszaréw dotknietych zagrozenia-
mi kryzysowymi. Ze wzgledu na skale potrzeb
zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem
w przypadku wystgpienia katastrof lub wypad-
kéw o duzej skali celowe jest ujmowanie takich
zadan lotnictwa Marynarki Wojennej RP jako
realizowanych w czasie kryzysu. W zadaniach
lotnictwa Marynarki Wojennej RP na akwenie
Morza Baltyckiego w czasie kryzysu nalezy row-
niez uwzglednia¢ udzial w przeciwdziataniu za-
grozeniom terrorystycznym i przestepczosci zor-
ganizowanej.

Wykorzystanie ~ lotnictwa ~ Marynarki
Wojennej RP w czasie wojny bedzie obejmowac
realizacje zadan zwigzanych z zapewnieniem
obrony wybrzeza oraz uniemozliwieniem po-
tencjalnemu przeciwnikowi uzyskania kontroli
na poludniowym Baltyku. Lotnictwo Marynarki
Wojennej RP powinno w strategicznej operacji
obronnej bra¢ udzial w zwalczaniu sit nawodnych
i podwodnych przeciwnika, wspiera¢ dzialania
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Narodziny i chrzest bojowy lotnictwa morskiego
Austro-Wegier na Adriatyku (1912-1915)
oraz jego dowddca
Vaclav Vosecek (Wenzel Wosecek 1882-1969).

The first air combats of the Austro-Hungarian naval aviation in
the Adriatic (1912-1915) and its commander
Waclaw Vosecek (Wenzel Wosecek 1882-1969)

Przedstawiono poczatki lotnictwa morskiego Austro-Wegier z uwzglednieniem lotéw bojowych oraz zaangazo-
wanych tam lotnikdw. Przyblizono takze posta¢ pierwszego dowddcy tej formacji Waclawa Vosecka, ktéry wprowa-
dzit austro-wegierskie lotnictwo morskie w czas Wielkiej Wojny. Uwzgledniono takze tto w postaci wydarzen histo-
rycznych. Symbolicznie poruszono tematyke statkéw i okretéw zaangazowanych w opisywane wydarzenia.

Article presents beginnings of the Austro-Hungarian naval aviation, including combat flights and the pilots
involved there. Paper present also figure of the first commander of this formation, Waclaw Vosecek, who introduced
the Austro-Hungarian naval air force into the Great War. The background in the form of historical events was also
taken into account, as well as subject of ships involved in the described events, which were symbolically discussed.

Krolestwo Czech, a $cislej Ziemie Korony
Czeskiej, bylo czescig Cesarstwa Austro-Wegier-
skiego. Sktadalo si¢ ono z Czech, Moraw i austria-
ckiej czesci Slaska. Okoto 1910 roku zamiesz-
kiwato je ok. 5 milionéw mieszkancow. Dwie
trzecie z nich byli to Czesi, a reszta to Niemcy.
W sumie etniczni Czesi stanowili 13% mieszkan-
cow Cesarstwa Austro-Wegierskiego, a Niemcy
z Czech i Moraw kolejne 6%. Ze wzgledu na wy-
soki poziom wyksztalcenia technicznego w tak
zwanych Ziemiach Korony Czeskiej na poczatku
XX wieku wielu mieszkancow tego Krélestwa stu-

zyto w specjalistycznych oddziatach armii austro-
-wegierskiej. Cze$¢ z nich znalazla sie¢ w nowo
powstalym lotnictwie austro-wegierskim (K.u.K.
Luftschifferabteilung, pdzniej K.u.K. Luftfahr-
truppen) i austro-wegierskim morskim korpusie
powietrznym (K. u. K. Seeflugwesen, pdzniej K.
u. K. Seefliegerkorps). W sitach powietrznych
Austro-Wegier czasu Wielkiej Wojny stuzylo co
najmniej 627 pilotéw i 344 obserwatoréw. Sta-
nowili okolo jednej trzeciej austro-wegierskiego
personelu latajacego, w ktérym okolo 25% stano-
wili Niemcy, a 8% Czesi'.

1 Rajlich Jifi, K problematice zastoupeni letct z Eeskych zemi v rakousko-uherském letectvu, in: Plavec Michal (red.), Stoleti
letectvi v zemich Koruny Ceské. Prace z déjin techniky a pfirodnich véd sv. 22. Narodni technické muzeum Praha 2010,
s. 77-102. Patrz takze: Rajlich Jifi, Na kfidlech Svétové valky. Epizody ze Zivota €eskych aviatiki v rakousko-uherském

letectvu. Svét kfidel Cheb 2014, s. 120-152.
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Podobna sytuacja miata miejsce w austro-
-wegierskim Korpusie Marynarki Wojennej, ale
nie przeprowadzono jeszcze szczegélowych ba-
dan na ten temat. Wérod pilotéw morskich byli
dwaj dowddcy wywodzacy sie z ziem Korony
Czeskiej, a mianowicie Vaclav Vosecek, ktory kie-
rowal lotnictwem morskim od 4 wrzeénia 1914 r.,
do czasu kiedy zostal schwytany przez Wtochow
27 maja 1915 r. oraz kontradmiral Bofivoj Radon,
ktdry objal dowodztwo 1 sierpnia 1917 r. i utrzy-
mat je do 27 marca 1918 r*.

Problematyka pilotéw marynarki wojen-
nej Austro-Wegier z Czech i Moraw nie zostala
jeszcze w zadowalajacy sposdb zbadana. Bardzo
rzadko zdarzalo sie, ze kto$ napisal artykul o lot-
nictwie austro-wegierskim w czechostowackich
lub czeskich czasopismach przed 2000 r. Ani
czechostowaccy legionisci, ani komunisci nie
byli zainteresowani przedstawianiem takiego te-
matu. Bardzo okazjonalnie prezentowane byly
gtéwnie wspomnienia o lotnictwie marynarki
wojennej Austro-Wegier napisane przez bylych
pilotéw marynarki wojennej, jak na przyklad Jo-
sefa (Jaroboj) Srcha w Czechoslowacji przed II
wojng $wiatowg®. Dwa krétkie opracowania na
ten temat zostaly opublikowane przez stynnego
czechostowackiego historyka morskiego René
Grégra podczas tzw. Praskiej Wiosny, ktéra byla
okresem liberalizacji politycznej i czasem maso-
wych protestow w komunistycznej Czechoslo-
wacji 1968 roku, rozbitej przez armie sowiecky
okupujaca kraj w sierpniu 1968 r*. Podstawowe
badania w tym temacie wykonal dr Jifi Rajlich,
a takze Radko Vasicek i autor tego opracowania,
ktdry skupit si¢ na postaci hrabiego Franza Anto-
now Nostitz-Rieneckowa, szlachcica z Chlumka
(Perglas) w Czechach zachodnich, a zarazem nie-
mieckiego obywatela, bedgcego jedynym pilotem

w N

marynarki z Krajéw Korony Czeskiej, ktory po-
dobno zestrzelit samolot wroga®.

Vaclav Voselek zostal dowodca austro-
-wegierskiego krolewskiego morskiego lotnictwa
wojskowego (K. U. K. Seeflugwesen) na poczatku
Wielkiej Wojny — I wojny $wiatowej. Jego nazwi-
sko jest bardzo czesto zapisywane jako Wenzel
Wosecek, co jest zgermanizowang wersjg jego
czeskiego imienia i nazwiska. W rzeczywistosci
urodzil si¢ 26 wrze$nia 1882 r. jako syn Vaclava
Vosecka i jego malzonki Aloisie w Horicach (we
wschodnich Czechach) pod adresem nr 1, co
oznacza na zamku Hofice. Jego ojciec byt urzed-
nikiem sadu okregowego w Horicach w cza-
sie, gdy urodzit sie jego syn. Zostal ochrzczony
1 pazdziernika 1882 r. w rzymskokatolickim kos-
ciele Narodzenia NMP (Narozeni Panny Marie)
w Hotlicach pod imionami Vécslav Leopold. Jego
ojciec byl wiernym stuga Cesarstwa Austro-We-
gierskiego i dlatego zgermanizowal swoje nazwi-
sko na Wosecek (Wosecsek). Tak byto réwniez
w przypadku imienia i nazwiska jego syna Vacsla-
va (Vaclav), ktéremu zmienit oryginalne czeskie
imie Vaclav na niemieckie Wenzel®.

Véclav Vosecek postanowil wstapi¢ do ma-
rynarki austro-wegierskiej jako zawodowy oficer.
Uczgszczal do Akademii Marynarki Wojennej
(K.u.K. Marienakedemie) w Rijece (Fiume). Byt
uczniem w 4 grupie tej akademii. Jego kolegg
z grupy byt Hugo Ockermiiller, inny pionier lot-
nictwa morskiego Austro-Wegier, ktory zginat
23 listopada 1915 r. podczas oblotu prébnego
nowego wodnosamolotu Albatros G1. W lipcu
1902 r. obaj awansowali do rangi pchor. 2 klasy.
W kolejnym roku obaj wzieli udziat w specjalnym
kursie dla kadetéw morskich (Seekadettenkurs).
V. Vosecek i H. Ockermiiller mieli na poczatku
swojej stuzby podobna kariere wojskowg. W lipcu

Wiecej w: Rajlich Jifi, K problematice zastoupeni letct op.cit.; Patrz takze: Rajlich Jifi, Na kFidlech ..., op.cit.
Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation 6sterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911 —

1918. Koblenz : Bernard & Graefe Verlag- 2. Auflage 1981, s. 139 oraz Rajlich Jifi, op.cit., s. 223-226, 228.
4  Grégr René, Hydroaviony cisafe pana jesté jednou, aneb co se sebéhlo kolem starych fotografii, w: Letectvi a kosmo-
nautika, nr 14/1968, s. 26/598-28/600 oraz tense, Hydroaviony cisare pana jesté jednou, w: op.cit., nr 15/1968, s. 26/642-

28/644.

5 Rajlich Jifi, Na kFidlech..., op[.cit., s. 223-253; Rajlich Jifi, Justin Pravoslav Hovora (1890-1964). Cesky namotni aviatik,
podnikatel, funkcionar a politicky vézen, w: Historie a vojenstvi, nr 1/2014, s. 75-93; Vasi¢ek Radko, Bofivoj Radori. Cesky
velitel rakousko-uherského namorniho letectva. “Letectvi a kosmonautika Special” nr 4/2004, s. 28-31; Vasi¢ek Radko,
Namoini pilot Hefman Czirolnik, w: Letectvi a kosmonautika Specidl, nr 4/2004, s. 32-37; Plavec Michal, Franz Anton hrabé
Nostitz-Rieneck. Namotni pilot z Cech, ktery sestfelil ve vzdusném souboiji letadlo, w: Hobby historie, nr 7/2011, s. 22-29.

6 Statni oblastni archiv Zamrsk, f. NAD 190 Sbirka matrik vychodoceského kraje 1587 — 1949, inv. €. 2869, sign. 47-3327,

Matrika narozenych 1867-1875 Hofice , fol. 451.
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Kapitan Viclav Vosecek, Zrédlo: kolekcja Jifi Rajlicha.
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1904 r. obaj awansowali do rangi pchor. 1 Klasy.
Ich drogi rozstaty sie na jakis czas, w chwili gdy V.
Vosecek zostal przydzielony do zalogi krazowni-
ka SMS ,,Zenta” we wrzesniu 1904 roku, podczas
gdy H. Ockermiiller zostal wystany na inny okret”.
V. Vosecek zostal przydzielony w lutym 1906 r.
na przestarzaly okret SMS ,Tegethoft, ktory byt
uzywany przez austro-wegierska Marynarke Wo-
jenna jako okret strazniczy w bazie morskiej Pula
(Pola). W 1912 roku zostal przemianowany na
SMS ,,Mars’, aby nie myli¢ go z nowym pancer-
nikiem klasy Dreadnought o tej samej nazwie. V.
Vosecek stuzyt tam tylko trzy miesigce, a w maju
1906 roku zostal przeniesiony na torpedowiec
(Torpedodepotschiff) SMS ,,Pelikan”. V. Vosecek
i H. Ockermiiller po raz kolejny spotkali si¢ na
kursie wojennym dla oficeréw marynarki wojen-
nej (Offiziers-Seeminenkurs) we wrzesniu 1906 r.
Po ukonczeniu studiéw przybyli na swoje okre-
ty. Czynili podobne postepy w stuzbie wojskowej
i obaj zostali 1 maja 1907 r. awansowani do stop-
nia ppor.

Pierwsi oficerowie marynarki mieli by¢
szkoleni jako obserwatorzy balonowi przez
Cesarski Wojskowy Wydzial Lotniczy (K. u.
K. Militar-Aéronautische Anstalt) w Wiedniu
i Fischamend. Kurs uruchomiono w 1889 roku
i uczestniczyli w nim gltéwnie oficerowie lado-
wi. Kpt. Franz Hinterstoisser dowodzil Instytu-
tem Lotniczym w latach 1897-1903 i 1907-1912.
Kazdego lata uczyl nowych oficeréw jak lata¢ ba-
lonami. Specjalny kurs o nazwie Wojskowy Kurs
Lotniczy odbywal si¢ co roku przez pie¢ miesie-
cy w lecie. W kursie otwartym 1 maja 1909 r.,
trwajacym do 30 wrzesnia 1909 r. uczestniczylto
dwudziestu oficeréw armii austro-wegierskiej.
Wiekszos¢ z nich pochodzila z wojsk ladowych,
a por. V. Wosecek byt jedynym z Cesarskiej i Kro-
lewskiej Marynarki Wojennej. Instruktorem byt
kpt. E Hinterstoisser. Uczono ich takze jak robi¢

fotografie z balonu i organizowano z tego zakre-
su ¢wiczenia praktyczne. V. Vosecek bral w nich
udzial trzy razy w balonowej kompanii polowej
i dwa razy w fortecznej®. Jednym z kolegéw V. Vo-
secka byt Philipp Blaschke von Zwornikkirchen,
pdzniej jeden z pierwszych pilotéw wojskowych
nowego lotnictwa wojskowego Austro-Wegier.
Zostal on pierwszym dowddca Fliegerkompagnie
(Flik.) 11. w sierpniu 1914 r. Oddzial ten zostal
rozmieszczony w Twierdzy Przemysl w mar-
cu 1915 r. gdy byta ona oblegana przez Rosjan,
skad pilot ten probowal uciec balonem, ale zostat
schwytany przez Rosjan i niemal calg wojne spe-
dzit w niewoli. Kiedy zostal uwolniony po trakta-
cie brzeskim w 1918 r., zostal ostatnim dowddca
Flik. 27. na froncie wloskim. Jego los podczas
wojny byt podobny do losu V. Vosecka.

W sierpniu 1910 r. por. V. Vosecek otrzy-
mal rozkaz objecia stanowiska 2. oficera broni
telegraficznej i inzynieryjnej na pokladzie SMS
»Kronprizessin Erzherzogin Stephanie’, ktory byt
zdeklasowanym pancernikiem i stuzyl w tym cza-
sie jako hulk®. Zostal awansowany do stopnia kpt.
1 listopada 1911 roku wraz z H. Ockermiillerem
i innymi oficerami cesarsko krélewskiej (C.K.)
Marynarki Wojennej".

Pilot morski Vaclav Vosecek

Vaclav Vosecek zostal jednym z pierwszych
oficeréw austro-wegierskiej Marynarki Wojen-
nej, ktérzy tworzyli c.k. Lotniczy Korpus Mary-
narki Wojennej (K. u. K. Seeflugwesen). W listo-
padzie 1911 r. na wyspie Santa Catarina powstala
tzw. Versuchsstation (stacja eksperymentalna).
Pierwszymi oficerami tej stacji zostali kpt. Vik-
tor Klobucdar i kpt. V. Vosecek. Kpt. V. Klobucar.
obok por. Heinricha Hessa, byt jednym z dwu
pierwszych oficeréw Marynarki Wojennej, kto-
rzy uzyskali licencje pilota. Obaj zdali egzaminy
19 wrze$nia 1911 r. H. Hess posiadal austriackg

7  Aus dem Personal-Verordnungsblatt fur die k. u. k. Kriegsmarine. Fremden-Blatt Nr. 185 vom 7. Juli 1902. Abend-Blatt, s.
6; Aus dem Marineordnungsblatte. Neues Wiener Tagblatt Nr. 251 vom 13. September 1903, s. 60; Aus dem Personalver-
ordnungsblatt fir die Kriegsmarine, Neue Freie Presse Nr. 14331 vom 18. Juli 1904. Abendblatt, s. 8; Aus dem Marinever-
ordnungsblatte. Neues Wiener Tagblatt Nr. 252 vom 11. September 1904, s. 10.

8 Kustan Alexander, Ringl Reinhard, Franz Hinsterstoisser. Kommandant der k. u. k. Militar-Aéronautischen Anstalt und Kom-
mandant der k. u. k. Luftschifferabteilung 1897 — 1903 und 1907 — 1912. Fischamend : Interesengemeinschaft Luftfahrt
Fischamend 2019; Militar-aéronautischer Kurs, Pester Lloyd Nr. 120 vom 22. Mai 1909. Morgenblatt, s. 5.

9  Aus dem Personal-Verordnungsblatte fiir die Kriegsmarine, Grazer Tagblatt Nr. 225 vom 17. August 1910, s. 17.

10 Das Novemberavancement, Neues Wiener Abendblatt Nr. 300 vom 31. Oktober 1911, s. 9.
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licencje pilota nr 25, a V. Klobucar nr 26'. Pod
koniec stycznia 1912 r. ck. Ministerstwo Mary-
narki Wojennej przeznaczylo specjalny budzet
na lotnictwo morskie w wysokosci 25 tys. koron
na rok 1912. Obok kpt. V. Vosecka stuzylo tam
wtedy trzech oficeréow - kpt. V. Klobucar, kpt.
Bozidar Mazurani¢ i por. H. Hess. Podobnie jak
kpt. B. Mazurani¢ kpt. V. Vosecek takze zastu-
zyl na licencje pilota. Egzamin zdat 2 listopada
1911 r. i uzyskat austriacki dyplom pilota nr 38.
Ale piloci marynarki nie mieli jeszcze samolotow.
W tym czasie dwa samoloty morskie zostaty prze-
testowane na lotnisku Wiener-Neustadt i spo-
dziewano sig, ze zostang przydzielone do Stacji
Eksperymentalnej Marynarki Wojennej w Pula
zaraz po zakonczeniu testow'>. Samoloty c.k.
Marynarki Wojennej zostaly przetestowane przez
kpt. B. Mazuranica na lotnisku Wiener-Neustadt
(pilot ten byl bratem znanej chorwackiej pisarki
Ivany Brli¢-Mazurani¢). Pierwszym samolotem
w sierpniu 1912 r. polecial do Pula kpt. B. Mazu-
rani¢. Pozniej petnil tam funkcje instruktora dla
innych pilotéw c.k. Marynarki Wojennej. Nieba-
wem dofgczyt do niego takze kpt. V. Vosecek.
Vaclav Vosecek zaczal uczy¢ sie lata¢ nieco
pdzniej - w kwietniu 1912 r. Byl jednym z 27 in-
nych oficeréw, ktérzy uczestniczyli w tak zwanym
wojskowym kursie lotniczym (K.u.K. Militarluf-
tschifferkurs 1912), ktéry odbywal sie od 11 kwiet-
nia do 26 pazdziernika 1912 r. V. Vosecek byl tam
jedynym z ck. Marynarki Wojennej. W skladzie
jego grupy byli np. por. Robert von Kaiserfeld
(austriacka licencja pilota nr 77 z 28 sierpnia
1912 1., pozniej dowoddca Flik. 64.F i ostatni do-
wodca lotnictwa austro-wegierskiego na froncie
albanskim), por. Eugen Steinner-Golt von Au-
ring (austriacka licencja pilota nr 70 z 24 sierpnia
1912 r., pozniej dowddca lotnictwa austro-we-
gierskiej polowej 2. Armii na Froncie Rosyjskim
i Armii Isonzo na Froncie Wloskim), por. Josef

Cejnek (Austriak, licencja pilota nr 75 z dnia
24 sierpnia 1912 r., p6zniej pilot do$wiadczalny
Fliegerarsenal Aspern), por. Robert Baar (au-
striacka licencja pilota nr 71 z 24 sierpnia 1912 r,,
pdzniej dowddca Flik. 2.), por. August Knirsch
(austriacka licencja pilota nr 58 z 30 lipca 1912 .,
pdzniej dowddca Flik. 18.), por. Camillo Perini
(austriacka licencja pilota nr 54 z 8 lipca 1912 .,
pdzniej dowddca Flik. 66. na froncie wloskim)
oraz kpt. Willhem Dworak (Vilém Dvorak) - au-
striacka licencja pilota nr 64 z dnia 10 sierpnia
1912 r., pozniej dowddca lotnictwa austro-we-
gierskiego na froncie albanskim. Kpt. V. Vosecek
ukonczyt kurs i zdobyt odznake pilota 12 sierpnia
1912 r. (austriacka licencja pilota nr 65)".
Krotko po pomyslnym zakonczeniu szko-
lenia kpt. V. Vosecek wraz z kilkoma kolegami
z grupy wzigl udzial w specjalnych ¢wiczeniach
na lotnisku Wiener Neustadt. Piloci licencjono-
wani przez armi¢ austro-wegierska i Marynarke
Wojenng po raz pierwszy pokazali swoje umie-
jetnosci 6 pazdziernika 1912 r. Wykonali loty na
monoplanach Etrich-Taube, jedno i dwumiejsco-
wych z Fischamend do Wiener Neustadt i z Wie-
ner-Neustadt do Sopron (Odenburg) na Wegrzech
i z powrotem. Uczestniczyli w nich ppik. Emil
(Milan) Uzelac, dowoddca lotnictwa austro-we-
gierskiego i posiadacz austriackiej licencji pilota
nr 69 z dnia 23 sierpnia 1912 r., por. Mieczystaw
Miller (austriacka licencja pilota nr 5 z 22 czerw-
ca 1910 r. - pierwszy austro-wegierski pilot woj-
skowy polskiego pochodzenia), rotmistrz Hans
Frankwell von Umlauft (austriacka licencja pilota
nr 10z 15 sierpnia 1910 1.), por. Karl Stohanzl (au-
striacka licencja pilota nr 14 z 30 sierpnia 1910 1.),
por. P. Blaschke von Zwornikkirchen (austriacka
licencja pilota nr 22 z dnia 23 czerwca 1911 r.),
kolega z grupy V. Vosecka z kursu aeronautycz-
nego, por. Karl Banfield (austriacka licencja pilo-
ta nr 27 z dnia 23 wrzeé$nia 1911 r.), por. Rudolf

11 Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik..., op. cit.; Cigli¢ Boris, Seaplanes of Bocche. The Story of Austro-Hungar-
ian Naval Aviation in Southern Adriatic 1913- — 1918. Beograd: Jeroplan Books 2014. Dziatalno$¢ Austro-Wegierskiego
Korpusu Marynarki Wojennej w potudniowym Adriatyku (Albania i Czarnogéra) w 1918 r. opisuje: Plavec Michal, Die tbrige
Fronte. The air war over Albania during the last year of WWI. w: Olejko Andrzej, Mrozowski Piotr, Méchin David, Cigli¢,
Boris (edd.). Skrzydta zwyciezcow, skrzydta pokonanych... skrzydta niepodlegtosci 1918. Zabrze - Tarnowskie Gory: 2019,

s. 347-426.

12 Notizen. In Pola, Allgemeine Sport-Zeitung No. 5 vom 4. Februar 1912, s. 118.

13 Der Militarluftschifferkurs 1912, Allgemeine op.cit., No. 14 vom 24. Marz 1912, s. 314 oraz Dessoye, Reinhard Karl
Boromaus, Die k. u. k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der 6sterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. Hamburg: Diplomica Verlag 1999, s. 40-41 i Veinfurter Robert, Das fliegende Personal der k.
u. k. Fliegerkompagnien im Ersten Weltkrieg. OFH Sonderband 27. Wien: Osterreichischer Flugzeughistoriker 2017, s. 22,

31, 41, 46, 61, 65, 70, 88, 91, 226, 228.
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Holeka (austriacka licencja pilota nr 39 z 2 li-
stopada 1911 r.), pierwszy czeski pilot wojskowy
austro-wegierski, a nastepnie general czechosto-
wackich sil powietrznych, por. Victor Schiinzel
(austriacka licencja pilota nr 29 z 8 pazdziernika
1911 r.), por. Robert Eyb (austriacka licencja pi-
lota nr 30 z dnia 10 pazdziernika 1911 r.), por.
Kurt Wilhelm von Helmfeld (austriacka licencja
pilota nr 47 z dnia 23 lutego 1912 r.), por. Eduard
Nittner (austriacka licencja pilota nr 42 z 16 li-
stopada 1911 r., por. Josef Flassig (austriacka li-
cencja pilota nr 50 z 30 kwietnia 1912 r.), por. C.
Perini (austriacka licencja pilota nr 54 z 8 lipca
1912 r.) oraz dwoch pilotéw Marynarki Wojennej
kpt. Vaclav Vosecek (austriacka licencja pilota nr
65 z 12 sierpnia 1912 r.) i por. Gottfried von Ban-
field (austriacka licencja pilota nr 67 z 15 sierpnia
1912 r.). V. Vosecek latal na Etrich-Taube Renn-
baby, specjalnym jednoptatowcu zbudowanym
przez Igo Etricha na zawody lotnicze. Razem
z pplk. M.E. Uzelacem latal réwniez jako pasazer
por. Josef Cejnek (austriacka licencja pilota nr
75 z 24 sierpnia 1912 r.)'. Por. G. von Banfield
stal sie pozniej odnoszacym najwieksze sukcesy
pilotem mysliwcéw c.k. Korpusu Marynarki Wo-
jennej, asem z dwunastoma potwierdzonymi i os-
mioma niepotwierdzonymi zwycigstwami'>.

V. Voseéek postanowil polecie¢ z Wiener
Neustadt do Linzu 17 pazdziernika 1912 r. po
zakonczeniu szkolenia. Mial do pokonania na
dwuptatowcu Lohner-Pfeilflieger (pézniej Loh-
ner B.I) okoto 200 kilometréw. Jego samolotem
byt najprawdopodobniej Lohner-Marinepfeilflie-
ger III (K.u.K. Seeflugzeug Nr. 3). V. Vosecek
nie odnidst takiego sukcesu, jak sie spodziewal.
Powinien wystartowa¢ w poludnie, ale z powo-
du chmur jego lot zostal przesuniety o okolo
2 godziny. W koncu wystartowat po potudniu,
o0 godz. 14:00. Jego przybycie do Linzu bylo spo-
dziewane okofo godz. 18:00. Podczas lotu walczyt
z silnym wiatrem. Silnik zuzyt wigcej paliwa, niz
poczatkowo sie spodziewano, co zakonczyto sie
ladowaniem w poblizu austriackiej wioski Per-
senbeug. Dopiero po uzupelnieniu paliwa mégt
kontynuowac lot , lecz ostatecznie nie dotart do

Linzu, tak jak przewidywal. Z tego punktu wi-
dzenia jego lot byl nieudany. Mozna czesciowo
zrekonstruowac jego lot na podstawie doniesien
prasowych. Dowddztwo w Wiener-Neustadt
spodziewalo sig, ze V. Vosec¢ek moze wyladowac
na poligonie nie wczesniej niz okolo potudnia.
Oczekiwal na niego oddziat 14. putku piechoty
dowodzony przez por. Heinricha Schartnera. Do
godz. 15:30 nie bylo informacji o samolocie jak
i o pilocie. W migdzyczasie V. Vosecek pojawit sie
nad Sankt-Polten, a jego przybycia spodziewano
sie miedzy godz. 16 a 17 po potudniu. Jednak do
godz. 17:30 po potudniu samolot nie pojawit sie,
wigc por. Schartner postanowil odej$¢ ze swoimi
ludzmi, gdyz zapadla ciemnos¢ i byt pewien, ze
samolot nie wyladuje w nocy'®. Dopiero nastep-
nego dnia nadszed! raport, ze V. Vosecek praw-
dopodobnie wyladowal w poblizu Persenbeugu
okoto godz. 19:00 obok rzeki Ybbs ze wzgledu na
brak paliwa. Po zatankowaniu pilot wystartowal
o godz. 21.10, lecial tylko 20 minut i wylagdowat
na tak zwanym Griinauer-Eck po austriackiej
stronie Dunaju. Po okoto godzinie ponownie wy-
startowal, ale jego lot byl tak krotki, jak poprzed-
ni. Pilot zauwazyl, ze jego silnik jest uszkodzony,
nie mogt wystarczajaco sie wznie$¢ nad pagorko-
watym terenem i postanowit wyladowac. Odby-
fo si¢ to na wyspie posrod Dunaju na pdétnoc od
Wallsee. Tym razem lagdowanie bylo niefortunne,
poniewaz pilot uszkodzil lewe skrzydlo podczas
przyziemienia i nie mégl kontynuowac lotu. Na-
prawienie samolotu na miejscu byto niemozliwe.
Dlatego samolot zostal zdemontowany, zalado-
wany na parowiec i poplynal do Wiednia, a na-
stepnie z Wiednia lagdem przetransportowano go
do Wiener-Neustadt. Kiedy arcyksigz¢ Franci-
szek Salvator z rodu Habsburgéw dowiedziat sie,
ze V. Vosecek wyladowal w poblizu jego zamku,
wystal po niego swojego osobistego kierowce i pi-
lot spedzil kilka dni w zamku Wallsee jako gos¢
arcyksiecia. V. Vosecek prawie, ze przeszedt do
historii jako pierwszy pilot samolotu, ktéry prze-
lecial nad Linzem. Stalo si¢ to kilka dni pdzniej,
28 pazdziernika 1912 r. Pierwszym byt por. Edu-
ard Nittner, ktory lecial samolotem Etrich ,Tau-

14 Das Offizierfliegen in Wiener-Neustadt, Wiener Abendpost. Beilage zur Wiener Zeitung Nr. 231 vom 7. Oktober 1912, s. 5.
oraz Dessoye, Reinhard Karl Boromaus, op.cit.; Camillo Perini, ur. 18 czerwca 1887 w Pula, zm. 27 sierpnia 1942 w Viter-
bo, po zakonczeniu Wielkiej Wojny wstagpit do lotnictwa polskiego, gdzie stuzyt do konca zycia — przyp. red.

15 Rajlich, Jifi, op.cit., s. 244.

16 Fernflug Wiener-Neustadt — Linz, Linzer Volksblatt Nr. 239 vom 18. Oktober 1912, s. 8.
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be” o imieniu ,,Achilles” (pilot byl posiadaczem
austriackiej licencji pilota nr 42 z dnia 16 listopa-
da 1911 r").

Pierwsze dlugodystansowe loty nad Adria-
tykiem w 191311914 r.

Kpt. V. Vosecek zastynal jako pilot c.k. Ma-
rynarki Wojennej juz przed wybuchem I wojny
$wiatowej. Z powodzeniem przeprowadzit kilka
lotow diugodystansowych wodnosamolotem.
Wiekszos¢ z nich odbyla sie w 1913 roku. Trzy
austro-wegierskie hydroplany: S8 (16dz latajaca
Donnet-Leveque z silnikiem Gnome 80 KM),
$10 (16dz latajaca Donnet-Leveque z silnikiem
Gnome 50 KM) i S11 (t6dz latajaca Donnet-Le-
veque z silnikiem Gnéme 50 KM) obstugiwane
przez zalogi: kpt. V. Vosecek, kpt. V. Klobucar
i por. G. von Banfield przeprowadzily lot dlu-
godystansowy z portu w Pula, gtéwnej austro-
-wegierskiej bazy morskiej, do portu w Triescie.
Piloci lecieli wzdluz zachodniego wybrzeza Istrii.
Lot trwal okoto godziny. Po krétkim odpoczynku
ponownie znalezli si¢ w powietrzu. Lot powrotny
trwal okoto 80 minut. Byl to pierwszy grupowy
przelot diugodystansowy w historii austro-we-
gierskiego Lotnictwa Marynarki Wojennej. Oko-
to 65 mil od Pula w kierunku Triestu, por. G. von
Banfield rozbit hydroplan S11 w dniu 28 marca
1913 r'8. Pilot i jego obserwator kpt. V. Vosecek
zademonstrowali lot wodnosamolotu w czasie,
gdy arcyksigze Franciszek Ferdynand d’Este
przeprowadzal inspekgcje floty austro-wegierskiej.
Poplynal on swoim jachtem SMS ,Lacroma”
z Triestu do Pula, a por. G. von Banfield przeleciat
nad nimi w poblizu Rovinj. Kiedy wodnosamolot
byl mocno przechylony, silnik miat niewystarcza-
jaca moc i wskutek przeciggniecia samolot ude-
rzyl w morze. Zaloge uratowano, ale pilot ztamat
noge. Wodnosamolot zostal powaznie uszkodzo-
ny i pozostawiony w morzu®.

Inne loty odbywaly si¢ zwykle miedzy ba-
zami c.k. Marynarki Wojennej wzdluz wybrzeza
Adriatyku, gtéwnie wokol Istrii. Jako przyktady

mozemy wymieni¢ loty przeprowadzone jesienia
1913 roku. Kpt. V. Vosecek przelecial samotnie
z portu w Pula do Poreca (Parenzo) 10 sierpnia
1913 1., czyli okolo 33 mil morskich. Podob-
ny lot odbyl z Pula do Portoroz (Portorose), ale
tym razem musial walczy¢ z borg - gwaltownym
zimnym wiatrem poéinocnym wiejacym z gor na
wschodnie wybrzeze Adriatyku, zwykle zimg. Pi-
lot z powodzeniem wylagdowal na morzu w pobli-
zu budynku uzdrowiska, ale z powodu wiatru nie
mogt kontynuowac lotu. Odleglos¢, ktorg przele-
cial samolotem S11, wynosila okoto 50 mil mor-
skich (mm)*. Wystartowat z portu w Pula o godz.
6:30 rano 4 pazdziernika 1913 r. Polecial do por-
tu w Triescie, gdzie bez probleméw wylagdowal na
morzu w poblizu lokalnej latarni morskiej. Lot
trwal okolo poéttorej godziny. Kpt. V. Vosecek wy-
startowal do lotu powrotnego okoto godz. 10:30.
Latat wokot portu w Triescie, ale po krétkim locie
postanowil wyladowac z powodu awarii technicz-
nej. Silnik hydroplanu zostal wystany do lokal-
nego wojskowego warsztatu naprawczego. Pilot
mogt zej$¢ znéw na wode okoto godz. 8:00 rano.
7 pazdziernika 1913 r. polecial z mechanikiem do
portu w Pula gdzie wyladowali w porcie okoto
9 rano po godzinnym locie*. Drugi lot grupowy
odbyt si¢ 22 pazdziernika 1913 roku. Kpt. V. Vo-
secek i kpt. Ernst Rusch pilotowali S11 (16dz lata-
jaca Donnet-Leveque zsilnikiem Gnome 50 KM)
i S12 (16dz7 latajaca Donnet-Leveque z silnikiem
Gndéme 80 KM). Lecieli nad Zatoka Kvarner. Po-
droéz z Pula na wyspe Losinj trwala okoto 40 mi-
nut, z Lodinja na wyspe Cres pozostate 40 minut,
a do portu Opatija (Abbazia) kolejne 50 minut.
Obaj z powodzeniem wyladowali okoto 15:00%.
V. Vosecek ponownie polecial 22 listopada 1913 r.
z Pula do Triestu. Tym razem zdecydowat si¢ na
ladowanie posrednie w Rovinj. Rano polecial do
Rovinj, a w potudnie do Triestu. Tak jak poprzed-
nio wylagdowal w poblizu latarni morskiej®.

W miedzyczasie kpt. V. Vosecek zostal
pierwszym licencjonowanym pilotem morskim
w historii austro-wegierskiego Korpusu Mary-

17 Der erste Aeroplan Uber Linz, Linzer-Volksblatt Nr. 248 vom 29. Oktober 1912, s. 6.

18 Notizen. Dre Hydroplane, Allgemeine op.cit., No. 5 vom 2. Februar 1913, s. 124.

19 Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik..., op. cit., s. 99.

20 Notizen. Von Pola nach Parenzo, Allgemeine op.cit., No. 75 vom 17. August 1913, s. 1147; Notizen. Von Pola, Allgemeine

op.cit., No. 95 vom 5. Oktober 1913, s. 1402.

21 Notizen. Von Pola, Allgemeine op.cit., No. 95 vom 5. Oktober 1913, s. 1402; Am 4 d. stieg der Pilot Linienschiffsleutnant
Wosecek, Allgemeine op.cit., Nr. 41 vom 12. Oktober 1913, s. 45.

22 Notizen. Einen Uberseeflug, Allgemeine op.cit., No. 104 vom 25. Oktober 1913, s. 1512,

23 Notizen. Von Pola, Allgemeine op.cit., No. 115 vom 30. November 1913, s. 1659.



170 Michal Plavec

narki Wojennej, a nawet c.k.. sit powietrznych.
c.k. Marynarka Wojenna postanowita mianowa¢
go Instruktorem Lotnictwa Morskiego w Pula,
z przydzialem na wyspie St. Catarina, gdzie utwo-
rzono pierwsza austro-wegierska baze lotnictwa
morskiego. Kpt. V. Vosecek wzigl udzial w locie
dlugodystansowym z Pula do Zatoki Kotorskiej
(Cattaro) w Czarnogdérze w dniu 2 kwietnia
1914 r. Znajdowala si¢ tam kolejna bardzo waz-
na baza morska austro-wegierskiej Marynarki
Wojennej. Pilotowal hydroplan E17 (16dz lataja-
ca Lohner M z silnikiem Hiero 85 KM), za$ kpt.
Franz Mikuleczky lecial fodzig latajaca E16 (Loh-
ner-Marine 1%2 Decker). V. Vosecek wykonat lot
bez lagdowania posredniego zas kpt. F. Mikuleczky
byl zmuszony wyladowa¢ z powodu braku pali-
wa. V. Vosecek wyladowal w Kotorze okoto po-
tudnia, a drugi pilot po potudniu. Byl to przelot
rekordowy dla tych samolotéw o dlugosci okoto
360 mm, co uznano za osiggniecie nawet wigksze,
niz w przypadku samolotéw ladowych?.
Marynarka Austro-Wegier wyslala do bazy
w Pula (KuK. Seeflugstation Pula) w maju
1914 r. nastepujacych oficeréw: pilotéw V. Vo-
secka, E Mikuleczkyego, Hugo von Wiktorina, G.
von Banfielda, Konstantina Magli¢a, Glauko Pre-
bande, Otto Fiale von Fernbrugg, Aloisa Kaindla
i oficerow technicznych inzyniera budownictwa
okretowego 2. Klasy Theodora Weichmanna,
Komisarza Marynarki Wojennej 1. Klasy Juliusa
Smoquina i brygadziste Friedricha Constanzo
i Gunsmitha Franza Kutschere. Nowa baza wod-
nosamolotéw treningowych w Pula powstala na
wyspie Kozada (Cosada) poza portem miedzy
wybrzezem, a wyspa Brijuni. Dawna baza byla
zbyt mala dla szybko rosnacych potrzeb ck.
Korpusu Marynarki Wojennej. Kpt. V. Vosecek
w drugiej polowie czerwca 1914 r. zostal pierw-
szym dowddca tej bazy wodnosamolotéw?. Ce-
sarz Franciszek Jozef I Habsburg odznaczyl V.
Vosecka za stuzbe w c.k. Korpusie Marynarki
Wojennej orderem Militarverdienstkreuz (Krzy-
zem za Zastuge Wojskowa) w czerwcu 1914 roku.
Kpt. V. Vosecek mial wielki szacunek dla cesarza.
Gdy doszlo do katastrofy sterowca M.III (Kor-

ting) 20 czerwca 1914 r. pod Fischamend, zostat
on mianowany przez monarche czlonkiem ko-
misji $ledczej, ktora rozpoczela prace w terenie
juz po potudniu 20 czerwca 1914 r. Szefem tej
komisji zostal arcyksiaze Karl Franz Josef (poz-
niejszy cesarz Karol I Habsburg). Czlonkami byli
takze: gen. Carl Bellmond von Adlershorst, gen.
Carl von Kirchbach auf Lauterbach, ptk. wojsk
ladowych oraz kapitan statku Zuccoli ptk. M. E.
Uzelac, naczelny dowddca lotnictwa austro-we-
gierskiego. Komisja uznata, ze winnym byl pilot
armii, ktory rozbit sterowiec. Miejsce katastrofy
odwiedzili réwniez arcyksigzeta Jozef Ferdinand
Habsburg i Leopold Salvator Habsburg, mar-
szatek Artur Arz von Straussenberg i marszalek
Wenzel Tertain?.

Kpt. V. Vosecek i kpt. F. Mikuleczky ponow-
nie polecieli dwoma samolotami do Opatii (Ab-
bazia) 15 kwietnia 1914 r. Gubernator regionu
przybrzeznego Austro-Wegier ksigze Konrad
Hohenlohe-Schillingsfiirst i ksiezniczka Rosa
Croy uczestniczyli w festynie portowym na rzecz
austro-wegierskiej Marynarki Wojennej. Jednym
z punktéw programu byly pokazy jej lotnikow.
V. Vosecek jako pilot i E Mikuleczky jako obser-
wator wzieli w nich udzial demonstrujac pilotaz
w dwumiejscowym wodnosamolocie. Przybyli
z Pula wodnosamolotem, a po poludniu wykonali
pokaz lotniczy dla bardzo duzej liczby widzow?’.

Wybuch Wielkiej Wojny

Wojna $wiatowa — Wielka Wojna - rozpo-
czeta sie dla pilotéw ck. Marynarki Wojen-
nej wczesniej niz oficjalnie ja oglosil monarcha
Austro-Wegier. 2. Dywizjon Okretéw opuscit
Baz¢ Morska w Pula 22 lipca 1914 r. o godzinie
4:00 rano. Okrety poplynely do Zatoki Kotor-
skiej, gdzie przybyly nastepnego dnia i zako-
twiczyly naprzeciwko miasta Melinje. Wystano
tam réwniez trzy hydroplany. Kpt. V. Vosecek
i jego hydroplan E20 (6dz latajagca Lohner M1
z silnikiem Hiero 85 KM) zostali zabrani na po-
ktad SMS ,Erzherzog Franz Ferdinand” (typu
Radetzky). Por. G. von Banfield z hydroplanem

24 Distanzflug auf Seeflugzeugen der k. und k. Kriegsmarine, Wiener Abendpost. Beilage zur Wiener Zeitung Nr. 76 vom 3.

April 1914, s. 5.

25 Militérisches. Personalverordnungsblatt fiir die k.u.k. Kriegsmarine, Fremden-Blatt Nr. 134 vom 16. Mai 1914, s. 26. Eine
Seeflugstation in Pola, Neuigkeits Welt-Blatt Nr. 140 vom 23. Juni 1914, s. 9.
26 Amtlicher Teil, Wiener Zeitung Nr. 139 vom 20. Juni 1914, s. 1; Die Luftschiffer-Katastrophe in Fischamend, tamze, Nr.

140 vom 21. Juni 1914

27 Tagesneuigkeiten. Oesterr. Marineflieger in Abbazia, Salzburger Volksblatt Nr. 85 vom 16 April 1914, s. 3.
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E21 (16dz latajaca Lohner M1 z silnikiem Hiero
85 KM) znalazl si¢ na pokladzie SMS ,Zrinyi’,
za$ kpt. Konstantin Magli¢ z E18 (16dz latajaca
Lohner M1 z silnikiem Hiero 85 KM) na po-
ktadzie SMS ,Radetzky” (oba okrety nalezaly
réwniez do typu Radetzky). Nastepnego ranka,
24 lipca 1914 r., piloci c.k. Marynarki Wojennej
polecieli wodnosamolotami nad zatoke Tivat
(Teodo), gdzie zostala zalozona prowizoryczna
baza hydroplanéw. Kpt. Vaclav Vosecek przepro-
wadzil stad pierwszy lot rozpoznawczy nad gora
Lovéen w potudniowo-zachodniej Czarnogorze,
gdzie stacjonowaly baterie artylerii czarnogor-
skiej i ostatecznie mogly one otworzy¢ ogient do
austro-wegierskiej bazy morskiej w Zatoce Ko-
torskiej. Chociaz wojna nie zostala jeszcze wy-
powiedziana, lot V. Vosecka uznawany jest jako
pierwsza taka misja w wojnie. Baza hydroplanow
w zatoce Tivat nie zostala uznana za odpowiednia
i wszystkich 3 lotnikéw przeniesiono do Kumbor,
pdzniejszego miejsca wieloletniej bazy hydropla-
noéw stuzacej w réznych okresach historycznych
na rzecz floty jugostowianskiej, wloskiej i nie-
mieckiej w okresie miedzywojennym i podczas
IT wojny $wiatowej. Zaloga otrzymata kolejnego
pilota, por. Otto Fiale von Fernbrugga. Wojna zo-
stala oficjalnie ogloszona 5 sierpnia 1914 r. Ogo-
fem, w pierwszym miesigcu wojny piloci austro-
-wegierskiej Marynarki Wojennej zrealizowali
okoto 60 godzin nalotu. V. Vosecek latal glownie
z obserwatorem armii por. Adolfem Pielerem,
ktéry pdzniej przyjal imie Hasan Riza Effendi
Pieler (Niemiec z Bratystawy, znanej w tym czasie
jako Preszburg, niemiecki Pressburg lub wegier-
ski Pozsény - obecnie na Stowacji). Por. A. Pieler
zostal pierwszym austro-wegierskim pilotem c.k.
Marynarki Wojennej, a nawet pilotem lotnictwa
austro-wegierskiego, ktéry zbombardowat pozy-
cje wroga. Stalo sie to 15 sierpnia 1914 r., kiedy la-
tal razem z pilotem kpt. Konstantinem Magli¢em
nad pozycjami artylerii w Krstac w Czarnogorze
samolotem E18 (6dz latajagca Lohner M1 z silni-
kiem Hiero 85 KM). Nastepnego dnia, 16 sierpnia
1914 r. pilot zbombardowat baterie artyleryjskie
Czarnogoércow na Lovéen. Tym razem hydroplan
E21 (t6dz latajagca Lohner M1 z silnikiem Hiero
85 KM) byl pilotowany przez kpt. V. Vosecka,
ktory lecac innym samolotem 28 sierpnia 1914 r.

razem z por. A. Pielerem zaatakowali Krstac. Pod-
czas przelotu nad Kukiem, zostali ostrzelani przez
wrogg artylerie, a ich samolot zostal dwukrotnie
trafiony*.

Kpt. V. Vosecek przebywal na czarnogorskiej
linii frontu bardzo krétko. Wystartowal hydro-
planem E21 (16dz latajaca Lohner M z silnikiem
Hiero 85 KM) z Kumbor 3 wrze$nia 1914 r. i pole-
cial do Pula. To nie byt lot bojowy. Pilot otrzymat
tam polecenie objecia dowddztwa c.k. Korpusu
Marynarki Wojennej. Tymczasowym Dowddca
Oddzialu Wodnosamolotéw w Kumbor zostat
por. G. von Banfield. V. Vosecek mial siedzibe
w Pula i nie mégl bezposrednio przystapi¢ do
walki. Tylko okazjonalnie latal na misje bojowe.
Np. na poczatku listopada 1914 r., kiedy flota
francuska wplyneta na Adriatyk. Wtedy V. Vo-
secek wraz z obserwatorem Kurtem Hezbergiem
polecieli hydroplanem L5 (eksperymentalna t6dz
latajaca Lohner z silnikiem Hiero 140 KM) z Pula
do Szybenika 2 listopada 1914 roku. Razem z nim
polecial takze kpt. K. Magli¢, ktéry pilotowal hy-
droplan E37 (16dz latajaca Lohner M2 z silnikiem
Hiero 85 KM). Jego obserwatorem byt por. Alfred
von Minarelli-Fitzgerald. Pilot rozbil samolot,
a V. Vosecek jako jedyny odkryl niektore francu-
skie okrety wojenne 15 mil od Mulo. Jego obser-
wator zrzucil na nie trzy bomby. Wyniki nalotu
byty nieznane. V. Vosecek wyjechat sam z Szybe-
niku i wrocil 12 listopada 1914 r. z powrotem do
Pula. W miedzyczasie dwa inne wodnosamoloty
zostaly wystane do Szybenika w dniu 11 listopada
1914 r. Por. G. von Banfield pilotowal wodnosa-
molot E35 (16dz latajaca Lohner M2 z silnikiem
Hiero 85 KM) i kpt. K. Magli¢ L31 (eksperymen-
talna t6dz latajagca Lohner Mk z silnikiem Hie-
ro 145 KM). Trzecia 16dz latajaca E38 (Lohner
M2 z silnikiem Hiero 85 KM) pojawila si¢ tam
24 listopada 1914 r. Nowa tymczasowa baza wod-
nosamolotéw c.k. Marynarki Wojennej zostala
zbudowana w porcie w Szybeniku, w zatoce Sveti
Petar. Gléwnym zadaniem pilotéw tej bazy bylo
rozpoznanie wybrzeza Adriatyku i poszukiwanie
okretéw wojennych wroga. Kpt. V. Vosecek pole-
cial do Szybenika z Pula, aby sprawdzi¢ tymcza-
sowa baze wodnosamolotéw hydroplanem L40
(eksperymentalna 16dz latajaca Lohner T z silni-
kiem Hiero 140 KM) 18 lutego 1915 r. Poleciat

28 Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik..., op. cit., s. 161-162.
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23 lutego 1915 r., lecz z braku paliwa wyladowat
w poblizu Medulinu na wschodnim wybrzezu
potwyspu Istria, niedaleko Pula (po przeciwnej
stronie potwyspu wzgledem portu Marynarki
Wojennej). Latajaca 16dz zostala odholowana
przez okret SMS ,,Chamaéleon” do portu w Pula®.

V. Vosecek wykonal tez inne loty bojowe
4 marca 1915 r. Wystartowal na E35 (16dz latajaca
Lohner M2 z silnikiem Hiero 85 KM) wraz z Flie-
germeisterem Johannem Molnarem (Janos Mol-
nar) na lodzi latajacej L40, czgsto obstugiwanej
przez V. Vosecka. Ich zadaniem bylo rozpoznanie

morza miedzy Pula a Rijeka, na wschodniej czeg-
$ci pétwyspu Istria. Nie zglosili nic nadzwyczaj-
nego™.

Wtlochy wchodza do wojny

Pierwszy miesigc wojny pomiedzy Austro-
-Wegrami a Wlochami okazal si¢ decydujacy
dla kpt. V. Vosecka. Wlochy wypowiedziaty woj-
ne Austro-Wegrom 23 maja 1915 r. O godzi-
nie 3.30 V. Vosecek jako dowddca c.k. Korpusu
Marynarki Wojennej rozkazal bombardowa¢
wloskie miasta i porty. Pierwsza taka ofensyw-

29 Ibidem, s. 168.
30 Ibidem.

na akcja miata miejsce 25 maja 1915 r. Wczesnie
rano, pomiedzy godz. 2:00 a 2:30 wystartowaly
pierwsze trzy todzie latajace: L40 (kpt. V. Vo-
secek, pchor. Vilim Baci¢ z Recina - Willy Ba-
chich von Recino), L46 (16dz latajaca Lohner T
z silnikiem Hiero 150 KM - kpt. Gustav Klasing,
por. Johann Fritsch von Cronenwald), L47 (16dz
latajaca Lohner T z silnikiem Hiero 150 KM- kpt.
G. von Banfield, por. Herbert Strobl von Ravels-
burg). Hydroplany zaatakowaly Ankone z potu-
dnia. Pogoda byla niesprzyjajaca, z mgla i silnym
wiatrem. V. Vosecek przeleciat nad pancernikiem

: u
Viclav Vosecek (stoi) w latajgcej todzi E16, Zrodto: zbiory Jiti Rajlicha.

SMS ,,Zrinyi” i skierowal sie przeciwko Ankonie.
Dotart do ujscia rzeki Esino i wtedy postanowit
jednak nie lecie¢ do Ankony, ale przeciwko Jesi.
Zrzucil bomby na budynek, prawdopodobnie
hangar sterowca, na poludnie od wloskiego mia-
sto Chiavaralle. Po ataku polecial pod Ankone,
gdzie jego wodnosamolot zostal ostrzelany z bro-
ni maszynowej z pozycji blisko Porta Riva. Potem
rozpoczal lot powrotny. Wodnosamolot L46 tak-
ze zostal ostrzelany w poblizu Ankony, najpierw
przez pociag w poblizu Falconara, a potem przez
artylerie w poblizu La Toretta. W Ankonie zalo-
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ga tego wodnosamolotu zostala ostrzelana bronia
maszynowa przez baterie artyleryjska Alfredo Sa-
vio. Bomby zrzucono z wysokosci 1400 metréw
na stocznie Cantiere Liguro Anconitano, gazow-
nie, elektrownie i na stos wegla na stacji kolejo-
wej. Wodnosamolot zostal ostrzelany z broni
maszynowej po odlocie z Rivy. Trzeci wodno-
samolot L47, zostal réowniez ostrzelany z broni
maszynowej na obrzezach Ankony. W oficjal-
nym dokumencie napisano, ze ,,hydroplan zostat
przywitany ogniem ze strony miasta”. Zaloga 147
zrzucita osiem bomb na statki o wypornosci oko-

o 5000 ton kazdy przy péinocnym molo, ktdre
bylto uwazane za cze$ciowo zatopione, na stocznie
na potnocnych obrzezach Ankony, na gazownie
i zbiornik paliwa. Zaloga takze ostrzelala pozycje
artyleryjska Alfredo Savio z broni maszynowe;j
i obserwowata zolnierzy uciekajacych z koszar
podczas ataku. W miedzyczasie Ankona i inne
wloskie cele zostaly ostrzelane réwniez przez
okrety austro-wegierskie’'.

31 Ibidem, s. 169-170.
32 Ibidem, s. 170.

Pozostate trzy wodnosamoloty zostalty wy-
stane do bombardowania Wenecji. L44 (16dz lata-
jaca Lohner T z silnikiem Rapp 150 KM - kpt. G.
Prebanda, pchor. Georg Metzler), E35 (16dz la-
tajaca Lohner M2 z silnikiem Hiero 85 KM - kpt.
Alfred von Minarelli-Fitzgerald, pchor. Johann
Schmalz) i L48 (16dz latajaca Lohner T z silni-
kiem Hiero 150 KM - kpt. Alois Kaindl, por. San-
dor Ulmansky de Vracsevgaj - Alexander Ulman-
sky von Vracsevgaj) wystartowaly z wyspy Santa
Catarina (Sveta Katarina) w porcie Pula o godz.
2:45. Ich zadaniem bylo zbombardowanie We-

necji. Wszystkie lodzie latajace wrocily, ale tylko
L44 i 148 zrzucily bomby, a E35 powrdcit przed-
wczesnie z powodu silnego wiatru Bora. Wtosi
planowali zemste i wystali sterowiec nad wybrze-
ze Pula Citta di Ferrara. Sterowiec przelecial nad
niektérymi okretami austro-wegierskimi i zostat
ostrzelany z duzej odleglosci przez pancerniki
SMS ,,Habsburg” i SMS ,,Arpad” oraz pancernik
SMS ,Tegethoff”. Niektére wodnosamoloty pro-
bowaly go zaatakowa¢ ale bez powodzenia. Sciga-
no sterowiec, dopoki paliwo sie nie wyczerpalo™.
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Dowddztwo  austro-wegierskie rozkazalo
przeprowadzi¢ nowy atak na Wenecj¢ 27 maja
1915 r. Uczestniczylo w nim sze$¢ todzi lataja-
cych, ale tylko trzy dotarly do wloskiego miasta
i portu - L40 (kpt. V. Vosecek i pchor. V. Baci¢),
L44 (kpt. G. Prebanda, pchor. Georg Metzler)
i L46 (kpt. Gustav Klasing, por. Johann Fritsch
von Cronenwald), wszyscy uczestnicy poprzed-
nich nalotéw. Ale V. Vosecek nie wrdcit z tego
lotu do bazy. L6dz latajaca poszukiwala go oraz
jego obserwatora V. Bacic¢a nastgpnego dnia bli-
sko Wenecji, ale nie znaleziono ich §ladu. Austro-
-wegierscy piloci Marynarki Wojennej obserwo-
wali tylko chmury dymu nad Wenecja. Nic wiecej
nie wykryto®.

Losy kpt. V. Vosecka i pchor. V. Bacicia wyjas-
nily si¢ kilka dni pézniej. Migdzynarodowy Czer-
wony Krzyz poinformowal, ze obaj zostali schwy-
tani przez Wlochow. Wprawdzie zostali wpisani
na liste jenncéw wojennych, ale oficjalnie nie przed
koncem wrzesnia 1915 r. Oficjalne wiadomosci
byly krotkie: ,,Bachich v. Recina, Will, See-Kdt.,
KMar., Ungarn, Fiume, 1886, kriegsgef., Colle
di Tenda, Wtochy... Wosecek, Wenzel, Linien-
schiffsLt., KMar., Bohmen, Prag, Zizkov, 1882,
kriegsgef., Colle di Tenda, Wtochy” Nie podano
pisemnych miejsc urodzenia, ale miejsca stalego
pobytu*. Co si¢ stalo 27 maja 1915 r.? Wodno-
samolot L40 mial wade silnika i kpt. V. Vosecek
musial wyladowa¢ w poblizu Volano na bagnie.
Tam czekali na nich wloscy Zolnierze. Lotnicy
nie zdazyli zniszczy¢ swojej latajacej fodzi. Wtosi
przejeli samolot w stanie nienaruszonym i mogli
go przestudiowa¢. Poniewaz w tamtym czasie nie
mieli wlasnych samolotéw lotnictwa morskie-
go, skopiowali zdobyty wodnosamolot austro-
-wegierski i zaczeli go produkowa¢ jako Macchi

33 Ibidem.

M.1., ktéry byt wytwarzany w seriach samolo-
tow morskich dwu i jednoosobowych. Austro-
-wegierska przewaga w samolotach morskich
nad Adriatykiem wkrotce si¢ skonczyta. W duzej
mierze z powodu zdobycia wodnosamolotu kpt.
V. Vosecka™. V. Vosec¢ek probowal trzykrotnie
uciec z niewoli, ale bez powodzenia. Wtosi prze-
kazali pozniej go Francuzom, w drodze wymiany
za innych schwytanych oficeréw. Jego ostatnim
miejscem uwiezienia byl Fort du Motte Giron
niedaleko Dijon. V. Vosecek zdotal wydosta¢ sie
z tego wiezienia. Uciekl przez gorskie tereny do
Szwajcarii. W koncu dotart z pomoca dyploma-
tow austro-wegierskich do portu Pula 3 czerwca
1917 r’.

Vaclav Vosecek zostal odznaczony Krzy-
zem Zastugi 3 klasy z mieczami i odznaczeniami
wojennymi ,,za odwazne osiagniecie jako pilota
przeciw wrogowi” w listopadzie 1917 roku. Mo-
narcha udekorowal takze innych pilotéw mary-
narki wojennej, hrabiego kpt. Franza Antona von
Nostizta-Rienecka i kpt. G. von Banfielda®. Kpt.
Vaclav Vosecek stuzyt w tym czasie jako dowdd-
ca Seeflugstation Pula w Puntizela (Puntisella)
oraz zastepca dowddcy c.k. Korpusu Lotniczego
Marynarki Wojennej, ktory oficjalnie zostat prze-
mianowany na K. u. K. Seefliegerkorps 18 kwiet-
nia 1917 r*. V. Vosecek wydal swoje wspomnie-
nia o niewoli i ucieczce, ale w opublikowanej
wersji bylo duzo austro-wegierskiej propagandy,
a wiele wydarzen opisanych w ksigzce nie mialto
nic wspolnego z rzeczywistoscig. W rzeczywisto-
$ci ten pamietnik nie zostal napisany przez niego
samego, ale przez por. Ericha Neugebauera, kto-
ry pracowal w stuzbach propagandy. Historia V.
Vosecka stala sie bardzo znana w ostatnim roku
istnienia Austro-Wegier®. Niemal wszystkie zna-

34 K. u. k. Kriegsministerium, Verlustliste Nr. 279 ausgegeben am 30. 9. 1915, s. 4 and 6.

35 Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik..., op. cit., s. 170; Macchi L-1 i L-2 byly potem rozwijane do wersji M-3,

36
37

38
39

M-5, M-7, M-8 i M-9. W 1921 r. Polska zakupita we Wtoszech 7 kompletnych M-9 oraz cze$ci do ztozenia nastepnych 3 pta-
towcow. Trafity one do Marynarki Wojennej. Ze wzgledu na kiepski stan techniczny wszystkie zostaty wycofane do 1926 r.,
patrz: Morgata A., Samoloty wojskowe w Polsce 1918-1924, Warszawa 1997 oraz Sankowski W., Macchi M-9 czyli wioskie
ktopoty, Lotnictwo z szachownicg, nr 9 — przyp. red.

Ibidem.

See for example Auszeichungen in der Kriegsmarine (Osterreichische) Volks-Zeitung Nr. 315 vom 16. November 1917,
s. 4 and Militarische Auszeichnungen und Verleihungen Offizielle Mitteilungen k. k. Oesterreichischen Automobil-Club, Nr.
49 vom 9. Dezember 1917, s. 12.

Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik..., op. cit., s. 137.

Wosecek, Wenzel, Kriegsgefangen und entflohen. Erlebnisse in italienischer und franzdsischer Gefangenschaft nacher-
zahlt von Erich Neugebauer. Wien: Braumdiller 1918.
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czace gazety austro-wegierskie odnosily si¢ do tej
ksigzki i opisywaly V. Vosecka jako bohatera®.
Mniej znany jest fakt, ze pchor. V. Baci¢ réwniez
uciekt z niewoli. Cesarz i jego matzonka udzie-
lili mu audiencji w dniu 14 maja 1918 r. Kpt. V.
Vosecek kontynuowal stuzbe w lotnictwie. Zo-
stal ponownie przeszkolony w zakresie piloto-
wania ladowych mysliwcéw jednomiejscowych
Phonix D.I. Lacznie 4 mySliwce tego typu wystar-

i4 mysliwcami Nieuport. Austro-wegierscy piloci
podali, ze zestrzelili dwa mysliwce wroga*'. Oba
zwyciestwa zostaly przypisane por. F. Langowi®.
Kpt. V. Vosecek latal jeszcze na mysliwcu o nu-
merze J16 (Phonix D.I) 5 wrzesnia 1918 r. W misji
bojowej towarzyszyli mu: J19 (Phonix D.I, por. E
Lang), J18 (Phonix D.I, sierz. Hefman Czirolnik),
K194 (t6dz latajagca Oeftag Weichmann, plut.
Fritz Sommer, por. Juhasz Jovanovics de Antafal-

Cesarz Karol I i Vdclav Vosecek (5. z prawej) 17 pazdziernika 1917 r. - po ucieczce z niewoli wloskiej,
Zrédto: zbiory Jifi Rajlicha.

towaly z lotniska Altura w poblizu Pula 19 maja
1918 roku: A114 byt pilotowany przez kpt. Vac-
lava Vosecka, A102 przez kpt. K. Maglica, A110
przez por. Stephana Wollemanna i A115 przez
por. Friedricha Langa. Okoto 20 mil na wschéd od
ujécia rzeki Pad piloci weszli do walki powietrz-
nej z 2 wloskimi samolotami rozpoznawczymi

va) oraz K167 (16dz latajagca UFAG Weichmann,
kpt. Anton Nedopil, por. Felix Elsner). Lecieli,
aby towarzyszy¢ latajacym todziom K233 i K234
(UFAG Brandeburg), ktore wracaly z lotu zwia-
dowczego nad portem w Ankonie. Misja przebie-
gla spokojnie, ale 16dz latajaca K167 ulegta awarii
podczas lagdowania®.

40 See for example Erlebnisse eines 6sterreichisch-ungarischen Seeoffiziers. Kriegsgefangenen und entflohen. Mitttagsblatt
der Neuen Wiener Journals Nr. 8859 vom 4. Juli 1918, s. 4 and Die Flucht aus dem franzdsischen Kastell, Reichspost Nr.

318 vom 14. Juli 1918. Morgenblatt, s. 5.

41 Schupita Peter, Die k. u. k. Seeflieger. Chronik..., op. cit., s. 232.

42 |bidem, s. 244.
43 |bidem, s. 242.
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Powojenne zycie Vosecka

Vaclav Vosecek ze swoimi umiejetnos$ciami
dlugo nie szukal pracy w powojennej Czecho-
stowacji. Nowonarodzona Czechoslowacja zbu-
dowata wlasng flote, chociaz nie miata doste-
pu do morza. Pierwszy statek o nazwie ,Legie”
(5765 BRT) zostal zakupiony w Japonii do trans-
portu czechostowackich legionistow z Wtadywo-
stoku z powrotem do domu. V. Vosecek zostat
drugim kapitanem statku po tym, jak zostat on ku-
piony w Japonii. Zeglowal tym statkiem po catym
$wiecie. Statek ,,Legie” zostal sprzedany w 1932 r.
do Grecji. V. Vosecek znéw nie pozostawal dtu-
go bez pracy. Czechoslowacka firma obuwnicza
»Bata” kupila w tym samym roku nowy statek
przemianowany na ,Morava” (3642 BRT), kto-
rego kapitanem zostal V. Vosecek. Dostarczat ta-
dunki na caly §wiat, ale w 1933 roku firma ,,Bata”
zdecydowala sie sprzeda¢ statek i zaproponowala
V. Voseckowi nowg prace - na stanowisku dyrek-
tora cywilnego portu lotniczego Bata w Otroko-
vicach na Morawach Poludniowych. V. Vosecek
petnit t¢ funkcje do 1939 .

, y ) Viclav Vosecek w latach 30. XX w.,
Vaclav Vosecek, czlowiek o tak barwnym zrédto: zbiory Jifi Rajlicha.

zyciorysie, zmarl 5 grudnia 1969 r. w Bukovie,
dzielnicy miasta Usti nad Labg w Czechach potl-
nocnych*.

44 Rajlich, Jifi, op.cit., s. 226.
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Lotnictwo morsKkie Finlandii
podczas wojny zimowej 1939-1940

Finland’s naval aviation during the 1939-1940 winter war.

Przedstawiono stan, organizacji, wyposazenie i dziatania bojowe finskiego lotnictwa morskiego w czasie wojny
zimowej Finlandii ze Zwiazkiem Socjalistycznych Republik Radzieckich (30 listopad 1939 do 13 marca 1940).

The state, organization, equipment and combat operations of Finnish naval aviation during the winter war of
Finland with the Soviet Union (November 30, 1939 to March 13, 1940) were presented in that article.

Kwestia dzialalnosci lotnictwa finskiego
w trakcie wojny zimowej, jest zazwyczaj kojarzona
z dzialaniami jednostek mysliwskich wyposazo-
nych w samoloty mysliwskie Fokker D.XXI, ktore
z duzymi sukcesami potrafilty przechwytywac so-
wieckie wyprawy bombowe zadajgc napastnikom
duze straty. Kwestia pozostatych jednostek lotni-
ctwa bombowego, a takze wykorzystania jedno-
stek pomocniczych jest bardzo rzadko poruszana
w publikacjach wydawanych w jezyku polskim.
Tematyka ta doczekala sie jednak dos¢ rozbudo-
wanej bibliografii w jezyku finskim, ktéra oprocz
dokumentacji archiwalnej, czgsciowo dostepnej
w Internecie na stronach internetowych naleza-
cych do finskiego Archiwum Narodowego, obej-
muje takze liczne publikacje ksigzkowe'. Dostep
do tych pozycji jest niestety dos¢ problematyczny,
w zwigzku z czym trudno liczy¢, na mozliwosé
tlumaczenia tych prac z jezyka finskiego na jezyk
polski lub angielski.

Z tego wzgledu konieczne okazalo si¢ dos¢
czegste korzystanie z materialéw dostepnych
w Internecie, na stronach prowadzonych przez
finskich pasjonatow lotnictwa. Niestety, obec-
nie znaczna cz¢$§¢ wspomnianych witryn jest
juz nieaktywna, co skutecznie utrudnia dotarcie
do choc¢by szczatkowych informacji. Wszyst-
kie informacje zawarte w tekscie, a pochodzace
ze zrédel i opracowan finskich byly ,doraznie”
i we wlasnym zakresie tlumaczone z jezyka fin-
skiego przez autora przy pomocy dostepnych
mu stownikoéw i wsparciu zaprzyjaznionych osdb
w mniejszym lub wiekszym stopniu postuguja-
cych sie jezykiem finskim.

Warto réwniez odnotowaé, ze pamieé
o finskich lotnikach morskich biorgcych udziat
w walkach z Sowietami pozostaje zywa, czego
dowodem jest czgste sktadanie kwiatéw i wien-
cOw oraz stworzenie pomnika pos$wigconego
jednemu z dywizjonéw lotniczych wchodzgcych

1 K. Keskinen, K. Stenman, Suomen ilomavoimien historia 24 — Lentorykmentii 5, Espoo 2004; J. Leskinen, A. Juutilainen,

Talvisodan pikkujattiléainen, Helsinki 1999.
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w sktad lotnictwa morskiego Finlandii’>. Pomnik
zostal umieszczony w miejscu gdzie znajdowala
sie pierwsza baza Lentolaivue 36, ktdry stal sie
pierwszym dywizjonem finskiego lotnictwa wy-
dzielonym bezposrednio do wspoétpracy z mary-
narka wojenng tego panstwa.

Lentolaivue 36 powstal do$¢ pdzno, bo
dopiero pod koniec wojny. Wcze$niej wystepowat
pod réznymi nazwami np. miedzy innymi jako
Osatso Helenius — nazwe ta, wywodzaca sie cze$-
ciowo od nazwiska dowddcy, kapteeni® Helmera
Heleniusa, nalezaloby tlumaczy¢ jako ,,Hufiec
Heleniusa’, lub ,,0ddzial Wydzielony Heleniusa”.
Jeszcze przed wybuchem wojny kapt. Helenius na
krotko opuscil jednostke, w tym czasie zastepo-
wal go kapt. Hytonen®. Jednostka dysponowata
ciekawa mozaikg samolotéw réznych typéw i ro-
dzajoéw. Poczatkowo (stan z grudnia 1939 r.) na
jej wyposazeniu znajdowaly si¢ gléwnie samoloty
Blackburn ,,Ripon” IIF produkgji brytyjskiej, po-
nadto dwa Junkersy E13 i jeden Waco YKS-7 no-
szacy cywilng rejestracje OH-AFA®.

Waco YKS-7 byl amerykanskim dwupta-
towcem, produkowanym z mysla o odbiorcach
cywilnych i wojskowych. Maszyny tego typu byly
wykorzystywane w sitach powietrznych wielu
panstw $wiata, cho¢ najwigkszym zaintereso-
waniem cieszyly si¢ w sitach powietrznych Bra-
zylii (32 samoloty) i Argentyny (8 samolotéw)°.
SW cywilu” maszyny tego typu wykorzystywano
praktycznie na calym $wiecie, przy czym sposrod
panstw europejskich, najwigksza popularnoscia
cieszyly si¢ w Skandynawii, gdzie kilka samolo-
tow zarejestrowano w IIT Rzeszy, Holandii, Nor-
wegii, Szwecji i Finlandii. W wojsku, samoloty
Waco wykorzystywano gltéwnie do zadan lacz-
nikowych i wykonywania innych zadan pomoc-
niczych takich jak rozpoznanie. Waco nie byly
zaprojektowane z mysla o montowaniu na nich
uzbrojenia ofensywnego i defensywnego. Od-

Kapteeni — kapitan.

SN

rebng kwestie stanowi do$¢ enigmatyczne, co
przyznawal zreszta sam producent, oznaczenie
literowe samolotéw tego typu. W przypadku ma-
szyny uzywanej przez Finéw w ,,Hufcu Heleniu-
sa” - litery YKS oznaczaly odpowiednio silnik (Y
- silnik 0 mocy 225 koni mechanicznych Jacobs),
model ptatowca (K-wersja opracowana w 1934 r.,
catkowicie zabudowana przystosowana do mon-
tazu silnikéw Jacobs lub Continental, od 1935 r.
wprowadzona jako standardowa), i seri¢ produk-
cyjna (S - seria standardowa, produkowana mie-
dzy 1936, a 1937)".

Samolot byl przystosowany do przewozenia
od 4 do 5 pasazeréw w zakrytej kabinie. Rozwijat
predkos¢ maksymalng 246 km/h i wazyt 854 kg.
Laczna masa startowa nie mogta przekraczaé
1474 kg. Cena jednego, fabrycznie nowego sa-
molotu tego typu wynosita w 1937 r. 5,695 USD®.
Obecnie wcigz wiele samolotéw Waco utrzymy-
wanych jest w stanie lotnym, ale o wiele fatwiej
natrafi¢ na nie w réznych muzeach lotniczych.
Prawdopodobnie jedynym zachowanym egzem-
plarzem muzealnym w Europie jest YKS-6 no-
szacy cywilng rejestracje NC16512, znajdujacy sie
w monachijskim muzeum Flugwerft Schleissheim.

Pozostale maszyny wykorzystywane przez
»hufiec” wydaja si¢ mniej egzotyczne, zwlaszcza
dla polskiego odbiorcy. Junkers F13, byt catko-
wicie metalowym dolnoplatem, ktéry znajdowat
nabywcéw na calym $wiecie, m.in. w Polskich
Liniach Lotniczych ,,LOT”. Nieco inaczej przed-
stawiala sie sytuacja z samolotami Blackburn
»Ripon”. Byly to dwuptatowe bombowce torpedo-
we uzywane gléwnie przez brytyjskie lotnictwo
morskie. Wigkszos¢ samolotow uzywanych przez
lotnictwo finskie zostalo zbudowanych na brytyj-
skiej licencji. Wykorzystywane byly jako maszyny
rozpoznawcze podczas wojny zimowej — dopiero
po zestrzeleniu jednej maszyny tego typu przez
sowieckie mysliwce zdecydowano si¢ na kon-

Lentolaivue 36 sai havuseppeleen, [dostep 7 Il 2020] https://vuosaari.fi/lentolaivue-36-sai-havuseppeleen/.

Kansallisarkisto (Archiwum Narodowe Finlandii), Sotapaivékirjat — kokoelma, Talvisodan sotapaivékirjat, llmapuolustus

1939 — 1940 (SPK 758), (dalej: limapuolustus 1939 — 1940) k. 78.

5 H. Anttonen, Lentolaivue 36 1939 — 1940, [dostep 7 Il 2020] https://www.webcitation.org/query?url=http://www.geocities.
com/finnmilpge/fmp_faf_llv36.htmI&date=2009-10-25+22:13:25.

6 World Air Forces — Historical Listings. Argentina (ARG), [dostep 7 Il 2020] http://www.worldairforces.com/Countries/

argentina/arg.html.

7 That Waco coding system, [dostep 7 |l 2020] http://aerofiles.com/wacodata.html.
8 J.P. Juptner, US. Civil Aircraft (ATC 1-100), Los Angeles 1962, s. 37 — 40, 195 — 198, 208 — 209, 280 — 284; Idem, US. Civil
Aircrat (ATC 401 — 500), Los Angeles 1974, s. 92 — 96, 111 — 116, 134 — 137, 243 — 249, 268 — 270; 349 — 357.
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tynuowanie lotéw rozpoznawczych pod ostona
nocy. Ostatnie loty rozpoznawcze wykonywano
pod koniec wojny kontynuacyjnej, w 1944 r. P6z-
niej samoloty tego typu wycofano z uzytkowania
w jednostkach liniowych i przesunieto do rezer-
wy. Swdj lot bojowy na Blackburnie, wykonany
podczas wojny zimowej, tak wspominal jeden
z finskich weteranéw, Erkki Palosuo:

W 35 1. zglositem si¢ na ochotnika w Viipuri.
Poczgtkowo stuzytem w artylerii i szkole oficerow
rezerwy lotnictwa jako jeden z czofowych kadetow.

Wojne  rozpoczglem  jako podporucznik
w LentoLaivue 36. W pazdzierniku 39 r. samolo-
ty rozpoznawcze Blackburn Ripon rozmieszczone
w Santahamina zostaly przeniesione do nocnych
schronéw w Kalvik nad Vuosaari. W listopadzie
mechanicy i piloci ze swoimi zapleczem, w wielkiej
tajemnicy przeniesli si¢ do Vousaari.

Miejsce przeznaczenia zostalo przed nami
zatajone, wigc musielismy maszerowac¢ do Porvoo
w nocy, nim dotarlismy do Vuosaari. Gdy tam do-
tarlismy bylo juz jasno.

Krétko po przeniesieniu, zaraz na poczgtku
wojny, 9 sowieckich bombowcow przeleciato nad
Kalvik by zbombardowal baze w Santahamina.
Szczesliwie, nasze samoloty byly dobrze bronione
i nie doszto do zZadnych uszkodzetr w Vuosaari.
Naszym zadaniem bylo prowadzenie rozpoznania
wzdtuz catej trasy od Saarenma, az do kotica Za-
toki Finiskiej.

[...] Ripony byly stare, powolne i niezdarne
w locie, sprawiatly wrazenie jakbys siedziat w wan-
nie. Jednakze byly bezpieczne i tatwe w pilotazu,
samoloty mialy otwarte kabiny, wigc trzeba byto
nosi¢ wszelkie mozliwe [do znalezienia] futra by
nie zamarzngé. Obserwator mial jeszcze lornet-
ke. W celu komunikowania sig, cztonkowie zato-
gi uzywali tuby glosowej przez ktérg mozna byto
mowié. Uzywalismy takze sygnalow - uderzajgc
sig w plecy lub glowe. Np. uderzenie w glowe ozna-
czato: nurkuj!

Juz podczas pierwszego lotu, moja maszyna
miata wykona¢ zadanie rozpoznawcze nad portem
Paldiski - i to w $wietle dnia. Pilotem byt Turk-
ka. W wyniku czotowego wiatru nasza predkos¢
spadta do 100 km/h, a okret wojenny znajdujgcy

si¢ u wejscia do portu zaczqgl zaciekly ostrzat. Po-
mimo tego chciatem podejs¢ blizej, poniewaz nasze
zadanie nie zostato wykonane. W tym samym cza-
sie Turkka zaczqgt si¢ wznosié.

Zrozumiatem dlaczego, gdy zobaczytem dwa
mysliwce ,,Czajka” [I-153] tuz obok nas. W ostat-
niej chwili zdotalismy wejs¢ w chmury i szczesliwie
wrécié do domu.

Nie wyciggajgc zadnego wniosku z naszego
lotu, kolejna zatoga zostata wystana na lot bojo-
wy w Swietle dnia. Zaloga spotkala sig ze swoim
przeznaczeniem i zostala zestrzelona, a po tym
wypadku Ripony zaczely by¢ uzywane tylko pod-
czas nocnych operacji’.

Przesuniecie jednostki na lotnisko polo-
we w Kalvik nastapito jeszcze przed wybuchem
wojny, a personel latajacy i naziemny zakwatero-
wano w jednym z pobliskich pensjonatéw. Obec-
nie, Kalvik jest cze$cig Helsinek i stanowi jedna
z dzielnic miasta, ktéra zabudowano duza iloscia
blokéw mieszkalnych. Pomimo tego na terenie
dzielnicy, nadal znajduje si¢ park Kallvik Ullas,
na terenie ktorego znajdowalo si¢ kotwicowi-
sko wodnosamolotéw wykorzystywanych przez
Lentolaivue 36. Cytowany juz wczesniej Palosuo
wspominal:

Posiadlos¢, w ktorej bylismy zakwaterowani,
byta bardzo chtodna, a koszty ogrzewania pod ko-
niec wojny byly znaczne. Zabijalismy czas grajgc
w karty i uczgc sig angielskiego. Przy dobrej po-
godzie jezdzilisSmy na nartach po zamarznigtym
morzu, nie byto wsréd nas zadnych obaw, ze mo-
zemy zosta¢ zbombardowani. Gdy mielismy mie¢
lot, bylismy przywozeni samochodami z Vuosaari
jakbysmy byli jakimis waznymi ludzmi'!

Koniec pobytu personelu naziemnego i la-
tajacego Lentolaivue oznaczat dla zolnierzy ko-
lejna porcje ciezkiej pracy, gdyz personel zostat
zmuszony do przywrdcenia pokoi w pensjonacie
w ktorym kwaterowali do stanu sprzed swojego
przybycia. Palosuo wspominal, ze do jednego
z pokojow trzeba byl wcigga¢ po schodach, ciezka
szafe. Do wykonania tego zadania trzeba byto wy-
korzystac sity az 12 mtodych mezczyzn, a lotnicy
nie nalezeli do utomkoéw.

9 E. Palosuo, Erkki Palosuo Recalls Winter War in Vuosaari, [dostep 7 Il 2020] http://www.virtualpilots.fi/hist/WW2History-

ErkkiPalosuo-VuosaariEnglish.html
10 Ibidem.
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Oproécz cytowanego wczesniej obserwatora,
wsrod personelu latajacego i technicznego Len-
tolaivue 36 warto wspomnie¢ o jeszcze jednym
lotniku ,Hufca Heleniusa” Lotnikiem tym byt
pochodzacy z Maaria" Unto Parhilahti, ktory
podczas wojny zimowej stuzyt w jednostce.

Po jej zakonczeniu Parhilahti, nawigzal
wspllprace z finskim wywiadem wojskowym
(Valpo), i prowadzit dziatalno$¢ agenturalng na
terenach przylaczonych do Zwiazku Socjalistycz-
nych Republik Radzieckich (ZSRR). W pazdzier-
niku 1940 r. po raz pierwszy na dluzej zwigzat
sie ze skrajnymi nacjonalistami. Co ciekawe, to
pierwsze kontakty z nacjonalistami Parhilahti
nawigzal nie w Finlandii, gdzie byl znany jako
dziatacz Sowiecko - Finskiego Towarzystwa Po-
koju i Przyjazni'?; ale w Szwecji gdzie zwiazat sie
ze szwedzko - finska organizacja o charakterze
nazistowskim Samfundent Folgemenskap. W ko-
lejnych miesigcach zwigzki bylego fotografa z na-
zistami zaczely przybierac na sile. Wreszcie wios-
ng 1941 r. Parhilahti zglosil si¢ na ochotnika do
stuzby w oddziatach Waffen-SS. Po zakonczeniu
wojny kontynuacyjnej, i rozpoczeciu dziatan wo-
jennych przeciwko oddzialom niemieckim znaj-
dujacym sie na terenie Laponii, Parhilahti znalazt
sie na jednym z pierwszych miejsc opracowanej
wowczas listy osob, ktére nalezy w trybie pilnym
aresztowac, jako czlowieka zagrazajacego bezpie-
czenstwu narodowemu Finlandii. W 1944 r. jesz-
cze przed zakonczeniem wspdtpracy finsko - nie-
mieckiej Parhilahti zmienit nazwisko na Boman.

Latem 1944 r. Boman - Parhilahti powro-
cit do Finlandii z Berlina, gdzie pelnit gléwnie
rézne funkcje sztabowe w finskim batalionie
ochotniczym SS. Prawdopodobnie po powrocie
z Berlina do ojczyzny, Boman otrzymal zadanie
stworzenia na terenie Finlandii siatki wywiadow-
czej, a w dalszej perspektywie takze antysowie-
ckiego ruchu oporu, ktéry mial dziata¢ w $cistej

wspolpracy z Niemcami. Planéw tych nie udato
sie jednak zrealizowa¢, gdyz wszyscy wyszkole-
ni w Niemczech tworcy siatek wywiadowczych
zostali bardzo szybko aresztowani przez Valpo®.
Nastepnie, Boman — Parhilahti na prawie 10 lat
trafit do sowieckiego wiezienia. Po zwolnieniu
wydal drukiem swoje wspomnienia, a nastepnie
wyjechal do Hiszpanii. Zmart 27 pazdziernika
1970 r. w Maladze w Hiszpanii.

Jeszcze w trakcie wojny zimowej jednostka
w sktad ktorej wchodzil Parhilahti kilkukrotnie
przechodzita zmiany organizacyjne, doszto row-
niez do wymiany sprzetu. Poczatkowo jednost-
ka byla podzielona na 3 eskadry, ktére mogly
wystawi¢ dwa klucze wyposazone w jednolity
sprzet oraz jeden klucz mieszany. Taka organi-
zacja jednostki nie pozwalala na wykorzystanie
pelni sit dywizjonu, co zmusito jej dowddztwo
do likwidacji odrebnosci poszczegdlnych eskadr
i stworzenia jednego dowddztwa, dzialajacego
na szczeblu dowddztwa dywizjonu. Najpraw-
dopodobniej', reorganizacje przeprowadzono
w pierwszych dniach grudnia 1939 r. w celu lep-
szego wykorzystania bojowego dywizjonu. Réw-
nocze$nie personel jednostki zostal uzupelniony
o grupe pilotéw i mechanikéw, ktérzy do tej pory
wspotpracowali z jednostkami ,,strazy przybrzez-
nej” i mieli pewne doswiadczenia w lotach nad
pdinocna czescig Morza Baltyckiego'

Pozostajac jeszcze przy wyposazeniu jed-
nostki, warto odnotowac, iz ,,Hufiec Heleniusa”
pozostawal typowa jednostka lotnictwa morskie-
go az do poczatku 1940 r., gdy w miejsce ptywa-
kéw zamontowanych pod kadlubami samolotéw
nalezacych do LeLv. 36 zamontowano narty, kto-
re ulatwialy start i ladowanie z zamarznietej tafli
Morza Battyckiego lub licznych jezior, wykorzy-
stywanych czgsto w charakterze prowizorycznych
pasow startowych. Jednocze$nie, z dywizjonu wy-
cofano jeden samolot ,,Ripon”. Samolot przekaza-

11 Maaria byta gming potozong niedaleko Turku, drugiego co do wielkosci miasta w Finlandii. Obecnie miejscowo$¢ stanowi
cze$¢ miasta Turku. Historyczne centrum Maari, znajduje sie na terenie dzielnic: Jakarla, Saramaki, lotnisko Turku i Yli-

Maaria.

12 Sowiecko — Finskie Towarzystwo Pokoju i Przyjazni — organizacja utworzona 22 maja 1940 r. przez finskiego komuniste
Mauri Ryoma. Organizacja zrzeszata okoto 35 tys. cztonkdw. Organizacja byta czesto wykorzystywana przez politykéw sowieckich w celu
zaogniania stosunkéw dyplomatycznych na linii Helsinki — Moskwa i stanowita de facto filie dla sowieckiego wywiadu wojskowego. A. F.

Upton, Finland in Crisis 1940 — 1941, Londyn 1964, s. 115 - 116.

13 E. Vetteniemi, Unto Boman salattu elama, [w:] Berijan tarhat: Havaintoja ja muistikuvia Neuvostoliiton vuosilta 1945-1954, Ottawa

— Helsinki 2004, s. 345 - 378.
14 H. Anttonen, op. cit.

15 Informacja ta nie jest do konca potwierdzona przez czesé¢ zrodet. Ibidem.
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no do jednej z jednostek szkolno-treningowych,
ktére w tym czasie utworzono na terenie Finlan-
dii. Ich zadaniem bylo przeszkolenie naptywaja-
cych do Finlandii ochotnikéw, oraz miejscowego
personelu w lotach na ,nowoczesnym” sprzecie,
znajdujacym si¢ na wyposazeniu lotnictwa fin-
skiego. De facto, Finlandia powinna jeszcze przed
zakonczeniem wojny zimowej otrzymac nie tyl-
ko dostawy sprzetu francuskiego, amerykanskie-
go i brytyjskiego, ale takze wsparcie wojskowe
w postaci alianckiego korpusu ekspedycyjnego,
ktoéry mial wyladowaé na péinocy, w rejonie por-
tu arktycznego w Pestamo'®. Plany te nie zostaly
jednak nigdy zrealizowane, m.in. ze wzgledu na
opieszalo$¢ dowddcow alianckich, dla ktérych
najwazniejszym elementem operacji wojskowe;j
w Skandynawii bylo podporzadkowanie intere-
som angielskim i francuskim neutralnych, przy-
najmniej do czasu niemieckiej inwazji z wiosny
1940 r., Szwecji i Norwegii. Szczegélne zaintere-
sowanie Anglikéw i Francuzéw, budzity zwlasz-
cza ztoza rudy zelaza, eksportowane ze Szwecji do
Niemiec. ,Niejako” przy tej okazji we francuskim
dowddztwie pojawila si¢ koncepcja stworzenia
ztozonego z polskich lotnikéw dywizjonu my-
Sliwskiego wyposazonego w mysliwce MS. 406",
jednakze do Finlandii dotarto takze kilku innych
polskich ochotnikéw. Dotychczas najbardziej
znanym lotnikiem znad Wisty, ktéry wyrazit che¢
walki z sowiecka agresja na Finlandie, byt gen.
Ludomit Rayski, jednakze od niedawna coraz
wiecej mowi sie takze o innym lotniku - przed-
wojennym pracowniku Polskich Linii Lotniczych
»LOT”, Wiadystawie Ulassie, ktdéry po latach tak
wspominal swoja stuzbe dla lotnictwa finskiego:
Poniewaz wladalem jezykiem rosyjskim,
oczekujgc na transport amerykatskich samolotow,
w miedzyczasie bylem poproszony o odczytanie
rosyjskich instrukcji odnoszgcych sig do czesci sa-
molotow, akumulatoréw itp. poniewaz ten oficer

z ktorym rozmawiatem mowit zupetnie poprawnie
po rosyjsku, ale nie umiat czytac i pisaé. Thumacze-
nie odbywato sie w ten sposob, ze ja czytatem tres¢
instrukcji, ten oficer ttumaczyt na finiski i dyktowat
g0 maszynistce. A tymczasem na lotnisku, to zna-
czy na zamarznietym jeziorze, trenowali lotnicy
firiscy loty mysliwskie bojowe.

Zwrécitem uwage od razu na niewlasciwos¢
niektorych metod szkolenia i zaproponowatem,
aby oficer méwigcy po rosyjsku stat przy mnie a ja
mu bede ttumaczyl niewtasciwos¢ ewolucji danego
lotu. A on z kolei po wylgdowaniu samolotu wy-
ttumaczy pilotowi, jak nalezato wykonac dany lot.
Tak uptyneto kilka dni, wreszcie zostatem wezwa-
ny do Helsinek, poniewaz w Helsinkach otrzymano
juz informacje, ze transport amerykanski znalazt
sig juz w Eiken w Norwegii.

Nalezato tylko skompletowa¢ zatoge mechani-
kow, ktorzy bedg montowaé te samoloty i pilotow,
ktorzy majg je przeprowadzi¢ lotem. W Helsin-
kach czekalismy kilka dni, a majgc duzo wolnego
czasu i Finowie chcgc mi dac jakies rozrywki za-
proponowali, abym przychodzit do klubu, gdzie sg
rézne gry i zapoznac si¢ z towarzystwem, z ktérym
bede wspotpracowat®.

W przytoczonej relacji warto odnotowac
dwa intrygujace fakty. Po pierwsze Ulass twierdzi,
ze jego zadanie polegalo na przejmowaniu samo-
lotow mysliwskich, jednakze badania prowadzo-
ne m.in., przez finskiego historyka Carla-Fredrik
Geusta, sugeruja, ze wykonywal on takze loty tre-
ningowe i szkolne w jednostce Lentorykmentti 4,
ktéra otrzymala co najmniej jeden samolot ,Ri-
pon’, przekazany przez LeLv. 36. Prawodpodob-
nie w tym samym czasie w jednostce stuzyt takze
inny Polak, i przedwojenny pracownik Polskich
Linii Lotniczych. Dziatalnos¢ Feliksa Pechno po-

16 Rowniez panstwa sojusznicze dostrzegaty duze znaczenie wojny zimowej. Polacy liczyli, ze wigczenie sie aliantow
zachodnich do dziatan przeciwko Sowietom pozwoli na rozpoczecie nowego etapu w wojnie, i pozwoli na wyjasnienie
sytuacji miedzynarodowej; zwigzanej m.in. z agresjg sowieckg na Polske w dniu 17 wrzesnia 1939 r. O znaczeniu ,sprawy
finskiej” dla dziatan sprzymierzonych tak pisat w kwietniu 1940 r. ptk. Kedzior, Szef Sztabu Gtéwnego, w swoim opracowaniu
przeznaczonym dla gen. Sikorskiego: Zawarcie pokoju finsko — sowieckiego zamyka drugi okres wojny, stwarzajac nowg
sytuacje dla Sprzymierzonych. Wojna finsko — sowiecka byta doskonatg okazjg do przejecia przez Sprzymierzonych
inicjatywy w swoje rece, dajac im przy tym szereg korzysci politycznych i wojskowych. Instytut Polski i Muzeum Sikorskiego

(dalej: IPMS), sygn. PRM.30, k. 1.

17 B. Belcarz, GC 1/145 in France 1940, Sandomierz 2002, s. 5.
18 W. Ulass, Wspomnienia. Wojna Zimowa 1940 r., ze zbioréw p. Macieja Maczkowskiego, s. 2.
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zostaje tematem praktycznie nieznanym polskim
badaczom®.

Jednoczes$nie dowodztwo finskie zdecydowa-
to sie wzmocni¢ nieco jednostke przekazujac jej
trzy nowe samoloty, ktore mialy uzupetnic ponie-
sione do tej pory straty. Niestety, uzupelnienia dla
dywizjonu dotarly dos¢ pézno - dopiero w mar-
cu 1940 r., gdy wojna fiisko — sowiecka dobiegala
juz konca. W tych warunkach nie byto zbyt wielu
szans na wykorzystanie przydzielonego do dywi-
zjonu zdobycznego DB-3M, na ktéorym wyma-
lowano finski numer identyfikacyjny VP-101%.
Poza dwusilnikowym bombowcem, jednostka
otrzymala takze dwa Koolhoveny FK.52.

O ile wykorzystanie samolotu DB-3M prze-
jetego przez Finéw nie powinno budzi¢ wigksze-
go zaskoczenia, gdyz podobne przypadki ,wcie-
lania” zdobytych sowieckich maszyn do finskich
sit zbrojnych byly wielokrotnie omawiane przy
okazji wykorzystania broni pancernej, czy lekko
uszkodzonych sowieckich mysliwcow, o tyle kwe-
stia pozyskania przez finska armie samolotow
Koolhoven EK. 52 jest do$¢ ciekawa. Byly to dos¢
lekkie dwuplatowce przeznaczone gléwnie do za-
dan rozpoznawczych, a takze szkolenia personelu
latajacego. Samolot byt stabo uzbrojony, ale mogt
przenosi¢ niewielki tadunek bomb, dodatkowo
samolot dysponowal dwoma karabinami maszy-
nowymi zamontowanymi w skrzydtach. Pierwszy
lot prototypu mial miejsce w 1937 r. Nowy sa-
molot wzbudzit spore zainteresowanie armii ho-
lenderskiej, ktéra zamowita 35 maszyn, jednakze
do wybuchu wojny zdotano dostarczy¢ tylko 5.
Po wybuchu wojny zimowej, okazalo si¢, ze wy-
twdrnia moze w do$¢ szybkim czasie dostarczy¢
dwa samoloty tego typu. Sfinansowaniem zaku-
pu zajal si¢ szwedzki arystokrata i poszukiwacz
przygod, baron Carl Gustav von Rosen, ktory
wczesniej bral udzial m.in., w organizowaniu po-
mocy lotniczej dla armii Cesarza Hajle Syllasje w
Etiopii. Podczas wojny zimowej von Rosen zdolat
zakupi¢ dwa Koolhoveny EK. 52, a takze jeden li-
niowiec DC-3 nalezacy do linii lotniczych Konin-
Kklijke Luchtvaart Maatschappij (KLM), ktéry po
przetransportowaniu na teren Szwecji przystoso-

wano do wykonywania zadan bojowych w cha-
rakterze bombowca. Na tej maszynie von Rosen
mial wykona¢ przynajmniej jeden lot bojowy nad
terenami kontrolowanymi przez Sowietow.

Samoloty EK. 52 okazaly si¢ calkiem dobrym
sprzetem, ktéry pomimo niezbyt imponujacych
osiagéw mozna bylo z powodzeniem wykorzy-
stywa¢ podczas réznych operacji, ktére polegaty
min., na utrzymywaniu tacznosci z dziatajacymi
na terenie wlaczonych w sklad ZSRR Republik
Baltyckich, oddziatami tzw. ,,Le$nych Braci”. Na
poczatku wojny kontynuacyjnej (1941 - 1944),
jedna z maszyn zostala wystana nad Poétwysep
Hanko, ktéry zostal zagarniety przez Zwigzek So-
wiecki po zawarciu rozejmu w 1940 r., i w nastep-
stwie uszkodzen odniesionych w wyniku ostrzatu
z ziemi odniosta powazne uszkodzenia. Pomimo
tego zaloga zdotala dotrze¢ do rejonu Tallina,
a nastepnie podjeta probe awaryjnego ladowania
niedaleko miejscowosci Velise (70 km od Talli-
na). Niestety ladowanie nie przebieglo pomyslnie
- samolot zostal rozbity, a dwuosobowa zaloga
polegla. Maszyna zostala nastepnie przechwy-
cona przez miejscowy oddzial ,Lesnych Braci’,
ktorzy spalili samolot i zorganizowali potajemny
pogrzeb finskich pilotow.

LeLv 36 wykorzystywal samoloty gltéwnie
w ostatnim okresie wojny podczas walk na wyspie
Gogland, a takze na wyspie Moszchny (finska na-
zwa Lavansaari) i walk o miasto Kotka, podczas
ktorych wykorzystywano samoloty do atakowa-
nia radzieckich oddziatéw maszerujacych po lo-
dzie w strone stanowisk finskich. Do atakéw na
maszerujace po lodowej tafli Baltyku oddzialy
Armii Czerwonej kierowano takze samoloty my-
sliwskie, ktére ogniem broni maszynowej prébo-
waly zwalcza¢ nieprzyjacielska piechote. Dzia-
tania te odnosily pewien skutek, ale biorac pod
uwage ilo$¢ zolnierzy jaka dysponowala Armia
Czerwona, akcje tego typu mozna $mialo okre-
$li¢ jako proby powstrzymywania powodzi przy
pomocy tyzeczki do herbaty. Co gorsza, do tej
pory dos¢ wysokie, morale pilotow finskich my-
sliwcow bioracych udzial w podobnych akcjach
zaczeto drastycznie spada¢. Wynikalo to z faktu,

19 Od pewnego czasu widoczne jest narastajgce zainteresowanie polskich badaczy tematem udziatu polskich lotnikow
w Wojnie Zimowej, warto jednak zwréci¢ uwage na fakt, iz sg one bezposrednio zwigzane z dotarciem do materiatéw
dotyczacych Wiadystawa Ulassa, oraz publikacjami finskiego historyka Carla-Fredrika Geusta. G. Slizewski, Polskie
lotnictwo wojskowe a wojna zimowa 1939/1940, Przeglad Historyczno — Wojskowy, nr. 1/2019, s. 119 — 155.

20 H. Anttonen, op. cit.
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ze podczas walki z samolotami nieprzyjaciela nie
dochodzilo do sytuacji w ktdrej pilot widzial real-
ne efekty swojego ostrzalu i nie widziat na wlasne
oczy $miertelnych skutkéw prowadzonego przez
siebie ostrzalu - ostrzeliwal bowiem samoloty
nieprzyjaciela, a nie zolnierzy, ktorzy jesli zostali
trafieni padali ranni lub zabici?. Jeden z finiskich
pilotéw tak wspominal atakowanie Rosjan ma-
szerujacych na zamarznietym Baltyku:

Nie musielismy szuka¢ celu, kiedy tylko mi-
nelismy linig wybrzeza, zobaczylismy w odleglosci
okoto dziesigciu kilometrow kolumne ludzi i koni
mozolnie maszerujgcych przez lod. Ocenitem, zZe
kolumna, ktora z powietrza wyglgdata jak dtu-
gi wgz, byla wzmocnionym batalionem liczgcym
okoto pieciuset ludzi; z powietrza nie bylo widac
jej ruchu. Suursaari przykrywata mgla, wiec nie
obawialismy si¢ radzieckich mysliwcow. Kiedy
zblizylismy sie do celu, nasze fokkery rozwinely sie
w szereg i weszlismy na kurs ataku. O lepszym celu
nie moglismy marzyc. Rosjanie nie mieli na sobie
nawet biatych peleryn maskujgcych i wyraznie
odcinali si¢ od pokrytego przez snieg lodu. Lagod-
nie popchngtem drgzek do przodu, zZeby wejs¢ na
kurs bojowy. Moge tylko przypuszczad, ze Rosja-
nom obiecano jakgs ostong z powietrza bo styszgc
huk silnikow nie probowali si¢ nawet rozproszyc.
Wyréwnatem lot na dziesieciu metrach, pakujgc
w kolumne strumienie Smiercionosnych pociskow
ze wszystkich czterech karabinéw maszynowych.

Rosjan ogarnela panika, kiedy prutem nad ich
glowami. Niektorzy padli tam, gdzie byli, inni pré-
bowali utrzymaé przerazone konie, a jeszcze inni
rozbiegali si¢ we wszystkich kierunkach, slizgajgc
sig i potykajgc na lodzie. Niemal zahaczatem pod-
woziem o ich glowy*.

Bombardowanie odbywato si¢ w do$¢ pro-
wizoryczny sposob, gdyz producent nie przekazal
Finom odpowiednich wyrzutnikéw bombowych,
w zwigzku z czym zrzut bomb odbywal si¢ tak
jak podczas I Wojny Swiatowej — tadunki zrzucat
obserwator znajdujacy sie w drugiej kabinie. Po
zakonczeniu wojny zimowej oba samoloty prze-
sunieto do dziatan treningowych i szkolnych®;

warto nadmieni¢, ze samoloty nie przypadly do
gustu Finom, ktorzy skarzyli si¢ na ich nietypowe
zachowanie w powietrzu, co wigzano z faktem, iz
oba egzemplarze zakupione przez von Rosena dla
Finlandii pochodzily z produkcji przedseryjnej
co miafo pewien wpltyw na jako$¢ ich wykonania
oraz zachowanie sie samolotu.

Wracajac jeszcze do watku dziatan eskadry,
warto odnotowa¢, iz znaczna czg$¢ personelu
LeLv. 36 pochodzita z rejonu Helsinek co znacz-
nie ulatwilo szybkie przeprowadzenie mobilizacji
jednostki i $ciagniecie rezerwistéw do nowego
miejsca postoju. Duze znaczenie mial tez fakt, iz
jednostka, jak juz wspomniano, zostala zakwate-
rowana w komfortowych warunkach w nadmor-
skiej willi, gdzie w czasie pokoju znajdowat sie
pensjonat. Znacznie powazniejszym problemem,
z ktorym zresztg zmagaly sie takze inne finskie
jednostki lotnicze, byly braki sprzgtowe. Pewna
trudno$¢ stanowit fakt, iz do$¢ szybko jednostka
przekazala jeden samolot do LeLv. 39, co skutecz-
nie ostabilo jej mozliwosci bojowe i sprawilo, ze
utrzymywanie dotychczasowego podziatu na trzy
eskadry przestalo mie¢ wigkszy sens. Co gorsza
w jednostce pozostawal nadmiar personelu tech-
nicznego i latajagcego — dowodztwo nie bardzo
wiedziato co zrobi¢ z nadliczbowymi lotnikami
i cztonkami obstugi naziemnej. Ostatecznie do-
szto do calego szeregu wymian i transferéow per-
sonelu pomiedzy LeLv. 36, a LeLv. 39 zwlaszcza
w okresie poprzedzajacym sowiecka agresje™.

Pierwsze loty bojowe jednostka wykonywata
na diugo przed rozpoczeciem dzialan wojennych
- juz w pazdzierniku 1939 r. pilotom i innym
czfonkom personelu latajacego nakazano roz-
poczecie lotéow patrolowych w rejonie Pétwysep
Hanko — Osmussaar® i od Loviisa* az do grani-
cy ze Zwigzkiem Radzieckim. Loty wykonywano
az do konca roku, gdy tylko pozwalaly na to wa-
runki pogodowe. Wiekszos¢ z nich miata bardzo
spokojny przebieg, tylko kilka razy dostrzezono
sowieckie statki, ktére po wezwaniu ich do za-
wrécenia pokornie wycofywaly si¢ z finskich wod
terytorialnych. Loty wykonywane w pierwszym

21 W. R. Trotter, Mrozne piekto. Radziecko — fihska wojna zimowa 1939 — 1940, Wroctaw 2007, s. 296 — 297.

22 E. Luukkanen, Fighter over Finland, Londyn 1963, s. 70 — 71.

23 J. Raunio, F.K. 52. Kooloven jolla sodottiin, ,Suomen limailuhistoriaallinen” nr. 3/2008, s. 8 — 13.

24 limapuolustus 1939 — 1940, k. 79.

25 Woyspa na Morzu Battyckim, wchodzgca w sktad terytorium Estonii. Finska nazwa Osmusaari.

26 Loviisa — miasto w potudniowej Finlandii.
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okresie, miaty na celu przyzwyczajenie personelu
latajacego, zwlaszcza tego pozyskanego z rezerwy,
do warunkéw panujacych w tej czesci Baltyku,
a takze wyrobienie pewnych nawykéw. Dodatko-
wo samoloty nalezace do LeLv. 36 holowaly reka-
wy, ktore nastepnie ostrzeliwata wlasna artyleria
przeciwlotnicza. Przeprowadzono takze loty na
rozpoznanie fotograficzne nad wlasnym teryto-
rium w celu sprawdzenia maskowania wlasnych
instalacji wojskowych?”.

Poza wspomnianymi juz wczesniej lotami
rozpoznawczymi, po wybuchu wojny z ZSRR
gléwnym zadaniem LeLv. 36 staly si¢ patrole pod-
czas ktorych poszukiwano sowieckich okretow
podwodnych. Patrol prowadzit jeden samolot,
podczas gdy druga maszyna pozostawata w goto-
wosci na wlasnym lotnisku do natychmiastowego
startu i kontynuowania ataku na wykryty okret
nieprzyjaciela. Pierwsza grupa prowadzaca po-
szukiwania okretéw podwodnych nieprzyjacie-
la byta dowodzona przez luutn. Kallio, ktéry od
12 do 16 grudnia dziatat z lotniska w Turku, a na-
stepnie w Pori. 24 grudnia Kallio i jego dwa Ri-
pony przeniesli si¢ do Marienhamn, skad w dniu
4 stycznia 1940 r. Kallio powrdcil do Helsinek,
gdzie jego ,Ripony” wyposazono w narty, ktore
zastapily uzywane do tej pory ptywaki.

Miejsce pary dowodzonej przez luutn®. Kal-
lio zajela para dowodzona przez Gabrielssona,
ktora 4 stycznia przybyla do Turku, skad prowa-
dzono loty patrolowe do dnia 10 stycznia, gdy lot-
nicy zostali przebazowani do Maarianhaminaan,
gdzie pozostawali do 17 stycznia. Nastgpnie na
dwa dni odlecieli do Pori, by 19 stycznia wro-
ci¢ na dotychczasowe miejsce postoju z ktorego
operowali do konca stycznia. Bardziej efektyw-
na okazata sie dziatalno$¢ patrolu dowodzonego
przez luutn. Linnavuori, ktéry 31 stycznia trafil
z Marienhaminaan do Prii. Na miejscu okaza-
fo sig, ze sowiecka 16dz podwodna miala zosta¢
zauwazona na terenie Zatoki Botnickiej. Para
dowodzona przez Linnavouriego prowadzita co-
dzienne patrole az do calkowitego zamarzniecia
Zatoki, a potem powrécila do Helsinek, gdzie
przeprowadzono naprawy jednego z ,,Riponow”.

27 Ibidem, s. 79 — 80.
28 Luutnantti — porucznik.
29 Ibidem, s. 100 — 103.

Przez wigkszo$¢ czasu dywizjon dzialat
z okolic Helsinek, jednakze pod koniec dzialan
wojennych rozpoczeto przygotowania do przesu-
niecia jednostki na nowy rejon operacyjny, ktory
mial znajdowac¢ si¢ blizej linii frontu. Wynikato
to z faktu, ze dzialania prowadzone przez finskie
lotnictwo morskie byty dos¢ ograniczone i pole-
galy gléwnie na lotach rozpoznawczych wykony-
wanych w nocy, oraz akcjach poszukiwawczych
wymierzonych w sowieckie okrety podwodne,
ktore w zwigzku z zamarzaniem znacznej cze$ci
péinocnego Baltyku zaczely przesuwac sie blizej
wlasnych portéw. Zakonczenie wojny w marcu
1940 r. oraz wczesniejszy odwrot wojsk finskich,
spowodowany sowiecky ofensywa, nie pozwolit
na stworzenie nowej bazy dla dywizjonu.

W trakcie wojny jednostka utracita tylko
jeden samolot zestrzelony przez sowiecki my-
sliwiec. Obaj Finowie spalili sie¢ w maszynie.
W trakcie wojny zimowej jednostka nie odniosta
wiecej strat w ludziach i sprzecie®. Podsumowu-
jac dzialania dywizjonu w wojnie zimowej trzeba
stwierdzi¢, ze jednostka zrzucila kilkadziesiat ton
bomb, w tym takze fadunkéw glebinowych prze-
znaczonych do zwalczania okretéw podwodnych,
a takze wystrzelita ponad 12 tysiecy pociskow do
karabindw maszynowych.

Dzialania lotnictwa morskiego w okresie
wojny zimowej okazaly si¢ do$¢ udane dla Finow,
ktorzy w toku calego konfliktu wykazali si¢ duza
elastycznoscig jesli chodzi o stosowane metody
walki i koncepcje wykorzystania wlasnych, nad
wyraz skromnych sil. Doceni¢ nalezy zwlaszcza
fakt, ze po pierwszych lotach przeprowadzonych
w ,$wietle dnia’, ktére przyniosly spotkania z my-
sliwcami i utrate jednego samolotu dowodztwo
finskie zdecydowalo si¢ na natychmiastowe prze-
suniecie jednostki do dzialan nocnych. Réwniez
szybka ewakuacja jednostki z miejsca jej pokojo-
wej dyslokacji musi zosta¢ uznana za duzy sukces
finskiego dowodztwa. Zdecydowanie najpowaz-
niejszym problemem lotnictwa morskiego, ogra-
niczonego de facto tylko do jednego dywizjonu
LeLv 36 (wprawdzie LeLv 39 réwniez otrzymat
kilka samolotéw ,Ripon” z plywakami, ktdre
przejeto z LeLv 36), gdyz pozostale jednostki wy-
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posazone chocby przejsciowo w wodnosamoloty
skierowano gtéwnie do zadan wspélpracy z woj-
skami lagdowymi.

Sytuacja w jakiej znajdowalo sie lotnictwo
finskie (mozaika sprzetu réznego pochodzenia);
sporo doswiadczonego personelu latajacego i bo-
lesny brak nowoczesnego sprzetu, ktory trzeba
byto uzupelnia¢ na drodze wcielania do jedno-
stek liniowych sprzetu zdobycznego, zakupow
zagranicznych, a nawet remontowania uszko-
dzonych samolotéw ktdére ladowaly na terenie
kontrolowanym przez Finéw, utrzymata si¢ az do
wybuchu wojny kontynuacyjnej, podczas ktorej
Finlandia aktywnie wsparla III Rzesz¢ w wojnie
z Sowietami. Warto rowniez podkresli¢, ze do
naszych czaséw przetrwat jeden samolot Ripon,
ktéry podczas wojny zimowej byl wykorzystywa-
ny przez Lelv. 36.

Podczas wojny kontynuacyjnej na wyposaze-
niu jednostek lotnictwa morskiego Finlandii za-
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Narodowa Akademia Wojsk Ladowych
imienia Hetmana Piotra Sahajdacznego
Lwéw (Ukraina)

Lotnictwo morskie Ukrainy 1992-2019
The Naval Aviation of Ukraine 1992-2019

Zaprezentowano proces powstawania i rozwoju od 1992 roku lotnictwa morskiego Ukrainy, nietatwy z uwagi
na niewypowiedziana wojne z Federacja Rosyjska, znaczong utratag Krymu i Donbasu. W kolejnych odstonach autor
przedstawia ksztattowanie sie strutury organizacyjnej tego Lotnictwa, dziatalno$¢ szkoleniowa i bojowa lotnictwa

morskiego i jego wyposazenie techniczne.

The process of the creation and development of the Naval Aviation of Ukraine since 1992 is presented here. Work
on that topic was not easy due to the undeclared war with the Russian Federation, marked by the loss of Crimea and
Donbass. Author presents the formation, organizational structure, training, combat activities and technical equipment.

Tworzenie wspoéltczesnych Sit  Zbrojnych
Ukrainy rozpoczelo sie 24 sierpnia 1991 r. W tym
dniu Rada Najwyzsza Ukrainy uchwalifa Deklara-
cje Niepodleglosci oraz uchwate o przyjeciu pod
swoja jurysdykcje wszystkich jednostek sit zbroj-
nych bylego Zwigzku Radzieckiego, rozmiesz-
czonych na terytorium Ukrainy, i utworzeniu
Ministerstwa Obrony Ukrainy. Po kilku miesie-
cach przygotowan, 6 grudnia, uchwalono Ustawe
o Sitach Zbrojnych Ukrainy. Okres niepewnosci
dobiegt konca. Personel jednostek wojskowych
zaczal sklada¢ ukrainska przysiege. Proces ten
odbywal si¢ na ogét bez probleméw - ukrainska
przysiege zlozylty nawet jednostki Wojsk Rakie-
towych Przeznaczenia Strategiczhego. Najwigk-
sze problemy powstaly z Flota Czarnomorska,
gros sit ktorej znajdowal sie na Krymie. W koncu
6wczesny prezydent Ukrainy Leonid Krawczuk
ulegl presji ze strony kierownictwa Federacji
Rosyjskiej. Flote Czarnomorska czasowo pozo-
stawiono w podporzadkowaniu Zjednoczonych
Sit Zbrojnych Wspdlnoty Niepodlegtych Panstw.
Podporzadkowanie te bylo tylko formalne, po-

niewaz de facto Flota Czarnomorska pozostawa-
fa pod catkowita kontrola Federacji Rosyjskiej.
Réwnoczesnie podjeto bardzo dlugie i zmudne
pertraktacje dotyczace podzialu tej Floty pomig-
dzy Ukraing a Rosja.

Historia organizacji lotnictwa morskiego
Ukrainie

Z powodu nierozstrzygniecia problemu po-
dzialu Floty Czarnomorskiej tworzenie Marynar-
ki Wojennej Ukrainy, w odréznieniu od innych
rodzajow Sit Zbrojnych, odbywato sie¢ niemal od
zera. Jej podstawa byty jednostki bytej Marynar-
ki Wojennej ZSRR, rozmieszczone na terytorium
Ukrainy, ale nie wchodzace do Floty Czarno-
morskiej. Dlatego ich przyjecie pod jurysdykeje
ukrainska przebieglo bez probleméw. Niestety,
nie bylo wéréd nich okretéw bojowych. Jedno-
cze$nie pod jurysdykeja ukrainska znalazlo sie
dos¢ potezne zgrupowanie lotnictwa morskiego.
Jego podstawe tworzyty dwa centra szkoleniowe,
z ktorych kazde pod wzgledem organizacji i li-
czebnosci odpowiadato dywizji.
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33. Centrum szkolenia bojowego i prze-
kwalifikowania personelu lotniczego lotnictwa
Marynarki Wojennej (33-it Llentp 60itoBoi
IiZITOTOBKY i IIEpENiirTOTOBKY TbOTHOTO CKIaly
asianii BM®) znajdowalo si¢ w m. Mykofaiw.
Jego zadaniem bylo szkolenie zalég dla samolo-
tow morskiego lotnictwa uderzeniowego oraz sa-
molotéw i $miglowcow ZOP. Cenrum podlegaly
dwa putki lotnicze i dwie samodzielne eskadry:

Wszystkie te jednostki znajdowaly si¢ na
lotnisku Mykotaiw-Kulbakine, z wyjatkiem 555.
putku (lotnisko Oczakiw).

1063. Centrum zastosowania bojowego lot-
nictwa okretowego (1063-it Llentp 6oitoBoro
3acTocyBaHHS KopabenbHOI aBiarii) znajdowa-
to si¢ na lotnisku Saky-Nowofedoriwka (Krym).
Jednostka ta zajmowala si¢ szkoleniem zaldg lot-
nictwa pokladowego dla radzieckich lotniskow-

Samolot patrolowy Be-12 podczas éwiczeri Sea Breeze 2014, wrzesiert 2014 r. W tle - fregata Hetman Sahajdaczny,
zrédto: US Navy

- 540. instruktorsko-badawczy morski putk lot-
nictwa rakietowego (540-1 iHCTPYKTOpPCBKO-
JOCTiTHULBKNAI MOPCHKMII PaKeTOHOCHUIA
aBianitHmit nonk), liczacy 18 Tu-22 M-2,
21 Tu-16, 1 Tu-134 UBK;

- 555. instruktorsko-badaczy putk $miglowcow
ZOP (555-11 iHCTPYKTOPCHKO-JOCI THUI[bKIUI
HIPOTUYOBHOBHUII BEPTOMBOTHUII MOJIK), WY-
posazony w $migltowce Ka-27 i Ka-29;

- 316. samodzielna lotnicza eskadra ZOP
(316-Ta OKpema MPOTMIOBHOBA aBialiitHa
eckanpunbsa) — liczaca 3 Be-12, 2 Tu-142,
2 Tu-142 MZ, 2 11-38;

- 278. samodzielna lotnicza eskadra (278-ma
OKpema aBiamiitHa eckagpunbs), w skla-
dzie ktdrej znajdowaly sie 3 It-62 M, 3 I1-62,
1 Tu-154 B2, 2 Tu-134, 1 Tu-134 UBK, 2 An-
26,1 An-24,1 An-2.

cow. Centrum podlegaty dwa putki lotnicze:

- 100. samodzielny pulk lotnictwa okretowego
mysliwskiego (100-it oxpemmit kKopabenbHuMIt
BUHMIIYBa/IbHNI aBialliitHuit monk) — 10 Su-
27, 6 Su-27 UB, 12 MiG-29, 6 MiG-29 UB,
6 Su-25, 2 Su-25 UB, 5 Su-25 UTG;

- 299. pulk lotnictwa okretowego szturmowego
(299-11 KOpabenpHMIT ITYPMOBMIL aBiallilTHI
1o71K) — 36 Su-25. Do lipca 1991 r. pulk ten la-
tal na samolotach pionowego I krétkiego star-
tu i ladowania Jak-38.

Oproécz jednostek lotniczych 1063. Centrum
posiadato kompkeks treningowy NITKA - ,lot-
niskowiec na ladzie”, czyli makiete pokfadu lotni-
czego z trampoling i aerofiniszerem’.

33. i 1063. Centrum zostalo przejete pod
jurysdykcja ukrainska w dniu 1 stycznia 1992 r.
W ciagu kilku nastepnych miesigcy personel jed-

1 Trendafilovski, V., Suchoj Su-27 w stuzbie ukrainskich sit powietrznych. Lotnictwo, 2018, nr 7-8, s. 18.
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nostek, ktory wyrazil zgode na stuzbe w Sitach
Zbrojnych Ukrainy, zlozyl przysiege (555. putk
— 22 lutego 1992 r., 299. pulk - 8 kwietnia, wiek-
szo$c innych jednostek — réwniez w kwietniu).
Okolo 1,5 roku trwal okres, powiedzmy
tak, przejsciowy - zwigzany z opracowaniem
struktury organizacijnej lotnictwa Marynarki
Wojennej Ukrainy. 4 sierpnia 1993 r. rozkazem
Ministra Obrony Ukrainy na stanowisko naczel-

TPAHCIOPTHA aBialliiiHa eCKapuUIbs).

W koncu 1995 r. Dowddztwo Lotnictwa
Marynarki Wojennej Ukrainy zreorganizowa-
no na dowddztwo Morskiej Grupy Lotniczej
(ympasninas Mopcbkoi aBianiitnoi rpynn). Bylo
to zapowiedzg dalszych redukcji.

Wedlug stanu z lat 1993-1995 lotnictwo Ma-
rynarki Wojennej Ukrainy zachowalo w swoim
skladzie, oprocz jednostek ZOP i patrolowych,

Samolot transporpowy An-26 10. brygady, wykorzystywany prowizorycznie do patrolowania morza, Zrédto: dumskaya.net

nego dowddcy lotnictwa - zastepcy naczelnego
dowddcy Marynarki Wojennej Ukrainy ds. Lot-
nictwa mianowany zostal general-major My-
kota Wotowin. 18 pazdziernika 1993 r., zgodnie
z Dyrektywa Sztabu Generalnego Sit Zbrojnych
Ukrainy, we wsi Novofedoriwka utworzono Do-
wodztwo Lotnictwa Marynarki Wojennej Ukra-
iny (Komanpgysanusa asianii BMC VYkpaiun).
Podstawa dla nowopowstatego Dowddztwa byto
dowddztwo 1063. Centrum. W jego podporzad-
kowaniu znalazty si¢ 100., 299. i 555. putki oraz
316. samodzielna eskadra. 540. putk zostat pod-
porzadkowany Sitam Powietrznym Ukrainy.

W kwietniu 1994 r. nazwe 299. putku zmie-
niono na ,,samodzielny pulk lotnictwa szturmo-
wego’, natomiast 100. pulk, wedlug posiadanej
informacji, zachowal w swojej nazwie przymiot-
nik ,,okretowego”. 6 stycznia 1995 r. na lotnisku
Nowofedoriwka zostala utworzona 9. samodziel-
na lotnicza eskadra transportowa (9-ta okpema

réwniez jednostki bojowego lotnictwa odrzuto-
wego ladowego (mysliwskie i szturmowe). Taki
shemat byl typowy dla okresu ,zimnej wojny”.
Wedlug niego budowano lotnictwo Marynarki
Wojennej ZSRR, ale réwniez PRL, NRD, RFN.
W nowych realiach geopolitycznych utrzymanie
odrebnego lotnictwa mysliwskiego i szturmo-
wego dla Marynarki Wojennej uznano za nie-
rentowne. 10 czerwca 1996 r. 100. i 299. putki
przekazano do Sit Powietrznych. Pierwszy z nich
prawie natychmiast zostal rozformowany, a jego
Su-27 i MiGi-29 przekazano innym jednost-
kom (gtéwnie 62. pulkowi lotnictwa mysliw-
skiego, Sewastopol-Belbek)®. 299. pulk istnieje
i dzi§ - jako 299. brygada lotnictwa taktyczne-
go. Od 2005 r. stacjonuje na lotnisku Kulbakine.
W 2014 r. jej Su-25 aktywnie uczestniczylty w wal-
kach na Donbasie.

Po przekazaniu dwoch putkéw do Sit Po-
wietrznych w skladzie Morskiej Grupy Lotniczej
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pozostaty trzy jednostki lotnicze:

- 555. pulk $miglowcéw ZOP, od 28 grudnia
1998 r. - 555. putk $miglowcéw morskich
(555-11 MOpCBKMIT BEPTOIBOTHMIA TIOJIK);

- 316. samodzielna lotnicza eskadra ZOP, od
26 kwietnia 1999 r. - 316. samodzielna lotni-
cza eskadra morska (316-Ta okpema MOpcbKa
aBialjifiHa eckagpuibs);

- 9. samodzielna lotnicza eskadra transportowa,
od lipca 1999 r. - 9. samodzielna mieszana es-
kadra morska (9-Ta okpema 3minrana MopcbKa
eCKaIpuIbs).

555. pulk pozostawal w Oczakowie, a obie
eskadry samodzielne — na lotnisku Nowofedo-
riwka. Lotnisko Kulbakine zostalo przekazane do
dyspozycji Sit Powietrznych.

Dlugie i trudne negocjacje w sprawie po-
dzialu Floty Czarnomorskiej miedzy Ukraing
a Federacja Rosyjska ostatecznie zakonczyly sie
podpisaniem stosownej umowy 28 maja 1997 r.?
Wedtug niej Ukraina otrzymata 90 samolotow
i 68 $smiglowcow:

20 Tu-22 M3;

12 Tu-22 (7 Tu-22 R, 2 Tu-22 U, 3 Tu-22 PP);

11 Tu-16 (8 Tu-16 K, 3 Tu-16 SPS);

23 Su-17 (20 Su-17 M3, 3 Su-17 UM3);

11 Be-12 (10 Be-12 P%, 1 Be-12 PS);

3 An-12 (1 An-12 T, 2 An-12 PP);

4 An-2;

28 Ka-25 (18 Ka-25 Pi, 2 Ka-25 BSzZ,

2 Ka-25 C, 3 Ka-25 PN, 3 Ka-25 U);

2 Ka-27 E;

26 Mi-14 (20 Mi-14 PL, 3 Mi-14 PS,

3 Mi-14 BT);

12 Mi-8.

Zdecydowana wigkszo$¢ tych $rodkow lata-
jacych byla przestrarzata i nadawata sie tylko do
zfomowania. Sily Zbrojne Ukrainy zagospodaro-
waly m.in. bombowce Tu-22 M3, przekazane do
Sil Powietrznych (ale w koncu po kilku latach KE
je réwniez spisano ze stanu). Dla lotnictwa mor-
skiego najbardziej pozytecznymi byty $migltow-
ce Mi-14 oraz samoloty-amfibie ZOP Be-12. Te
ostatnie, cho¢ nie nowe, znacznie wzmocnity lot-

I -
- :'ﬂ"- l;..-ﬁ-. - -';_- 5

Smiglowiec Mi-8MSB-V, przekazany 10. brygadzie w 2019 r., zrédio: ukrmilitary.com

2 Xapyk, A., bowiosi nitaku XXI ctonitts, KHukkosuit Kny6 «Kny6 CimeriHoro Jossinnsa», Charkéw 2017, s. 182-183.
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nictwo patrolowe, do tego momentu dysponujace
tylko tréjka Be-12. Samoloty I-38 i Tu-142 wy-
cofano jako zbyt drogie w obstudze. Na przyktad,
ostatni lot ukrainskiego Tu-142 odbyt si¢ jeszce
22 maja 1992 r. Po tym czasie samoloty te byli od-
stawione do magazynu, a w latach 2004-2005 ze-
zfomowane (z wyjatkiem jednego Tu-142 MZ,
przekazanego kijowskiemu muzeum lotnictwa)’.

Niestety, prawie wszystkie samoloty i $mi-
glowce wymagaly remontéw. W ciagu kilku lat
niepewnos¢i te $rodki latajace (podobnie jak
okrety oraz inny sprzet Floty Czarnomorskiej)
de facto znajdowaly si¢ pod catkowita kontrola
Rosjan. Ci za$ niezbyt dbali o zachowanie spraw-
nosci sprzetu, majac $wiadomos¢ ze moze by¢
przekazany Ukrainie. Nawiasem mowigc doty-
czylo to réwniez jednostek ptywajacych przeka-
zanych przez Flote Czarnomorska w bardzo ztym
stanie technicznym. Wiele z nich, zwlaszcza tych
wigkszych (np fregat), po formalnym podniesie-
niu bandery ukrainskiej nigdy nie zakonczyto na-
praw i po kilku latach zostalo ztomowane.

Kryzys gospodarczy, ktérego doswiadczata
Ukraina w latach 1990 - 2000., wymagal redukcji
wydatkow panstwowych, w tym i tych zwigzanych
z obronnoscig. Ze wzgledu na brak perspektyw
zwiegkszenia liczby statkow powietrznych utrzy-
mywanie zlozonych struktur dowddztwa tracito
sens. W pazdzierniku 2004 r. 555. pulk i obie sa-
modzielne eskadry zostaly rozwigzane. 8 grudnia
2004 r. podpisano dyrektywe Szefa Sztabu Glow-
nego Marynarki Wojennej Sit Zbrojnych Ukrainy
~W sprawie utworzenia Brygady lotnictwa mor-
skiego na funduszach Morskiej Grupy Lotniczej”.
W sktadzie owej brygady pozostawiono dwie es-
kadry - lotnicza i $migtowcow, a takze jednost-
ki pomocnicze: batalion lacznosci i radiotech-
nicznego wsparcia lotow; batalion lotniskowego
wsparcia technicznego; kompani¢ zaopatrzenia
materialowego; jednostke technicznego wsparcia
techniki lotniczej; spadochronowa grupe ratow-
niczg; pluton ochrony i in. Calos¢ brygady roz-
mieszczono na lotnisko Saky-Nowofedoriwka.
Na manewrowym lotnisku w Oczakowie pozo-
stawiono komendaturg lotniczg.

3 zakon.rada.gov.ua/laws/show/643_075
4 Xapyk, A., op.cit., s. 231.

W 2006 r. Brygada lotnictwa morskiego
otrzymala numer 10., a 14 pazdziernika 2008 r.
nadano jej honorowy tytut Sakska — od potoze-
nia geograficznego bazy lotniczej. Organizacja
jednostki pozostaje w zasadzie taka sama do dzis.

Dzialalnos$¢ szkoleniowa i bojowa lotni-
ctwa morskiego

Pierwsza operacja bojowa z udzialem
ukrainskiego lotnictwa morskiego byla misja
w Swanetii. Jesienig 1993 r. zakonczyla sie woj-
na w Abchazji, ktéra doprowadzita do faktycz-
nego oddzielenia tej ostatniej od Gruzji. Rzad
»niepodlegltej” Abchazji zaczal czystki etniczne.
Wskétek tego gruzinska ludnos¢ regionu Swa-
netia masowo opuszczala swoje domy i prébo-
wala dosta¢ sie do centralnej Gruzji. Droga ta
przechodzita przez przelecze goérskie, gdzie juz
zaczela sie zima z opadami $niegu i oblodzeniem
drég. Ponadto bandy maruderéw przesladowaty
i rabowaly uchodzcow. Aby zapobiec $mierci ty-
siecy cywilow, trzeba bylo ich ewakuowa¢ droga
powietrzng. Jednak ani gruzinskie sity powietrz-
ne, ani lotnictwo cywilne nie miaty wystarczaja-
cej liczby $miglowcow i przeszkolonych zatég do
wykonania tego zadania. Rzad Gruzji zwrocit sie
o pomoc do kilku zagranicznych panstw. Ukraina
jako pierwsza odpowiedziala na tg prosbe*.

10 pazdziernika 1993 r. do Gruzji dotart
ukrainski oddziat smiglowcowy. Podstawa skta-
du oddzialu bylo 15 $miglowcow Mi-8 MTW
z 320. i 488. samodzielnych putkéw smigltowcow.
Do nich dolaczyly dwa $miglowce poszukiwaw-
czo-ratunkowe Ka-27 PS z 555. putku. Wiacze-
nie Ka-27 PS do oddzialu wynikato z faktu, ze
smiglowce te mogly dziala¢ z ladowisk znacz-
nie mniejszych niz potrzebne Mi-8. Ukrain-
skie Ka-27 PS mialy mniejsza pojemno$¢ niz
Mi-8 MTW, ale byty bardziej przydatne do ewa-
kuacji uchodzcéow z ladowisk o ograniczonych
rozmiarach, a takich w gérach bylo wiele’. Na
wszystkich $miglowcach namalowano czerwone
krzyze na bialtym tle. Do Gruzji $miglowce lecialy
z posrednimi lgdowaniami w Bagerowo (Krym)
i Adlerze (Rosja).

5 Tepns, B. MNMepwa micia: mu patysanu niogen, w: Kpuna Ykpainu, 2013, nr 39-41.
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Operacja trwala tylko pie¢ dni - od 10 do
14 pazdziernika. Ewakuowano 7634 osoby, prze-
transportowano 487 ton fadunku - gléwnie zyw-
nosci dla wsi odcietych w gorach®.

4 lipca 1993 r. podniesiono bandere na fre-
gacie Hetman Sahajdaczny - okrecie flagowym
Marynarki Wojennej Ukrainy, zbudowanym
w stoczni w m. Kercz wedlug projektu nr 11351.
Okret, zamowiony pierwotnie dla Wojsk Pogra-
nicznych KGB ZSRR, po rozpadzie ZSRR stal si¢
wlasnoscig Ukrainy’. Dzigki temu Marynarka
Wojenna Ukrainy weszta w posiadanie pierwsze-
go i jak dotad jedynego okretu, dostosowanego
do bazowania $miglowca - posiada hangar i la-
dowisko dla jednego Ka-27.

Hetman Sahajdaczny stal si¢ prawdziwa wi-
zytowka floty ukrainskiej. Jako okret flagowy
uczestniczyl w wielu wizytach zagranicznych.
W dniach 26 czerwca - 7 sierpnia 1994 r. mial
miejsce pierwszy rejs fregaty na Atlantyk, do
francuskiego portu Rouen. Powodem byl udziat
w udzial w obchodach 50. rocznicy desantu
w Normandii (operacja ,,Armada Wolnosci”).

W toku tego rejsu na kanale La Manche odbyly
sie ¢wiczenia z udzialem ukrainskiej fregaty oraz
francuskiego krazownika $miglowcowego Jeanne
dArc. Ukrainski $miglowiec Ka-27 ¢wiczyt loty
z krazownika, a francuski SA 316 B - z fregaty
Hetman Sahajdaczny®. Takie wspdlne ¢wiczenia
organizowano réwniez w toku wizyty fregaty Het-
man Sahajdaczny oraz duzego okretu desantowe-
go Kostiantyn Olszansky (zbudowanego w Polsce
okretu projektu 775) w USA we wrzes$niu 1996 r.
oraz w trakcie innych wizyt za granica. Nieste-
ty ze wzgledu na spadek finansowania od 2000 r.
zaprzestano operacji lotniczych z pokladu Het-
man Sahajdaczny. Wznowiono je tylko na wiosne
2007 r. Wigzalo sie to z przygotowaniami ukra-
inskich okretéw do udzialu w operacji NATO
»Active Endeavour” na Morzu Srédziemnym.
W ich toku przywrécono przydatnos¢ do lotow
z pokladu okretu dwdch $miglowcow Ka-27. Na
ostatnim etapie przygotowan w kwietniu 2008 r.
$miglowiec Ka-27 wykonal okoto 40 lotéw z po-
ktadu fregaty w ciagu trzech dni. Po raz pierwszy
w historii lotnictwa morskiego Ukrainy ¢wiczono

Smiglowce Mi-14PCz (Mi-14PE) 10. brygady, Zrédto: uprom.info

6  Tpuryb, O.A., biptokos, l.l., lopbyHos, [.€., KnumeHko, C.B., CusoHeHko C.B., Y ropax CsaHerTii. IcTopis. ®aktu.

OcobnueocTi, Kpuna Ykpainn, Winnica 2006.

7 Kharuk, A., Wspotpraca w zakresie lotnictwa wojskowego pomigdzy Ukraing a panstwami Kaukazu. Kavkaz — Przesztos¢

— Terazniejszo$¢ — Przysztos¢, 2018, nr. 4, s. 125.

8 PomaH, B., dnarmaH ykpaiHcbkoro cpnory. Bilicbko Ykpainu, 1995, nr 1-2, s. 36.
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loty z pokltadu okretu w nocy’.

Fregata Hetman Sahajdaczny brala udzial
w operacji ,Active Endeavour”, trwajacej od
10 maja do 10 sierpnia 2008 r. W tym okresie
zaokretowany $migtowiec Ka-27 PS wykonat
kilkadziesiagt lotéw patrolowych'. Ostatnia - jak
na razie - operacja fregaty Hetman Sahajdaczny
z pokladowym $migltowcem Ka-27 PS poza akwe-
nem Morza Czarnego odbyla si¢ w latach 2013-
2014. 24 wrzesnia 2013 r. fregata wyszla z Sewa-
stopoliu, 1 pazdziernika przeszta Kanal Sueski
i 12 pazdziernika dolaczyla do antypirackiej ope-
racji NATO ,,Ocean Shield” u wybrzeza Somali, a od
3 stycznia do 5 marca 2014 r. brala udziat w opera-
cju UE ,,Atalanta” w tym samym akwenie''.

Lotnictwo morskie regularnie uczestniczylo
w ¢wiczeniach ukrainskiej marynarki wojenne;.
Pierwszymi byly ¢wiczenia “Morze 967, ktére od-
byly sie od 29 lipca do 1 sierpnia 1996 r. Wraz
z 10 okretami uczestniczyly w nich samoloty
Be-12 i $migtowce Ka-27. Cwiczenia te zyskaly
duze znaczenie propagandowe — pokazaly, ze na
Ukrainie istnieje marynarka wojenna'.

Najwazniejszym s$rodkiem szkolenia bojo-
wego ukrainskiej marynarki wojennej od ponad
dwodch dekad s ¢wiczenia z serii ,,Sea Breeze”
Cwiczenia te s3 organizowane jako ukraifisko-
-amerykanskie, ale z udzialem innych panstw.
Zwykle odbywaja si¢ one co roku od 1997 r.
(z przerwami w latach 2003-2006 i 2009). Oprocz
okretéw niezbednymi uczestnikami ¢wiczen sa
takze samoloty i $migltowce lotnictwa morskie-
go Ukrainy (z reguly Be-12, An-26, Ka-27, Mi-
14), a takze ukrainskich Sit Powietrznych i lot-
nictwa armijnego. Na przyklad w ¢wiczeniach
“Sea Breeze 98” uczestniczyly 3 samoloty Be-12,
3 $miglowce Ka-27, oraz 2 samoloty mysliwskie
Su-27 i 8 szturmowych Su-25. Od strony amery-
kanskiej — 7 $miglowcow (4 CH-46 E, 2 UN-1IN
i1 SH-60B ) dziatajacych z pokladéw okretu de-
santowego USS Austin i niszczyciela USS Stamp.
W ¢wiczeniach uczestniczyly takze $migtowce
z fregat — brytyjskiej London, wloskiej Sagittario,
greckiej Kountouriotis, tureckiej Yavuz".

- Lgdowanie smigtowca Ka-27 na poktadzie niszcyciela USS ,,Navy Carney” (DDG-64) podczas wspélnych éwiczer w poblizu

Odessy. 11 stycznia 2018 r., Zrédlo: US Navy

9  beskoposanHuii, B., Mepi ganeki noxogn kopabnis BiicbkoBo-Mopcbkux cun YkpaiHu. BiicbkoBO-iCTOPUYHMIA arlbMaHax,

2001, nr 2, s. 11-12.

10 LWranTtoBHuii, O., CepeaseMHOMOpPChKi 3000yTKM ykpaiHCbKOi MOpCbKOI aBiauii. Mopcbka aepxasa, 2008, nr 6, s. 17-19.
11 LWranTtoBHui, O., CepeasemHomopcbka borosa cnyxba «eTtbmaHa CaravpgadyHoro». Mopcbka aepxasa, 2008, nr4, s. 7.

12 https://mil.in.ua/uk/articles/u130-sahaidacny/
13 https://mil.in.ua/uk/vijskovo-morski-syly/
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Lotnictwo morskie Ukrainy w okresie po
aneksji Krymu

Okupacja i aneksja Krymu, dokonana przez
Rosje w lutym-marcu 2014 r., postawila personel
ukainskich jednostek przed wyborem: pozosta¢
lojalnym wobec Ukrainy lub wstgpi¢ do stuzby
rosyjskiej. Wiekszos¢ wybrata ta druga opcje.
Sposrod tych, ktdrzy utrzymali lojalno$¢ wobec
Ukrainy, szczegdlnie wyroéznil si¢ personel 10.
brygady lotnictwa morskiego. Lotnicy morscy
probowali uratowaé swoje samoloty i $miglow-
ce przed inwazjg Rosjan - i to si¢ im udalo sie.
27 lutego 2014 r. baza lotnicza w Nowofedoriw-
ci zostala otoczona przez ,zielonych ludzikéw”
- nieoznakowane pododdzialy armii rosyjskie;j.
Dowddca 10. brygady putkownik Igor Bedzaj wy-
szed! z inicjatyws, aby przeprowadzi¢ wszystkie
zdolne do lotu samoloty (3) i $miglowce (4) na
macierzyste terytorium Ukrainy - na lotnisko
Kulbakine. Dogodny moment nastat 3 marca, kie-
dy ustatila si¢ sprzyjajaca pogoda. Okoto 10:45 je-
den za drugim wystartowaly niemal réwnoczes-
nie cztery $miglowce — Ka-27 PL, Mi-14 PS i dwa
Mi-14 PL. Kilka minut pdzniej wystartowata para
An-26, a tuz za nimi - pojedynczy Be-12 PL.
Wszystko odbylo sie w ciagu 20 minut. Oblegaja-
ce lotnisko pododdziaty rosyjskie nie zdazyly ot-

h' :-.5?
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worzy¢ ognia. Celem przechwycenia ukrainskich
$miglowcow z lotniska Gwardijske poderwano
pare Mi-35 M. Jednak nie potrafita ona zlokali-
zowa¢ celu — ukrainskie $migtowce lecieli bardzo
nisko wzdluz wybrzeza, utrzymujac cisze radio-
wa. Wszystkie samoloty i $migtowce dotarli do
Kulbakine. Wyczyn ten stal pierwszym zwycie-
stwem Ukraincéw w niewypowiedzianej wojnie
pomiedzy Ukraing a Federacja Rosyjska. 7 mar-
ca udalo si¢ sprowadzic lotem z Nowofedoriwky
do Odessy jeszcze jeden Ka-27 PL. A 5 marca do
Odesy dotarla fregata Hetrman Sahajdaczny, ktéra
wroécila po udziale w operacji ,,Atalanta”. Na jej
pokladzie znajdowat si¢ Smiglowiec Ka-27 PS™.
Dzigki dzielnej postawie dowodcy 10. bryga-
dyijego podwtadnych udalo si¢ uratowac wszyst-
kie zdatne do lotu statki powietrzne, znajdujace
sie na stanie brygady. Niestety, nie potrafil tego
zrobic personel innej ukrainskiej jednostki lot-
niczej, znajdujacej si¢ na Krymie - 204. brygady
lotnictwa taktycznego Sit Powietrznych (samo-
loty MiG-29 i L-39). W momencie zajecia lotni-
ska Nowofedoriwka przez Rosjan dnia 22 marca
znajdowaly si¢ tam tylko zmagazynowane statki
powietrnze w stanie, nie nadajacym si¢ do lotow.
24 marca 2014 r. tymczasowy Prezydent
Ukrainy Oleksandr Turczynow zarzadzit ewa-

o

- Lgdowanie Smiglowca Ka-27 na poktadzie niszcyciela USS ,,Navy Carney” (DDG-64) podczas wspélnych cwiczen w poblizu
Odessy. 11 stycznia 2018 r., Zrédto: US Navy

14 3abnoubkun, B., Ha gonomory «[IMpubepexHin pecnybniui», abo «Ci Bpua — 98». Binceko Ykpainu, 1998, nr 9-12, s. 16-17.
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kuacje z Krymu wszystkich pozostajacych na
potwyspie ukrainskich jednostek wojskowych.
W tym momencie ponad polowa personelu 10.
brygady (ze stanu, liczacego 850 os6b) pozostata
lojalna Ukrainie. Jej relokacja z Krymu zakonczy-
ta sie 9 kwietnia, ale w Nowofedoriwce wcigz po-
zostawalo 89 technikéw, nadzorujacych demon-
taz zmagazynowanych statkow powietrznych
celem przetransportowania ich z Krymu. Do
poczatku czerwca 2014 r., kiedy Rosja ostatecz-
nie wstrzymala proces ewakuacji wyprowadzo-
no z Krymu 82 statki powietrzne (59 samolotéw
i 23 $miglowce), w tym z 10. brygady - 6 samo-
lotéw (5 Be-121i 1 An-2) i 14 $migtowcéw (7 Ka-
27, 4 Ka-29, 1 Mi-14 i 2 Mi-8). Na Krymie po-
zostaly 4 Be-12"°. 24 kwietnia 2014 r. samoloty
Be-12 i An-26 10. brygady rozpoczely loty tre-
ningowe z lotniske Kulbakine. Ze statkéw po-
wietrznych, ewakuowanych z Krymu, w krétkim
czasie udalo si¢ przywrdcic do stanu, nadajacego
sie do lotu, jeden Be-12 PS oraz An-2. Remont
innych statkéw powietrznych byt utrudniony,
poniewaz przed aneksja odbywal sie w zakladach
na Krymie — w Jewpatorii (Be-12) i Sewastopolu
(Mi-14 i Ka-27).

Lotnictwo morskie nie uczestniczyto w wal-
kach na Donbasie - chociaz pisano o lotach $§mi-
glowcow 10. brygady z lotnisk Mariupol i Kra-
matorsk w celu wsparcia jednostek specjalnego
przeznaczenia Marynarki Wojennej, ale nie znaj-
duje to potwierdzenia'®. Gléwnym zadaniem sta-
fo si¢ patrolowanie akwendéw morskich. Nietety,
wyspecjalizowane samoloty patrolowe Be-12 od
czasu ¢wiczen ,,Sea Breeze 14”7 (wrzesien 2014 r.)
prawie nie latajg. Stad tez dwa samoloty An-26,
nalezace do 10. brygady, oprdcz zadan transpor-
towych s3 uzywane do patrolowania akwendw
morskich, chociaz nie dysponuja odpowiednim
specialistycznym wyposazeniem. Wspieraja ich
lekkie samoloty patrolowe Panstwowej Stuzby
Granicznej Ukrainy (5 DA 40 NG, 2 DA 42 NG
i2 DA 42 MPP)V.

Lotnictwo morskie Ukrainy pozostaje ak-
tywnym uczestnikiem ¢wiczen ,Sea Breeze”.
W 2017 r. w tych ¢wiczeniach wzieto udziat
22 ukrainskich i 6 amerykanskich statkéw po-
wietrznych, w tym z 10. brygady - 3 samoloty
(2 An-26,1 An-2 TD) i 4 $migtowce (2 Mi-14 PL,
1 Ka-27 PL, 1 Ka-27 PS). W toku tych ¢wiczen
$miglowce Mi-14 PL wykorzystywaly nowe
boje sonarowe Jatran produkeji ukrainskiej'®.
W roku nastepnym udzial lotnictwa morskiego
w ,Sea Breeze 18” byl prawie taki sam - 1 An-
26, 1 An-2 TD, 1 Ka-27 PS, 3 Mi-14 PL oraz
1 Mi-14 PS¥. W ¢wiczeniach ,,Sea Breeze 19”7 po
raz pierwszy od lat nie braly udzialu $miglow-
ce Ka-27, natomiast swoj debiut mial Ka-226.
Oprécz niego 10. brygade reprezentowaly trzy
$miglowce (2 Mi-14 PL, 1 Mi-14 PS) i dwa sami-
loty An-26%.

Analiza udziatu 10. brygady w ¢wiczeniach
»Sea Breeze” w toku ostatnich kilku lat wyraznie
wskazuje na stan zapasci ukrainskiego lotnictwa
morskiego. Zamierzano zastgpi¢ przestarzale
Be-12 w 2019 r. parg nowych samolotéw patrolo-
wych An-148-300 MP, ale jak dotad nie dokona-
no wiekszego postepu w tym programie. Dlatego
w lipcu 2019 r. podpisano kontrakt, przewidujacy
remont dwoch samolotéw w zakladach NARP
(m. Mykotajow).

Jak na razie jedynym fabrycznie nowym
statkiem powietrznym, przekazanym 10. bry-
gadzie, pozostaje lekki $migtowiec ewakuacji
medycznej Ka-226. Aparat ten, wyprodukowa-
ny w Rosji w 2008 r., zakupiony byl dla ukrain-
skiego Ministerstwa ds Sytuacji Nadzwyczajnych,
ale nigdy nie wdrozono go do eksploatacji. Od
2013 r. pozostawal zmagazynowany we Lwowie.
Po kilku latach pertraktacji, w czerwcu 2018 r.
Ka-226 przekazano 10. brygadzie*’. W sierpniu
i pazdzierniku 2019 r. lotnictwo morskie otrzy-
malto dwa $miglowce transportowe Mi-8 MSB-
-V - nie nowe, ale gruntownie zmodernizowane
w zakltadach Motor Sicz (zainstalowano nowe
silniki TM 3-117 WMA-SBM1W, nowg awionike

15 Trendafilovski, V., Ukrainscy lotnicy morscy — milczacy bohaterowie z Krymu. Lotnictwo, 2015, nr 11, s. 70-73.

16 Tenze, Ukrainscy lotnicy morscy..., op.cit., s. 77.

17 Tenze, Black Sea Defenders. Air Forces Monthly, 2018, nr 6, s. 43-44.

18 Tenze, Black Sea Synergy, op.cit. 2017, nr10, s. 64-65.
19 Tenze, Black Sea Peacekeepers, op.cit., 2018, nr 11, s. 31.
20 Tenze, Black Sea war games. op.cit. 2019, nr 12, s. 37.

21 Allport, D., Ukrainian Navy Ka-226 in Exercise Sea Breeze, op.cit., 2018, nr 9, s. 21.
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oraz system WRE). Uzupelninie to jest szczegdl-
nie wazne dla 10. brygady ze wzgledu na inten-
sywna rozbudowe Korpusu piechoty morskiej
i pilng potrzebe $miglowcéw zdolnych do wspot-
dziatania z ukrainskimi marines.

W koncu 2019 r. do 10. brygady wrdcit
pierwszy Mi-14, odnowiony w zakladach remon-
towych KARZ w Konotopie. Maszyna otrzymata
radar pogodowy RDR 1200, system nawigacyjny
Garmin GTN 750 H, polskie gogle noktowizyjne
PNL-3. W Konotopie rozpoczeto réwniez remont
dwoch $migltowcow Ka-272. A w pazdzierniku
2019 r. prywatny przedsiebiorca przekazal 10.
brygadzie zakupiony wlasnym sumptem samolot

An-2, przeznaczony dla wymiany wystuzonej ma-
szyny tego typu. W lotnictwie morskim An-2 jest
uzywany do treningu czlonkéw spadochronowej
grupy ratowniczej.

Historia powstawania i rozwoju lotni-
ctwa Marynarki Wojennej Ukrainy w latach
1992-2019 byla dos$¢ trudna, a czasem pelna
dramatycznych wydarzen. Pomimo wszystkich
trudnosci lotnictwo morskie nadal funkcjonuje,
nawet po aneksji Krymu i utracie baz i zaple-
cia logistycznego. Budowanie zdolnosci lotni-
ctwa morskiego idzie powoli, ale ostatnie trendy
umozliwiaja optymistyczne spojrzenie na jego
przysztos¢.

22 Trendafilovski, V., Ukrainian Naval Aviation Update. op.cit., 2020, nr 2. s. 37-38.
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Polacy w lotnictwie morskim Wielkiej Wojny

Poles in the naval aviation of the Great War

Sladem opublikowanego przez autora 2-tomowego stownika polskich pionieréw lotnictwa przywotujacego ok.
3500 biogramoéw Polakdéw czynnych na polu aeronautyki i lotnictwa lat 1647 - 1918, wynalazcéw, konstruktordw,
pilotéw, pisarzy, dziennikarzy, cztonkdéw organizacji lotniczych, a w koncu zotnierzy sit powietrznych panstw -
stron Wielkiej Wojny 1914 - 1918, pilotéw i obserwatordéw, mechanikéw lotniczych, personelu stuzb naziemnych
aeronautyki i lotnictwa przyblizono kariery tych stuzacych w lotnictwie morskim Austro-Wegier, Niemiec i Rosji

Following the 2-volume dictionary of Polish aviation pioneers published by the author, citing about 3500
biographies of Poles active in the field of aviation in the years 1647 - 1918, inventors, constructors, pilots, writers,
journalists. Members of aviation organizations and finally soldiers of the air force of the states - parties to the Great
War 1914 - 1918, pilots and observers, aviation mechanics, aeronautics and aviation ground service personnel were
introduced to the careers of those serving in the aviation industry of Austria-Hungary, Germany and Russia.

Odnalezlismy ich 60, z tego 30 w lotnictwie
morskim Rosji, 21 w lotnictwie morskim Austro-
-Wegier i dziewigciu Niemiec. Na frontach wojny
poleglo ich 9, 4 stuzacych w sitach powietrznych
Austro-Wegier, 5 - Niemiec i 2 Rosji. 34 (67%)
dotarlo do Wolnej Polski, 33 podj¢to stuzbe
w Wojsku Polskim, w tym 26 w lotnictwie, jeden
nie zglosil si¢ do narodowej armii. 18 zaginelo lub
wybralo emigracje, do Francji, Wielkiej Brytanii,
USA, Serbii, Albanii. Byli wérdd nich i tacy, kto-
rzy pozostali w lotnictwie Rosji sowieckiej badz
jako kraj osiedlenia wybrali Austrie’ .

W przeciwienstwie do Niemiec, w ktérych
mozliwosci polskich karier .byly bardzo ograni-
czone, Polacy odgrywali znaczace role w orga-
nizacji i dzialaniach morskich sil powietrznych,
zwlaszcza Rosji. W monarchii austro-wegierskiej

role mecenasa budowy morskich sit powietrznych
odegral admiral Juliusz Franciszek Ripper (1847-
1914), ktéremu marynarka wojenna Austro-
-Wegier zawdzigczala powstanie morskiej bazy
lotniczej w Pola i powietrznej ostony wybrzezy
Adriatyku. Zyskal uznanie jako jeden z najwy-
bitniejszych admiraléw i szeféw sztabu K.u.K
Kriegsmarine.

Powstanie lotnictwa morskiego Rosji wigze
sie z procesem odbudowy jej marynarki wojennej
po klesce pod Cuszimg prowadzonej z udziatem
spoleczenstwa ktore nie szczedzilo datkéw na
Komitet Nadzwyczajny dla Wzmocnienia Mary-
narki Wojennej? . Do 1910 roku ze $srodkéw Ko-
mitetu, zbudowano 19 torpedowcéw i 4 okrety
podwodne. Gdy z przefomem 1909/1910 roku
dojrzewaly w Rosji decyzje stworzenia sit po-

1 S. Januszewski, Pionierzy, tom 1 Polscy pionierzy lotnictwa 1647-1918 i tom 2 Polacy w sitach powietrznych Wielkiej Wojny

1914-1918, FOMT, Wroctaw 2017-2019.

2 Patrz: A.M. Artemiew, Morskaja awiacija Rosji, Moskwa 1996, s. 17-22.
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wietrznych pierwszorzednag role odegrala w tym
marynarka wojenna i powstaly 6 lutego 1910 r.
przy Nadzwyczajnym Komitecie Wzmocnienia
Floty z datkéw spolecznych. Oddziat Floty Po-
wietrznej, a zasiadali w nim réwniez Polacy, m.in.
Emanuel Malynski, Lew Maciewicz, Stanistaw
Dorozynski i Witold Jarkowski. OFP sfinanso-
wal nie tylko wyszkolenie we Francji pierwszych
oficeréw, ktdrzy odegrali pdzniej znaczacy role
w dziejach lotnictwa wojskowego Rosji, wsrod
nich Polakéw Lwa Maciewicza, Stanistawa Doro-
zynskiego, Bronistawa Matyjewicz-Maciejewicza,
Grzegorza Piotrowskiego, ale i zakup pierwszych
samolotow dla powstatej 11 listopada 1910 Oficer-
skiej Szkoty Lotniczej w Sewastopolu z zadaniem
przygotowania lotnikéw marynarki wojennej’.
Pierwszym instruktorem stal sie tutaj Grzegorz
Piotrowski i Bronistaw Matyjewicz-Maciejewicz,
ktorych miejsce zajeli wkroétce ich uczniowie,
wsérod ktorych wybitne miejsce w dziejach lot-
nictwa morskiego Rosji zajeli Wiktor Dybowski,
Wiktoryn Kaczynski i Jan Stachowski.

Lew Maciewicz stat si¢ ikong rosyjskiego lot-
nictwa. Swe zycie ztozyl na oltarzu rodzacego sie
wowczas lotnictwa. Jego $mier¢ 7 pazdziernika
1910 r. w trakcie pokazéw prowadzonych z okazji
Wszechrosyjskiego Swieta Lotnictwa wstrzasne-
ta Rosja, pogrzeb przybral charakter narodowe;
manifestacji, z udzialem niemal miliona miesz-
kancéw Sankt Petersburga. Pochowano go na
cmentarzu Nikolskim przy Lawrze Aleksandra
Newskiego. Na mogile ustawiono pomnik w for-
mie 8-metrowej kolumny - dzielo architekta Iwa-
na Aleksandrowicza Fomina, a w miejscu $mier-
ci na Komendanckim Aerodromie pamigtkows
plyte (1912), w znakomitym stanie utrzymang do
dzisiaj, wérod blokéw wzniesionego tutaj osiedla
mieszkaniowego. Stale znajdujemy na niej §wieze
kwiaty.

Urodzony 1 stycznia 1877 r. w Kijowie
w 1895 podjal studia w charkowskim Instytucie
Technologicznym. Mimo wydalenia w 1901 r.
z Uczelni za aktywny udzial w antyrzadowym ru-
chu studenckim, zdofal w 1902 r. uzyska¢ dyplom
inzyniera - technologa. Prace zawodowa rozpo-
czal w stoczniach Sewastopola i szybko przyjeto

go do Korpusu Inzynieréw Budowy Okretow,
tam uzyskal pierwszy stopien oficerski. Sprawo-
wal nadzor nad budowg pancernika ,,Joan Zlato-
ust’, w 1905 r. skierowano go na staz do Niemiec
gdzie poznawal problematyke budowy okretéw
wojennych. W pazdzierniku 1906 r. ukonczyt Ni-
kotajewska Akademie Morska w Sankt Petersbur-
gu, a w 1907 kurs zeglugi podwodnej, po ktérym
skierowano go na 4 miesigce do Niemiec, celem
nadzoru nad budowg dla Rosji okretéw podwod-
nych ,Kambala’, ,Karas” i ,Karp” W grudniu
1907 r. wpisano go na list¢ oficeréw okretéw pod-
wodnych i powierzono nadzér nad budows ro-
syjskich okretéow podwodnych budowanych dla
morza Baltyckiego. W 1908 r. skierowano go do
Moskwy, do Komitetu Technicznego Marynarki.
Jako zastepca naczelnika Biura Konstrukcyjnego
pracowal tam pod kierunkiem stynnego uczone-
go — admirala gen. mjr. floty Aleksieja Nikotaje-
wicza Krylowa. W latach 1904 - 1909 Maciewicz
opracowal m.in. projekt boji dla portu sewasto-
polskiego, dwa projekty zap6r minowych, projekt
systemu ochrony okretéw przed atakiem torpe-
dowym i 14 projektow okretéw podwodnych.
W okresie pracy w Sankt Petersburgu réwniez
plywal, na morzu spedzit 198 dni, w tym 80 na
okretach podwodnych ,,Karp” i ,,Sig”
Zainteresowalo go lotnictwo. 15 lipca 1909
r. wyglosil wyktad ,,O typie samolotu morskiego”.
Opracowal projekt samolotu wodno -lagdowego,
a wladzom wojskowym przedstawil projekt wy-
korzystania okretu wojennego w roli lotniskow-
ca, sam opracowal przy tym projekt katapulty
startowej. Propozycje Maciewicza dowodztwo
Floty akceptowalo, ale do dzialania przystapi-
o dopiero w sierpniu 1910 r., juz po tragicznej
$mierci Maciewicza. Jakby nie byto to aktywnos¢
Maciewicza zwrécila uwage dowddztwa. Od 8
do 20 lutego 1910 przebywal we Francji. Mor-
ski Komitet Techniczny i Nadzwyczajny Komitet
Odbudowy Floty Wojennej skierowaly go tam
celem zapoznania si¢ ze stanem techniki lotni-
czej. Odwiedzil wowczas zaklady Blériota, Tow.
Antoinette, Roberta Esnault-Pelterie, braci Voi-
sin, zaklady Clément - Bayard, Wojskowe Labo-
ratorium Aerodynamiczne w Chalons-Meudon,

3 Grzegorz Piotrowski znalazt sie w Szkole Lotniczej w Pau dzieki przypadkowi. W marcu 1910 OFP wystat na szkolenie
lotnicze do Francji 7 oficeréw, wsréd nich kapitana J.J. Janowicza. W trakcie szkolenia rozbit on samolot i zostat ciezko

ranny. Na jego miejsce skierowano Piotrowskiego.
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szkoly lotnicze Blériota i braci Wright w Pau, wie-
le lotnisk. Poznawat tajniki montazu i demontazu
wielu typéw samolotéw a dla wladz wojskowych
Rosji przygotowal raport okreslajagcy warunki
techniczne dla zakupu dla armii samolotow —
dwu jednoplatéw typu ,Blériot”, dwuplata Far-
mana i jednoplata ,,Antoinette”. 23 lutego 1910
r. na krotko powrdcit do Libawy gdzie wykladat
»teorie okretow podwodnych” w Szkolnym Od-
dziale Zeglugi Podwodnej. Ponownie powrdcit
do Francji gdzie kierowal zakupem samolotdw,
a ostatecznie zaméwiono dwa rekomendowane
przezen ,Farmany”, dwa ,Sommery”, dwuplat
»lelle’, dwa jednoptlaty Blériota i dwa samoloty
»Antoinette”. Kierowal tam rowniez szkoleniem
lotniczym pierwszej grupy oficeréw rosyjskich.
Roéwniez sam szkolit si¢ na pilota. We Francji
zdobyt dyplom pilota (nr 178, w dniu 9 sierpnia
1910 r., na samolocie ,Henry Farman”. W maju/
czerwcu 1910 latal réwniez w szkole Blériota
w Pau, wraz z Haber-Wlynskim i Dorozynskim.
W okresie nauki pilotazu wykonal 45 lotow
w czasie 6 godz. 13 min.24 sek. (z tego w charak-

Lew Maciewicz

terze pasazera wykonal 13 lotéw w czasie 2 godz.
24 min. 55 sek. i samodzielnie 32 loty w czasie 3
godz. 48 min. 29 sek., z tego 6 z pasazerami).

W czasie nauki pilotazu i po powrocie do
Rosji nadal pracowal nad projektem wlasnego
samolotu, przystapil do opracowywania ksigzki
o zegludze powietrznej w wojnie morskiej. Pro-
bowat réwniez modernizowa¢ eksploatowane juz
w Rosji samoloty. Wedtug jego wskazowek w sa-
molocie typu ,,Farman” zainstalowano rozrusznik
silnika ,,Gnome”, umozliwiajacy wyltaczanie i wlg-
czanie silnika wlocie. Z jego inicjatywy na gérnym
placie samolotu ,,Farman” zainstalowano dodat-
kowe powierzchnie no$ne zwiekszajace statecz-
no$¢ aparatu w locie i zwigkszajace jego udzwig
uzyteczny. Z kolei na samolocie typu ,,Blériot”
zainstalowano drabinke ulatwiajacg pasazerowi
zajmowanie miejsca w kabinie. Maciewicz zywo
interesowal si¢ rowniez udoskonaleniem $migla
lotniczego. Szczegdlng uwage poswiecal jednak
wspomnianemu projektowi wlasnego samolotu,
dwuptata, ktéry méglby prowadzi¢ rozpoznanie
nad morzem. Mial to by¢ samolot dwuosobowy.
Start z pokladu okretu realizowany mial by¢ z po-
moca specjalnego wdzka, odrzucanego z chwilg
wzniesienia si¢ aparatu w powietrze. Ladowanie
realizowane bylo na wlasnym podwoziu koto-
wym samolotu, a dobieg skracany instalowang na
pokladzie siecig. Mozliwe bylo réwniez ladowa-
nie na wodzie, na ptywakach, po czym dzwigiem
samolot podnoszony mial by¢ na poktad. Macie-
wicz wiele uwagi po$wigcal promocji samolotu
jako narzedzia walki, zwlaszcza jego wykorzysta-
niu w marynarce wojennej. Wskazywal tez wta-
dzom wojskowym na mozliwosci uzycia samo-
lotu na okretach podwodnych, co bylo wowczas
bardzo §mialym pomystem®*.

Lew Maciewicz duzo latal, we wrzesniu
1910 r. wykonal pierwsze w Rosji loty nocne. 3
pazdziernika 1910 pobit rekord Rosji w wysoko-
$ci lotu - 1250 m. Po $mierci Maciewicza zadna
sensacji prasa snuta spekulacje, ze jego katastro-
fa spowodowana zostata samobdjstwem lotnika,
ktéry w ten sposob chcial zaplaci¢ swym towa-
rzyszom z Partii Socjalistow - Rewolucjonistow
za niewykonanie polecenia zabicia w locie (po-
przedzajacym katastrofe) premiera Piotra Stoly-

4 Maciewiczowl poswiecono w Rosji obszerng, opartg na archiwalnych materiatach monografie, patrz: W. Pietrakow, Lew

Maciewicz. Pamiatnaja kniga, Moskwa 2010.
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pina, stynnego odwagga, ktéry siadajac na miejscu
pasazera, uprzedzony o politycznych sympatiach
lotnika, mial powiedzie¢ pilotowi, ze ,w jego rece
sktada swe zycie™.

Smiercig lotnika zgingt réwniez Bronistaw
Matyjewicz-Maciejewicz, absolwent 3 Korpusu
Kadetow i Michajlowska Akademii Inzynierii
w Sankt Petersburgu. W 1909 r. ukonczyl Ofi-
cerska Szkole Aeronautyczng, w 1910 delegowa-
no go do Francji celem nauki pilotazu. Dyplom
pilota nr 152 zdobyt 1 lipca 1910 na samolocie

Bronistaw Matyjewicz-Maciejewicz

»Blériot”. Po powrocie do Rosji zostal instruk-
torem w Szkole Pilotow w Sewastopolu. W dniu
otwarcia Szkoly uczestniczyl w pokazach lotni-
czych, demonstrujac loty na samolocie ,,Blériot
XI 2bis” Obok Michata Scipio del Campo, Hen-
ryka Segno, Lwa Maciewicza, Anatola Krum-
ma, Grzegorza Piotrowskiego i aeronauty Jo-
zefa Drewnickiego uczestniczyl w Petersburgu
we Wszechrosyjskim Swiecie Lotnictwa (8 - 29
wrzeénia 1910 r.) - w tacznej klasyfikacji zajat 3

miejsce. 15. i 18 lutego 1911 wraz z uczniem - pi-
lotem W. Dybowskim na samolocie ,,Blériot XI”
bis wykonat lot wokot brzegéw Krymu. 2 marca
1911 r. w Sewastopolu, w obecnosci Wielkie-
go Ksiecia Mikolaja Mikolajewicza, wznidst sie
w powietrze na ,,Blériocie”, a por. Rudniew i M.
Effimow réwnoczesnie na ,Farmanach” Wszy-
scy lotnicy mieli na pokladach pasazeréw i byt
to pierwszy w Sewastopolu lot grupowy z pasa-
zerami. Wraz z bratem Stanistawem zginal w ka-
tastrofie lotniczej samolotu ,,Blériot XI bis”, w Se-
wastopolu, na Kulikowym Polu 18 kwietnia 1911
r. Przy ladowaniu nagly poryw wiatru pod lewe
skrzydlo przechylil i skierowal samolot w dot.
Samolot zawadzil podwoziem o kamienny mur
i przewrdcit sie. Pilot zginal od uderzenia glowa
o $ciane, wkrotce zmarl tez pasazer.

Warszawskie ,,Stowo” pisalo: ,,Bracia Matyje-
wicze runeli z przestrzeni podniebnych na ziemie
i poniesli $mier¢. Iluz ich stracilo zycie - tych no-
woczesnych meczennikéw nauki, otwierajacych
ludziom nowe drogi Zycia! Bracia Matyjewicze
/...] zgineli dla tryumfu aeronautyki w przy-
sztosci. /.../ strzaskane cialo polskiego lotnika,
rozpostarte na ziemi, dowiodlo $wiatu, ze i nasz
nardd sklada ofiary ludzkie aeronautyce, tajemni-
czej jeszcze i niebezpiecznej dla swych adeptow™.

Zlote karty w annalach lotnictwa rosyjskie-
go zapisal réwniez Grzegorz Piotrowski, prawnik,
oficer rosyjskiej marynarki wojennej, od 1910 r.
pilot, z kolejnym 195 dyplomem uzyskanym we
Francji 29 sierpnia 1910 r. na samolocie Bleriot.
Stal sie jednym z pierwszych instruktoréw sewa-
stopolskiej Szkoty Lotniczej. W czasie Wszechro-
syjskiego Swieta Lotniczego w Sankt Petersburgu
22 wrzesnia 1910 r. wykonat rekordowy przelot
samolotem na trasie Sankt Petersburg - Kron-
sztad, pokonujac nad Zatoka Botnicka dystans
37 km, ktory stal si¢ jedna z sensacji lotniczych
Europy 1910 r., Pracowal jako referent lotniczy
w Morskim Sztabie Generalnym, rzeczoznawca
patentowy w rosyjskim Ministerstwie Handlu
i Przemystu, aktywnie uczestniczyl w organizacji
lotnictwa wojskowego Rosji. eksperymentowat
z przystosowaniem samolotu do startu na $niegu,
na plozach.

5 S. Januszewski, W.R. Mikheew, Witold Jarkowski (1875-1918). Inzynier aeronauta — pionier lotnictwa, pod red. S.

Januszewskiego, FOMT, Wroctaw 2006, s. 215.
6 Ibidem, s, 118.
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W 1912 r. Piotrowski wydal prace pt. “Gi-
droawiacija” (Hydroawiacja), poswiecona tech-
nicznej i wojskowej problematyce lotnictwa mor-
skiego. Wspotpracowal z lotniczga prasg rosyjska,
publikowal takze w europejskiej i amerykanskiej
prasie lotnicze;j.

Po wybuchu I wojny $wiatowej delegowany
zostal w 1915 r. do Anglii w sprawie zakupow sil-
nikéw lotniczych dla Rosji, a nastepnie do USA
z misja zakupéw silnikéw i wodnopltatowcow
typu Curtiss. Od 1916 r. byt zastepca attache mor-

Grzegorz Piotrowski wraz ze swym mechanikiem przy sa-
molocie Bleriot XI.

skiego przy ambasadzie Rosji w Waszyngtonie.
Na terenie USA wspdtdziatal w tworzeniu zrebow
armii polskiej. W 1919 r. przybyl do Polski.
Stanistaw Dorozynski, Rosjanin pochodze-
nia polskiego, po ukonczeniu carsko-sielskiego li-
ceum i Morskiego Korpusu Kadetéw podjat stuz-
be we Flocie Baltyckiej, w 1904 r. zdobyl dyplom
aeronauty wojskowego w Oficerskim Parku Aero-
nautycznym w Sankt Petersburgu. Stuzyl pézniej
w Oficerskim Parku Aeronautycznym, a nastep-

7 Patrz: A.M. Artemiew, op.cit.

nie w oddziale aeronautycznym na krazowniku
»Rus”, ktorego zadaniem byto prowadzenie roz-
poznania powietrznego z balonéw na uwiezi. Po
wycofaniu okretu ze stuzby Dorozynskiego mia-
nowano w 1909 r. dowddca Parku Aeronautycz-
nego Floty Czarnomorskiej, na ktérego wyposa-
zeniu znajdowaly si¢ wowczas balony i latawce
zalogowe oraz balony na uwigzi typu Augusta
von Parsevala. 26 wrze$nia 1909 r. delegowano go
do Frangcji dla zakupu pierwszego samolotu dla
Floty. Oczekujac na wykonanie samolotu podjat

Stanistaw Dorozytiski przy samolocie Antoinette IV

w szkole pilotéw firmy ,, Antoinette” nauke pilota-
zu. Dorozynski uzyskal we Francji dyplom pilota
nr 125.

Drozynski stat si¢ pierwszym lotnikiem Ma-
rynarki Wojennej Rosji’. Po powrocie do Rosji 16
wrzesnia 1910 r. wykonal pierwszy w Rosji lot sa-
molotem, nalezagcym do marynarki i pierwszy lot
w Sewastopolu (na wysokosci 50 m zatoczyl dwa
kregi nad polem startowym). 29 wrzesnia 1910
r. na samolocie ,,Antoinette” wykonal pierwszy
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w dziejach lot nad portem sewastopolskim, za$ 10
pazdziernika nad miastem. Pézniej wielokrotnie
latal nad Sewastopolem z pasazerami na pokta-
dzie. Byt czlonkiem powstalego jeszcze 8 czerw-
ca 1909 r. Aeroklubu Sewastopolskiego i jednym
z zalozycieli wojskowej sewastopolskiej Szkoly
Pilotéw, W listopadzie 1910 r. na lotnisku Ofi-
cerskiej Szkoly Pilotéw podjal réwniez szkolenie
pilotéw dla Aeroklubu Sewastopolskiego, uczest-
niczyt w I Wszechrosyjskim Zjezdzie Zeglugi Po-
wietrznej w Sankt Petersburgu (kwiecien 1911).
W pazdzierniku 1911 r. wyjechal ponownie do
Francji dla zakupu dwu pierwszych wodnopta-
towcow dla Floty. Po powrocie do Rosji, w kwiet-
niu 1912 r. wielki ksiaze Mikotaj Mikotajewicz
w Oddziale Floty Powietrznej Nadzwyczajnego
Komitetu dla Wzmocnienia Marynarki Wojennej
powierzyt mu zadania zwigzane z zagranicznymi
zakupami sprzetu lotniczego, ktore Dorozynski
wykonywal do wybuchu wojny. W 1915 r. mia-
nowano go dowodca 2 Brygady Powietrznej Floty
Baltyckiej. Po pazdzierniku 1917 r. emigrowat do
bardzo dobrze znanej mu Francji. Od dziecin-
stwa przepojony ideami wegetarianizmu stwo-
rzyl w Pirenejach Chrzescijanskie Centrum We-

getarianizmu ,Wega”. By je wlasciwie prowadzi¢
ukonczyt studia rolnicze i medyczne. W czasie II
wojny $wiatowej udzielal schronienia zolnierzom
ruchu oporu i wszystkim potrzebujacym. Zmart
w Nicei.

Wiktoryn Kaczynski, absolwent Korpusu
Morskiego w Sankt Petersburgu (1910), skiero-
wany zostal do Floty Baltyckiej., a po kilku mie-
sigcach do Floty Czarnomorskiej.. W czasie stuz-
by na m. Baltyckim ptywal na okretach ,Wojn”
(1906, 1908), ,Rynda” (1907), ,Wiernyj” (1909),
na krazowniku ,,Ruryk” (1910) i na okrecie linio-
wym ,,Cesarewicz” (1910). Od 31 grudnia 1910
zostal oficerem wachtowym krazownika ,,Kagul’,
a 15 stycznia 1912 wyznaczono go do ksztalcenia
jego oddziatu brzegowego. W 1. Dywizjonie Es-
kadry Niszczycieli dzialajacym na m. Czarnym
stuzyt na krazowniku ,Katug” (1911, 1912), od
22.04.1912 na linowcu ,,Pantelejmon’, na niszczy-
cielu ,Zawidnyj” (od 05 marca 1912) i ,,Striemi-
tielnyj” (1912).

W marcu 1912 r. dowdédca Floty Czarnomor-
skiej wydat rozkaz o stworzeniu lotnictwa mor-
skiego. Werbowano do niego oficeréw marynarki,
ale zgtosilo si¢ ich tylko 5, wsrdd nich Kaczynski.

Wiktoryn Kaczytiski, pigty z lewej w czasie uroczystego wreczania dyploméw ukoriczenia sewastopolskiej Szkoly Lotniczej przez
WIk. Ksigcia Aleksandra Michajlowicza.
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Przeniesiono go do oddzialu lotniczego Stuzby
Lacznosci Floty Czarnomorskiej. Dowodzil tam
kompania i kierowal oddzialem fotograficznym,
a rownocze$nie uczyl sie pilotazu wodnosamolo-
tu w morskiej stacji lotniczej w zatoce Kilen. 26
lipca 1912 skierowano go do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej OFP w Sewastopolu. 15 sierpnia 1912
na samolocie Farman zdal egzamin na dyplom
pilota (Cesarskiego Aeroklubu Wszechrosyjskie-
gonr 91).

Po ukonczeniu Szkoly Lotniczej 31.08.1912
skierowano go do Oddziatu Lacznosci Floty Czar-
nomorskiej. Do listopada, obok J. Stachowskiego,
G.A. Friede, WW. Utgofta, E.E. Kowerdjajewa
i R.E. von Essena i W. Kaczynskiego. Opanowat
pilotaz pierwszych sprowadzonych do Rosji lo-
dzi latajacych typu Curtiss. Ta szostka stanowita
podstawe pierwszego w Rosji oddziatu lotnictwa
morskiego.

W czasie stuzby w lotnictwie Floty Czar-
nomorskiej, w marcu-kwietniu 1915, dowodzit
oddzialem B-3 dzialajacym z Batumi, pdzniej
dowodzil lotnicza stacja morska w zatoce Kru-
gloj (do listopada 1915). Od listopada 1915 do
kwietnia 1916 przebywal na delegacji w Wielkiej
Brytanii gdzie do marca 1916 odbyt szkolenie
na matych sterowcach (serii ,,5i”). Flota Czarno-
morska zamierzala je bowiem zakupi¢, a zada-
niem Kaczynskiego bylo poznanie tych statkow
powietrznych. Decyzja ta budzifa liczne kontro-
wersje. Kaczynski krytykowal sterowce, a inni
oficerowie Kaczynskiego zarzucajac mu, ze jako
pilot negatywnie odnosit si¢ do aerostatéw jako
takich i bezzasadnie je krytykowal. Po 6 miesia-
cach pobytu w Anglii, i powrocie do Rosji Ka-
czynski odmowit lotéw na sterowcach. Powodem
skierowana Kaczynskiego do WIk. Brytanii byta
réwniez che¢ zmiany zakresu jego obowigzkow.
Jako lotnik stale pozostawal w konflikcie z dowo-
dzacym lotnictwem Floty Czarnomorskiej Janem
Stachowskim. Zrédlem konfliktu byla niecheé
Stachowskiego, skromnego polskiego szlachci-
ca, pochodzacego z guberni Wilenskiej do pe-
tersburskiego arystokraty jakim byl Kaczynski.
Stachowski ocenial Kaczynskiego jako pilota nie
lubigcego ,czarnej roboty” i pracy z silnikiem
lotniczym. 23 kwietnia 1915 Stachowski dymi-
sjonowal Kaczynskiego z funkcji dowddcy sfor-
mowanego w Batumi oddzialu wodnopfatow.
Pretekstem bylo ryzykowne zaatakowanie przez

oddzial Kaczynskiego w koncu marca mato waz-
nego obiektu na wybrzezu tureckim. W czasie
tego ataku oddzial niemalze nie stracil jednego
z dwu wodnoplatéw, ktéry uszkodzony salwowat
sie ucieczkg po wodzie. Kaczynski zaniedby-
wal tez prace biurowa i wg. Stachowskiego nie
przyktadat wagi do biezacego $ledzenia nowinek
technicznych i wlasciwego wyposazenia w sprzet
swego oddzialu. Ale Kaczynski mial przyjaciot
i juz w listopadzie 1915 objal dowodzenie baza
wodnoptatéw utworzong w poblizu Sewastopola.
1 listopada 1915 ponownie mial awarie. Zamie-
rzal przelot lodzig latajaca Curtiss. Poryw wiatru
przewrécil 16dz w czasie startu. Kuter wzigl na
poktad lotnika i mechanika i pofamany samolot.
Kaczynskiemu nic si¢ nie stalo, ale przypadek ten
mogt zrodzi¢ u niego mysli by przejs¢ do bardziej
spokojnych zaje¢. Przelozeni Kaczynskiego cha-
rakteryzowali go jako oficera o dobrym zdrowiu,
silnym charakterze, znajacego nieco jezyk fran-
cuski, lubigcego lotnictwo, odwaznego, meskiego,
spokojnego w dziataniach bojowych, ale tez dos¢
poblazliwego w stosunku do podwtadnych.

Od 9 sierpnia do listopada 1916 Kaczynski
dowodzil 2. Okretowym Dywizjonem Lotniczym
dzialajgcym w Rumunii. Bral udzial, m.in. wraz
z Utgoffem, w dzialaniach lotnictwa morskiego na
wybrzezach Rumunii i Bulgarii. Tak np. w drugiej
polowie pazdziernika 1916 polecial nad Warne,
na zwiad okretéw podwodnych Niemcéw. Byt to
pierwszy lot nocny samolotéw morskich wyko-
nany przez Rosjan. 04 listopada 1916 otrzymat
zezwolenie na noszenie znaku pilota angielskie-
go, nadanego mu przez Admiralicje Brytyjska.

Na stanowisku dowddcy 2. Okretowego
Dywizjonu Lotniczego zaprezentowal si¢ z naj-
gorszej strony (,,okazal zupelng bezradnos¢ wy-
konania powierzonego mu zadania”), chociaz za
grupowy nalot bombowy na Warn¢ w nocy z 29
na 30 sierpnia przedstawiono go do odznaczenia
Bronig $w. Jerzego (do odznaczenia przedstawil
go dowodca Floty Czarnomorskiej 27 grudnia
1916). Odznaczono go rozkazem dowddztwa ma-
rynarki nr 81 z 6 lutego 1917 r.

17 listopada 1916 roku wycofano go z lotni-
ctwa morskiego. Otrzymal skierowanie do Bry-
gady Niszczycieli Floty Czarnomorskiej, na nisz-
czyciel ,Lejtnant Szostakéw”. Od 24 marca 1917
stuzyt w Dywizji Powietrznej Floty Czarnomor-
skiej, w czerwcu dowodzit 1. Oddziatem Lotni-
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czym, a od 09 sierpnia 1917 2. Dywizja Powietrz-
ng Floty Czarnomorskiej.

Wojne domowa w Rosji przezyl oczekujac na
przemiane ku lepszemu. Niewykluczone, ze na
przestrzeni jakiego$ czasu (w koncu 1918 - po-
czatku 1919) stuzyt jako lotnik w polskim Od-
dziale Awiacyjnym w Odessie. W polowie maja
1919 byl mianowany dowédca Oddzialu Wod-
noplatowcow przy Zarzadzie Floty Powietrznej
Sowieckiej Ukrainy, szybko przeksztalconego
w Oddzial Lotnictwa Morskiego. W zwigzku
z odstgpieniem z wybrzeza czarnomorskiego
w polowie lipca 1919 mianowano go dowddca 2.
Czarnomorskiego Oddzialu Wodnoptatéw, szyb-
ko przeksztalconego w Oddzial Wodnoptatow-
cow Dnieprowskiej Flotylli Wojennej. W sierpniu
1919 zdjeto go z funkcji i zdegradowano do sze-
regowego pilota. Bez tragicznych konsekwencji
przeszed! przez oskarzenia o machinacje finanso-
we z kasg i wyposazeniem Oddzialu, a takze po-
byt w czerwonym Piotrogrodzie.

Nieznanymi drogami (prawdopodobnie
z resztkami Pélnocno-Zachodniej Armii) prze-
dostat si¢ do Polski. Pomogt w przejeciu czesci
»hiemieckiego dziedzictwa” - réznych przezna-
czonych do likwidacji wodnoplatéw i przez pigé
lat zajmowal stanowisko dowoddcy lotnictwa
morskiego Polski. Jego kariere w lotnictwie prze-
rwal nieszczesliwy wypadek, ktéry mial miejsce
15 sierpnia 1922 roku. Na skutek btedu urzed-
nika wojskowego wyznaczonego do lotu przez
Wiktoryna Kaczynskiego wsréd widzéw wybu-
chta bomba lotnicza. Poszkodowanych zostalo
kilkadziesigt os6b. W drugiej potowie 1922 roku
zostal skazany na 4 miesigce wiezienia i usuniety
z wojska.

W 1923 roku Kaczynski wyemigrowal do
Belgii, gdzie pracowal jako taksowkarz. W 1928
roku przenidst sie do USA. Przez 30 lat pracowat
w firmach lotniczych stworzonych przez Igo-
ra Sikorskiego. W 1960 przeszedl na emeryture.
Mieszkat w Sankt-Petersburgu na Florydzie. Tam
zmart 3 lutego 1986 .

Jan Stachowski, do 11 lutego 1908 uczy! sie
w Szkole Inzynieryjnej Marynarki Wojennej, Od
11 lutego 1908 stuzyl jako podporucznik kor-
pusu inzynier6w - mechanikéw Floty Czarno-
morskiej. Od 29 maja 1911 zajmowal stanowisko
wachtowego mechanika w sewastopolskim Parku
Aeronautycznym Marynarki Wojennej.

14 lipca 1911 w sewastopolskiej Szkole Lot-
niczej rozpoczal nauke pilotazu. Dyplom pilota
uzyskat 15 pazdziernika 1911 r. Pézniej byt in-
struktorem sewastopolskiej Szkoly Lotniczej. 23
stycznia 1912 delegowano go do Francji celem
opanowania pilotazu i przejecia wodnoptatow
zakupionych dla Floty. We Francji stal sie pierw-
szym lotnikiem Rosji, ktory pilotowal wodnopta-
ty. Do tego czasu w marynarce wojennej pelnit
stuzbe na kanonierkach ,,Snieg” (1902), ,Grad”
(1902), ,Grozjaszczij” (1905), ,Czernomoriec”

Jan Stachowski

1904), na pancerniku i liniowym okrecie ,,Stawa”
(1906, 1907, 1908) i ,,Pantelejmon” (1908, 1909),
na krazowniku ,,Kagul” (1909, 1910) i na stawia-
czu min ,,Prut” (1911, 1912).

Po powrocie z Francji, réwnocze$nie powie-
rzono mu dowédztwo oddzialu zeglugi powietrz-
nej Stuzby Lacznosci Floty Czarnomorskiej i kie-
rownictwo Parku Aeronautycznego. W zakresie
jego obowigzkow lezato réwniez szkolenie kadr
lotnictwa morskiego. 17 czerwca 1912 r. latal na
hydroplanie nad morzem i portem w Sewastopo-
lu, stracil plywak i rozbit sie, uratowat go kuter
torpedowy. 15 grudnia 1912, w drodze szybkie-
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go przeszkolenia w Oficerskiej Szkole Lotniczej
OWF w Sewastopolu zdobyl dyplom lotnika woj-
skowego. W czasie od 12 marca do 19 kwiet-
nia 1913 powtdrnie delegowano go do Frangji,
tym razem celem poznania stanu techniki lot-
niczej. Po powrocie od 25 kwietnia 1913 pelnit
obowiazki dowodcy lotnictwa Stuzby Lacznosci
Floty Czarnomorskiej. 1 stycznia 1915 awanso-
wano go na starszego lejtnanta (porucznika). 12
marca powierzono mu zadanie organizacji lot-
nictwa morskiego Floty Czarnomorskiej, a 12
czerwca 1915 mianowano go dowddca lotnictwa
Floty, a nastepnie dowddca lotnictwa i aeronauty-
ki Floty Czarnomorskiej od spraw technicznych
i gospodarczych. Od 6 wrzesnia 1915 byl réwniez
flag-kapitanem sztabu pracujacego przy dowddcy
lotnictwa i aeronautyki. Zgodnie z rozkazem do-
wodcy Floty Czarnomorskiej z 29 grudnia 1916
r. od 1 stycznia 1917 zostal dowodca 1. Brygady
Dywizji Powietrznej Morza Czarnego. Rozkazem
dowddcy Floty nr 2153 z 27 maja 1917 odestany
zostal na 3-4-miesieczny urlop chorobowy.

Na wie$¢ o formowaniu sie w Odessie Pol-
skiego Oddzialu Awiacyjnego podjal w nim
stuzbe, ale Austriacy okupujac Odesse rozbroili
oddziat 18 kwietnia 1918. 23 grudnia 1918 pod-
jal stuzbe (w stopniu majora) w 1. Awiacyjnym
Oddziale Wojsk Polskich formujacym si¢ od 15
pazdziernika 1918 w Stanicy Paszkowskiej pod
dowoddztwem por. Narkiewicza, ktéry w 1919 r.
przeksztalcono w Eskadre Lotnicza 4. Dywizji
Strzelcéw Polskich gen. Lucjana Zeligowskiego.
Od 6 lutego 1919 dowodzit Oddziatem. W kwiet-
niu 1919 oddzial przerzucono do Rumunii (Brai-
fa) a nastepnie do Czerniowiec i Stanistawowa,
a w lipcu 1919 do Brzescia nad Bugiem, juz pod
nowa nazwg 10. Eskadry Wywiadowczej dowo-
dzonej przez pplk. pilota Jana Kiezuna.

W Polsce awansowano go na putkownika (15
czerwca 1919) i powierzono mu obowigzki szefa
Sekcji Zeglugi Napowietrznej MSWojsk., od maja
1920 do 12 wrze$nia 1921 w Sekcji Zeglugi Po-
wietrznej MSWojsk. kierowal wydzialami budze-
towym i zaopatrzenia. Po przejsciu na emeryture
zamieszkal w Sosnowcu. Zmart 23 marca 1935 r.
w Warszawie.

Stawe zdobyl w Rosji Jan Alfons Nagorski,
pierwszy w $wiecie lotnik polarny. W 1906 r. zlo-
zyt w Warszawie eksternistyczny egzamin doj-
rzalosci i wstapit do szkoty wojskowej w Odessie,

ktorg ukonczyt w 1909 r. w stopniu oficera. Do
1911 r. stuzyt w 23. Pulku Strzelcéw w Chabarow-
sku. W 1911 r. podjat studia w Wojskowej Akade-
mii Inzynieryjnej w Sankt Petersburgu.

Zachecony przez jednego z pierwszych lot-
nikéw rosyjskich lejtnanta marynarki wojennej
Wtadimira Lebiediewa, bardziej znanego w roli
pioniera rosyjskiego przemystu lotniczego, roz-
poczal samodzielne studia z zakresu teorii aero-
nautyki, nawigzal kontakt z Cesarskim Aeroklu-
bem Wszechrosyjskim i w jego szkole pilotow
ukonczyt kurs pilotazu, otrzymujac w konicu 1911
r. dyplom pilota cywilnego. Z chwilg utworzenia
Szkoly Pilotow Wojskowych w Gatczynie rozwijat
w niej nauke pilotazu, kontynuujac ja réwnolegle
ze studiami inzynierskimi. Latem 1913 r. ukon-
czyl najpierw wojskowa szkole lotniczg, a nastep-
nie studia w Akademii uzyskujac dyplom inzy-
niera morskiego. Posiadajac takie kwalifikacje
skierowany zostal do stuzby w Gléwnym Zarza-
dzie Hydrograficznym Ministerstwa Marynarki.

Z inicjatywy szefa Zarzadu, admirata Mi-
chaita Zdanko, rozpoczal wstepne studia, p6z-
niej i praktyczne przygotowania do zastosowania
samolotu w warunkach arktycznych. Wkroétce
postanowiono uzy¢ samolotu w ekspedycji ra-
towniczej poszukujacej uczestnikéw trzech zagi-
nionych wypraw polarnych: Gieorgija J. Siedowa,
Gieorgija L. Brusilowa i W1. Rusakowa. Nagorski
chetnie przyjal propozycje wystapienia w charak-
terze pilota. Zlecono mu wyboér samolotu oraz
nadzor nad lotniczym przygotowaniem wyprawy.
Rozpoczat od konsultacji z Roaldem Amundse-
nem na temat warunkoéw zycia i lotéw na Dalekiej
Péinocy. Zdecydowal, ze najodpowiedniejszym
samolotem bedzie hydroplan Maurice Farman
z silnikiem ,,Renault” 70 KM.

3 czerwca 1914 r. wyjechat do Paryza, gdzie
dogladal budowy zamoéwionego samolotu. Opa-
nowal tam praktycznie loty na tym typie samo-
lotu. Zamowit réwniez drugi egzemplarz hydro-
planu, na ktérym w czasie wyprawy ratowniczej
mial lata¢ pilot cywilny Jewsiukow oraz trzeci -
dla ptk. Aleksandrowa.

W lipcu 1914 r.,, po powrocie z Francji, Na-
gorski udal si¢ z Petersburga do Oslo, gdzie przy-
gotowywano ekspedycje. Stamtad, po zdemon-
towaniu samolotu, poplynal statkiem ,Eklipsa”
do Aleksandrowska, dzisiejszego Murmanska.
2 sierpnia 1914 r., po zaokretowaniu sprzetu na
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statek ,,Pieczora” Nagorski wraz z przydzielonym
mu mechanikiem, marynarzem Floty Czarno-
morskiej, Eugeniuszem Kuzniecowem, poptynat
do zatoki Krzyzowej na Nowej Ziemi.

Tam, w trudnych warunkach atmosferycz-
nych, Nagorski i Kuzniecow, zatozyli baze i w kil-
ka dni zmontowali na otwartej przestrzeni hydro-
plan. Po dwu lotach prébnych Nagorski przystapit
do wykonywania zleconych mu wcze$niej zadan.
Prowadzit loty rozpoznawcze wybrzeza od zatoki
Krzyzowej do wysp Pankratiewa.

k
i \ J
Jan Nagorski

Startujac i ladujac na wolnej od lodéw po-
wierzchni wodnej, w trudnych zimowych warun-
kach wykonal ogétem pig¢ dluzszych lotow po-
larnych w dniach 21, 22 i 25 sierpnia oraz 12i 13
wrzesnia 1914 r, wylatujac facznie 11 godzin 30
minut. Poszukujac zaginionych polarnikéw trzy
loty odbyt z Kuzniecowem, jeden z dowddca stat-
ku ,,Pieczora” - Pospielowem, a jeden samotnie.
Kilka krotkich lotéw pasazerskich odbyl takze
z niektérymi marynarzami statkow ,Pieczora”
i ,Andromeda”. Ze wzgledu na wybuch I wojny
$wiatowej ekspedycje zakonczono. Samolot zde-

montowano i przewieziono do Archangielska
(23 wrzesénia 1914 1.).

W Rosji wysoko oceniono znaczenie lotéw
polarnych Nagoérskiego. Jego osiagnigcia uznano
za pionierskie. Pilota udekorowano orderem $w.
Stanistawa 3 klasy. Podczas wojny Nagorski stuzyt
w lotnictwie Floty Baltyckiej, w eskadrze stacjo-
nujacej w Rewlu.

W konicu 1915 r. awansowal na dowodce es-
kadry wodnosamolotéw na transportowcu ,,Or-
lica”. Jego nowatorskie metody szkolenia pilotéw,
wkrotce zaowocowaly zdobywaniem przewagi
w powietrzu nad ta cze$cig Baltyku, zmusza-
jac Niemcow do przesunigcia dwoch sterowcow
z Frontu Zachodniego. Wiosng 1916 r. zostal do-
wodca eskadry bojowej stacjonujacej na potwy-
spie Zerel na wyspie Osel (Sarema). W walkach
nad Baltykiem wraz ze swoim strzelcem stracili
co najmniej jeden wodnosamolot niemiecki oraz
zatopili jedng 16dZ podwodna. Podczas jednego
zlotéw bojowych (listopad 1916 r.) zostal zestrze-
lony co potraktowano za réwnoznaczne ze §mier-
cig i co az do roku 1955 podawano w wielu publi-
kacjach i encyklopediach. Tymczasem wyltowil go
(i jego strzelca - mechanika poktadowego) z mo-
rza rosyjski okret podwodny.

Po wyzdrowieniu powrécil do stuzby woj-
skowej, obejmujac dowoddztwo dywizjonu wod-
nosamolotéw w Turku w Finlandii, wyposazone-
go w lodzie latajace typu M-9 Grigorowicza. 17
wrzesnia 1916 r. Nagdrski na tym typie samolotu
wykonal z mechanikiem na pokladzie dwie pet-
le (nad lotniskiem wojskowym hydroplanéw na
wyspie Ezele), ktére uznano za pierwsze w $wie-
cie wykonane na wodnosamolocie i pod datg 17
wrzesnia 1916 r. zarejestrowano jako rekordowe
w Cesarskim Aeroklubie Wszechrosyjskim.

Po przewrocie pazdziernikowym 1917 r. Na-
gorski pozostal w stuzbie sowieckiego lotnictwa
Floty Baltyckiej. Pracowal pozniej w dziale na-
ukowym lotnictwa morskiego i redagowal czaso-
pismo ,Wiestnik po morskoj awiacji i wozducho-
plawaniju” oraz prowadzil wyklady®.

Z poczatkiem 1919 r. powrdcit do Polski. Nie
przyjeto go jednak do stuzby w lotnictwie Rze-
czypospolitej. Od tego czasu pozostawal poza
lotnictwem, pracujac jako inzynier w réznych

8 Patrz, W.P. Iwanow, Tajny letczika Nagurskogo, w: Technika w dziejach cywilizacji — z my$lg o przysziosci, pod red. S.

Januszewskiego, FOMT, Wroctaw 2006, t. 2, s. 131-141.
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przedsiebiorstwach i instytucjach w Gdansku
i Warszawie.

Szlify w lotnictwie morskim Rosji zdoby-
wal Waclaw Billewicz, Stefan Brygiewicz, Bole-
staw Filanowicz, Wladystaw Filanowicz, Waclaw
Iwaszkiewicz, Jerzy Klossowski, ktéry z powodu
wypadku nie ukonczyl jednak w 1917 Szkoly Lot-
niczej rosyjskiej Marynarki Wojennej w Baku,
ktéra dowodzit w tym czasie pdptk Grudzinski,
o ktéorym niewiele jednak wiemy, Mieczystaw
Konarski, Jerzy Kornitowicz, ktéry jako pierwszy
w lotnictwie Rosji, zastynal odkryciem 6 lutego
1916 niemieckiego okretu podwodnego. Jako je-
dyny z tej grupy nie powrdcil do Polski. Do 1920
walczyt z bolszewikami, stuzac w Parku Lotni-
czym Armii Ochotniczej, a nastepnie jako star-
szy oficer na niszczycielu ,,Cepigo”. Emigrowal do
Francji, zmarl po 1960 r. w Paryzu.

W morskich sitach powietrznych Rosji znaj-
dujemy réwniez Jozefa Kwiatkowskiego, starsze-
go mechanika formowanego od grudnia 1915
r. w Sewastopolu oddzialu sterowcowego Flo-
ty Czarnomorskiej i Borysa Miklaszewskiego,
szkolonego na pilota w szkolach w Gatczynie,
cywilnej Aeroklubu Wszechrosyjskiego w Sankt
Petersburgu i wojskowej w Sewastopolu. Przerzu-
canie Miklaszewskiego miedzy trzema szkotami,
podobnie jak i 7 jego kolegow wsrdd ktorych byli
m.in. LS. Krajewski, W.W. Utgoft, N.A. Jacuk,
N.L. Michalow bylo wyrazem nieporozumien
na linii Ministerstwo Marynarki — Oddzial Floty
Powietrznej. Ministerstwo Marynarki nie chcia-
o powierza¢ zadania szkolenia kadr organizacji
spolecznej jaka byt OFP, nie aprobowalo tez idei
budowy Szkoly w ujsciu rz. Kaczi, a to z powodu
silnego przyboju morza w tym rejonie i niespraw-
nosci systemu przygotowania kadr lotniczych.
W czasie szkolenia w Sewastopolu dowodca
Szkoty ptk. Odincew w raporcie do Ministra Ma-
rynarki Wojennej z 18 stycznia 1912 r. skarzyt sie,
ze skierowano do Szkoty Miklaszewskiego, kto-
remu on nie rokuje perspektyw lotniczej kariery,
a to z powodu silnej krétkowzrocznosci kursanta.
Mimo tego Miklaszewski po ukonczeniu Szkoly
z powodzeniem stuzyl jako instruktor w Bakij-
skim Oddziale Szkoly Lotnictwa Morskiego. Od
stycznia do lutego 1916, kiedy przeniesiono go do
Piotrogrodu byt tez naczelnikiem tej Szkoty. Po
bolszewickim zamachu stanu emigrowal z Rosji,
ale jego losow nie znamy.

W lotnictwie morskim Rosji stuzyli row-
niez Wiadystaw Misinski, dowddca 4. Eskadry
Lotniczej Floty Morza Czarnego w Sewastopolu,
wykonujacej réwniez bombardowanie tureckiej
twierdzy Synop, Eugeniusz Jozef Stanistaw Plaw-
ski, od wrzesnia 1916 do lutego 1917 szkolony
na todziach latajacych M-5 Dmitrija Pawlowi-
cza Grigorowicza w Szkole Lotnictwa Morskiego
w Baku, Kazimierz Porebski, ktéry w stopniu
kontradmirala od 31 sierpnia do 19 pazdzierni-
ka 1916 dowodzil lotnictwem i aeronautyka Flo-
ty Czarnomorskiej, pozostawiajac znanego sobie
z czasu stuzby we flocie morza Czarnego Jana Sta-
chowskiego jako swego nastepce.

Kazimierz Porebski
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Dyplom lotnika morskiego uzyskal w Rosji
Wactaw Stachowski, ktory trafit do marynarki
z rezerwy piechoty, Adolf Stempkowski, ktory
najpierw stuzyt jako mechanik, a nastepnie szef
mechanikéw w 4. Parku Lotniczym, w 1915 roku
rozpoczal szkolenie w pilotazu w 1. Armijnym
Oddziale Lotniczym dzialajacym na froncie za-
chodnim, a po dwu latach rozpoczat i z powodze-
niem w listopadzie 1917 ukonczyt Morska Szkote
Pilotow w Piotrogrodzie. W 1918 roku wszed!
w skfad personelu bolszewickiej 1. Morskiej Es-
kadry Lotniczej. Byl pilotem liniowym i oficerem
technicznym. Bral udzial w walkach toczonych
m.in. z Armig Donska nad Morzem Czarnym.
Latal na lodziach latajacych M-9. Bombardowat
réwniez okrety niemieckie na Morzu Czarnym.
W koncu 1919 eskadra zostala okrazona przez
wojska Denikina i rozproszona z powodu braku
paliwa. Po rozbiciu 1. Morskiej Eskadry Lotni-
czej zglosit si¢ do polskiego konsula, otrzymat
polski paszport i przez Odesse i Lwow w grud-

niu 1919 przybyt do Warszawy. W pazdzierniku
1920 trafit do Bazy Lotnictwa Morskiego w Pu-
cku, juz w stopniu chorazego, na stanowisko do-
wodcy plutonu treningowego. W 1920 wykonat
szereg lotow wywiadowczych wzdluz granicy
polsko-niemieckiej Gdy w 1921 roku utworzono
w Pucku Morska Szkofe Pilotow zostat jej komen-
dantem. W 1924 awansowal do stopnia podpo-
rucznika. W latach 1923-1925 pehil obowigzki
dowddcy Parku Lotniczego Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego w Pucku, a od 1926 dowodzil jed-
na z eskadr lotnictwa morskiego.

Inaczej potoczyta si¢ droga zycia Stanistawa
Stolarskiego, w Sankt Petersburgu ukonczyt szko-
te podstawowa i podjal prace slusarza i tokarza.
W grudniu 1914 powolano go do armii rosyjskiej
i jako mechanika skierowano do lotnictwa mor-
skiego. W Carskim Siole ukonczyl szkole lotni-
kéw morskich. Rewolucja lutowa 1917 zastala
go w kompanii lotniczej w Gapsalu w guberni
estlandzkiej. W marcu 1917 wybrano go prze-

Stanistaw Stolarski (w srodku)
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wodniczagcym komitetu jego kompanii, ktéry
prowadzil agitacje na rzecz partii bolszewikéw.
W pazdzierniku, w dniach bolszewickiego za-
machu stanu byl pilotem w lotniczym oddziale
patrolowym pozostajacym w dyspozycji bolsze-
wickiego Komitetu Wojskowo-Rewolucyjnego.
W grudniu 1917 mianowano go dowddca 1. So-
cjalistycznego Oddzialu Mysliwskiego, z ktérym
toczyt walki nad Donem i na Powolzu, pilotujac
todzie latajace M-9. W sierpniu 1918 objal do-
wodztwo Oddzialu Hydroplanéw Samarskiego
Dywizjonu Lotniczego dzialajacego na froncie
wschodnim. We wrze$niu 1918 wstapit do So-
cjaldemokratycznej Partii Robotniczej Rosji
(bolszewikow). Od kwietnia 1919 do maja 1920
dowodzil Wolzanskim Dywizjonem Lotniczym,
a nastepnie Lotnictwem Morskim Flotylli Wol-
zanskiej i Wolzansko-Kaspijskiej. W maju 1921
objal obowiazki zastepcy dowodcy Sit Lotni-
czych Republiki do spraw Lotnictwa Morskiego.
W 1921 dowodzil dzialaniami lotnictwa morskie-
go skierowanymi do likwidacji Powstania Kron-
sztadzkiego.

W latach 1921 - 1927 studiowal na Wydziale
Lotniczym Wojskowej Akademii Morskiej. Row-
noczes$nie wspotpracowal z czasopismem ,Wiest-
nik Wozdusznogo Flota’, a w 1922 opublikowal
rozprawe o taktyce lotnictwa morskiego w wojnie
domowej. Po ukonczeniu studiéw w 1927 objat
funkcje szefa sztabu Lotnictwa Wojskowego Mo-
rza Baltyckiego, a nastepnie dowddcy 4. Brygady
Lotnictwa Bombowego. W latach 1931 - 1940
kierowal katedra lotnictwa wojskowego w Woj-
skowej Akademii Morskiej. W 1936 uzyskat tytut
docenta i awansowany zostal na stopiet dowddcy
Brygady (kombriga).

W latach II wojny swiatowej byt organizato-
rem i dowddca Kurséw Doskonalenia Oficeréw
Marynarki Wojennej i Lotnictwa Wojskowego.
Zmart w 1958 w Moskwie w stopniu general —
majora.

Na naszej liScie znalazl swe miejsce takze
Julian Szpakowski, lotnik obserwator w oddziale
lotniczym twierdzy morskiej im. Piotra Wielkie-
go, Edward Szystowski, ktéry w 1917 r. ukonczyt
kurs pilotazu, ale kariere lotniczg rozwijal juz
w wolnej Polsce. Absolwentem bakijskiej Szkoty
Lotniczej byt Apolinary Tomaszewski. Naczelnik
Szkoly tak go charakteryzowat: ,Podoficer lotni-
ctwa Tomaszewski w grupie pierwszych kursan-

tow opanowal sztuke latania, byl znakomitym
mechanikiem i duzo pracowal w warsztatach”.
Pozostawiono go w Baku jako instruktora, uza-
sadniajac to tym, Ze ,nie mozna go zwolni¢ ze
Szkoty bez wielkiej straty dla procesu szkolenia”.
Stuzyl jako pomocnik naczelnika Szkoty. W cza-
sie wojny domowej w Rosji, w 1918 r. stuzyl jako
lotnik w 29. Oddziale Lotniczym Armii Czer-

Apolinary Tomaszewski

wonej. Na samolocie Sopwith walczyl na fron-
cie poludniowym. W czerwcu 1919 odznaczyt
sie w walkach pod Ufa, odznaczony byl orderem
Czerwonej Gwiazdy.

Pawel Turzanski konczyt Smolenskie Gimna-
zjum Realne, Korpus Morski (1911), teoretyczne
kursy lotnictwa im. W.W. Zacharowa na Politech-
nice Petersburskiej (1914), szkolit sie w Oficer-
skiej Szkole Lotniczej OWF w Sewastopolu, eg-
zamin na tytut ,lotnika wojskowego”, morskiego,
zdal w 3. Stacji Lotniczej Floty Baltyckiej (11
wrzesnia 1914). Od 17 wrzeénia do 05 grudnia
1914 dowodzit Punktem Obserwacyjnym ,,Ljuze-
rort”. Od 05.12.1914 byt dyzurnym przy Central-
nej Stacji Potudniowego Rejonu Stuzby Lacznosci
morza Baltyckiego. 6 grudnia 1915 awansowano
go na porucznika, a 11 kwietnia 1916 przenie-
siono doad 2. Stacji Lotniczej. Od 19 grudnia
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1916 byt dowddca Oddzialu Lotniczego ,,G” Po
bolszewickim zamachu stanu emigrowal. Zginat
09 kwietnia 1944 w Brescie (Francja).

Jerzy Antoni Weber po przeszkoleniu lot-
niczym, ktére podjal w maju 1916 w Szkole Pi-
lotéw Marynarki Baltyckiej w Piotrogrodzie byt
instruktorem w Szkole Lotnictwa Morskiego
w Piotrogrodzie i Baku.
Z konicem 1917 odszedt
do Dywizjonu Niszczy-
cielskiego w Krasnym
Siole.

Po  bolszewickim
zamachu stanu, przez
Daleki Wschod wryje-
chat do Francji, do armii
gen. Hallera. Ukonczyt
tam kurs oficeréw arty-
lerii. Po odbyciu prze-
szkolenia w szkofach
lotniczych w Dijon, Chartres, Avord i Pau z 581.
Eskadra Salmsonéw powrdcit w 1919 do kraju.
W tym czasie bardzo stabo wtadat jezykiem pol-
skim, postugiwat si¢ angielskim. W pazdzierniku
1919 skierowano go do 7. Eskadry Kosciuszkow-
skiej, ktdrg uzupelniono polskimi pilotami.

Jerzy Weber

Pozycje pioniera lotnictwa Austro-Wegier
zajmuje Adolf Warchalowski, pierwszy lot-
nik monarchii z dyplomem pilota, konstruktor
pierwszego samolotu zbudowanego w Austrii,
na ktérym wykonal udany lot, budowniczy ca-
tej serii dwuptatow wzorowanych na Farmanie,
bohater spektakularnych lotéw, zdobywca wielu
nagréd na austro-wegierskich konkursach lotni-
czych, obok Igo Etricha cieszacy si¢ stawa ojca
austriackiego lotnictwa’. Do lotnictwa marynarki
wojennej wprowadzita go konstrukcja jego ostat-
niego dwuplata okreslanego mianem Vindobony
typu XI lub hydroplanu Warchalowski typ XI.
W $lad za nim, z chwilg wybuchu wojny znalazi
sie w bazie lotnictwa morskiego w Pola. Piloto-
wal tam swdj wodnosamolot zakupiony przez
marynarke wojenna. Prawdopodobnie prowadzit
na nim szkolenie uczniéw — pilotéw marynarki
wojennej. Pézniej, od marca 1915 stuzyl w Parku
Lotniczym nr 7.

Nasza znajomos¢ lotnikéw morskich Austro-
-Wegier jest staba, a to z braku wlasnych polskich
studiow w archiwach Austrii. Z koniecznosci
bazujemy na pismiennictwie austriackim, w tej
materii jednak ubogim. Sporo wiemy o lotniczej
aktywnosci braci Warchatowskich, a to dzigki
obfitoéci not w austriackim czasopi$miennictwie
lotniczym sprzed 1912
roku i naszym wlasnym
studiom w wiedenskim

archiwum  rodzinnym
Viktora Warchatowskie-
go.

Nader uboga jest
nasza znajomos¢ stuzby
tych ktorzy zgineli ,ku
¢ chwale monarchii”, Wik-

tora Bilinskiego, Karola

Dubienskiego, —Pawla

Geduldrigera,  Alek-
sandra Lupinskiego. Skapych informacji o Janie
Dudzinskim, Fryderyku Frankowskim, Antonim
Grabowieckim, Hirnickim, Komorzynskim, Os-
trowskim, Jozefie Raczce Janie Bolestawie Szur-
leju, Andrzeju Zubrzyckim dostarczyt nam Jerzy
Butkiewicz, wybitny znawca stuzby Polakéw w si-
tach powietrznych Austro-Wegier, utrzymujacy
zywe kontakty z historykami austriackimi.

Naszg nieznajomo$¢ ewidencji persone-
lu jednostek lotnictwa morskiego Austrii czasu
I wojny $wiatowej w pewnej merze, zwykle mato
zadowalajacej, rekompensuja akta personalne
lotnikéw przybylych do Polski po odzyskaniu
niepodleglosci, dostegpne w Centralnym Archi-
wum Wojskowym w Rembertowie.

Dzigki jego zbiorom wiemy co nieco o karie-
rze Romualda Jana Bassary, ktéry po ukonczeniu
Szkoly Lotniczej w Pola stuzyt jako w stacjach
lotniczych Bocha a Cattaro, Pola, Duracco (Alba-
nia). Uczestniczyl w dzialaniach bojowych pod-
czas blokowania wybrzezy wloskich. 1 listopada
1918 r. trafit do niewoli wloskiej. Uciekt i dotart
szczg$liwie do Galicji. Wstapit do Wojska Pol-
skiego i 3 marca 1919 otrzymal przydziat do II
Grupy Lotniczej w Krakowie.

Stanistawa Fryze znamy rowniez dlatego,
ze od lat 20. XX w. byl profesorem Politechniki
Lwowskiej, a od 1946 Politechniki Slaskiej, w dzie-

Adolf Warchatowski

9 Patrz: S. Januszewski, Wynalazki lotnicze Polakéw 1836-1918, FOMT, Wroctaw 2013
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jach nauki polskiej zapisujac sie jako wspottwor-
ca podstaw elektrotechniki teoretycznej. W 1905
ukonczylt Wyzsza Szkole Przemystowa w Krako-
wie i rozpoczat prace w krakowskich zakladach
Siemens - Schuickert. W latach 1906-1907 odbyt
ochotnicza, jednoroczng stuzbe wojskowa w au-
striackiej marynarce wojennej w Pola,. po czym
powrdcit do pracy w za-
kfadach Siemensa, jako
elektromonter we Lwo-
wie, a w latach 1912-
1913 w centrali w Wied-
niu. Poniewaz w 1913 r.
rozpoczat studia na Kur-
sie Elektrotechnicznym
Iwowskiej Szkoty Poli-
technicznej, zrezygno-
wal z pracy w koncernie
i zostal nauczycielem
w w Panstwowej Szko-
le Przemystowej we Lwowie. Zmobilizowany 10
sierpnia 1914 do armii, ponownie trafit do Pola,
gdzie odbywal stuzbe kolejno na torpedowcu
MSM 51 i pancernikach SMS ,Tegetthof” i SMS
»Arpad”. Wiosng 1916 zostal odkomenderowany
na stacje lotnicza marynarki wojennej jako ob-
serwator-oblatywacz kazdego nowego hydropla-
nu. Czy dane mu bylo lata¢ na wodnosamolocie
Adolfa Warchalowskiego, ktory latem 1912 trafil
do Pola i stuzyl tam do 1915 r.? Tego nie wiemy.
W kwietniu 1917, korzystajac z udzielonego mu
urlopu, podjal przerwane studia politechniczne
iw ciggu dwu miesiecy zaliczyl program studiow,
uzyskujac na Wydziale Budowy Maszyn dyplom
inzyniera elektrotechnika.

5 listopada 1918 trafit do niewoli wloskiej,
z ktérej zwolniono go 1 lutego 1919 r. 10 lutego
objal we Lwowie komende nad warsztatami elek-
trycznymi Iwowskiego Okregu Wojskowego. Od
3 marca do 1 listopada 1920, w stopniu podpo-
rucznika byl zastepca dowodcy warsztatow sa-
mochodowych Dowddztwa Okregu Generalnego
Lwéw.

Gustaw Stonawski, urodzony 28 lipca 1896
w Cieszynie, jako syn urzednika kolejowego Jana,
tam ukonczyt szkole powszechng i gimnazjum,
a nastepnie wydzial elektrotechniczny 2-letniej
szkoly budowy maszyn w Pola.

W lipcu 1914 rozpoczat stuzbe wojskowa
w marynarce wojennej Austro — Wegier, na kra-

Stanistaw Fryze

zowniku SMS ,Maria Theresia” Dwukrotnie sta-
wal tam do raportu z prosba o przeniesienie do
Legionéw Polskich. Spotkat sie z odmowa, ma-
rynarka wojenna potrzebowata specjalisty elek-
trotechnika, a zawodu uczyl si¢ na koszt skarbu
panstwa. W 1915 przeniesiono go na pancernik
»Szent Istvan’, a w marcu 1916 na stacje wod-
noplatowcéow w Kotorze, na kurs pilotazu. Tam
wstapil do stowianskiego komitetu rewolucyjnego
majacego za zadanie prowadzenie czynnej akcji
na rzecz niepodleglosci narodéw stowianskich.
W komitecie tym pracowal do wybuchu buntu
marynarzy w dniu 1 lutego 1918 r. Z jego chwila
zostal powolany na prezesa Zjednoczonego Ko-
mitetu Rewolucyjnego, do ktorego przylaczyli
sie rowniez Wegrzy i czg$ciowo Niemcy i lotnicy
morscy z bazy w Kumbor. 3 lutego, po odlaczeniu
sie Wegréw i przybyciu na odsiecz okretow wo-
jennych, gdy dalsze prowadzenie buntu okazalo
sie niemozliwe wraz z Antonim Grabowieckim
lotnikiem z bazy Kumbor i ppor. Antonem Se-
sanem (Chorwatem) zdezerterowal z Marynar-
ki Wojennej Austro — Wegier i na todzi latajacej
Lohner K-207 odlecial do Wtoch. Tam balonika-
mi wysylali ulotki do austriackich okopow.

8 listopada 1918 wstgpit we Wtoszech do ar-
mii polskiej gen. Hallera. Wcielono go do kom-
panii podchorazych i wystano do Francji, gdzie
skierowano go do artylerii cigzkiej.

1 maja 1919, po powrocie do kraju wstapit
do Wojska Polskiego. Walczyl w kampanii ukra-
inskiej, a w 1920 wraz z 13. Dywizjonem Arty-
lerii Cigzkiej brat udzial w ofensywie na Kijow,
a nastgpnie w obronie Warszawy. 15 lutego 1922
w stopniu podchorazego zdemobilizowano go
z Wojska Polskiego. Pracowal jako urzednik kon-
troli w komisji gospodarczej 2. Dywizjonu Ar-
tylerii Konnej w Dubnie, a nastepnie — do 1926
roku - w politycznej stuzbie $ledczej. Po zwolnie-
niu z niej (na wlasna prosbe) zostal kierownikiem
wolynskiego, wojewoddzkiego sekretariatu Stron-
nictwa Chlopskiego, z ktérego wystapit w 1927 r.
W 1928 zostal delegatem wojewodzkiego Zjed-
noczenia Ludu Polskiego Jakuba Bojki i jako
czlonek prezydium powiatowego komitetu wy-
borczego w Dubnie brat udzial w akcji wyborczej
na rzecz Bezpartyjnego Bloku Wspolpracy z Rza-
dem. W 1930 wycofal si¢ z dzialalnosci politycz-
nej i podjat prace kreslarza mierniczego. 6 marca
1934 powotlano go na stanowisko sekretarza Rady
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Powiatowej Bezpartyjnego Bloku Wspotpracy
z Rzgdem w Dubnie.

Stanistaw  Sledziejewski  (Sledziejiwski),
w 1910 roku zglosit sie ochotniczo do cesarsko-
-krélewskiej marynarki wojennej, do szkoly
morskiej w miejscowosci Sebeniko (obecnie Szi-
benik). Ukonczyt ja w czerwcu 1913 roku. Swoje
wyksztalcenie wojskowe poglebial uczestniczac
w licznych kursach i szkoleniach - byt specjalista
artylerii okretowej duzego kalibru. Stuzyl miedzy
innymi na torpedowcach i na pancerniku, przed-
drednocie SMS ,,Zrinyi”. Zglosil si¢ ochotniczo
do lotnictwa i od 1915 roku rozpoczal szkolenie
w pilotazu, w szkofach lotnictwa morskiego na
stacji lotnictwa morskiego Santa Caterina w Pola
i w Hamburgu. Od Jerzego Butkiewicza wiemy,
ze w kwietniu 1915 ukonczyl szkolenie i zostat
skierowany na stacje lotnictwa morskiego Punti-
sella. Od wrzesnia 1915 roku byl hospitalizowa-
ny z powodu malarii. W pazdzierniku 1916 roku
opuscil szpital i ponownie znalazl sie na okretach
wojennych. Na przetomie lat 1917 i 1918 dokon-
czyl szkolenie w pilotazu na stacji lotnictwa mor-
skiego w Cosada i w marcu 1918 skierowany zo-
stal na stacje Puntisella. We wrzesniu 1918 zostat
zestrzelony wloskim ogniem przeciwlotniczym
w rejonie Ancony i wziety do niewoli. Udato mu
sie zbiec. Koniec wojny zastal go w Triescie. Ucie-
kajac przed oddzialami wloskimi zajmujacymi
potwysep Istria uciekt todzig latajaca do Fiume
i wstapit do lotnictwa Panstwa Serbow, Chorwa-
tow i Sfowencow (SHS). Wykonywat loty na rzecz
oddzialéw koalicji zajmujacych wybrzeze Albanii

Marynarze z zatogi SMS ,,Zrinyi” - pierwszy od lewej S.
Sledziejowski - zrédio: zbiory Muzeum MDLot.

i Dalmacji. W maju 1919 roku przybyl do Polski
i podjat stuzbe w lotnictwie.

Adam Tiger (Tieger), po studiach na Wy-
dziale Mechaniki Politechniki Lwowskiej jako
jednoroczny ochotnik zglosil sie do marynar-
ki wojennej Austro-Wegier. W 1917 przeszedt
szkolenie obserwatorskie i od czerwca do listo-
pada 1917 wykonywal loty bojowe w lotnictwie
morskim ze stacji lotnictwa morskiego w Pola.
Byly to gtéwnie grupowe loty na bombardowa-
nie wloskich portéw i baz marynarki wojennej
na wybrzezu Adriatyku. Dwukrotnie (3 sierpnia
i 26 wrze$nia) z powodu defektu 16dz latajaca na
ktorej latal, musiala wodowa¢ na morzu i byta
odholowywana do bazy przez kutry torpedowe.
Pozniej Tiger zostal przeniesiony do arsenatu
lotnictwa morskiego, nie zaprzestajac wykonywa-
nia lotéw bojowych. Nalezal do tajnej organizacji
lotnikéw polskich stworzonej w 1918 r. ramach
POW przez por. Janusza de Beaurain.

Z poczgtkiem listopada 1918 stangl w rze-
dzie pierwszych obroncéw Lwowa, stuzac w lot-
nictwie Polski.

Wtadystaw Torun 1 pazdziernika 1911 wsta-
pit do stuzby w marynarce. Po ukonczeniu szkoty
jednorocznych ochotnikéw przez 8 miesiecy stu-
zyt na krazowniku SMS ,,St. Georg”. Zwolniony
z wojska ponownie zostat zmobilizowany w roku

r

Wiadystaw Torun
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1912, w czasie wojny batkanskiej. Na okrecie SMS
»Gea” stuzyt 6 miesiecy, po czym powrécil do
przerwanych juz po raz drugi studiéw, do pra-
cy niepodlegtosciowej w Zwigzku Strzeleckim
i dzialalnosci w Zwigzku Awiatycznym Studen-
tow Politechniki Lwowskiej.

Z chwila rozpoczgcia Wielkiej Wojny
w sierpniu 1914 wcielono go do marynarki wo-
jennej, na znanym juz mu krazowniku ,,St. Geo-
rge”. Od grudnia 1914 stuzyl w artylerii fortecznej
bazy Pola, a od marca 1915 w batalionie piecho-
ty morskiej i fortyfikacjach Pola. Wobec braku
w lotnictwie morskim obserwatoréw z poczat-
kiem sierpnia 1916 przeniesiono go do Marine
Seefliegekorps, do bazy w Sebenico (Szibeniku)
skad wykonywat loty rozpoznawcze nad Adriaty-
kiem. Tylko wlipcu 1918 wykonal 4 loty na eskor-
te konwojow, 7 lotéw rozpoznawczych, 6 lotow
na poszukiwanie pol minowych, zas w sierpniu 2
loty na eskorte konwojow, 12 lotéw rozpoznaw-
czych, 10 na poszukiwanie min, 3 na wykrywa-
nie okretow podwodnych. Do pazdziernika 1918
wylatat ok. 1000 godzin, w tym wykonat 24 loty
pieciogodzinne. 1 kwietnia 1917 otrzymat awans
na chorazego, a 1 stycznia 1918 na podporuczni-
ka w korpusie oficeréw marynarki.

W pazdzierniku 1918 r. nie powrdcit z ur-
lopu we Lwowie na front, lecz pozostal w grupie
lotnikéw, przygotowujacych opanowanie lotni-
ska Iwowskiego. W listopadzie 1918 w skladzie
IT Bojowej Eskadry Lotniczej bral udziat w wal-
kach o Lwow (w dniach od 5 do 22 listopada 1918
w roli obserwatora wykonat 27 lotéw bojowych).

Karol Edward Trza-
ska-Durski byl absol-
wentem Akademii Mor-
skiej w Fiume (obecnie
Rijeka), rocznik 1914.
Poczatkowo plywal jako
miodszy oficer artylerii
na stawiaczu min ,Ba-
silisk” i pancerniku SMS
»Habsburg” W 1915
roku przeszedl prze-

szkolenie na obserwa-

Karol Trzaska - Durski

tora oraz pilota morskiego i w rezultacie prze-
nidst si¢ do lotnictwa. Otrzymal dyplom pilota
wodnosamolotéw (3 grudnia 1915). 3 kwietnia
nastepnego roku brat udzial w spektakularnym
nalocie austro-wegierskich wodnosamolotéw na
Ankone. Jego maszyna zostala zestrzelona przez
wloska artylerie przeciwlotniczg, ale zaloge ura-
towaly pozostale fodzie wodujac i zabierajac ich
na poklady. Za te misje zostal odznaczony Srebr-
nym Medalem za Walecznos¢ 1 klasy. Do konca
pierwszej wojny $wiatowej Trzaska-Durski wy-
konywat réwniez zadania zwigzane z tropieniem
i niszczeniem okretéw podwodnych oraz eskorta
konwojow. Stuzyl na stacjach lotnictwa morskie-
go w Pola i Sebenico. Ostatnie miesigce wojny
spedzit jako instruktor pilotazu w szkole lotnikow
morskich w Valbandon. Wielkg wojne zakonczyt
w stopniu porucznika marynarki (mianowany 1
listopada 1916) i wloskiego jerica wojennego. Po
zwolnieniu w 1919 z niewoli zglosil si¢ do stuzby
w lotnictwie armii gen. Hallera we Francji i w po-
fowie 1919 roku powrdcit do Polski, stuzac w lot-
nictwie, a od 1922 w marynarce wojenne;j.

Rownie skapa wiedzg jak o lotnikach polskich
w marynarce wojennej Austro-Wegier posiada-
my o tych, ktérzy stuzyli w lotnictwie morskim
Niemiec. Znamy ledwie 9 nazwisk, w tym 5 ze
spisow polegtych. Jozefa Baranskiego, Wilhelma
Grabowskiego, Krzysztofa Kakolewskiego, Piotra
Wachowskiego i Pawla Wieczorka, mechanika
lotniczego, ktéry w czasie Powstania Spartakusa
dowodzil ludowym oddzialem marynarki. Zginat
14 listopada 1918 w Berlinie, zamordowany przez
kapitana marynarki wojennej Brettschneidera'®.

Niewiele wiemy o stuzbie w lotnictwie mor-
skim Niemiec Dominika Koscielnego, po woj-
nie mechanika w zaktadach Junkersa, od 1930
na rzecz firmy pracujacego w Afryce Pld.-Zach.
Rownie skapa jest nasza znajomo$¢ Stanistawa
Kruszony, lotnika — obserwatora wodnopfatow-
cow bazy morskiej w Kilonii, Powstanca Wielko-
polskiego, ktory zginal 23 maja 1919 w katastrofie
lotniczej na lotnisku w Klece.

Nieco wiemy o Stefanie Luczaku, ktéry 8
stycznia 1919 zglosit sie do lotnictwa wielkopol-

10 Patrz tez: W. von Eberhardt, Unsere Luftstreitkrafte, Berlin 1930; liste strat lotnictwa niemieckiego podano na: http://
www.frontflieger.de/6flgtrp-m.html; http://denkmalprojekt.org/Verlustlisten/ vl_luft-streitkraefte_14-18_wk1_m.htm; patrz
tez: http://www.frontflieger.de/3-b-f.html (foto cmentarze), takze: http://denkmalprojekt.org/Verlustlisten/vl_|uftstreit-kraefte_
wk1.htm; http://wap.aviaww1. Fo-rum24.ru/?1-12-20-00000010-000-0-0-1250842517
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skiego, ale dalsze jego losy pozostaja nieznane.
Wiemy, ze urodzit si¢ 8 sierpnia 1891 r. w Essen.
Od 4 pazdziernika 1911 stuzyl w niemieckiej ma-
rynarce wojennej, jako artylerzysta na SMS ,,Po-
sen”. W grudniu 1916 przeniesiono go do szkoly
lotnictwa morskiego w Hage. Po jej ukonczeniu,
od maja 1917 do lipca 1918 jako pilot stuzyl na
stacjach lotnictwa mor-
skiego w List na wyspie
Sylt i Zeebrugge na wy-
spie Helgoland. Pdzniej,
w stopniu sierzanta. do
25.11.1918 r., byt w za-
fodze okretu lotniczego
SMS  ,Answald” Od-
znaczony byt Krzyzem
Zelaznym 2 klasy oraz
Odznaka Lotnictwa
Morskiego!!.

Niewiele wigcej wiemy o Jerzym Wojcie-
chu Rychlowskim, pochodzacym z Poznana. Po
ukonczeniu 1916 gimnazjum im. Marii Mag-
daleny, w czerwcu 1916 wcielono go do mary-
narki wojennej Niemiec. Ptywal na kutrach tor-
pedowych, bral udzial w dziataniach bojowych.
W 1917 przeniesiony zostal do lotnictwa. Z po-
czatkiem 1918 roku ukonczyl szkote lotnictwa
morskiego w Norderney awansujgc na stopien
wiceszturmana (Vizesteuermann). Latal w es-

Stefan Luczak

kadrze dalekiego rozpoznania. 14 czerwca 1918
roku otrzymal prawo noszenia Odznaki Obser-
watora, a 18 wrzeé$nia 1918 awanso wano go na
podporucznika marynarki. Dekretem Naczelne-
go Wodza Jézefa Pilsudskiego z 18 stycznia 1919
r. przyjeto go do Wojska Polskiego.

Kwerendy i studia archiwalne odkrywa-
jace kariery Polakéw
stuzagcych w lotnictwie
morskim sg niezbed-
ne w odniesieniu do
personelu sit powietrz-
nych Austro-Wegier,
a zwlaszcza Niemiec,
takze Rosji w odniesie-
niu réwniez do perso-
nelu naziemnego i me-
chanikéw  lotniczych,
technikéw  stuzgcych
w Parkach aeronautycznych i zatrudnionych przy
produkcji platowcow, silnikow lotniczych, balo-
néw i sterowcow, osprzetu lotniczego, wyposaze-
nia oddzialéw lotniczych, uzbrojenia lotniczego
etc. Nie sg to badania tatwe, takze z uwagi na ko-
niecznos$¢ prowadzenia ich poza granicami kraju
i wsparcia ze strony historykow lotnictwa Austrii,
Niemiec, Rosji. Miejmy jednak nadzieje, Ze znaj-
dg zainteresowanie.

Jerzy Rychlowski

11 Informacje o Polakach stuzgcych w lotnictwie Niemiec — uczestnikach Powstania Wielkopolskiego zawdzieczamy studiom

ks. Roberta Kulczynskiego.
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Sankt Petersburg (Rosja)

Wkiad Stanistawa Stolarskiego
w rozwoj radzieckiego lotnictwa morskiego
lat 1918-1945

Stanistaw Stolarski’s contribution
to the development of Soviet naval aviation 1918-1945.

Wyraziste i dramatyczne losy lotnikow morskich I wojny Swiatowej zazwyczaj przykrywaja los innych - tych,
ktorzy w latach 1920-1930 tworzyli sowieckie lotnictwo morskie. Mowa tu o dziataczach, ktérzy rozwigzywali
praktyczne i strategiczne problemy, tworzyli struktury organizacyjne jednostek sit powietrznych (WSS) marynarki
wojennej (WMF), wyznaczali polityke techniczna. Do ich grona nalezat Polak Stanistaw Edwardowicz Stolarski (1894-

1958).

The expressive and dramatic fate of World War II naval pilots usually contain those who created Soviet naval
aviation in 1920-1930. We are talking about activists who solved practical and strategic problems, created the
organizational structures of naval air force units (WSS) and set technical policy. A Pole, Stanistaw Edwardowicz

Stolarski (1894-1958) belonged to them.

Stanistaw Stolarski urodzil sie 2 czerwca
1894 roku w Sankt-Petersburgu w rodzinie kon-
duktora Kolei Nikotajewskiej Edwarda Jozefowi-
cza Stolarskiego i gospodyni domowej Jozefiny
Romualdowny (z domu Grad) - rdzennych Po-
lakéw. Oprocz tego w rodzinie byl starszy syn
Konstanty (1893) i mlodszy Wactaw (1898) oraz
cérka Waleria (1896). Po stracie meza matka
zmuszona byla wynaja¢ dla siebie i dzieci niewiel-
kie pomieszczenie w robotniczym baraku'.

Po ukonczeniu trzech klas szkoly podsta-
wowej Stanistaw w wieku 12 lat wraz z bratem
Konstantym trafit do Ligowskiego Zakladu Rze-

mie$lniczego na ulicy Tombowskiej. Ta placowka
dobroczynna dzialata przy zalozonym przez hra-
bine Zofie Wiadimirowng Panine ,,Domu Ludo-
wyn, a pracujacych w niej nieletnich doswiad-
czeni pedagodzy nauczali geometrii, rysunku
technicznego, $lusarstwa, tokarstwa i kowalstwa.
Wyzywienie byto darmowe, czesto urzadzano tez
imprezy kulturalne.

Nauka zajeta im 4 lata, po czym bracia zna-
lezli prace w Zakladach Odlewniczych i Mecha-
nicznych ES. Galli - znanym przedsi¢biorstwie
przemystowym czesto wykonujgcym technicznie
zlozone zamodwienia dla wojska.

1 Rosyjskie Panstwowe Archiwum Marynarki Wojennej (RGA VMF), F. [Fond — zespdf], Op. [Opis — inwentarz], D. [Dieto —

teczka], L. [List — karta] F.352, Op. 2, D. 217, L. 1
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Zreszta, juz po roku Stanistaw zostal robot-
nikiem w spdlce geologicznej zalozonej przez
przedsiebiorce Wanarcewa, prowadzacego bada-
nia na terytorium Wielkiego Ksigstwa Finlandz-
kiego. Po powrocie Stolarski wyjechat do Kaza-
nia, gdzie pracowatl jako $lusarz, tokarz i kowal
w warsztacie inzyniera Zachwatkina®.

Nie majac pieniedzy i protekcji Stanistaw
sam musial przebijac si¢ przez zycie, postanawia-
jac zdoby¢ wyzsze techniczne wyksztalcenie. Po
powrocie w roku 1913 do Petersburga rozpoczat
nauke na kierunku wieczorowym Sredniej Szkoty
Elektrotechnicznej i aby zwigza¢ koniec z kon-
cem i jednocze$nie poglebi¢ swoje dos§wiadczenie
zawodowe podjal prace w warsztacie chatlupni-
czym mistrza Sigowa wytwarzajacym przyrzady
fizyczne i geometryczne. Trzy miesigce przed wy-
buchem I wojny $wiatowej zmienit miejsce pracy,
przenoszac sie¢ do drukarni tygodnika ,Peters-
burskij listok” (od sierpnia 1914 roku - Piotro-
gradzkij listok).

W styczniu 1915 roku otrzymat wezwanie do
stuzby w marynarce, a poniewaz posiadat solidne
przygotowanie techniczne, postanowiono wysta¢
go na kurs mechanika lotniczego przy Politechni-
ce Piotrogradzkiej’.

Rosyjska Flota Baltycka dysponowala w tym
czasie wlasnym dosy¢ silnym lotnictwem, rozlo-
kowanym m.in. w Rewelu (wspolczesny Tallin) ,
Tam, w latach 1916-1917 na zaméwienie rzadu
rosyjskiego, duniska firma Christian and Nielsen
wybudowata hangary lotnicze - dzi§ miesci si¢
w nich Muzeum ,,Letniaja Gawan”

Jednak w czase stuzby Stolarskiego hanga-
réw tych jeszcze nie byto i pelnil on stuzbe w tzw.
Brigitowce (obecnie dzielnica Tallinu Pirita).
W styczniu 1916 roku awansowat na stopien pod-
oficerski.

Gdy w grudniu 1916 roku rozpoczeto for-
mowanie Dywizji Powietrznej Morza Baltyckie-
go, stacja w Brigitowce weszla w sktad 1.Bryga-

dy tej jednostki®. Stolarskiego wystano wtedy na
drugi koniec imperium, do Baku, gdzie przy filii
Szkoty Oficerskiej Lotnictwa Morskiego (OSZ-
MA) prowadzono kursy strzelcow-bombardie-
réw. W lutym 1917 roku ukonczyt przeszkolenie
(uzyskujac stopien starszego podoficera), akurat
wtedy, gdy w Piotrogrodzie wybuchta rewolucja.

Wracajac do miejsca stuzby przez Piotrogrod
Stolarski mégl poczu¢ rytm nowych czaséw i na-
tychmiast po przyjezdzie (3 marca 1917 roku)
zostal wybrany przewodniczagcym marynarskie-
go komitetu stacji lotniczdek Haapsalu, gdzie sta-
cjonowal oddzial wodnosamolotéw «Az».

Na stacji tej zorganizowano szkole, w ktorej
13 mechanikéw lotniczych uczeszczalo na kurs
przygotowawczy do egzaminéw na lotnika mor-
skiego. Sam fakt powolania takiej szkoly takze
ilustruje ducha czasu. Mechanicy w wigkszosci
pochodzili ze $srodowisk proletariackich i stosun-
ki miedzy nimi a lotnikami oficerami w 1917 roku
pod wplywem rewolucyjnej propagandy stawaly
sie coraz bardziej napigte. Jednak dwoéch ofice-
réw frontowych zgodzito si¢ uczy¢ ich sztuki la-
tania. Stolarski ukonczyl ten zaimprowizowany
kurs jako pierwszy, na poczatku sierpnia i dla
swoich towarzyszy byl juz instruktorem®.

W sierpniu 1917 roku po rozpoczgciu przez
Niemcéw operacji w Moonsundzie i wysadzeniu
desantu na wyspach Osel i Dago szkota zostata
zlikwidowana®. Personel bazy lotniczej w Haapsa-
lu ewakuowano do Rewela, gdzie 26 pazdziernika
proklamowano wladze radziecka.

Wezesniejsze struktury wojskowe armii
i floty rosyjskiej rozpadly sie, a zamiast nich
tworzono nowe. Nie wszystkie wytrzymaty jed-
nak probe czasu. W grudniu 1917 roku czes¢
lotnikéw-marynarzy z Rewela zostala skierowa-
na pod Piotrogréd do Morskiej Szkoty Walk Po-
wietrznych i Wyzszego Pilotazu w Krasnym Siele,
ktorg personel oglosit ,pierwsza socjalistyczna
szkola wyzszego pilotazu™. Poniewaz wielu lot-

2 Vabis€evi¢ G. E., Neuklonnyi i bessmertnyi boiec za sozdanije morskoi aviacii, Vojenno-istori¢eskij zurnal, 2019, nr 6, s.

76-77.

3 W Polsce obszerny biogram Stanistawa Stolarskiego opracowat Stanistaw Januszewski, patrz: S. Januszewski, Pionierzy.
Polacy w sitach powietrznych Wielkiej Wojny 1914-1918, FOMT, Wroctaw 2019, s. 427-428.

4 RGAVMF, F. 479, Op. 1, D. 260, L. 23.

5 Vabis¢evi¢ G. E., Matrosy v nebe, Morskoje nasledije, 2013, nr 2 (6), s. 42-45.

6 Vabis¢evi¢ G. E., LevSov P.V i inni, Slavnou Otéizny synovja: stanovlenije i razvitije sistemy podgotovki letnyh kadrov
aviaciji VMF v Rossii i SSSR (1910—2015), Krasnodar 2015, s. 73-76.

7 Kartasov A.V,, Istorija podgotovki vojennyh aviacionnyh specjalistov v Rossii (1910—1991). Dissertacija na soiskanije

stepeni doktora istoriCeskih nauk, Piatigorsk 2012, s. 149.
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nikow oficeréw nie chcialo stuzy¢ u bolszewikow,
postawiono na przygotowanie morskich pilotow
spos$réd wojskowych nizszych ranga majacych
wlasciwe socjalistyczne pochodzenie i gotowych
broni¢ wladzy radzieckiej.

Jednoczesnie odbywalo si¢ formowanie no-
wych, oddanych wladzy radzieckiej jednostek
lotniczych. I tak, z pierwszej Socjalistycznej Szko-
ty Wyzszego Pilotazu i resztek 1. oddzialu lotni-
ctwa mysliwskiego armii rosyjskiej postanowiono
utworzy¢ 1. Socjalistyczny Oddzial Mysliwcow
(1 SOI), do ktdrego w styczniu 1918 roku zostat
przydzielony Stanistaw Stolarski. Jego brat zostal
w tym oddziale mechanikiem lotniczym. W tym
czasie w nowych jednostkach usankcjonowa-
na byla praktyka wybieralnosci dowddcéw i na
walnym zebraniu wybrano ich odpowiednio na
stanowiska dowodcy i komisarza oddzialu lotni-
czego.

Stanistaw Stolarski przy samolocie mysliwskim typu
«Nieuport 10», Krasnoje Siofo, 1918 rok

W okresie tworzenia 1. SOI Stolarski opa-
nowal sztuke latania samolotem mysliwskim
i z data wsteczng zostal zatwierdzony w randze
lotnika wyzszego pilotazu. Stopien ten nadano
mu 1 stycznia 1918 roku na mocy zarzadzenia nr
285 z dnia 2 czerwca 1919 roku w sprawie kiero-
wania lotnictwem morskim RKKF (Robotniczo-
-Chlopskiej Czerwonej Floty)®.

W okresie od stycznia do kwietnia 1918 roku,
dziatajac w skladzie wojsk radzieckich na Ukra-
inie, oddzial lotniczy uczestniczyl w walkach
z bialogwardzistami i walczagcymi o niepodle-
glos¢ Ukrainy wojskami Rady Centralnej. Obok

zwiadu lotniczego prowadzano réwniez bombar-
dowanie sktadéw pociagéw przeciwnika.

W koncu po przeprowadzonym przez Niem-
cow natarciu czerwone oddzialy zmuszone byly
opusci¢ Ukraine. Jednak w tych najciezszych wal-
kach z kilkoma przeciwnikami naraz Stolarskie-
mu udalo si¢ zachowac¢ trzon oddziatu lotniczego.
W maju 1918 roku po powrocie do Piotrogrodu
1. SOI zostal wlaczony w skiad Szkoty Morskiej
Wyzszego Pilotazu.

Zgodnie z wszystkimi regulami, szkolenie
lotnikéw nie powinno odbywa¢ si¢ w ramach
struktur jednostek bojowych. Ale do konca wojny
domowej szkofa w Krasnym Siole byla swoistym
inkubatorem, na bazie ktérego formowane byly
wszystkie radzieckie oddzialy mysliwcéw mor-
skiego lotnictwa. A lotnicy majacy jakiekolwiek
doswiadczenie potrzebni byli na frontach, kto-
rych powstawalo coraz wigcej.

W maju 1918 roku przeciw bolszewikom
zbuntowal sie Korpus Czechostowacki utwo-
rzony z jencéw wojennych i dezerteréw armii
austro-wegierskiej czeskiego i stowianskiego po-
chodzenia. Po podpisaniu pokoju z panstwami
centralnymi bolszewicy postanowili wyprawic¢
korpus do Ameryki. Na poczatku buntu eszelony
z Czechostowakami rozciggnely si¢ na ogrom-
nej przestrzeni od Wolgi do Oceanu Spokojne-
go. W walce z bolszewikami Czechostowakéw
wsparli rosyjscy biali. Epicentrum dzialan wo-
jennych bylo Powotze. W sierpniu biali zdoby-
li Kazan, wokot ktorego rozgrywaly sie dalsze
operacji. Do polozonego naprzeciw Kazania, na
drugim brzegu Wolgi Swijazska przybyl dowddca
czerwonych sit zbrojnych Lew Trocki. Na Wotdze
zaréwno biali jak i czerwoni, w oparciu o zare-
kwirowane statki pasazerskie i tpwarowe utwo-
rzyli swoje flotylle.

Dowoédcg  Czerwonej  Wolgo-Kaspijskiej
Flotylli zostal EF. Raskolnikow. Oprdcz okretow
mial on do dyspozycji kilka wodnosamolotéw,
zktérych formowane byly pododdzialy lotnictwa.
Raskolnikow depesza wezwal z Krasnego Siola
Stolarskiego, aby ten stanal na czele Samarskie-
go Oddzialu Hydrolotniczego®. Oddzial zostat
sformowany w Niznim Nowogrodzie i wszedt
w sklad Wolzanskiego (Samarskiego) Hydrowy-

8  Filial Centralnogo arhiva Ministerstva oborony Rossijskoj Federacji (Filial CAMO RF), F. 1555, Op. 0025305, D. 1, L. 2.
9  Hajrulin M.A., Kondratijev V.., Vojenloty pogibSej imperii: aviacja v grazdanskoj vojnie, Moskwa 2008, s. 137-139.
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wizjonu pod dowédctwem J.I. Kurtowa. Samolo-
ty mialy baze na przystosowanej pod awiamatke
- barke-zbiornikowiec «Komuna”, holowang z to-
warzyszacym parostatkiem pasazerskim m i dru-
ga barka do transportu paliwa i amunicji.

Do pelnienia swoich obowigzkéw Stolarski
przystapit 27 sierpnia. W tym czasie w sktad od-
dzialu hydrolotniczego wchodzily cztery fodzie
latajace M-9 i dwoch tylko lotnikéw —Stolarski
i Swinariew.

Dzien pdzniej obaj piloci wzbili sie na swo-
ich maszynach w powietrze i przez dwie godziny
lecac nad Kazaniem i jego okolicami prowadzili
zwiad lotniczy. Jego wyniki zostaly wykorzystane
tej samej nocy, w trakcie przeprowadzonego pod
dowddztwem Raskolnikowa i przy bezposrednim
udziale samego Trockiego, ataku na stojace na
przystani parostatki wroga i ostrzatu rozlokowa-
nej koto wsi Wierchni Uston baterii nieprzyjaciela.

31 sierpnia Stolarski i Swinariew na swoich
wodnosamolotach zrzucili na pozycje biatych
sze$¢ pudéw bomb oraz ostrzelali je z karabinu
maszynowego'’.

Rankiem 1 wrze$nia na statki wroga zrzuco-
no 16 bomb o facznej wadze ok. 225 kg, po po-
tudniu - jeszcze dwie bomby o wadze ok. 65 kg.
Przy tym samoloty Stolarskiego i Swinariewa byly
silnie ostrzeliwane przez nieprzyjaciela. Na jed-
nym z M-9 odlamek pocisku rozbit ostone $smigta.

Az do 10 wrzesnia, kiedy czerwoni zdoby-
li Kazan, dwaj lotnicy wykonywali po 3-4 loty
w ciagu dnia, przeprowadzajac bombardowanie
i zwiad lotniczy. Razem przez 12 dni wylatali
83 godziny, co w okresie Wojny Domowej bylo
wérdd lotnikéw morskich absolutnym rekordem.

We wrzesniu Flotylla Wolzansko-Kaspijska
zostala rozdzielona na dwa oddzialy, jeden roz-
poczal dzialania bojowej na Kamie, drugi skie-
rowal sie w dot Wolgi. Stolarski i Raskolnikowo
udali sie w gére Kamy, zajmujac si¢ formowaniem
oddzialu samolotéw mysliwskich z podwoziem
kolowym.

Po zamknieciu zeglugi Stolarski wrécil
do Piotrogrodu i kontynuowal nauke w Szko-
le Lotniczej w Krasnym Siole, ale zima w latach
1918-1919 wyjezdzal co jaki$ czas na front i wy-
konywal zadania zwiadowcze w rejonie Narwy,

gdzie czerwoni prowadzili dziatania bojowe prze-
ciwko bialogwardzistom i wojskom Estonii, ktéra
oglosita niepodlegtos¢.

1 pazdziernika 1918 roku Stanistaw Stolar-
ski wstapit do Wszechrosyjskiej Partii Komuni-
stycznej (WPK). Krok ten uzasadnial caly jego
dotychczasowy zyciorys. W odrdznieniu od wielu
lotnikéw, ktorzy stuzyli w Armii Czerwonej, byt
on szczerze oddany wladzy radzieckiej i nigdy nie
wykazal zamiaru powrotu do Polski, ktéra ogtosi-
ta niepodleglos¢,. Rzad polski uznawat za burzu-
azyjny i, co za tym idzie, wrogi.

Awiomatka (transportowiec wodnosamolotow) «Komuna»
z latajgcymi todziami Grigorowicza M-9, Wolga. 1918-1919

Wiosng 1919 roku na czele swojego oddziatu
lotniczego ponownie przybyl nad Wolge, gdzie
w maju 1919 roku uczestniczyl w kontrnatar-
ciu wojsk Frontu Wschodniego. Tu jego bezpo-
$rednim przetozonym ponownie zostal dowdd-
ca dywizjonu J. I. Kurtow. W dniu 12 sierpnia
1919 roku Stanistaw Stolarski zostal zatwierdzony
na dowddce flotylli, ktére to stanowisko zajmo-
wal juz od 29 kwietnia 1919 roku'".

W czasach pozniejszych w zyciu Stolarskie-
go stale bedzie powtarza¢ si¢ sytuacja, kiedy jako
zastepca bedzie musial rozwigzywa¢ codzienne
problemy organizacyjne, pozostajac w cieniu
bezposrednich przelozonych. Nie najlepiej od-
bije si¢ to na jego karierze, ale z drugiej strony,
pozostawanie w cieniu uwolni go od nadmiernej,
dla tak wielu zgubnej, uwagi ze strony wlasciwych
organdw.

10 Sirokorad A. B., Velikaja reénaja vojna, Moskwa 2008, s. 35-36.

11 RGAVMF, F. R-402, Op. 2, D. 42, L. 11.
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Tak naprawde, wysokie stanowisko dowdd-
cze Stolarski otrzymat tylko raz — gdy 31 sierpnia
1919 roku mianowany zostal naczelnikiem lotni-
ctwa morskiego Flotylli Wolzansko-Kaspijskiej.
Jego podwladni i on sam uczestniczyli w niepo-
my$lnych dla czerwonych walkach pod Carycy-
nem, gdzie flotylla poddawana byta silnym ata-
kom lotnictwa nieprzyjaciela. Podczas jednego
z nalotéw powaznie uszkodzona zostala barka
»Komuna” i znajdujace si¢ na niej samoloty.

Stolarski i jego podwladni, z kolei, wyko-
rzystywali taktyke nocnych bombardowan i na
latajacych todziach M-9 przeprowadzili co naj-
mniej 5 rajdow na glebokie tyty przeciwnika. Za
jedna z operacji Stolarski zostal nagrodzony oso-
bistym mauzerem, otrzymujac go od S.M. Kirowa
- w tym czasie naczelnika strategicznie waznego
miasta Astrachan, a w niedalekiej przyszlosci
drugiego po Stalinie pod wzgledem autorytetu
i wplywow przywddcy partii.

1 maja 1920 roku po ustanowieniu wtadzy
radzieckiej w Azerbejdzanie Flotylla Wolzansko-
-Kaspijska zostala przebazowana do Baku, a Sto-
larski zostal skierowany do Moskwy do dyspo-
zycji gléwnego dowddcy Armii Czerwonej S. S.
Kamieniewa. W wydanym mu liScie polecajacym
Raskolnikow pisal, ze w krétkim czasie Stolarski
zbudowal ,,potezne i zdolne” do walki lotnictwo
Flotylli Wotzansko-Kaspijskiej.

Na mocy zarzadzenia nr 27 z lipca 1920 roku
Stanistaw Stolarski zostal mianowany zastepca
Naczelnika Floty Powietrznej Armii Czerwone
ds. Hydroawiacji'>. Podlegajac bezposrednio do-
wodcy lotnictwa Armii Czerwonej i Marynarki
Wojennej (Naczwozduchoflota) K. A. Akasze-
wowi, zajmowal si¢ organizacja pracy bojowej,
inspekcjami, wyposazeniem w $rodki techniczne.
W tym czasie ozenit si¢ z Zofiag Nikolajewna Utki-
ng, a w 1921 roku urodzita im sie corka Azella.

Wojna domowa dobiegata konca i Stolarski
uzyskal mozliwo$¢ zaspokojenia swojego glo-
du wiedzy, gdyz otrzymal skierowanie na studia
w Akademii Morskiej (od lutego 1922 roku Woj-
skowa Akademia Morska)®.

12 RGAVMF, F. R-92, Op. 18-1, D. 11580. L. 1-7.
13 RGAVMF, F. R-352, Op. 1, D. 116, L. 15

W tym samym czasie nalezy odnotowac
wazny moment jego kariery. Tak naprawde Sto-
larski opuscit wysokie stanowisko z watpliwymi
perspektywami powrotu na réwnie wazng funk-
cje. Tu mozna jedynie snu¢ domysty co do powo-
dow takiej decyzji kadrowej. By¢ moze, nie zyskat
on akceptacji nowego kierownictwa Gtawwozdu-
choftota po usunieciu w roku 1921 K.W. Akasze-
wa. Jest jednak prawdopodobne, ze wieksza role
odegralo dazenie do obsadzenia nowej kadry do-
wodczej osobami pochodzacymi z proletariatu.

W ostatecznym rozrachunku skierowanie na
studia wyszlo Stolarskiemu na dobre. Wkroétce
po przyjeciu na uczelni¢ opublikowal on swoja
pierwsza prace ,Zastosowanie hydrolotnictwa
we wspoélnych dzialaniach z rzeczng flotylla woj-
skowq’, oparta, rzecz oczywista, na wlasnym do-
$wiadczeniu bojowym'. W pracy tej wykazal sie
zdolnoscia do glebokich uogolnien na podstawie
praktycznego doswiadczenia oraz umiejetnoscia
wyciggania wnioskéw z uwzglednieniem przy-
sztej perspektywy rozwoju lotnictwa.

Mozna rzec, Ze po wstgpieniu na te $ciezke
Stolarski przysporzyl sobie nie mniej korzysci,
niz gdyby zajmowal stanowisko dowodcy lotni-
ctwa morskiego. Tym bardziej, ze lotnictwo mor-
skie jako jednolita struktura faktycznie w tym
momencie w RESRR nie istnialo. Park samoloto-
wy skladat sie z przestarzalych maszyn i wymagat
gruntownej odnowy".

Jest rzeczg znamienng, ze w celu rozwigza-
nia tego problemu Stolarskiego juz po miesigcu
oderwano od studiowania i w maju 1922 roku
skierowano w delegacje do Europy, aby zapo-
znal si¢ z nowoczesnymi srodkami technicznymi
i ustalit warunki ich zakupu. Zezwolono, aby za-
bral z sobg Zone i corke, co §wiadczylo o braku
jakichkolwiek watpliwosci co do jego lojalnosci
wobec wladzy sowieckiej.

W czasie oddelegowania Stolarski odwiedzit
Wtochy i Niemcy. Bezposrednio w fabrykach
przygladal si¢ budowie i sam testowal zakupione
przez Glawwozduchftot hydroplany SIAI S.16bis
i mysliwce Ansaldo A.1 ,Ballila”. W tym czasie
dobrze opanowal wloski. Stolarskim urodzit sie

14 Stolarskij S. E., Primenenije gidroaviacji dla sovmestnyh dejstvij s reénoj vojennoj flotyllej, Moskwa 1921, s. 31.

15 RGAVMF, F. R-463, Op. 1, D. 34, L. 15-17.
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syn, ktéremu nadali imie¢ Kir-Ikar, a ktéry row-
niez zostal lotnikiem i podczas II wojny $wiato-
wej walczyl w 4. Gwardyjskim Pultku Mysliwcow
Wojskowych Sit Powietrznych Floty Baltyckie;j.

Do Rosji powrdcil pod koniec 1923 roku
i od stycznia 1924 kontynuowat studia na Akade-
mii. 29 wrze$nia 1924 roku przyjeto 3-letni plan
rozwoju WWS PKKA, a w zalaczniku dotyczacym
lotnictwa morskiego, zalozono zakup za granicg
najnowszych modeli okretéw i samolotdéw torpe-
dowych oraz odpowiednie przeszkolenie perso-
nelu lotniczego. Zakupiono latajace todzie Savoia
oraz niemieckie hydroplany Junkers-20, Dornier
sWal” i ,Heinkel KP-1 z katapultami okretowymi.

W zaleznosci od
mozliwosci technicz-
nych  zamowienia
otrzymywaty réwniez
radzieckie  zaklady.
Przykladowo, fabry-
ka ,Krasnyj lotczik”
otrzymala zlecenie na
produkcje hydropla-
nu M-24 konstrukeji
A.P.  Grigorowicza.
Na front zaczely tra-
fia¢  wodnosamo-
loty MP-1 (wersja
plywakowa ladowe-
Stanistaw Edwardowicz Stolar- go P-1) i ¢wiczebny

ski, lata 20. XX wieku MYV-1 (wersja ptywa-

kowa V¥-1).

W roku 1925 utworzono Wydzial Morskie-
go Doswiadczalnego Budownictwa Okretowego
(OMOS), a wiosng 1926 roku przyjeto program
rozwoju krajowej budowy wodnosamolotoéw*s.

Réwnolegle z odnowieniem parku lotni-
czego nalezalo opracowac taktyke i strategie za-
réwno rozwoju organizacyjnego lotnictwa mor-
skiego, jak i jego ewentualnego wykorzystania
bojowego. Stolarski wlaczyt sie do tych dziatan,
publikujac artykut ,Do$wiadczenie analizy sta-
tystycznej wlasciwosci taktycznych samolotéw”
i bronigc dyplomu na globalny temat ,,Organiza-
cja Wojskowych Sit Powietrznych Morza™".

Ukonczyt Akademie 4 lipca 1927 roku, po
czym skierowano go na obowigzkowy roczny
staz w charakterze oficera pokladowego na lek-
kim krazowniku ,Profintern” w Kronsztadzie.
Wyboér okretu uzasadniony byl tym, ze na ,,Pro-
finternie” planowano rozmiesci¢ eskadre samolo-
tow zwiadowczych. Prawde moéwigc, konkretny
krok w tym kierunku wykonano dopiero jesienig
1928 roku, przekazujac na ,Profintern” dwa sa-
moloty MY-1'%.

Stolarski, zreszta, wykazal si¢ inicjatywa
w kierunku, ktéry uwazal za stuszny, organizujac
specjalistyczny kurs z taktyki sil powietrznych
dla skladu osobowego brygady artylerii obrony
powietrznej (PWO) w Kronsztadzie. Staz konczyt
w maju-pazdzierniku 1928 roku na niszczycielu
»Kalinin”

Pézniej Stolarski rozpoczal dziatalnos¢ dy-
daktyczng na Akademii, dokad powrdcit na sta-
nowisko adiunkta Katedry Taktyki Sit Morskich
na Wojskowym Wydziale Morskim.

W latach 1928-1929 opracowal i przeprowa-
dzit kurs w zakresie taktyki WWS oraz opubli-
kowal artykul traktujacy o nowosciach w lotni-
ctwie roku 1929 (,Vestnik vozdusnogo flota za
1929 god”).

W maju 1929 roku Stolarski otrzymal awans
- zostal mianowany Naczelnikiem Sztabu WWS
Morskich Sit Morza Baltyckiego, co oznaczalo
rezygnacje z dziatalnosci pedagogicznej i powrot
do pracy organizacyjne;j.

W tym okresie na uzbrojenie zaczely wcho-
dzi¢ nowe samoloty Tupolewa - plywakowe
TB-1 1 KP-6, zdolne unie$¢ miny i torpedy’.

Przezbrojenie przewidywalo tworzenie no-
wych jednostek i zwigzkéw. Stolarski zajal sie
formowaniem w Porcie Wio$larskim na Wyspie
Wasilewskiej w Leningradzie 4. Brygady Lotni-
ctwa Morskiego, pelnigc jednoczesnie funkcje
dowddcy i komisarza zwigzku.

Woéwczas w roku akademickim 1930 -
1931 Stolarski na zasadzie Iaczenia etatéw wykla-
dat na Akademii taktyke sit powietrznych, pro-
wadzac praktyczne zajecia u siebie, w brygadzie.

16 Petrov G. F., Nasledniki Ckalova, — Sankt Petersburg, 2014,. s. 100.
17 Stolarskij S. E., Opyt statisti¢eskogo analiza takticeskih svojstv samolotov, Sbornik trudov Vojenno-morskoj akademii,.

1926, nr 1,. s. 24-55.
18 RGAVMF, F. R-352, Op. 1, D 177, L. 1-5.
19 Petrov G. F, s. 102.
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W sierpniu 1931 roku wrdcit na Akademie,
ponownie skupiajgc si¢ na dziatalno$ci naukowe;j.
Najprawdopodobniej powrdt 6w odpowiadal jego
dazeniom, gdyz w roku 1932 przygotowal on trzy
prace naukowe: , Krotki rys historyczny rozwo-
ju i organizacji lotnictwa morskiego w Rosji od
1911 r. do poczatku 1918 17, ,,Zapewnienie przez
$rodki WWS  taktycznego wykorzystania mane-
wrowych jednostek fodzi podwodnych’, ,,Bojowe
prowadzenie duzych jednostek samolotow cigz-
kich” Oprécz tego opracowal on nowy rozdzial
taktyki — stawianie min z samolotéw, wlaczony
do programu szkoleniowego stuchaczy Akademii
i specjalistycznych kurséw doskonalenia kadry
dowodczej (SKUKS).

W latach 1933-1935 Stolarski wydal jesz-
cze kilka prac: ,Obrona przeciwlotnicza desan-
tu dywizji strzelcow”, ,WWS w obronie pozycji’,
»Badanie dotyczace sterowcow na wojennych te-
atrach morskich’, ,Wojna powietrzna na morzu’,
»Metodyka obliczania prawdopodobienstwa przy
bombardowaniu™.

W ramach tak aktywnej dziatalnosci nauko-
wej Stolarski w 1934 roku opracowal, oraz wy-
probowal na ¢wiczeniach wojskowych, pierwszy
optyczny przyrzad do utrzymania elementdéw
szyku zwigzkéw samolotéw przy wylotach do
zrzucania torped i stawiania min.

W roku 1934 Stanistawowi Stolarskiemu po-
wierzono obowiazki kierownika Katedry WSW
i PWO utworzonej na Akademii. Na podstawie
wynikow jego pracy Wyzsza Komisja Atestacyj-
na Narkomatu Obrony ZSRR, na ktérej czele stat
awansowany wkrotce na marszatka S.M. Budion-
ny, pozytywnie ocenita jego osiagniecia i 10 maja
1935 roku zatwierdzila go na stanowisko kierow-
nika Katedry WSW i PWO. Na mocy decyzji
Komisji Kwalifikacyjnej Narkomatu Przemystu
Obronnego w dniu 7 czerwca 1936 roku Stolar-
skiemu przyznano tytul naukowy docenta ?'.

Z okazji przyznania Stolarskiemu orderu
»Znak Honoru” wydawana w Akademii gaze-
ta ,Woroszylowiec” scharakteryzowala go jako

»dzielnego dowddce, utalentowanego wynalazce
i racjonalizatora Akademii”*.

W tak feralnym dla wielu dowodcow woj-
skowych roku 1937 Stolarski opracowal ,,Zbiér
zadan w zakresie taktyki sit powietrznych na wo-
jennym teatrze morskim”, zawierajacy ¢wiczenia
taktyczne dla lotnictwa zwiadowczego, mysliw-
skiego, szturmowego, bombowego i torpedowego.

Najprawdopodobniej Stolarskiego przed re-
presjami ochronila jego nienaganna polityczna
reputacja specjalisty i to, ze moglby on przynies¢
korzysci w napietych okolicznosciach zwigzanych
z utworzeniem odrebnego Narkomatu Marynarki
Wojennej. Z powstaniem nowego resortu wigzato
sie przezbrojenie lotnictwa morskiego na nowo-
czesne samoloty bazujace na ladzie.

Ta praca z kolei wymagala zreformowania
systemu szkolenia kadr, co Stolarski przedstawit
w swoim raporcie komisarzowi narodowemu
Marynarki Wojennej, komisarzowi armii 1. stop-
nia PA. Smirnowowi w lutym 1938. W oparciu
o zawarte w tym raporcie propozycji w kwiet-
niu 1938 roku z udziatem Stanistawa Stolarskie-
go rozpoczeto na Akademii tworzenie Wydzialu
Dowddztwa Lotnictwa®.

Wiosng 1938 roku Stolarski zostal nagrodzo-
ny medalem «XX lat RKKA», ale stabngce repre-
sje, mimo wszystko zdolfaly dotkna¢ijego. Zostat
zwolniony z Akademii, wkrétce jednak przyjeto
go z powrotem, otrzymal stopien general-majora
z zachowaniem stazu stuzby.

15 czerwca 1940 roku na zebraniu Rady
Akademii scharakteryzowano go jako ,niezlom-
nego i niepokonanego bojownika o utworzenie
lotnictwa morskiego™.

Po uplywie dwdch miesiecy mianowano Sto-
larskiego na stanowisko Naczelnika Sztabu two-
rzonych Wyzszych Kurséw Doskonalenia Kadry
Dowddczej Lotnictwa MW (WKUNS)>.

Kierownik kurséw general-major W.W. Su-
worow wczesniej byt Naczelnikiem Sztabu Lot-
nictwa Marynarki Wojennej, ale nie posiadat
doswiadczenia naukowego i pedagogicznego,
dlatego wykonywa¢ te prace musial Stolarski,

20 Fond S.E. Stolarskogo v Muzee aviacii Vojenno-morskogo flota VUNC WMF «Vojenno-morskaja Akademia im.

N.G.Kuzniecoway.
21 RGAVMF, F. R-352, Op. 2, D. 217, L. 4.

22 Cetyre nagrady, Gazeta VMA RKKA im. Voro$ylova «Vorosylovec», 1936, nr 20 z dnia 20.09.1936.

23 Filial CAMO RF. F. 444, Op. 04269, D. 33, L. 6, 7. 28-30.

24 Masinopisnaja stenogramma zasedanija Soveta Akademii ot 15.06.1940. — Biblioteka VUNC VNV «Vojenno-morskaja

Akademia». Inv. Nr F236063. s. 33.
25 Filial CAMO RF. F. 1555, Op. 0025305. F. 1. L. 3.
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ktérego w marcu 1941 roku mianowano Zastepca
Naczelnika WKUNS do spraw Naukowo-Dydak-
tycznych.

Kursy funkcjonowaly do 1961 roku i ksztal-
cilo sie na niech wiekszo$¢ dowddcédw i naczelni-
kéw sztabow eskadr i putkéw lotnictwa morskie-
go.

Od wrzesnia 1941 roku kursy odbywaly sie
w Szkole Lotnictwa Marynarki Wojennej im. Sta-
lina, a Stolarski byt ich kierownikiem. We wrzes-
niu 1943 roku przeksztalcono je w samodzielna
uczelnie - Wyzsze Oficerskie Kursy WSS MW
(WOK). Funkgje naczelnika objat general-major
lotnictwa P.P. Kwade, a Stolarski przeszedt na sta-
nowisko Naczelnika Sztabu Kursow.

Kiedy w 1944 roku Stanistaw Stolarski zostal
odznaczony orderem Czerwonej Gwiazdy, we
wniosku napisano ,,Bedac znakomitym naczelni-
kiem wyzszej uczelni i posiadajgc duze doswiad-
czenie w pracy naukowo-dydaktycznej (docent),
wlozyl wiele staran w dzialania na rzecz organi-
zacjiipoprawy pracy WOK”. Wkroétce w zwiazku
z wyslugg lat zostal odznaczony orderem Bojo-
wego Czerwonego Sztandaru. Jako specjaliscie
z duzym doswiadczeniem naukowo-dydaktycz-
nym Stolarskiemu powierzono utworzenie przy
Wydziale Dowdédczym Akademii Marynarki Wo-
jennej imienia Woroszylowa nowej Katedry tak-
tyki WWS.

Jego zastugi znalazly uznanie réwniez w la-
tach 1945 i 1948, gdy otrzymal jeszcze dwie wy-
sokie nagrody - order Lenina i drugi order Bojo-
wego Czerwonego Sztandaru.

W lipcu 1947 roku Stolarskiego zaproszono
do Moskwy na stanowisko kierownika Katedry
Marynarki Wojennej Wyzszej Akademii Wojsko-
wej im. Woroszytowa (WAGSZ). Jednak z uwagi
na stan zdrowia zmuszony byl powrdci¢ do Le-
ningradu, gdzie do konca 1950 roku pracowal
jako starszy wykladowca Akademii Marynarki
Wojennej Budowy Okretow im. A.N. Krylowa?.

Lata daly o sobie zna¢ i w styczniu 1951 roku
Stolarski zostal przeniesiony do rezerwy w sto-
sunkowo niewysokim - gdyz nie bral czynnego
udziatu w dzialaniach wojennych - jak na jego za-
stugi i osiggniecia, stopniu general-majora.

Reszte zycia poswiecil rodzinie. Zmart
15 kwietnia 1958 roku i zostal pochowany na
cmentarzu ,Pamigci ofiar 9 stycznia 1905”. Kole-

je losu Stolarskiego byly pod wieloma wzgledami
dziwne i nietypowe. Jako dowddca lotnictwa za-
debiutowal latem-jesienig 1918 roku, dowodzac
lotnictwem Flotylli Wolzansko-Kaspijskiej. Byla
to pierwsza kampania radzieckiej floty rzecznej
i radzieckiego lotnictwa, kiedy ,czerwonym”
lotnikom przyszto walczy¢ ze swoimi ,biatymi”
wspolrodakami.

Jednak mimo

tak  blyskotliwego
poczatku  kariery
z wielu powodow
pozostawal poézniej
w cieniu. Mimo
braku dobrego
gruntownego wy-
ksztalcenia wyroz-
nial si¢ zadziwiaja-
cym pragnieniem
zdobywania  wie-
dzy, osiagnal swdj
cel i we wlasciwy  stanistaw Edwardowicz Stolarski,
sposob  realizowal 1948 rok
sie w pracy wojsko-
wo-dydaktycznej.
Przy tym dzigki umiejetnosci uogélniania zdo-
bytej wiedzy i stosowania jej w rozwigzywaniu
stojacych przed morskim lotnictwem problemoéw
stale byl angazowany do rozwigzywania kwestii
natury technicznej, taktycznej i organizacyjne;j.

Stolarski unikngl oskarzen o szpiegostwo,
przezyl bez szwanku lata represji 1937-1938,
kiedy to sama narodowo$¢ Polak niemal auto-
matycznie dawala pretekst do oskarzen o po-
wigzania z polskim wywiadem. Przy tym, mimo
swoich oczywistych zastug i uznania wsrdd kole-
goéw, rzadko byl nagradzany, dopiero pod koniec
stuzby odznaczono go trzema orderami. I cho-
ciaz nazywanie Stolarskiego ojcem radzieckiego
lotnictwa morskiego byloby pewnego rodzaju
naduzyciem, to z pewnoscig stoi on w pierwszym
szeregu jego tworcow. Mozna z pelnym przeko-
naniem nazwa¢ Stolarskiego jednym z autoréw
kompleksowego systemu szkolenia kadr radzie-
ckiego lotnictwa morskiego.

Autor sklada podziekowanie doktor nauk
historycznych Galinie Edwardownie Wabiszcze-
wicz za ogromng pomoc w przygotowaniu tego
materiatu.

26 Vabiscevi¢ G. E, Neuklonnyi i bessmertnyi boiec za sozdanije morskoi aviacii, Vojenno-istori¢eskij zurnal, 2019, nr 6, s. 84.
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Od lotnictwa morskiego do scigaczy.
Niezwykla biografia
kpt. mar. obs. Janusza Justyna Sokotowskiego
(1910-1940)

From naval aviation to speeders.
An unusual biography
Capt. obs. Janusz Justyn Sokotowski (1910-1940)

Kariera wojskowa Janusza Justyna Sokotowskiego prezentowana jest na szerokim tle programéw ksztatcenia
adeptow marynarki wojennej II Rzeczypospolitej, od korpuséw kadeckich poczawszy. Méwiac o jego stuzbie
w lotnictwie morskim i obowigzkach w MDLot, autor eksponuje prace oswiatowo-wychowawcza Sokotowskiego,
prowadzona z okazji r6znych Swiat wojskowych i panstwowych, a takze jego prace na rzecz doskonalenia zawodowego
kadr Marynarki Wojennej RP. Sporo uwagi po$wieca réwniez jego sportowych pasjom, rozwijanym zwtaszcza na polu
lekkoatletyki, ktére sprawily, ze powierzono mu réwniez obowiazki oficera sportowego Dywizjonu. Po wybuchu
wojny, juz w Wielkiej Brytanii, Sokotowskiego mianowano w 1940 r. dowddca ,Grupy Scigaczéw”, a zarazem dowédca
Scigacza ORP S1. Zginat w czasie pozaru okretu, bezskutecznie prébujac go ratowac.

The military career of Janusz Justyna Sokotowski is presented against a wide background of naval adepts training
programs in Second Polish Republic, from the cadet corps. Speaking about his service in naval aviation and duties at
MDLot, the author exposes Sokotowski’s educational work conducted on the occasion of various military and state
holidays, as well as his work for the professional development of the Polish Navy personnel. Author also devotes
a lot of attention to sport passions, developed especially in the field of athletics, which meant that our hero was also
entrusted with the duties of a squadron sports officer. After the outbreak of the war, in Great Britain, Sokotowski was
appointed in 1940 as the commander of the ,,Chaser Group” and also as the commander of the ORP S1 Morot Gun Boat.
He died during a ship fire, unsuccessfully trying to save him.

Wsréd lotnikéw - zapisanych w dziejach
Morskiego Dywizjonu Lotniczego (MDLot.)
- wazne miejsce nalezne jest kpt. mar. obs. Ja-
nuszowi Justynowi Sokolowskiemu. Urodzony
15 lutego 1910 r. w Warszawie, nalezal do pokole-
nia, ktore w wiek dorosty weszlo juz po odzyska-

niu niepodlegloéci. Bylo to tez pokolenie, ktdre
- jak niewiele innych w dziejach Polski - w tak
duzym stopniu poswiecito si¢ stuzbie wojskowej'.
Rodzina byta patriotyczna, co potwierdzita m.in.
stuzbg wojskowa samego J. Sokolowskiego, jak
i jego brata — w 1940 r. porucznika — Zygmunta

1 Badanie biografii J.J. Sokotowskiego nie jest tatwe. W szczegolnosci brak teczek personalnych: w Centralnym Archiwum
Wojskowym Wojskowego Biura Historycznego w Warszawie (mimo istniejacej sygnatury) oraz w archiwum brytyjskiego
MON, posiadajgcego teczki osobowe niemal wszystkich Polakéw stuzacych pod operacyjnym dowddztwem brytyjskim
w latach Il w$ (w tym oficeréw Polskiej Marynarki Wojennej). Niepowodzeniem zakonczyly sie takze poszukiwania
materiatéw (w tym zwtaszcza metryki) w Archiwum Urzedu Stanu Cywilnego oraz w Archiwum Panstwowym w Warszawie.
W istniejgcej sytuacji koleje zycia Sokotowskiego odtworzono przede wszystkim na podstawie istniejgce] literatury
przedmiotu oraz archiwaliéw ze zbioréw CAW i Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie
(za pomoc z tym zwigzang podzigkowania sktadam Panu dr. hab. Andrzejowi Suchcitzowi — kierownikowi Archiwum IPMS).
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Sokotowskiego®. Droga J. Sokotowskiego do stop-
ni oficerskich byta typowa dla innych mlodych
ludzi i wiodla przez korpus kadetow. W przy-
padku Sokotowskiego byt to Korpus Kadetéw nr
2 w Modlinie.

Przez pryzmat pieciu lat nauki Sokotowskie-
go, mozna poznaé zasady funkcjonowania szko-
ly tak szczegdlnej, jak korpus kadetow. Korpusy
byly w II RP szko-
tami  wojskowymi,
faczagcymi  nauke
gimnazjum wyzsze-
go (od IV do VIII
klasy =~ wtlacznie),
typu matematycz-
no-przyrodniczego,
z  wychowaniem
i przysposobieniem
wojskowym.  Ich
celem bylo: ,wy-
chowanie dzielnych
charakterow i wy-

Por. mar. obs. Janusz Justyn Soko- ksztalcenie obywa—

duchem rycerskim,
mitujacych tradycje wojska polskiego, przejetych
waznoscig stuzby zbrojnej dla Ojczyzny, o praw-
dziwym honorze, wyrobionym harcie i sile woli,
poczuciu obowigzku i odpowiedzialnej samo-
dzielnosci”. Jednym z naczelnych zadan korpuséw
byto ,,stale zasilanie szkot wojskowych kandyda-
tami na oficeréw zawodowych™. Taka wtasnie
droge kariery Zyciowej obral mtody Sokofowski.
Korpus zapewnial m.in. umundurowanie, zakwa-
terowanie i wyzywienie (cztery positki dziennie)*.
Porzadek dnia $cisle wypelnial kazda godzine
naukg i ¢wiczeniami. Dzien powszedni zaczynal
sie 0 godz. 6.30 (w niedziele o 7.00). Standardem
byto 5 godzin lekcyjnych, ale tez 1,5 godziny zaje¢
wojskowych. Blisko 3 godziny przewidywano na
nauke wlasng. Kazdy dzien konczyl si¢ capstrzy-

kiem o godz. 22.00°. Do szczegdlnie podniostych
ceremonii nalezaly: §lubowanie kadetéw kom-
panii pierwszej oraz pierwsze wreczenie broni
kompanii drugiej® (bardzo przezywano pierwsze
strzelania). Program nauczania obejmowal szero-
kie spektrum przedmiotéw: religie, jezyk polski,
matematyke, fizyke, chemie, przyrode, geografie,
historig, propedeutyke filozofii (tylko w V kL),
jezyk obcy (francuski lub niemiecki), rysunki
i gimnastyke. Nauke utatwiala biblioteka kade-
cka oraz wyposazenie gabinetéw i laboratoriow
z réznych dziedzin nauczania. Mozliwe bylo roz-
wijanie indywidualnych pasji. Nalezng uwage po-
$wiecano szkoleniu militarnemu, obejmujacemu,
w zaleznosci od klasy, gtéwnie: musztre, nauke
o broni, stuzbe wewnetrzng, wyszkolenie strzele-
ckie, walke bagnetem, walke granatem, wyszko-
lenie bojowe, terenoznawstwo, nauke o gazach,
facznos¢, wyszkolenie pionierskie (tj. saperskie)’.
Czas wolny w dni powszednie kadeci spedzali
w $wietlicy, na boisku, wzglednie w kinie, a w dni
wolne od nauki niekiedy na dalszych wyciecz-
kach.

Bohater tego opracowania juz wtedy wy-
réznial sie. W trakcie pierwszego roku szkol-
nego (1923/24) dal si¢ pozna¢ jako sportowiec.
W rozegranym w Warszawie, 18 maja 1924 r,,
biegu na przelaj, kadet Sokotowski uzyskat si6d-
me miejsce. W biegu belwederskim, rozegranym
w Warszawie 31 maja 1924 r., w duzej konkuren-
cji (112 zawodnikow z calej Polski) Sokotowski
»bez trudu” byl jedenasty®. Sportowym pasjom
Sokolowskiego sprzyjata komenda, wprowadza-
jac nowe dyscypliny: kolarstwo, szermierke, tucz-
nictwo, hokej ziemny, narciarstwo, czy tenis’.

Od kadetéw wymagano postepéw w nauce.
Dbano tez o stron¢ wychowawcza. Po wybuchu
w Cytadeli warszawskiej (pazdziernik 1923 r.)
mlodziez samorzutnie rozpoczeta zbieranie skta-
dek na rzecz ofiar. Zapewne byl wéréd nich i nasz
bohater. Czasy byly trudne. Nawet w Korpusie,

2 Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (dalej: IPMS), syg. A.XI1.27/67, Kmdr por. Marian
Wolbek (kierownik Samodzielnego Referatu Personalnego KMW) do por. Zygmunta Sokotowskiego, 30 pazdziernika

1940r.

Ibidem, s. 232-234.
Ibidem, s. 239.
Ibidem, s. 184.
Ibidem, passim.
Ibidem, s. 111.
Ibidem, s. 201-202.
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Korpus Kadetéw N[r] 2 w dziesiagtg rocznice istnienia 1919/20 — 1929/30, Chetmno 1930, s. 179.
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szkole elitarnej, przejsciowo szerzyly si¢ choro-
by - angina i szkarlatyna. Zagrozenie zwalczano
szczepieniami i dezynfekowaniem pomieszczen.
Problemy zdrowotne przypadly na okres re-
montu zasiedlanej przez Korpus czgsci rozlegtej
modlinskiej cytadeli. Zmiany przyniost rok
szkolny 1925/26. Wskutek analiz, wskazujacych
na zly stan zdrowia wychowankéw, zapadla de-
cyzja o przeniesieniu Korpusu do miejscowo-
$ci ,gdzie by warunki zdrowotne okazaly sie
przychylniejszymi”"'. Poniewaz Modlin lezal
u zbiegu Wisly i Narwi, a przez to narazony byt
na choroby o podiozu malarycznym, zadecydo-
wano o przeniesieniu KK nr 2 w miejsce korzyst-
niejsze — do Chelmna nad Wislg (do koszar przy
ul. 3 Maja). Przeprowadzki dokonano w roku
1926". Przeniesienie Korpusu na Pomorze, mo-
glo sprzyja¢ pozniejszej decyzji J. Sokotowskiego
o po$wigceniu sie stuzbie w Marynarce Wojenne;j.
Zapewne tez pozytywnie przyjal przedstawie-
nie pt. ,Polskie morze”, urzagdzone w Korpusie,
w marcu 1926 1., przez przybylta do Chetmna Sek-
cje Artystyczng Ligi Morskiej i Rzecznej. Sekcja
- wedlug zachowanego opisu - ,,zwrdcita uwage
calej uczacej sie mlodziezy na wazne zagadnienie,
jakim jest kwestia floty narodowej w Polsce™.
W przypadku Sokolowskiego éw cel udalo si¢
osiggna¢, o czym $wiadczy cala jego pozniejsza
droga zyciowa.

Tymczasem pigcioletnia nauka Sokotowskie-
go zblizata si¢ do konca. Byly w niej zawarte m.in.
obchody $wiat, z rocznica Konstytucji 3 Maja,
$wietem 11 Listopada, czy uroczyscie obchodzo-
ny dzien imienin marsz. J6zefa Pilsudskiego. Tego
dnia (19 marca) na chelminskim rynku odbywala
sie parada wojskowa, z udzialem wszystkich miej-
scowych jednostek Wojska Polskiego'. Specjalny
charakter mialo powitanie w Chelmnie prochéw
Juliusza Stowackiego: ,,Oto dnia 23 VI [1926 r.]
zwloki Juliusza Stowackiego, wracajace do Ojczy-
zny, przybily do przystani wislanej w Chelmnie.
Przyozdobiona girlandami przystan, ttumy ludu

10 Ibidem, s. 109-110, 118.
11 Ibidem, s. 120.

12 Ibidem, s. 121.

13 |bidem, s. 124.

14 Ibidem, s. 124, 130.

15 |bidem, s. 125.

16 Ibidem.

17 Ibidem, s. 132.
18 Ibidem, s. 168-170, 108-111, 111-132

i szpalery wojska, wyciagniete wzdtuz brzegow
Wisty, uroczysta, podniosla cisza i zjawiajacy sie
na horyzoncie statek, sungcy majestatycznie ze
zwlokami wielkiego Wieszcza — wszystko to wy-
warlo niezatarte wrazenie na umystach kadetow,
tworzacych kompani¢ honorowsy (...)”". W uro-
czystosciach takich z pewnoscig uczestniczyt
i nasz bohater. Podobnie zapewne bylo z wyciecz-
kami, a zwlaszcza z obozami letnimi, ktére wy-
réznialy si¢ duzym udzialem zaje¢ wojskowych.
Dzien na obozie wojskowym zaczynal si¢ o godz.
5.00. W godzinach 6.30 - 11.30 odbywaly sie
¢wiczenia w polu, a pézniej obiad i trzygodzin-

Gmach Szkoly Podchorgzych Marynarki Wojennej w Toru-
niu, foto. T. Kondracki

na przerwa na wypoczynek do godz. 15. Godziny
od 15 do 18 zajmowaly ¢wiczenia. O godz. 20 byt
apel wieczorny'®.

10 maja 1929 r. od matury pisemnej w kla-
sie 6smej (klasie J. Sokolowskiego) rozpoczat
sie w chelminskim Korpusie Kadetéw egzamin
dojrzatosci'. To byt tez sprawdzian pracy bezpo-
$rednich przetozonych kompanii J. Sokotowskie-
go — mjr. Kazimierza Truskowskiego i kpt. Stefana
Karpinca'. Na 68 kadetow w klasie 8, egzamin
maturalny zdalo 63. Z nich az 58 poswigcilo sie
stuzbie wojskowej (pigciu wybralo zawod cywil-
ny). Na alfabetycznej liscie absolwentéw z roku
szkolnego 1928/29 nasz bohater zajmuje miejsce
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48. Wsrod innych absolwentéw z tego rocznika
byli m.in.: Wlodzimierz Loskoczynski (ur. 1908)
oraz Mieczystaw Kobierzycki (ur. 1909), ktorzy
pozniej rowniez wybrali kariere w PMW®. Trud-
no stwierdzi¢, jak bliskie relacje Iaczyty w okresie
nauki w Korpusie tych trzech przysztych oficeréw
MW. Rocznik Sokotowskiego zapisal sie w szcze-
golnie, gdyz to za jego sprawa liczba absolwen-
tow, ktorzy w Korpusie zdali egzamin dojrzatosci
przekroczyta 500 (523 osoby, z ktorych stuzbie
zawodowej w wojsku poswiecilo sie az 426)*.
Kolejny etap drogi zyciowej naszego bo-
hatera wyrazal powszechng milo§¢ do morza.
Skutkiem byty zdane egzaminy do Szkoly Pod-
chorazych Marynarki Wojennej w Toruniu i cata
trzyletnia nauka w tej uczelni - kuzni fachowych
kadr dla PMW. W okresie gdy w SPMW nauki
pobieral J. Sokotowski, szkota miescila si¢ w To-
runiu, na brzegu Wisly, w gmachu tzw. Koszar
Ractawickich (byla to siedziba SPMW w latach
1925-1938; pozniej Szkole przeniesiono do Byd-
goszczy). Przyjecie Sokolowskiego do SPMW
poprzedzila cata zlozona procedura, na ktérg
sktadata si¢ m.in. analiza dokumentacji. Wnikli-
wie sprawdzano orzeczenia komisji lekarskich.
Pézniej przeprowadzano selekcje $wiadectw
maturalnych. Preferowano absolwentéw lice-
6w typu matematyczno-przyrodniczego (w tym
oczywiscie korpuséw kadetow). Tak ustalano li-
ste kandydatéw dopuszczonych do egzamindw
wstepnych. Egzaminy (ktére pomyslnie przeszedt
J. Sokolowski) obejmowaly m.in. — najtrudniej-
szy w ocenie kandydatéw - komisyjny przeglad
(podczas ktorego oceniano wyglad zewnetrzny,
umiejetno$¢ wystawiania sie oraz ,znalezienia
si¢” w kazdej sytuacji). Raz jeszcze sprawdzano
stan zdrowia, tym razem przed komisjg lekarska,
wyznaczong przez szefa Kierownictwa Marynar-
ki Wojennej. Sprawdzano, przez egzamin pisem-
ny i ustny, stan wiedzy ogélnej, m.in. z jezyka
polskiego, historii, literatury, geografii Polski, na-

uki o Polsce wspolczesnej, geografii powszechnej
(z uwzglednieniem znajomosci morz i oceanow),
matematyki i jezyka obcego — francuskiego, nie-
mieckiego lub angielskiego (nie wykluczone, ze
w roku 1929 sprawdzano tez stan wiedzy kan-
dydatéw z zakresu chemii i fizyki). Wnikliwie
badano sprawno$¢ fizyczna (plywanie na czas,
biegi na 100 i 1000 metréw, rzut granatem i skok
w dal)?'. Zapewne mlody Sokotowski imponowat
znakomitg sprawnoscig fizyczng, co z pewnoscia
ulatwilo mu zdanie sprawdzianéw. Obok Soko-
towskiego, w 1929 r. na wydzial morski SPMW
przyjeto 21 innych kandydatéw. Z nich (22 pod-
chorazych) promocji oficerskich w 1932 r. docze-
kalo 17,

Procedura przyjecia do SPMW zakwalifi-
kowanych kandydatéw wymagata jeszcze akcep-
tacji ich listy przez szefa KMW. Umundurowani
i ostrzyzeni na ,,zero” trafiali mlodzienicy do Ka-
dry Szeregowych Floty na przeszkolenie rekru-
ckie. Przy ostrej dyscyplinie i wysokich wymaga-
niach, plan tego przeszkolenia obejmowal szereg
przedmiotéw, z ktorymi Sokotowski zetknat sie
juz w Chelmnie. Byly to zatem m.in.: musztra,
wyszkolenie strzeleckie, wyszkolenie bojowe, wy-
chowanie fizyczne, walka bagnetem i granatem,
wyszkolenie przeciwgazowe, nauka o broni, czy
stuzba wewnetrzna®. Typowy dzien szkolenia
rekruckiego zaczynat si¢ pobudka o godz. 5 rano
i obejmowal m.in. 7 godzin zaj¢¢ programowych,
nie liczac dwdch godzin nauki wlasnej, a takze
czyszczenia broni i prac porzadkowych. Dzien
konczyl si¢ capstrzykiem o godz. 22**. Mozna
przypuszczaé, ze wychowankowie korpuséw ka-
detéw, w tym nasz bohater, przeszli rekrucka
»szkole zycia” stosunkowo fagodnie. Osobng pro-
ba kandydatéw, nim zostali podchorazymi, bylo
tzw. plywanie kandydackie, odbywane poczatko-
wo na kanonierkach, a pdzniej na ORP ,Wilia”
i szkolnym szkunerze ORP ,Iskra™®. Niestety,
nie wiemy jak ptywanie kandydackie przebiegto

19 Ibidem, s. 168-170; Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom I, Polska Marynarka Wojenna, cz. | — Korpus oficeréow 1918-
1947, red. J.K. Sawickiego, Gdynia 1996, s. 381-382; W. Loskoczynski w latach Il w$ zastynat jako wysoko ceniony oficer
PMW, m.in. jako dowddca niszczyciela eskortowego ORP ,Krakowiak” (ibidem).

20 Korpus Kadetow..., op.cit., s. 168-170.

21 C. Ciesielski, Szkolnictwo Marynarki Wojennej w latach Il Rzeczypospolitej, Warszawa 1974, s. 107-108; Na temat
zmieniajgcych sie wymagan stawianych kandydatom do SPMW patrz tez np.: Warunki przyjecia do Szkoty Podchorgzych
Marynarki Wojennej w Bydgoszczy (na wydziat morski) w roku 1939, b.d.m.w.[1939], passim.

22 C. Ciesielski, op. cit., s. 109.
23 Ibidem, s. 112.

24 D. Nawrot, Z Torunia do Okehampton. Rzecz o Szkole Podchorazych Marynarki Wojennej historig zycia jej komendantéw

pisana, Gdynia 2010, s. 79.
25 C. Ciesielski, op. cit., s. 113.
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w przypadku J. Sokolowskiego. Wiecej natomiast
mozemy powiedzie¢ o plywaniach szkolnych So-
kotowskiego, konczacych kolejne okresy nauki
w SPMW. Pierwsze takie plywanie mlodszego
rocznika (po pierwszym kursie teoretycznym) od-
bylo si¢ w 1930 r., z pewnoscig na ORP , Iskra*.
Celem praktyk odbywanych na okretach bylo za-
poznanie podchorazych z obowigzkami maryna-
rza-specjalisty na okrecie, podoficera-specjalisty,
podoficera - gospodarza dzialu na duzym okre-
cie, oficera — kierownika dzialu na matym okre-
cie oraz oficera — kierownika dzialu na duzym
okrecie””. Plywaniom towarzyszyt kurs teoretycz-
ny wydzialu morskiego, obejmujgcy przedmioty
wyszkolenia ogdélnowojskowego, cz¢sci morskiej
i technicznej, grupe przedmiotéw pomocniczych
oraz czesci ogdlnej. W okresie nauki w SPMW So-
kotowskiego (1929-1932) caly taki kurs zamykat
sie liczbg 2820 godzin. Nieco ponad potowa tego
czasu zarezerwowana byla na podstawowe grupy
przedmiotéw — morskie i techniczne®. W trakcie
nauki na drugim kursie teoretycznym zwiekszano
liczbe przedmiotéw fachowych (doszty: dewia-
cja, hydrografia, bron podwodna, budownictwo
okretowe i radiotechnika). Po egzaminach pchor.
Sokotowski otrzymal - jak wigkszo$¢ kolegow
- stopien bosmanmata, po czym odbyl kolejna
praktyke na okretach, na stanowiskach podofi-
cerskich. W jej ramach, 2 maja 1931 r., zaraz po
przyjezdzie z Torunia, zostal wraz z kolegami ze
$redniego kursu zaokretowany ma ORP ,Wilia”.
Razem z nim zaokretowano 13 bosmanmatdéw
pchor. oraz 5 matéw pchor. Wérdd nich byli kole-
dzy, jeszcze z Chelmna — M. Kobierzycki oraz W.
Loskoczynski, a takze trzej znani pdzniej oficero-
wie - podwodniacy, wstawieni w latach II wojny
$wiatowej — Jerzy Koziotkowski, Andrzej Piasecki
i Bolestaw Romanowski. Podchorgzym towa-
rzyszyl oficer kursowy (bezposredni przelozony
i wychowawca) - kpt. mar. Jozef Boreyko®. Wa-
runki byly spartanskie. Dla kursantéw wyznaczo-

26 Ibidem, s. 117-118.
27 Ibidem, s. 116.
28 Ibidem, s. 114.

no pomieszczenia na migdzypoktadach nr 3 i 4.
Tam mieli stoly, fawki, szafki na ubrania; spali
w hamakach®. Niemal miesigc podchorazowie
spedzili na ORP ,Wilia”, zapewne w rejsie nawi-
gacyjnym do Francji (mozliwe, Ze z zawinieciem
takze do Wielkiej Brytanii; z Francji sprowadza-
no bron i inne fadunki wojskowe). Po zakoncze-
niu praktyki na ORP ,Wilii”, 27 maja Sokolow-
ski zostal przeokretowany na kanonierke ORP
»Komendant Pifsudski”*'. Praktyka obejmowata
normalng stuzbe wachtows, ale tez ¢wiczenia
z przedmiotéw nautycznych i wiedzy okretowej
oraz zajecia z obstugi broni i réznych specjalno-
$ci bojowych®. Ukonczenie praktyki morskiej
$redniego kursu skutkowalo z zasady awansem
na stopien bosmana pchor. Po dwutygodniowym
urlopie, na poczatku listopada 1931 r. rozpoczat
sie dla Sokolowskiego ostatni (trzeci) kurs teore-
tyczny. W tym okresie do rejestru przedmiotéw
dochodzily: taktyka sit morskich, nawigacja tech-
niczna i taktyczna, administracja okretowa, pra-
wo morskie i - szczegdlnie wazne w kontekscie
przyszlej stuzby - lotnictwo morskie.

Ponadto w wiekszym wymiarze realizowa-
no program dotyczacy broni morskich, przede
wszystkim artylerii i broni podwodnej (torped
i min morskich). Na koncowa praktyke morska
(po trzecim kursie teoretycznym) skiadat sie kil-
kutygodniowy pobyt we Flotylli Rzecznej (Pin-
skiej). Po nim nastepowala wysoko ceniona prak-
tyka we Flocie, na ktérag bosmanéw podchorazych
kierowano 2-3 osobowymi grupami na rézne jed-
nostki bojowe (w okresie nauki w SPMW naszego
bohatera, byly to juz w znacznym stopniu nowe
okrety podwodne). To w czasie stuzby na nich na-
bywano praktyki na stanowiskach oficerskich®.
Z wycinkowych danych wiadomo, ze Sokotowski
odbyt praktyke na ORP ,,Zbik” (z ktérego zostat,
6 sierpnia 1932 r., przeokretowany na znany sobie
ORP ,Wilia”)*.

29 Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego w Warszawie (dalej: CAW), syg. 328.1.14, Rozkaz

dzienny nr 78 Dowddcy Floty, 7 maja 1931 r., b.p.

30 A. Komorowski, Okrety szkolne Polskiej Marynarki Wojennej 1920-1997, Warszawa 1999, s. 24.
31 CAW, syg. 328.6.2, Rozkaz nr 17 Dowddcy Dywizjonu Minowcéw z 31 maja 1931 r., b.p.

32 C. Ciesielski, op. cit., s. 125-126.
33 C. Ciesielski, op. cit., s. 126.

34 CAW, syg. |. 328.6.2, Rozkaz nr 16 Dowddcy Dywizjonu Minowcéw, ORP ,Wicher” 22 sierpnia 1932 r. (takze: CAW, syg.

1.328.6.1, b.p.)
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Podczas nauki w SPMW, Sokotowski, po-
dobnie jak wczesniej w Chelmnie, dat si¢ pozna¢
jako znakomity sportowiec — reprezentant pod-
chorazowki. Tak bylo m.in. podczas zawodow
lekkoatletycznych, strzeleckich i wioglarskich
o mistrzostwo Marynarki Wojennej, w Gdyni,
w dniach 16-20 wrzesnia 1931 r. (pomiedzy ze-
spotami: Floty, SPMW, Kadry MW, Flotylli Pin-
skiej i MDLot.). Sokotowski zajal dwa miejsca
drugie (w skokach wzwyz i w dal) oraz dwa pierw-
sze, w sktadach: sztafety olimpijskiej (w ktorej

dectwa ukonczenia Szkoly i patenty oficerskie,
a prymus (lub prymusi) takze szable honorowe,
jako dar prezydenta RP. Taka ceremonia z udzia-
tem J. Sokofowskiego odbyla si¢ 15 sierpnia
1932 r. Oproécz niego (lokata 7/17), podporuczni-
kami mar. mianowani zostali jego koledzy jeszcze
z KK nr 2: M. Kobierzycki (lok. 4/17) oraz W. Lo-
skoczynski (16/17)*.

Pierwsze po promocji przydzialy kierowaty
ppor. mar. Sokolowskiego na kurs aplikacyjny,
a nastepnie do Kadry Flotylli Rzecznej w Berezie

=
e

=h -

Flotylla Rzeczna (Pitiska). Od lewej monitory: ORP ,,Pirisk”, ,Warszawa”, ,Torun” oraz statek sztabowy ,Generat Sikorski”,

Zrédlo: domena publiczna

biegl takze kolega z kursu, J. Koziotkowski) oraz
w druzynie siatkéwki (razem z nim grali koledzy
z kursu: Edward Kwiecinski i A. Piasecki)®.
Trzyletni okres pobytu w SPMW konczy-
ta uroczysta promocja na pokiadzie hulku ORP
»Baltyk”. Kazdej promocji towarzyszyl wyszuka-
ny ceremonial wojskowy. Nowo mianowani ofi-
cerowie otrzymywali z rgk komendanta SPMW
(w 1932 r. kmdr. Karola Korytowskiego) $wia-

Kartuskiej. By¢ moze juz wtedy wykorzystywano
jego pasje sportowe, zlecajac dbanie o tezyzne
fizyczng marynarzy. Wiadomo, ze przejsciowo
trafit na Wybrzeze do Floty. Dowodzi tego roz-
kaz dowddcy Dywizjonu Kontrtorpedowcow
z 12 pazdziernika 1933 r., §wiadczacy o tym, ze
w okresie od wrze$nia do pazdziernika 1933 r.
oficer wachtowy torpedowca ORP ,,Podhalanin”
ppor. mar. J. Sokotowski pelnit obowigzki zastep-

35 CAW, syg. 1.328.1.14, Rozkaz dzienny nr 150 Dowddcy Floty, 12 pazdziernika 1931 r., b.p. i
36 C. Ciesielski, op. cit., s. 137, 256; S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, Tom 1, Albany 1983,

s. 129.
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cy dowodcy tego okretu”. Podzniej (a na pew-
no w latach 1934-1935) Sokotowski byt stuz-
bowo zwigzany z Flotylla Rzeczng (tym razem
jako dowddca Grupy Kutréw Uzbrojonych II
Dywizjonu)*.

Gl6éwng baza Flotylli byt Pinsk — miasto po-
wiatowe w woj. poleskim. W zyciu miasta wazne
miejsce zajmowalo wojsko. Stal tu duzy garni-
zon i to nie tylko Marynarki Wojennej. Jednak
szczegolny koloryt miastu nadawali rzeczni ma-
rynarze. Zycie Flotylli koncentrowalo si¢ w ob-

= - -‘;Hﬁ -

Monitory Flotylli Pifiskiej w Toruniu 5 VI 1921 r. - w kolejnosci stojg OORP ,,Pifisk”, ,Mozyrz” (pdzniejszy ,,Torun”),

Flotylli pozostawaly w stuzbie bocznokolowe
statki uzbrojone. Duzym wzmocnieniem staty sie
rzeczne kanonierki ORP ,,Zaradna’, ,,Zawzieta”
i ,Zuchwala”. Wazng klase jednostek ptywajacych
Flotylli — z ktéra najblizej zwiazal sie stuzbowo
Sokotowski - stanowily kutry uzbrojone. Byly
to fodzie motorowe o dlugosci okolo dziesigciu
metréw, czesto z opancerzonymi nadbudéwkami,
uzbrojone w dziata 37 mm i karabiny maszynowy;,
lub tylko w bron maszynows. Ppor. mar. Soko-
fowski zapewne byl dobrym dowddcg II Grupy

- b S e T T
e gL = 24

»Horodyszcze” i ,Warszawa: - Zrédto: zbiory M. Dgbrowskiego

rebie Portu Wojennego. Obok Komendy oraz
kasyn oficerskiego i podoficerskiego, znajdowaty
sie tutaj m.in. koszary, radiostacja, stajnia i wo-
zownia, hangar lotniczy, schrony oraz Warsztaty
Portowe Marynarki Wojennej. W czasie gdy do
Pinska trafil ppor. mar. J. Sokotowski, Flotylla do-
wodzit komandor Witold Zajaczkowski. Pod jego
dowoddztwem wzrdst potencjal bojowy Flotylli.
W jej sktad wchodzily rézne jednostki, od najsil-
niej uzbrojonych monitoréw, przez kanonierki,
kutry uzbrojone, do tralowcow. Trzon Flotylli
stanowito sze$§¢ monitoréw - po dwa w kazdym
z trzech oddziatéw bojowych. Z pierwszych lat

Kutréw Uzbrojonych. W kazdym razie dowodzo-
ne przez niego kutry omijaly awarie, bedace nie-
kiedy udziatem kutréw z IIT i IV grup KU*.

Ale Flotylla miata na stanie takze samoloty
i to wlasnie przez Flotylle Sokotowski prawdopo-
dobnie trafit do lotnictwa morskiego. Przyczyna
byta prozaiczna. W warunkach terenowych Pole-
sia obserwacja byla bardzo utrudniona. Dlatego
juz w latach 20. Dowodztwo Flotylli dazylo do
uzyskania samolotéw. Wybér padl na wodnosa-
moloty, ktére mogly wodowac¢ na licznych tu rze-
kach i jeziorach. Jedyny sprzet latajacy, nadajacy
sie do wspolpracy z Flotylla, posiadat MDLot.

37 CAW, syg. 1.328.2.2, Rozkaz nr 19 Dowddcy Dywizjonu Kontrtorpedowcow, 12 pazdziernika 1933 r., b.p.
38 Kadry morskie..., op.cit., tom ll..., s. 432; J.W. Dyskant, Flotylla Rzeczna Marynarki Wojennej 1919-1939, Warszawa 1994,

s. 182.
39 J.W. Dyskant, op. cit., s. 182-183.
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w Pucku. Nic wiec dziwnego, ze Dywizjon obcig-
zono zadaniem zorganizowania dla Flotylli plu-
tonu rzecznego. Wybrano amfibie Schreck FBA-
-17HMT2, najlepiej przystosowane do dziatan
na wodach $rédladowych. Latem 1926 r. wystano
z Pucka na Polesie pierwsze trzy takie amfibie.
Manewry z okretami Flotylli wykazaly przy-
datnos¢ wodnosamolotéw. W maju 1928 roku
sformowano zatem w MDLot. Rzeczny Pluton
Lotniczy, przeniesiony do Pinska. W 1933 roku
rozwinigto go do rozmiaréw Eskadry. Sygnalizo-
wany tu rozwoj lotnictwa Flotylli Rzecznej by¢
moze legt u podstaw decyzji o skierowaniu So-
kolowskiego na szkolenie do MDLot.; szkolenie,

Po uzyskaniu awansu na porucznika mar.
(3 maja 19351.), od 1 czerwca do wrzeénia 1935 .,
Sokolowski byl uczestnikiem czteromiesi¢czne-
go II Oficerskiego Kursu Obserwatoréw Lotni-
ctwa Morskiego w Pucku (KOOLM; kursy takie
organizowano w MDLot. w latach 1934-1938)*.
Lacznie w kursie uczestniczylo siedmiu oficerow
korpusu oficeréw morskich: por. mar. Bolestaw
Gonera z Kadry Flotylli Rzecznej, por. mar. Al-
fons Gorski z Centrum Wyszkolenia Specjalistow
Floty, por. mar. J. Sokotowski z Flotylli Rzecznej,
por. mar. Kazimierz Kraszewski z Kadry Flotylli
Rzecznej, por. mar. Roman Jankisz z Dywizjo-
nu Lodzi Podwodnych, por. mar. Roman Poto-
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Morski Dywizjon Lotniczy w Pucku (na pochylni t6dz latajgca Schreck FBA-17HE?2), Zrédto: domena publiczna

ktore zadecydowalo o dalszym jego zyciu®. Nim
jednak Sokotowski opuscit Polesie, godnie repre-
zentowal Flotylle Rzeczng (jak wczesniej SPMW)
podczas zawodow o mistrzostwo MW, latem
1934 r. Na zawody do Gdyni Flotylla wydelego-
wala: 4 oficeré6w (w tym ppor. mar. Sokolowskie-
go) oraz 39 szeregowych. Nasz bohater wywalczyt
pierwsze miejsce w sztafecie 4 x 100 m. Jego po-
stawa przyczynila sie do tego, ze Flotylla Rzeczna
zdobyta Iacznie drugie miejsce®.

cki z Dywizjonu Kontrtorpedowcéw i ppor. mar.
Edward Kwiecinski z Oddzialu Pomiarowo-
-Hydrograficznego (ORP ,,Pomorzanin”)*. ,Na
KOOLM wykladane byly - czytamy w pracy
Andrzeja Olejki - m.in. nastepujace przedmioty:
taktyka lotnictwa, taktyka jednostek nawodnych,
podwodnych oraz zespoléw, taktyka lacznosci,
organizacja i rozkazodawstwo, nawigacja lotni-
cza, meteorologia, geografia Baltyku, marynar-
ki obce, regulaminy lotnicze, bombardowanie,
strzelanie, lotnictwo obce, fotografia lotnicza,

40 Charakterystyczne, ze te dziatania szty w parze ze stopniowg likwidacjg pinskiej eskadry (pod koniec 1937 r. eskadre
z braku sprzetu rozwigzano). Szeroko na temat Rzecznej Eskadry Lotniczej Flotylli Pinskiej pisat Andrzej Olejko (Rzeczna

Eskadra Lotnicza Flotylli Pinskiej, Pruszkéw 1994, passim).

41 J.W. Dyskant, op. cit., s. 183.
42 Kadry morskie..., op.cit., tom Il...,

passim; Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom V — Polska Marynarka Wojenna.

Dokumentacja organizacyjna i kadrowa oficeréw, podoficeréw i marynarzy (1918-1947) (red. J.K. Sawickiego), Gdynia

2011, s. 505; J.W. Dyskant, op. cit., s. 189.

43 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 206 Dowo6dcy MDLot., 10 wrzesnia 1935 ., b.p.
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radio, platowce, balony obserwacyjne i zaporowe,
obrona przeciwlotnicza oraz prawo lotnicze™**.

O nieustannie wysokiej pozycji Sokotow-
skiego w marynarskim sporcie $wiadczy fakt
delegowania go z Pucka (i to w trakcie trwania
IT KOLM) do Gdyni na zawody sportowe MW
(12-13 wrze$nia 1935 r.)*. Co ciekawe juz wtedy,
jeszcze bez formalnego przeniesienia, wystepo-
wal jako reprezentant MDLot. Wyniki osiaggnal
wyrdzniajace — drugie miejsce w biegu na 100 m
(z czasem 12 sek) i trzecie miejsce w skoku w dal
(z wynikiem 5,73 m)*.

Po ukonczeniu II KOLM, por. mar. Sokotow-
ski, az do wybuchu wojny, zwigzal si¢ z Wybrze-
zem. Regulowal to rozkaz personalny nr 21 szefa
KMW, z 26 wrze$nia 1935 r. Zgodnie z nim nasz
bohater zostal, z dniem 29 wrzesnia 1935 r., prze-
niesiony stuzbowo z Flotylli Rzecznej do MDLot.
Podobnych przeniesien byto wiecej (poza Soko-
fowskim jeszcze siedmiu oficeréw), co moze
$wiadczy¢ o przyjetym w KMW kursie na istotne
wzmocnienie lotnictwa morskiego. Wejscie wspo-
mnianych oficeréw w sklad personelu MDLot.
wigzalo si¢ z uzyskaniem prawa do pobierania
dodatku lotniczego IV kategorii*. Rozkazem
dowddcy MDLot., kmdr. ppor. pil. Edwarda Szy-
stowskiego, z 3 pazdziernika, nowo pozyskani
oficerowie zostali przydzieleni, jako miodsi ofice-
rowie, do obu eskadr liniowych Dywizjonu. Por.
mar. obs. Sokotowski (wraz z trzema kolegami
z Kursu) trafit do I Eskadry Liniowej; trzech po-
zostatych — do II Eskadry Liniowej®. Eskadra,
w ktorej stuzyt odtad Sokolowski miata naczelne
usytuowanie w strukturze organizacyjnej Dywi-
zjonu. Poza nig w sklad MDLot. wchodzily w tym
czasie jeszcze: III Eskadra Liniowa, Eskadra
Szkolna, Pluton Administracyjny i Oddziat Por-
towy. Przejsciowo dochodzila takze Szkota Spe-

cjalistow Lotniczych. Pierwsze dni stuzby zajeto
nowym oficerom zapoznanie si¢ z infrastruktura
MDLot., ktéra rozciagala sie na znacznym obsza-
rze - od zat. Puckiej, wzdluz obecnej ulicy kmdr.
por. pil. Edwarda Szystowskiego, az do budynku
koszarowego przy ulicy 10 Lutego.

Samo miasto byto nieduze, kameralne, z ryn-
kiem i potozong nieopodal farg pw. §w. Apostotdéw
Piotra i Pawta, gérujacg nad maltym puckim por-
tem, ktory najlepsze lata w stuzbie PMW mial juz
za sobg. W MDLot. kultywowano tradycje 10 lu-
tego 1920 r., kiedy to wlasnie na terenie zajmo-
wanym przez Dywizjon - przy pochylni stuzacej
spuszczaniu na wode hydroplanéw - gen. dyw.
Jozef Haller dokonat zaslubin Polski z Baltykiem.

Na okres stuzby Sokotowskiego w MDLot.
przypadla stabilizacja w jego Zyciu osobistym.
Stalo si¢ tak za sprawg malzenstwa, zawartego
21 maja 1936 r., z Marig Michalska. Zaswiad-
czal o tym dokument wystawiony przez urzed-
nika stanu cywilnego rzymskokatolickiej parafii
w Aleksandrowie Kujawskim, skad pochodzila
panna mloda®'. Oboje panstwo Sokolowscy za-
mieszkali w Pucku. Nowo powstata rodzina zo-
stala otoczona opieka MW. Zaswiadcza o tym np.
skierowanie udzielone pani M. Sokotowskiej na
wyjazd w listopadzie 1936 r. z Pucka do sanato-
rium im. J. Pifsudskiego w Zakopanem®.

Takze w malym Pucku - polozonym w cie-
niu dynamicznie rozbudowujacej si¢ Gdyni
- wida¢ bylo, ze kraj jest dopiero na dorobku.
Swiadectw takiego stanu rzeczy bylo wiele, np.
fakt, ze na calym polskim wybrzezu, 1 kwietnia
1936 r., stan ewidencyjny telefonéw wynosit je-
dynie 237 sztuk, z czego na Puck przypadalo
27 aparatow (w posiadaniu wojska i cywilow)>.
Innym $wiadectwem zapoznienia byly przypad-
ki choréb zakaznych. ,\W zwiazku z szerzeniem

44 A. Olejko, Lotnictwo morskie I Rzeczypospolitej, Warszawa 2010, s. 288.
45 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkazy dzienne Dowddcy MDLot. (nr 208 z 12 wrzesnia 1935 r. i nr 210 z 14 wrzesnia 1935 r.,

b.p.).

46 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 232 Dowddcy MDLot., 10 pazdziernika 1935 r., b.p.

47 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 225 Dowddcy MDLot., 2 pazdziernika 1935 r., b.p.

48 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 288 Dowo6dcy MDLot., 18 grudnia 1935 ., b.p.

49 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 226 Dowddcy MDLot., 3 pazdziernika 1935 r., b.p.; ibidem, Rozkaz dzienny

Dowdédcy MDLot., 10 pazdziernika 1935 r., b.p.

50 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 241 Dowddcy MDLot., 21 pazdziernika 1935 r., b.p.
51 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 143 Dowo6dcy MDLot., 26 czerwca 1936 r., b.p. W przywotywanym rozkazie
dziennym podano, zapewne pomytkowo, ze matzenstwo panstwa Sokotowskich zostato zawarte w 1934 r. Caty kontekst

sprawy zdaje sie przemawia¢ za wersjg o roku 1936.

52 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 251 Dowoddcy MDLot., 3 listopada 1936 r., b.p.
53 CAW, syg. 1.328.1.25, Rozkaz dzienny nr 22 Dowddcy Floty, 20 maja 1936 r., b.p.
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sie chorob zakaznych przewodu oddechowego
wsérod ludnosci cywilnej w Pucku - glosit roz-
kaz dzienny dowddcy MDLot. z 19 pazdziernika
1936 r., - polecam wszystkim osobom wojsko-
wym plukanie gardla rano i wieczorem plynem
dezynfekujacym. Osoby wojskowe zakwaterowa-
ne w koszarach dezynfekuja gardlo pod dozorem
podofic[eréow] stuzbowych, osoby wojskowe za-
kwaterowane w miescie [a do nich z pewnoscig -
jako zonaty - zaliczal si¢ ]. Sokotowski] przepro-
wadzaja ptukanie we wlasnym zakresie™*.
Pierwsza duza uroczystos¢ MDLot., w ktorej
Sokotowski wzigl czynny udzial, byta zwigzana
z 17 rocznica odzyskania niepodlegtosci, jeszcze
11 listopada 1935 r. Obchdd miat sie rozpoczaé
0 godz. 9 rano od zbidrki na rynku oddzialéw
wojska, organizacji wojskowych i spotecznych. Po
nabozenstwie w kosciele, program przewidywat
»pochoéd calego obywatelstwa puckiego i dzie-
ci szkolnych”, a pézniej defilade MDLot. i orga-
nizacji wojskowych. Wieczorem przewidywana
byla akademia w puckim Domu Zdrojowym.,
z przemoOwieniami, deklamacjami i $piewem.
MDLot. wzigl czynny udziat w obchodach, wy-
stawiajac 4 kompanie (po dwa plutony w kazdej)
oraz osobny pluton w skfadzie 8 podoficeréw
i 24 marynarzy. Caloscia dowodzit kpt. mar. pil.
Kazimierz Szalewicz. Por. mar. obs. J. Sokotow-
ski w planowanej uroczysto$ci miaf zadania, jako
dowddca jednego z dwdch plutonéw I Kompanii
(ktéra dowodzil por. mar. Jerzy Strzatkowski)®.
Podobny scenariusz towarzyszyl 10 lutego
1936 r. obchodom 16 rocznicy zaslubin Polski
z morzem, polaczonych ze Swietem Marynar-
ki Wojennej. Tu Sokotowski mial by¢ dowddca
jednego z trzech plutonéw I kompanii. Zadbano
o odpowiednig oprawe uroczystosci, wywiesze-
nie flag itp. Wieczorem 10 lutego 1936 r. w Gdyni
planowano uroczysta kolacje, na ktdra oficerow
MDLot. zapraszal dowddca i oficerowie Flo-
ty. Jeszcze w przeddzien uroczystosci, 9 lutego,
ziemianki ,,Kota Morskiego” urzadzily dancing
w cukierni Przezdzieckiego w Pucku. Wstep wyno-

sit 99 gr, a czysty zysk miat zasili¢ cele oswiatowe.

12 maja 1936 r. caly MDLot., a w jego skla-
dzie J. Sokotowski, uczcili pierwsza rocznice
$mierci marsz. J. Pilsudskiego (por. Sokotowski
jako dowddca plutonu I kompanii). Program ob-
chodu byl bogaty w wydarzenia i to przez caly
dzien (uroczystosci koncentrowaly sie przy po-
piersiu marsz. Pilsudskiego, na puckim rynku;
jednym z ostatnich wydarzen dnia bylo - po od-
$piewaniu ,,I Brygady” i ,Hymnu Panstwowego”
- przeniesienie popiersia do magistratu)®.

Takze podczas obchodéw w 1936 r. Swieta
11 Listopada, por. J. Sokotowski petnil obowiazki
dowodcy jednego z plutonéw marynarzy. Uroczy-
sto$ci zaplanowano na dwa dni. Wieczorem 10 li-
stopada gléwnym punktem programu obchodéw
byt capstrzyk ulicami miasta — od koszar przy ul.
10 Lutego, ul. Hallera, kolo stacji kolejowej, ul.
Marsz. Pilsudskiego, ul. Walows, ul. Bogustawa,
przez Rynek, ul. Prezydenta i koto Domu Zdrojo-
wego. Droga powrotna wiodla: ul Prezydenta, ul.
Klasztorna, koto kosciota, ul. Morska i ul. 10 Lu-
tego — do koszar MDLot. Obok plutonéw Dywi-
zjonu (czesciowo z bronig, a 24 marynarzy z po-
chodniami), w capstrzyku uczestniczy¢ mialy:
Przysposobienie Wojskowe i organizacje cywilne.
Obchody w dniu 11 listopada mialy sta¢ pod zna-
kiem: nabozenstwa w puckiej farze, defilady oraz
akademii w Domu Zdrojowym. Dla szeregowych
MDLot. przewidziano pogadanke w sali kwater-
mistrzostwa ,,0 Swiecie Odrodzenia Polski, Jej
Wskrzesicielu [marsz. J. Pitsudskim] oraz Naczel-
nym Wodzu Marszatku Smigtym-Rydzu”*. Nie-
kiedy (3 czerwca 1936 r.) por. Sokotowski prze-
widziany byl do dowodzenia kompanig. Miata to
by¢ - podczas uroczysto$ci upamietniajacej dzie-
sieciolecie sprawowania urzedu przez Prezydenta
RP Ignacego Moscickiego — III kompania. W sali
kwatermistrzostwa przewidziany byl odczyt na
temat pracy niepodleglosciowej, naukowej i roli
Prezydenta Moscickiego jako Glowy Panstwa®.
Szczegdlny charakter miaty w 1936 r. uroczystosci
swieta Bozego Ciala, ktérego oprawe wojskowa

54 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 239 Dowddcy MDLot., 19 pazdziernika 1936 r., b.p.
55 CAW, syg. 1.328.12.15, Dodatek do rozkazu nr 255/35 Dowodcy MDLot., 8 listopada 1935 ., b.p.
56 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 31 Dowoddcy MDLot., 7 lutego 1936 r., b.p.; ibidem, Dodatek do rozkazu nr

31/36, b.p.

57 CAW, syg. 1.328.12.16, Dodatek do rozkazu nr 107/36 z 9 maja 1936 r., b.p.
58 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 256 Dowddcy MDLot., 9 listopada 1936 r., b.p.; Dodatek do rozkazu nr

256/36 z 9 listopada 1936 r., b.p.

59 CAW, syg. 1.328.12.16, Zatgcznik (dodatek) do rozkazu nr 124/36 z 2 czerwca 1936 r., b.p.
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zapewnial MDLot. Eskorte honorowg koto balda-
chimu stanowi¢ mial oficer i oémiu podoficeréow.
Pozostali podoficerowie i marynarze wolni od
stuzby mieli tworzy¢ szpaler, jako obramowanie
procesji. Przed baldachimem przewidziano miej-
sce dla kompanii honorowej, za$ za nim miejsce
dla delegacji oficeréw MDIot. Jednym z nich miat
by¢ J. Sokotowski. Plany te pokrzyzowata zta po-
goda. W efekcie procesje przeniesiono na nie-
dziele, 14 czerwca 1936 r.%°

Na codzien stuzba Sokolowskiego koncen-
trowala sie¢ na zadaniach w ramach 1 Eskadry
Liniowej. Pelnit tez, jak inni oficerowie, dyzury
oficera stuzbowego i startowego MDLot. Na po-
czatek kilkakrotnie byl zastepca oficera stuzbo-
wego i startowego, aby oswoic sie z nowymi obo-
wigzkami (23 wrzeénia oraz 9 i 11 pazdziernika
1935r.). Pozniej petnit juz samodzielnie obowiaz-
ki oficera, z zasady razem stuzbowego i startowe-
go; w kilku przypadkach tylko startowego - jak
30 grudnia 1935 r. oraz 24 i 27 kwietnia 1936 r.
Wedtug zachowanych w CAW niekompletnych
rozkazéw dziennych dowédcy MDLot., Sokotow-
ski tylko w okresie od listopada 1935 r. do konca
marca 1937 r. pelnil stuzbe oficera stuzbowego
i startowego Dywizjonu nie mniej niz 50 razy. Do
jego obowigzkéw nalezato tez niekiedy prowadze-
nie personelu MDLot. w niedziele do fary na msze
$w. (tak mialo by¢ 19 stycznia i 26 lipca 1936 1.)°".
Wiele razy przyszlo tez Sokolowskiemu - przy
réznych okazjach - zastepowaé dowodce I Eska-
dry Liniowej, kpt. mar. pil. Feliksa Baczynskiego,
w zwigzku z jego wyjazdami stuzbowymi, urlopa-
mi, czy chorobami®. Jako lotnika-oficera MDLot.
J. Sokotowskiego dotyczyly wszelkie komunikaty
dowddcy Dywizjonu, wplywajace na przebieg co-
dziennej stuzby. I tak, przykladowo, w listopadzie
1935 r. uczulano caly personel MDLot., ze juz od
polowy wrzesnia tego roku zmienily si¢ weksylia

Rzeszy Niemieckiej (w miejsce dotychczasowej
choragwi panstwowej i narodowej oraz bandery
handlowej pojawila si¢ nowa — czerwona z czarng
swastyka w bialym kole)®. Te oznaczenia mialy
odtad pojawia¢ si¢ takze na samolotach III Rze-
szy, az po tragiczne dni wrzesnia 1939 r. Nie-
kiedy codzienny rytm stuzby MDLot. zakltdcaly
wydarzenia tragiczne. Przykladowo, 17 czerwca
1936 r., o godzinie 9.15 rano, $miercia lotnika
zginal chor. mar. strzelec samolotowy Walerian
Makowski z Oddzialu Portowego. Stalo sie to
podczas lotu ¢wiczebnego na wodnosamolocie
»Lublin” R-XIII ter/hydro nr 709%. W pogrzebie,
19 czerwca, zapewne uczestniczyl, wolny tego
dnia od stuzby, por. mar. obs. J. Sokotowski®.

W grudniu 1936 r. Sokotowski zostal zali-
czony do III klasy obserwatoréw morskich, co
z pewnoscig wigzato sie z odpowiednio duzg licz-
ba godzin spedzonych w powietrzu®. W zwigzku
z tym w 1936 r. odbyl, jak i inni lotnicy, bada-
nia lotniczo-lekarskie w Centrum Badan Lekar-
skich Lotnictwa (CBLL) w Warszawie® (od te-
goz 1936 r. noszacym nazwe Instytutu Badan
Lekarskich Lotnictwa). Do innych obowigzkow
Sokolowskiego nalezalo standardowe odbywa-
nie stazow w marynarce handlowej. Nasz boha-
ter w marcu 1936 r. zaokretowal na s/s ,,Slask’,
a po nim na s/s ,Cieszyn”®. Podobny staz na
statku handlowym odbyt co najmniej jeszcze
raz - w marcu roku 1937 - na s/s ,,Lwow’, firmy
»Polbryt” (niektorzy koledzy-oficerowie trafiali
na ciekawsze z marynarskiego punktu widzenia
- najnowsze nabytki Linii Gdynia- Ameryka - no-
woczesne transatlantyki)®.

Tak jak w KK nr 2, podczas nauki w SPMW,
we Flotylli Rzecznej, tak i w MDLot. Sokotowski
z pasja oddawat si¢ sportowi. Sprzyjato temu Do-
wddztwo Floty, z kadm. Jozefem Unrugiem, za-
interesowane promowaniem sprawnosci fizycz-
nej personelu. Nastepstwem tego podejscia bylo,

60 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkazy dzienne MDLot. (nr 129 z 9 czerwca oraz nr 131 z 12 czerwca 1936 1., b.p.).

61 CAW, syg. 1.328.12.15, passim; ibidem, syg. 1.328.12.16, passim; ibidem, syg. 1.328.12.17, passim.

62 CAW, syg. 1.328.12.16, passim; CAW, syg. 1.328.12.17, passim.

63 CAW, syg. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 270 Dowoddcy MDLot., 27 listopada 1935 r., b.p.

64 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 136 Dowddcy MDLot., 18 czerwca 1936 r., b.p. Szeroko ztozone okolicznosci
wypadku przedstawit A. Olejko (A. Olejko, Lotnictwo morskie..., op.cit., s. 295-296).

65 Przebieg ceremonii pogrzebowej i zasady udziatu w nim oficerow MDLot. byty okreslone w: CAW, syg. 1.328.12.16, Dodatek
do rozkazu nr 136/36 Dowodcy MDLot., 18 czerwca 1936 r., b.p.

66 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 285 Dowddcy MDLot., 15 grudnia 1936 r., b.p.

67 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 228 Dowddcy MDLot., 6 pazdziernika 1936 r., b.p.

68 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 51 Dowddcy MDLot., 3 marca 1936 r., b.p.

69 CAW, syg. 1.328.12.16, passim; CAW, syg. 1.328.12.17, Rozkazy dzienne Dowoddcy MDLot. (nr 49 z 3 marca oraz nr

63 z 20 marca 1937 r., b.p.).
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w czerwcu 1936 1., zorganizowanie w MDLot., na
podstawie fonogramu dowddcy Floty, Wojsko-
wego Klubu Sportowego ,Lotnictwo Morskie”
Do WKS mieli naleze¢ obowigzkowo (!) wszyscy
oficerowie, podoficerowie zawodowi i nadtermi-
nowi oraz szeregowi stuzby czynnej. 15 czerwca
1936 r. na zebraniu organizacyjnym wybrano
Zarzad Klubu w skladzie: prezes - kpt. pil. Bo-
lestaw Filanowicz, I wiceprezes — por. mar. obs.
Aleksander Krawczyk, II wiceprezes — st. bosm.
pil. Franciszek Kowal. Nazwisko J. Sokotowskie-
go otwieralo - jak sie wydaje nieprzypadkowo
- liste o$miu cztonkéw Zarzadu nowego klubu.
Czlonkostwo w WKS wigzalo sie ze sktadkami
(potragcanymi od sierpnia 1936 r.), w wysokosci
od 2,50 zt w przypadku oficeréw sztabowych,
do 30 gr w przypadku podoficeréw zawodowych
i cywilnych pracownikéw fizycznych™.

Istotng zmiang w codziennej stuzbie nasze-
go bohatera wyznaczyl rozkaz dzienny dowdd-
cy MDLot., mianujacy go z dniem 29 wrze$nia
1936 r. oficerem sportowym (lub oficerem Wy-
chowania Fizycznego) MDLot. (nowe obowigzki
mial godzi¢ ze sprawowang juz funkcja zastepcy
dowddcy I Eskadry Liniowej)”". Bedac cztonkiem
Zarzadu WKS, a zarazem oficerem odpowiedzial-
nym za krzewienie tezyzny fizycznej w MDLot.,
byt Sokotowski jednym ze wspolautoréw (a na
pewno wykonawca) decyzji o réwnoczesnym
rozwijaniu w Dywizjonie nowych dyscyplin spor-
tu. Juz na poczatku grudnia planowano zatem
uruchomic¢ sekcje szermierki ,,na szable i szpady”.
Realizujac te idee, rozkazem z 22 grudnia 1936 r.,
Dowddztwo MDLot. zarzadzito rozpoczecie od
poczatku stycznia 1937 r. nauki szermierki dla
oficeréw i podoficeréw Dywizjonu, w wymiarze
dwdch godzin tygodniowo (dla oficeréw w stop-
niu do kapitana wigcznie i w wieku do 38 lat na-
uka byta obowiazkowa). Zajecia, odbywane w sali
gimnastycznej MDLot., mial prowadzi¢ bos-

70 CAW, syg. 1.328.12.16, Dodatek do rozkazu nr 190/36, b.p.

manmat fechmistrz Emilian Konopka™. Juz na
poczatku grudnia 1936 r. planowano uruchomi¢
treningi bokserskie”>. WKS ,,Lotnictwo Morskie”
stal w grudniu tegoz 1936 r. za organizacja turnie-
ju szachowego o mistrzostwo MDLot. Zawodami,
rozgrywanymi systemem pucharowym (kazdy
z kazdym), kierowa¢ mial oficer WF - por. mar.
obs. J. Sokotowski”™.

Nazwisko  Sokotowskiego  odnajdujemy
w relacjach ze wszystkich liczacych si¢ rywaliza-
cji sportowych. W szczegolnosci odnosilo si¢ to
do samego Dywizjonu. Przyktadowo, w sierpniu
1936 r. podczas zawoddéw wojskowo-sportowych
na rok 1936/37, o mistrzostwo MDlot. w dyscy-
plinach lekkoatletycznych, Sokotowski byl se-
dzig podczas wszystkich rozgrywanych biegow
(na 100 m, 110 m przez ptotki, 400 m, 800 m,
3000 m)””. W zawodach na szczeblu MW za-
wsze godnie reprezentowal MDLot., zapewne —
jak wiele razy wczesniej - w siatkdwce”. Jednak
szczegolne sukcesy odnosil w swojej ulubionej
lekkiej atletyce. Podczas jednych tylko zawodow,
o mistrzostwo MW, rozgrywanych 17 i 18 wrze$-
nia 1936 r. na stadionie miejskim w Gdyni, So-
kolowski wiele razy zajmowal pierwsze i drugie
miejsca. Pierwszy byl w biegach: w sztafecie 4 x
100 m (w czasie 47,5 sek) i w sztafecie olimpij-
skiej; drugie miejsca uzyskal w biegu na 100 m
(12 sek) oraz w skokach - w dal (5,79 m) i wzwyz
(1,55 m)”. Gdy podobne zawody (,ptywackie,
lekkoatletyczne i gry sportowe”) rozegrano
na szczeblu MW w 1937 r. (w dniach 28 sierp-
nia-4 wrzesnia) Sokolowski, jako reprezentant
MDLot., réwniez mogt pochwali¢ sie sukcesami
(pierwsze miejsca — w biegu na 110 m przez plot-
ki i w sztafecie olimpijskiej, a takze w skokach -
w dal i wzwyz; drugie miejsce prawdopodobnie
w sztafecie 4 x 100 m i trzecie miejsce w biegu
na 100 m. To jego m.in. postawa zlozyla si¢ na
ogoétem drugg lokate MDLot. (po Flocie, a przed

71 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 222 Dowddcy MDIot., 29 wrzesnia 1936 r., b.p. Na temat nazwy nowo objetego
stanowiska stuzbowego zob.: CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkazy dzienne Dowddcy MDLot. (nr 244 z 24 pazdziernika oraz nr

296 z 30 grudnia 1936 r., b.p.).

72 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkazy dzienne Dowddcy MDLot. (nr 275 z 2 grudnia oraz nr 291 z 22 grudnia 1936 r., b.p.).

73 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 276 Dowo6dcy MDLot., 3 grudnia 1936 r., b.p.

74 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 281 Dowddcy MDLot., 10 grudnia 1936 r., b.p. Na temat WKS ,Lotnictwo
Morskie” i sportu w MDLot. zob. tez: A. Olejko, Lotnictwo morskie..., s. 280-281.

75 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 187 Dowo6dcy MDLot., 19 sierpnia 1936 r.

76 CAW, syg. 1.328.1.25, Rozkaz dzienny nr 45 Dowddcy Floty, 16 wrzesnia 1936 r., b.p.

77 CAW, syg. 1.328.1.24, Rozkaz dzienny nr 47 Dowddcy Floty, 25 wrzesnia 1936 r., b.p.; CAW, syg. 1.328.12.16, Dodatek do

rozkazu [Dowdédcy MDLot.] nr 228/36.
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Flotylla Rzeczng i Rejonem Umocnionym Hel)?.
Swiadectwem przywigzywania w MDLot. duzej
wagi do sportu jest fakt, ze duza cze$¢ persone-
lu uzyskiwata corocznie prawo do noszenia Pan-
stwowej Odznaki Sportowej (POS), np. zgodnie
z planem zawodow wojskowo-sportowych na rok
1936/37 - ok. 200 os6b!. Jednym z nich byt oficer
sportowy Dywizjonu por. Sokotowski, posiadacz
POS na rok 1938 (klasy III, stopnia 3, nr legit.
2040)”.

Ale por. mar. obs. J. Sokotowski, poza tym ze
zajmowal sie hobbistycznie i stuzbowo sportem,
byt tez wszechstronnie wyksztalconym oficerem
marynarki, godnym oceny (7/17) wystawionej
mu podczas promocji w sierpniu 1932 r. Byt
wiec wykorzystywany przez dowddztwo Dywi-
zjonu takze do szkolenia z przedmiotéw $cisle
morskich. Tak byto np. w trakcie kilkudniowe-
go kursu aplikacyjnego dla oficeréw mlodszych
korpusu morskiego (lub inaczej: Kursu Aplika-
cyjnego dla Podporucznikéw Marynarki Wojen-

nej — KAP) promocji 1936 r. (Kurs przewidziano
w Eskadrze Szkolnej MDLot., w dn. 16-21 listo-
pada 1936 r.)¥. Celem Kursu bylo, jak to ujat
A. Olejko: ,przekazanie podporucznikom pod-
stawowych wiadomosci o lotnictwie morskim,
a prowadzone zajecia zaznajamialy kursantow
z roznymi zagadnieniami nawigacyjnymi i bojo-
wymi lotnictwa morskiego. (...) W okresie trwa-
nia kursu jego uczestnicy odbywali wiele lotow
w charakterze obserwatoréw, wykonujac w tym
czasie m.in. takie zadania, jak: fotografowanie
obiektow na ziemi, przeprowadzenie z wysokosci
ok. 300 m strzelania z km do tratwy plywajacej,
naloty bombowe oraz nawigzywanie lacznosci
radiowej z ziemig™'. Kierownikiem kursu byl do-
wodca Eskadry Szkolnej, a instruktorami wybra-
ni oficerowie. Sokotowskiemu przypadly na kur-
sie az dwa przedmioty: nawigacja oraz — jak fatwo
sie domysle¢ - wychowanie fizyczne. Inni ofice-
rowie, wyznaczeni przez dowodce Dywizjonu,
prowadzili pozostale przedmioty: por. pil. Hen-

Niszczyciel ORP ,,Wicher”, na ktérym por. mar.obs. J. Sokotowski byt w latach 1938-1939 oficerem sygnatowym (zdjecie wczes-
niejsze, na co wskazuje oznaczenie ,W” na burcie), Zrédlo: domena publiczna

78 CAW, syg. 1.328.1.26, Rozkaz dzienny nr 50 Dowddcy Floty, 21 wrzesnia 1937 r., b.p.
79 CAW, syg. 1.328.12.17, Rozkaz dzienny nr 50 Dowdédcy MDLot., 4 marca 1937 r., b.p.
80 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 259 Dowo6dcy MDLot., 13 listopada 1936 r., b.p.

81 A. Olejko, Lotnictwo morskie..., op.cit., s. 286.
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ryk Kotodziejek — uzbrojenie lotnicze, strzeleckie
i bombowe, por. mar. obs. J. Strzatkowski - facz-
no$¢, por. mar. obs. Bolestaw Gonera - foto lotni-
cze, inz. Eugeniusz Czosnykowski - silniki i pta-
towce oraz ppor. pil. Jézef Rudzki - spadochrony.
Rozktad zajec kursu aplikacyjnego wypelniat caly
dzien, od pobudki o godz. 6.00, do 17.00. Siedem
godzin dziennie rezerwowano na wyklady, zaje-
cia praktyczne i - co szczegdlnie wazne — wspo-
mniane wyzej réznorodne loty ¢wiczebne®.

W latach 1938-1939 por. mar. obs. J. Soko-
fowski dzielit obowigzki stuzbowe pomiedzy
MDLot., a szkolnictwo Marynarki Wojennej
(m.in. w charakterze dowddcy kompanii rekru-
ckiej i oficera wachtowego na szkolnym szkune-
rze PMW ORP ,Iskra” w rejsie z kandydatami
do SPMW)®. Przejsciowo, w koncu 1938 r., po
zejsciu z ,Iskry”, trafit do Dywizjonu Kontrtor-
pedowcéw na stanowisko oficera sygnatowe-
go niszczyciela ORP ,Wicher™. W Dywizjonie
Kontrtorpedowcéw stuzyt co najmniej do marca
1939 1.%

Dalsza jego stuzba w lotnictwie morskim
zbiegla sie z podpisaniem, 30 lipca 1938 r., w War-
szawie umowy w sprawie dostawy przez wloska
Spotke Akcyjng CRDA, w siedzibg w Triedcie,
szesciu wodnosamolotéow typu CANT Z-506 B
»Airone”*. Kontrakt otwierat droge do zasadni-
czego wzmocnienia sity MDLot. o samoloty no-
woczesne i potencjalnie b. silnie uzbrojone. Kaz-
dy taki samolot wymagal dobrze wyszkolonej,
kilkuosobowej zalogi. Sokotowski znalazl si¢ na
liscie poczatkowo siedmiu oficeréw i 9 podofice-
réw zwigzanych z MDLot. (docelowo 8 oficeréw
i 11 podoficeréw) przewidzianych do delegowa-
nia do Wloch w celu pelnienia ,,nadzoru budowy
wodnoplatowcow”. Tak liczna obsada $wiadczy,
ze wskazani lotnicy byli przewidziani do obsa-
dzenia pierwszych kilku maszyn (liste otwierali
kapitanowie mar. piloci: Feliks Baczynski, Roman
Borowiec i Antoni Wacigga)®’.

Po zdaniu obowiazkéw dowddcy I Eskadry
Liniowej MDLot., do Wloch, w zwiazku z od-
biorem pierwszego CANTA, przybyl kpt. mar.
pil. R. Borowiec. Maszyne odebrano z zakladéw
w Monfalcone koto Triestu (Monfalcone dobrze
zapisalo si¢ w relacjach polsko-wtoskich, jako
ze ze stoczni w tym miescie pochodzily transat-
lantyki m/s ,Pilsudski” i ,Batory”). 27 sierpnia
1939 r. z Monfalcone wyruszyl do Polski pierw-
szy nowoczesny i posiadajacy duze mozliwosci
taktyczne samolot polskiego lotnictwa morskie-
go. W rezultacie, tego jeszcze dnia - 27 sierpnia
1939 r. — (po 5 godzinach lotu) pierwszy polski
CANT Z-506 B ,,Airone” wodowal na zatoce Pu-
ckiej*. Jego pdzniejsze losy w kampanii wrzes-
niowej (az po zaglade na Jeziorze Siemien koto
Parczewa) to osobne zagadnienie, nie wchodzace
w zakres tego artykutu.

Por. mar. obs. Janusz Sokotowski ze znajomg Wloszkg
(Wilochy, zapewne okres 1939-1940), Zrédto: IMPS

Z postacig J. Sokolowskiego wigze sie histo-
ria niedosztego odbioru drugiego CANTA (po-
rucznik byt przewidziany na nawigatora tej ma-
szyny). 7 wrzesnia (gdy przez Polske przewalata
sie nawala wroga) do Wtoch przybyl (droga po-
wietrzng przez Bukareszt, a pdzniej koleja przez

82 CAW, syg. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 259 Dowddcy MDLot., 13 listopada 1936 r., b.p.

83 Kadry morskie..., op.cit., tom Il..., s. 432.

84 CAW, syg. 1.328.2.3, Rozkaz dzienny nr 27 Dowddcy Dywizjonu Kontrtorpedowcéw, 30 listopada 1938 r., b.p.

85 Kadry morskie..., op.cit., tom V..., s. 505.

86 A. Olejko, Lotnictwo morskie..., op.cit., s. 351; A. Olejko, CANT Z-506 B ,Airone” Morskiego Dywizjonu Lotniczego,

Warszawa 2014, passim.

87 CAW, syg. 1.300.21.455, Wykaz imienny oficeréw i podoficeréw Mar. Woj. oraz oséb cywl[ilnych] przebywajacych za granica

w zwigzku z budowg OO [Okretéw] RP, b.d. [wiosna 1939 r.].

88 Nt. sprowadzenia pierwszego CANTA zob. np.: A. Olejko, Lotnictwo morskie..., op.cit., s. 357
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Jugostawie), dowddca drugiej zalogi, kpt. mar. pil.
A. Wacigga, wraz z przewidywana zaloga. Byli
tam: II pilot - st. bosman pil. Stanistaw Witas, na-
wigator — por. mar. obs. J. Sokotowski, radiotele-
grafista — bosman radio Ludwik Szopa i dwaj me-
chanicy-strzelcy pokladowi: bosman mechanik
Leon Majewski oraz bosman mechanik Broni-
staw Karczewski. Dolaczyli oni do grupy polskich
specjalistow wystanych tam celem odbioru samo-
lotow. Sytuacje komplikowaly wprowadzone wio-
skie restrykcje, obejmujace m.in. zakaz wywozu
samolotéow. Od 1 pazdziernika Polakom wrecz
zakazano wstepu na teren fabryki w Monfalco-
ne*. Dalsze losy J. Sokotowskiego i jego kolegdw
z drugiej zalogi CANTA znamy z relacji kpt. mar.
pil. A. Waciegi: ,Dyspozycje i rozkazy co do dal-
szego naszego pobytu we Wloszech i pracy otrzy-
malismy od Attaché Lotniczego przy Ambasadzie
RP w Rzymie pplk. [Mariana] Romeyki, ktory
swym rozkazem utworzyl z nas 1 Polska Mor-
ska Eskadre Bombowa. On tez wyplacal pobory
ustalone przez szefa KMW. W potowie pazdzier-
nika 1939 r. przenieslismy si¢ z rozkazu pptk. Ro-
meyki z Monfalcone do Grignano pod Triestem,
gdzie zamieszkaliémy w hotelu i tam oczekiwali-
$my na dalsze rozkazy. W tym tez czasie pptk Ro-
meyko wecielit do naszej eskadry 16 podoficeréw
lotnictwa lagdowego, ktdrzy przyjechali do Wioch
z Wegier z obozéw [internowania]. W czasie
pobytu w Grignano odbywaly si¢ wyktady dla
wszystkich o wodnosamolotach <Cant> i z roz-
kazu pptk. Romeyki nauka jezyka angielskiego.
W pierwszych dniach stycznia 1940 r. otrzyma-
lismy rozkaz od pptk. Romeyki do przygotowa-
nia si¢ do wyjazdu w dniu 10 I 1940 r. do Anglii.
Poboréw za miesiagc styczen nie otrzymaliSmy.
Dnia 10 I 1940 r. wyjechaliSmy wszyscy [wigc i .
Sokotowski — T.K.] przez Francje do Anglii. Do
Londynu przybylismy 14 I 1940 r., a na [okret-
-baz¢] ORP ,,Gdynia” [w Plymouth-Devonport]
z rozkazu szefa KMW zameldowalem sie dnia

22 1 1940 r7*. (Jak na to wskazuja ustalenia A.
Olejki wyjazd grupki lotnikéw z Wloch mial na-
stapic¢ nie 10, a 20 stycznia®.)

W Wielkiej Brytanii Sokotowski trafit do
rezerwowej grupy oficeréow na ORP ,Gdynia”
(dawny s/s ,,Kosciuszko”). Stan ten ulegl zmianie
14lutego 1940 r. kiedy zostal mianowany dowddca
1 plutonu i zastepcg dowddcy I kompanii szkolnej
(wg innych, pewniejszych, danych II kompanii)
tworzonego we Francji (w Coétquidan) Batalionu
Szkolnego Marynarki Wojennej (dowddca Bata-
lionu byt kmdr ppor. Tadeusz Mindak, a dowdd-
ca II kompanii - kpt. mar. pil. A. Waciega)®>. Mi-
sja francuska dobiegta konica w pierwszej potowie
kwietnia 1940 r. i 17 kwietnia Sokotowski zostat
- z dniem przybycia do W. Brytanii - odkomen-
derowany do KMW. Pézniej pozostawal w dys-
pozycji Komendy Uzupelnien Floty w Plymouth-
-Devonport”. W okresie kampanii francuskiej
(w dniach 19-28 czerwca 1940 r.) uczestniczyl, na
ochotnika (!), w misji statku transportowego m/s
»Batory”, majacej na celu ewakuacje ostatnich
polskich Zolnierzy z St. Jean de Luz (przy granicy
hiszpanskiej) do Plymouth (dowodzil kpt. mar.
Franciszek Pitutko). Sokotowski, sprawdzajacy
do konca sytuacje na ladzie, zdotal przeskoczy¢
z kutra na trap ,Batorego” w ostatniej chwili, juz
po wyjsciu statku w morze®. Po zakonczeniu i tej
misji por. Sokotowski nie czekal dlugo na nowy
przydzial. Zarzadzeniem personalnym szefa
KMW nr 38 z 17 lipca 1940 r. zostal mianowany
dowddca ,,Grupy Scigaczéw”, a zarazem dowddcg
$cigacza I*® (tj. znanego pdzniej jako ORP ,,S 17).

Scigacze - to w éwczesnej polskiej termi-
nologii mate, szybkie okrety, w realiach 1940 r.
o uzbrojeniu gtéwnie artyleryjskim (bez wyrzutni
torpedowych). Pierwotnie do obsadzenia dwdch
$cigaczy, budowanych na polskie zamodwienie,
w Cowes na wyspie Wight, w Wielkiej Brytanii,
przewidywani byli inni mlodzi oficerowie. Po-
niewaz jednak jeden z budowanych dla PMW
$cigaczy mial by¢ przejety przez Royal Navy,

89 Ibidem, s. 357-358, 495-496; A. Olejko, CANT..., passim; informacje A. Olejki.
90 Cyt. za: A. Olejko, op.cit., s. 496-497. Por.: Kadry morskie..., op.cit., tom V..., s. 334.

91 A. Olejko, CANT..., op.cit., s. 93.

92 Kadry morskie..., op.cit., tom Il..., s. 432; IPMS, syg. R.1024, Zarzadzenia Personalne szefa KMW, No 16, 14 lutego

1940 r.; S.M. Piaskowski, op.cit., Tom 2, Albany 1987, s. 117.

93 Kadry morskie..., tom Il...s. 432; IPMS, syg. R.1024, Zarzadzenia Personalne szefa KMW, No 29, 17 kwietnia 1940 r.

94 Kadry morskie..., op.cit.,, tom|l..., s.410-411, 432; J. Pertek, Krélewski statek ,Batory”, Gdansk 1975, s. 83-87. Dramatyczne
kulisy wyprawy ,Batorego” do St. Jean de Luz opisuje J. Pertek (ibidem, s. 82-85).

95 IPMS, syg. R.1024, Zarzagdzenia Personalne szefa KMW, No 38, 17 lipca 1940 r. Por. tez: Kadry morskie..., op.cit., tom

II..., s. 432-433.
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w zamian Polacy mieli otrzyma¢ dwa mniejsze
$cigacze, budowane pierwotnie dla Norwegii.
»Stuzba na $cigaczach - wspominal Andrzej Ja-
raczewski — miala swa specyfike, zblizajaca sie do
stuzby w lotnictwie. Czgste wyjscia na stosunko-
wo krotkie patrole, duza szybkos¢ i gwaltownos¢
dziatan, czeste powroty, utarczki z niemieckimi
$cigaczami..””. Czy owe podobienstwa wplyne-
ly na decyzje o skierowaniu na $cigacze lotnika
Sokofowskiego? W kazdym razie taktyka $ci-
gaczy odpowiadala mlodym polskim oficerom
MW, wiernym zasadzie: ,,Scigacze musza dziata¢
ofensywnie. Wszystko nalezy zrobi¢, aby dopro-
wadzi¢ do walki na matlej odlegtosci i utrzyma¢
inicjatywe we wszystkich wypadkach™’.
Zwickszenie liczby $cigaczy, z dwdch do
trzech, wymusilo przygotowanie jeszcze jednej
pelnej zalogi; zalogi por. mar. J. Sokotowskiego.
W rezultacie, w lipcu 1940 roku juz szeéciu, a nie
czterech, mlodych oficeréw przewidywano do
obsadzenia pierwszych trzech okretéow. Byli to -
na pierwszy $cigacz - dowédca Grupy Scigaczy
i dowddca $cigacza nr I - por. mar. Janusz So-
kotowski (lat 30, wcze$niej w KMW) oraz oficer
wachtowy - ppor. mar. Jézef Ponikiewski (lat 24;
wczesniej w Kadrze MW). Na $cigacz nr II prze-
widziani byli: jako dowddca - ppor. mar. Euge-
niusz Wcislicki (lat 25; wezes$niej w Kadrze MW)
i oficer wachtowy - ppor. mar. Andrzej Guzowski

(lat 23; wezesniej w Szkole Specjalistow Morskich
na ORP ,,Gdynia”). Wreszcie kadre $cigacza nr III
mieli stanowi¢ — dowddca, ppor. mar. Andrzej Ja-
raczewski (lat 24; wczedniej w SSM) oraz oficer
wachtowy - ppor. mar. Tadeusz Lesisz (lat 22;
weze$niej w Centrum Wyszkolenia Specjalistow
Floty)®.

W zwigzku ze zblizaniem si¢ terminu odbio-
ru okretow, poczawszy od konca czerwca, oraz
w lipcu 1940 r., wyszkolone zalogi stopniowo
kierowano z ORP ,Gdynia” do stoczni w Cowes.
W pierwszej kolejnoséci udali si¢ tam dowddcy
okretéw oraz gospodarze poszczegdlnych dzia-
téw, a po nich reszta zatég. W odréznieniu od ,,S
2”1 ,S 3%, oddanie ,,S 1”7 (ktérego dowddca miat
by¢ Sokotowski) znacznie si¢ wydtuzato. Wedtug
wcigz korygowanych terminéw, okret mial by¢
spuszczony na wode z opdznieniem - 27 lipca
1940 r., pozniej date te przetozono na 2, a potem
16 sierpnia. Ostatecznie stalo si¢ to z miesiecznym
opdznieniem - 22 sierpnia 1940 roku. Szczesli-
wie, proby stoczniowe wypadly pomyslnie. Okret
uzyskat bardzo dobra predkos¢ - az 42,5 wezta (tj.
blisko 80 km/godz.). Bylo to nawet o pdt wezta
wigcej niz w kontrakcie. Date przekazania ,,S 17
stronie polskiej wyznaczono na 7 wrzesnia 1940 r.
Pechowo, na tydzien przed odbiorem, podczas
jednej z prob pekly zawory odplywowe w jed-
nym ze zbiornikéw paliwa, co spowodowato za-

Scigacz artyleryjski ORP ,,S 17, zrédlo: Stowarzyszenie MW, Londyn

96 Cyt. za: T. Kondracki, Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej, ,Polska Zbrojna”, 28 lutego-1 marca 1992 r., s. 3.
97 IPMS, syg. MAR.A.V.33, Memoriat Biura Studiéw KMW (0 $cigaczach”) z 2 lutego 1943 r., b.p.

98 S.M. Piaskowski, Kroniki..., op.cit., s. 141.
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Parametry techniczne i uzbrojenie $cigacza ,,S 17

Szybk. maks. 42 w
Szerokos¢: 5,08 m (ok. 78 km/godz.)
Zasieg: -
Zanurzenie:1,57 m 450 Mm przy 20 w

270 Mm przy 38 w

N Zespot napedowy _— . Uzbrojenie
Wymiary: i osigg: Uzbrojenie projektowane (1939) W 1940 roku
Dlugos¢: 22,86 m 2 motory ,Isotta-Fraschini” | - 1 dziato plot. - 2 ckm ,Vickers” 0,5
(12,7 mm)

40 mm ,Bofors”

-1ckm 7,9 mm

2 wyrzutnie torp.
533 mm
- 6 bomb gtebin

- 2 podwojne ckm ,Lewis”
- 1 dziatko 20 mm ,Oerlikon”

-bomby gtebinowe

Zrédlo: S. M. Piaskowski, Okrety Rzeczpospolitej Polskiej 1920-1946. Album planéw (reprint), Warszawa 1996, s. 85

lanie okretu benzyng. Jednoczesnie uszkodzeniu
uleglo kauczukowe poszycie zbiornikéw paliwa.
Wymusilo to zmiane poszycia zbiornikéw i ko-
lejne odlozenie podniesienia polskiej bandery,
tym razem o - jak oceniano - 12 dni. Dopiero
w pierwszej polowie pazdziernika okret zostal
wykonczony, odebrany od stoczni i obsadzony
przez polska zatoge. Liczyla ona dwdch oficerow
(por. mar. J. Sokotowskiego i ppor. mar. ]. Poni-
kiewskiego), a takze dziesieciu podoficeréw i ma-
rynarzy. Charakterystyke taktyczno-techniczng
okretu zawdzigczamy Stanistawowi M. Piaskow-
skiemu, ktéry dotart do danych stoczniowych:

15 pazdziernika 1940 roku w bazie Portsmo-
uth, na potudniowym wybrzezu Anglii, uroczy-
$cie podniesiono bandere na ORP ,,S 17. Nazajutrz,
16 pazdziernika, okret wyszedl z Portsmouth
w morze na probe silnikéw. Niedlugo po wyjsciu
z bazy, na wodach ciesniny Solent, w odleglosci
zaledwie okoto 2 Mm od portu (niespelna 4 km),
w sitowni wybucht pozar. Co najgorsze, zapalita
sie benzyna. Niestety, mimo nadludzkich wysil-
koéw zalogi, pozaru nie dalo si¢ opanowac. Ogien
pochtanial poszycie, zagrazajac zbiornikom pali-
wa (oddzielonym od silowni tylko cienka prze-
groda). Dalsze wydarzenia tak oto lakonicznie
opisano w ,,Kronice §cigacza S 1”: ,,Dowodca $ci-
gacza — por. mar. Sokolowski Janusz, obawiajac
sie wybuchu zbiornikéw benzyny, wydaje rozkaz
spuszczenia tratwy i umieszcza na niej 7 ludzi,
kazac im trzymac¢ si¢ w poblizu $cigacza. Sam
z 3-ma ludZmi pozostaje na $cigaczu, usilujac
dalej gasi¢ pozar. Gdy jednak plomienie zaczely
stopniowo ogarnia¢ $cigacz, dowodca nakazuje

pozostalym 3-m ludziom skoczy¢ do wody i ply-
na¢ do tratwy. Sam, jako ostatni, skacze do wody
i ptynie do tratwy, oddalonej o0 300 m. W odlegto-
$ci zaledwie 50 m. od tratwy por. mar. Sokotowski
tonie. Usilujacy go ratowa¢ marynarz [Aleksan-
der Sulikowski] doplywa za pézno. Zatoge ura-
towaly $cigacze brytyjskie. Pozar na $cigaczu wy-
gast sam. Odholowano go do portu, gdzie staje na
dtuzszy czas do remontu”™.

Tragedia ,,S 17 i jego dowddcy - i to na po-
czatku stuzby - wstrzasneta zalogami polskich
$cigaczy. Podkreslano wysitki A. Sulikowskiego.
Niestety, por. mar. J. Sokolowski, nie majac zato-
zonej kamizelki ratunkowej, utonat. Nie udato sie
wigc stwierdzi¢ ostatecznej przyczyny dramatu -
czy zawiodly sily, czy nie wytrzymalo ostabione
silnym stresem serce. By¢ moze wplyw na tra-
gedi¢ tego zawsze wysportowanego oficera mia-
fo zatrucie gazami powstalymi podczas pozaru?
Te pytania pozostang bez odpowiedzi. Jedynymi
$ladami po tragicznie zmartym dowddcy ,,S 17
pozostaly plywajace na powierzchni morza jego
czapka i kurtka.

Smieré powszechnie szanowanego ofice-
ra znalazta odbicie w rozkazie dziennym nr
51/40 szefa KMW kontradm. Jerzego Swirskiego:
»Przy pelnieniu swych obowigzkéw stuzbowych,
podczas pozaru na swym okrecie, zgingl dnia
16.X.40 r. $mierciag marynarza por. mar. Janusz
Sokotowski. Marynarz — lotnik, ostatnio dowéd-
ca zespolu mniejszych okretéw, por. mar. Janusz
Sokolowski zginal pelnigc swoj obowiazek. Przez
cala swoja stuzbe w Marynarce byl wzorowym
oficerem, pelnym dla niej zapatu i oddania. Totez

99 IPMS, syg. MAR.A.V.33, Kronika $cigacza ,S. 1" —rok 1940 i 1941, s. 1. Por.: S.M. Piaskowski, op.cit., Tom 2..., s. 149.
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gleboki zal nas wszystkich towarzyszy Jego stra-
cie. Cze$¢ Jego pamieci !”'%°. Wskutek meldunku
szefa KMW o czynie por. mar. Sokolowskiego,
specjalny rozkaz, nr 12 z 20 listopada 1940 r., wy-
dal Naczelny Wédz i minister Spraw Wojskowych

Tablica pamigtkowa w Pucku, przy wjeZdzie na teren zaj-
mowany do 1939 r. przez Morski Dywizjon Lotniczy,
foto. T. Kondracki.

gen. dyw. Wiladystaw Sikorski. Naczelny Wédz
podkredlit: ,Podaje do wiadomosci bohaterska
$mier¢ §.p. por. mar. Sokolowskiego wszystkim
zolnierzom Wojska Polskiego, jako przyklad me-
stwa i skrupulatnego wypelnienia obowiazku do-
wodcy, ktory nie zawahal sie poswieci¢ swego zy-
cia dla ratowania swych podwladnych. Por. mar.
Sokotowskiego Janusza stawiam jako wzoér dobre-
go dowddcy i zolnierza polskiego™. W liscie do
brata por. Sokolowskiego - por. Zygmunta Soko-
fowskiego, z 30 pazdziernika 1940 r., kierownik

Samodzielnego Referatu Personalnego KMW,
kmdr por. Marian Wolbek podkreslat: ,,Por. mar.
Janusz Sokotowski utonat dn. 16.X.1940 r. ratujac
sie ostatnim wplaw z palacego sie $cigacza, kto-
rym dowodzil. Cialo nie zostalo dotychczas od-
nalezione. Zginat dobry kolega, dobry Polak, do-
wodca — kochany przez zatoge™'*. Zarzadzeniem
Naczelnego Wodza, gen. Wladystawa Sikorskie-
g0,z 17 maja 1941 r., por. mar. Janusz Sokotowski,
zostal posmiertnie mianowany kapitanem mar.'®

Remont ORP ,S 17 trwal do 31 stycznia
1941 1. Sledztwo przeprowadzone przez wladze
brytyjskie nie doprowadzilo do zadowalajacych
wyjasnien (cho¢ istnialy podejrzenia sabotazu
w stoczni). 28 pazdziernika 1940 r. nowym do-
wédca ,,S 17 (i zarazem Grupy Scigaczy) miano-
wano 25-letniego por. mar. Tadeusza Dabrow-
skiego. Réwnoczesnie na ,,S 17 trafil jako oficer
wachtowy, ppor. mar. Andrzej Guzowski. Zasta-
pit ppor. mar. J. Ponikiewskiego, ktory odszedt
ze stuzby na $cigaczach. Tragicznym zbiegiem
okolicznosci takze on nie przezyl wojny. Zginat
w katastrofie gibraltarskiej, 4 lipca 1943 r., jako
adiutant premiera i Naczelnego Wodza, gen.
W. Sikorskiego'®.

Jest w Pucku, przy wejsciu na teren zajmo-
wany niegdy$ przez Morski Dywizjon Lotniczy,
glaz z tablica: ,Pamieci polskich lotnikow, ktorzy
zgineli w IT wojnie $wiatowej w obronie polskiego
Wybrzeza i Ojczyzny nad wszystkimi morzami
swiata”. Cho¢ bohater tego artykulu, kpt. mar. obs.
Janusz Justyn Sokotowski, zginagt w pazdzierniku
1940 r. z dala od Baltyku i to nie §miercig lotnika,
a marynarza, Puck - kolebka polskiego lotnictwa
morskiego - pozostanie miejscem pamigci o tym
wyrdzniajacym si¢ oficerze.

100 IPMS, syg. B.1030, Grupa Scigaczy (1.XI11.39-31.X.42) — opracowanie kmdr. ppor. J. Boreyki, s. 12.

101 Ibidem, s. 12-13.

102 IPMS, syg. A.XII.27/67, Kmdr por. Marian Wolbek do por. Zygmunta Sokotowskiego w Bramcote, 30 pazdziernika 1940 r.,
b.p. Kmdr por. M. Wolbek prosit tez o podanie adresu zony J. Sokotowskiego, ktérego Referat Personalny KMW nie posiadat,

celem powiadomienia o $mierci meza (ibidem).

103 IPMS, syg. R.1024, Zarzadzenia personalne szefa KMW, No 13, 20 maja 1941 r.; S.M. Piaskowski, op.cit., s. 172.
104 Biogram J. Ponikiewskiego w: Kadry morskie..., op.cit., t. Il, s. 415. Zob. takze: S.M. Piaskowski, op.cit., s. 166. Sposrdd

16 dowodcow $cigaczy PMW dziatajgcych z baz brytyjskich, konca wojny doczekato 13. Oprécz J. Sokotowskiego i J.
Ponikiewskiego w okresie wojny zmart takze tragicznie wspomniany nowy dowdédca ,S 1” por. Tadeusz Dabrowski -
samobdjstwo, 1942 (Kadry morskie..., op.cit., s. 322). Patrz takze: T. Kondracki, Dowddcy $cigaczy Polskiej Marynarki

Wojennej [na Zachodzie] w latach 1940-1945 [w drukul]).
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Kmdr por. pil. Kazimierz Szalewicz (1903-1986).
Ostatni dowodca
MorsKkiego Dywizjonu Lotniczego.

Kmdr Lt. pil. Kazimierz Szalewicz (1903-1986).
Last Commander of the Naval Air Squadron.

To szkic do biografii dowdédcy Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku. W oparciu o bogata podstawe
zrodtowa autorka kresli przebieg stuzby wojskowej Kazimierza Szalewicza, zaréwno tej w powie-trzuy, jak i na morzu,
podkreslajac jego wktad w proces ksztatcenia kadr marynarki wojennej Il Rzeczy-pospolitej. Zwraca przy tym uwage
na ,biate plamy” w jego biografii, ktérych wypetnienie wymaga dalszych studiéw i kwerend Zrédtowych.

This is a description for the Naval Aviation Squadron in Puck commander biography. Based on a rich source base,
the author outlines the course of military service of Kazimierz Szalewicz, both in the air and at sea, emphasizing his
contribution to the training of naval personnel of the Second Polish Re-public. He draws attention to the ,,white spots”
in his biography, the completion of which requires further studies and source queries.

Po $mierci kmdr. por. pil. Edwarda Szystow-
skiego, dowodcy Morskiego Dywizjonu Lotni-
czego (MDLot.) w Pucku, jego obowigzki 1 IX
1939 r. przejal na krétko dotychczasowy zastepca
kmdr ppor. pil. Kazimierz Szalewicz. Urodzit sie
31 stycznia 1903 roku w miescie Orzet w Rosji,
gdzie wowczas przebywali czasowo jego rodzice
Ksawery (1877-1924) i Leontyna z d. Narkiewicz
(1877-1910). W rzeczywistosci jego miastem ro-
dzinnym byto Wilno. Wychowany byt w polskich
tradycjach patriotycznych, co bardzo szybko
wprowadzilo go na droge pracy niepodleglos-
ciowej. W 1912 roku rozpoczal nauke w wilen-
skim Gimnazjum im. Joachima Lelewela. Wtedy

réwniez wstapil do druzyny skautowej'. Niewiele
jednak wiadomo na temat jego pracy niepod-
legtos$ciowej w tym okresie. W roku szkolnym
1917/1918 opuscit szkote po ukoniczeniu szesciu
klas, co mialo zwigzek z wydarzeniami konczacy-
mi I wojne $wiatowa. Jego wklad w ich przebieg
byt wowczas skromny i polegal na dostarczaniu
broni do Wilna. Jak stwierdzil z rozbrajajaca
szczero$cia: Sam udziatu w rozbrajaniu Niemcow
nie bratem, bo si¢ przezigbilem i chorowatem?.
Dopiero w styczniu 1919 roku mogt wstapi¢ do
wywodzacego sie z Samoobrony Wilenskiej od-
dzialu partyzanckiego, tzw. Wilenskiego Od-
dzialu Wojsk Polskich dowodzonego przez mjr.

1 R. Mielczarek, Kazimierz Szalewicz [w:] Polski Stownik Biograficzny, T. 46, Warszawa-Krakéw 2009-2010, s. 533.
2 CAW, Kazimierz Szalewicz, Komitet Krzyza i Medalu Niepodlegtosci 33-9829, Zyciorys i przebieg pracy ideowo- niepodle-

gtosciowej, 1933.
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Jerzego Dabrowskiego®. Trwalo to jednak krétko,
gdyz juz w kwietniu K. Szalewicz zapad! na tyfus
i zostal odestany na leczenie do Warszawy*. Po
powrocie do zdrowia stuzyl w ekspozyturze zan-
darmerii polowej przy 1 Dywizji Piechoty Legio-
néw w Wilnie i w Nowo-Swiecianach.

Jak wida¢, Kazimierz Szalewicz od wczes-
nej mlodosci chcial stuzy¢ w wojsku. Swe plany
i zamierzenia zaczal konsekwentnie realizowa¢
tuz po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej,
w ktorej bral udzial jako ochotnik w szeregach
211 putku utanéw (pdzniejszego 23 Putku Utanéw
Grodzienskich). Lata 20. XX w. staly sie dla niego
czasem intensywnej nauki i zdobywania wojsko-
wych umiejetnosci. Jego przeznaczeniem okazata
sie stuzba na morzu, do ktérej zmierzal etapami.
Pierwszym z nich byt zdany pomyslnie egzamin
do dwuletniej Szkoly Morskiej w Tczewie, wios-
ng 1921 roku. Tam tez uzyskal §wiadectwo doj-
rzalosci. Szkota w Tczewie byla uczelnia, ktora
ksztalcita kadry dla marynarki handlowej. Stad,
by zdobywac¢ dalsze wyksztalcenie wojskowe,
w 1923 roku K. Szalewicz rozpoczat roczng nauke
w Szkole Podchorazych Piechoty w Warszawie. Po
jej ukonczeniu, w pazdzierniku 1924 roku zostat
z kolei stuchaczem Oficerskiej Szkoly Marynarki
Wojennej w Toruniu. Wprawdzie brak w chwi-
li obecnej materiatéow zrédtowych nie pozwala
przyblizy¢ szczegétdw na temat przebiegu nauki,
ale sadzi¢ nalezy, ze K. Szalewicz uczyt si¢ bardzo
dobrze. W 1927 roku ukonczyl uczelnie jako pry-
mus Szkoty. Podporucznikiem Marynarki Wojen-
nej zostal mianowany 10 wrze$nia 1927 roku ze
starszenstwem z 15 sierpnia tego roku®. Uroczysta
promocja na pierwszy stopien oficerski odbyta si¢
18 wrzesnia. Wéréd 17 nowych podporucznikow
marynarki znalazl sie takze i on. W nagrode za
pierwszg lokate otrzymal kordzik Prezydenta RP
z wygrawerowanym wiasnym nazwiskiem®. Kilka
dni pdzniej, 23 wrze$nia mlody oficer wyjechat

na staz do Francji (Ecole d application des ensei-
gnes des vaisseaux). W ciagu roku (1927/1928)
odbyl szkolenie na francuskim krazowniku ,,Jo-
anna d'Arc”. Ukonczyt je 9 sierpnia 1928 roku.

Jeszcze w 1923 roku, przed podjeciem na-
uki w Szkole Podchorazych Piechoty, K. Szale-
wicz podpisal zobowigzanie ... do odbycia stuz-
by wojskowej w potréjnej ilosci lat w stosunku do
czasu przebytego w szkotach wojskowych®. Podob-
ne zobowigzanie ztozyl na pismie 23 wrzesnia
1927 roku’. Deklaracje te byly zwykla formal-
noscig, gdyz K. Szalewicz tuz po promocji, po
krotkim urlopie niezwlocznie rozpoczal stuz-
be w Marynarce Wojennej. W dniu 30 sierpnia
1928 roku otrzymal przydzial na ORP ,Generat
Sosnkowski”, gdzie pelnit obowiazki zastepcy do-
wodcy okretu.

Obok praktyki morskiej nadal uzupelnial
swe wyksztalcenie wojskowe. W marcu 1929 roku
zostal wyznaczony na dwumiesigczny kurs pilo-
tazu do Centralnej Szkoly Podoficerskiej Pilo-
tow Lotnictwa w Bydgoszczy. Kurs rozpoczat sie
27 kwietnia, zakonczyt 24 czerwca 1929 roku.
K. Szalewicz uzyskal wowczas specjalizacje lot-
nika morskiego'. Wkrétce po tym, 15 sierpnia
1929 roku otrzymal awans na stopien porucznika
i na okres dwoch tygodni (1-15 wrzesnia) zostat
przydzielony do dyspozycji Dowddcy Floty jako
oficer flagowy.

W pazdzierniku zostal przeniesiony z Gdyni
do Pucka, do Morskiego Dywizjonu Lotniczego,
ktory stacjonowal w tym miescie'. Jednostka
byta przeznaczona do zadan dla Marynarki Wo-
jennej. Prowadzita loty rozpoznawcze, akcje wy-
krywania okretéw podwodnych czy wspierania
dzialan bojowych na morzu poprzez bombardo-
wanie i ostrzat z powietrza'?.

Dowdédca Dywizjonu kmdr. ppor. pil. obs.
Karol E. Trzaska-Durski przydzielil K. Szalewicza
do Morskiej Eskadry Wielosilnikowej, natomiast

3 R. Mielczarek, dz. cyt. , s. 533; Jerzy Dgbrowski walczyt z bolszewikami pod pseudonimem topaszko, patrz: S. Januszew-
ski, Pionierzy lotnictwa Polskiego, t. 2, Polacy z sitach powietrznych Wielkiej Wojny, FOMT, Wroctaw 2019.

4  CAW, Kazimierz Szalewicz, Komitet Krzyza..., op.cit.

5 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 449 MW, Karta ewidencyjna, 1927.
6  Kadry morskie Rzeczypospolitej. T. I, Polska Marynarka Wojenna, Cz.1 Korpus oficeréw 1918-1947. Pod red. Jana Kazi-

mierza Sawickiego, Gdynia 1996, s. 36.

CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 449 MW, Karta..., op.cit.

7

8 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 28742, Zobowigzanie do odbycia stuzby wojskowej, 31 VIII 1923.

9  Tamze, Zobowigzanie do odbycia stuzby wojskowej po zakorczeniu stazu we Francji, 23 IX 1927.

10 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 449 MW, Karta..., op.cit. 1929; Kadry morskie...T. Il, op.cit., s. 443.

11 CAW, Morski Dywizjon Lotniczy (dalej: MDLot.), 1.328.12.2, Rozkaz nr 235 dowddcy MDLot. z 15 X 1929 .

12 A. Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Pruszkéw 1992, s. 14.
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pod wzgledem wykonywania warunkow lotniczych
- tymczasowo do Sekcji Cwiczen™. Od tej pory do
wrzesnia 1939 roku, MDLot. stat sie dla K. Szale-
wicza jednostka macierzysta. Ale poczatek stuz-
by okazal si¢ niezbyt fortunny. W dniu 5 grud-
nia 1929 roku wydarzyt sie wypadek nad Zatoka
Pucka. Pilotowany przez niego wodnoplatowiec
Schreck FBA-17HE2 nr 4-1, na skutek zle obli-
czonej wysokosci uderzyl w powierzchnie wody.
Smier¢ ponidst wéwczas ppor. obs. Zygmunt
Kawecki-Dolega, ktory utonat w zniszczonym sa-
molocie'.

Rok 1930 rozpoczat sie dla K. Szalewicza od
nowych, zréznicowanych obowiazkéow. W stycz-
niu otrzymal przydzial do Eskadry Szkolnej,
natomiast 4 marca zostal zatwierdzony na sta-
nowisku wyktadowcy i instruktora lotnictwa
na kursach aplikacyjnych dla podporucznikéow.
Z kolei 15 marca, na okres dwoch tygodni otrzy-
mal polecenie objecia obowigzkéw Dowddcy
I Eskadry Liniowej ,Rugia’">. Dnia 28 czerwca
1930 roku Minister Spraw Wojskowych nadat
mu oczekiwany od prawie roku tytut i odznake
pilota (Nr 1296)'.

Te obowiazki godzil z innymi poleceniami,
jak stuzba garnizonowa w charakterze ofice-
ra stuzbowego i startowego, ale takze z pracami
zwigzanymi m.in. z likwidacja szkdd, powstalych
w wyniku wypadkéw lotniczych. Ich gtéwnym
powodem byt stan techniczny maszyn. Z czasem
wiele z nich przeznaczanych bylo do kasacji, kto-
rych dokonywaly komisje powotywane przez do-
wodce Dywizjonu. Kilka razy przewodniczyl im
takze K. Szalewicz. W czerwcu 1930 roku komisja
taka uczestniczyla w ogledzinach wodnoptatow-
ca Amphibia Nr 61 (LeO H-135B3), ktéry zatonat
podczas przymusowego wodowania na jeziorze
w Kartuzach (Jezioro Lapolickie). Wowczas, trzy-

osobowa komisja, ktéra udala si¢ na miejsce wy-
padku w poczatkach lipca m.in. ustalita, ze wydo-
bycie wraku z wody bedzie niemozliwe'’.

W poczatkach lutego 1931 roku K. Szalewicz
objat obowiazki dowddcy Eskadry Szkolnej Mor-
skiego Dywizjonu Lotniczego. Od tego momentu
otrzymywatl réwniez inne przydzialy. Jego wiedza
fachowa i zdobywane w stuzbie do$wiadczenie
wyznaczyly mu dodatkowe zadania, do jakich
nalezalo szkolenie oficeréw i podoficeréw. M.in.
w maju 1931 roku, w zwigzku z zakonczeniem
kursu Szkoly Podoficerskiej Specjalistow Lotni-
czych, w dniach 12-16 tego miesigca odbyly sie
egzaminy. Jednym z trzech czlonkéw komisji eg-
zaminacyjnej byl por. mar. pil. K. Szalewicz, ktory
egzaminowal z przedmiotu: Obstuga platowcow'.

Szkolil podchorazych, ale sam zostal réwniez
nagrodzony za zdobywang wiedze i umiejetnosci.
Wynikiem jego staran byla specjalnos¢ lotnika
morskiego (,,L’), ktéra zostala mu nadana 15 lip-
ca 1931 roku'. Warunkiem jej uzyskania bylo
spelnienie okreslonych warunkéw: ukonczenie
szkoly pilotéw w kraju lub we Frangji, przeszkole-
nie w Morskim Dywizjonie Lotniczym obejmujace
wiedze na temat dwoch typéw wodnoplatowcow
i wykonanie 20 godzin lotu na kazdym z nich, zlo-
zenie egzaminu ze znajomosci przepisow i regula-
mindw lotniczych®. Wszystkie te wymagania bez
problemu wpisywaly si¢ w dotychczasowa droge,
jaka przebyl por. mar. pil. K. Szalewicz.

Nadanie specjalnosci lotnika morskiego
zbieglo sie w czasie ze $wigtem Morskiego Dy-
wizjonu Lotniczego, ktore jak co roku, odbylo sie
15 lipca?’. Na ogot wszystkie $wigta panstwowe
i uroczystosci wojskowe przebiegaly wedtug usta-
lonego wczeéniej programu, ktérych najwazniej-
szymi punktami byly: uroczyste nabozenstwo,
defilada, zolnierski obiad, a w godzinach popo-

13 CAW, MDLot. 1.328.12.2, op.cit., Rozkaz nr 236 dowodcy MDLot. Z 16 X 1929 .

14 A. Olejko, op.cit., s.15.

15 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 449 MW, Karta..., op.cit.,1930 r.
16 Tamze, MDLot., 1.328.12.4, Rozkaz nr 155 dowddcy MDLot. z 10 VII 1930 .
17 CAW, MDLot., 1.328.12.4, op.cit., Rozkaz nr 144 dowddcy MDLot. z 27 VI 1930 r.; J. Pawlak, Polskie eskadry w latach

1918-1939, Warszawa 1989, s. 392.

18 CAW, MDLot., 1.328.12.6, Rozkaz nr 157 dowdédcy MDLot. z 12 V 1931r.

D. Nawrot, Lotnictwo polskiej Marynarki Wojennej (aspekty historyczno-organizacyjne), [w:] Materiaty z konferencji 80 lat

19 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP, 449 MW, Karta, op.cit., 1931 .
20

lotnictwa polskiego — historia i wspotczesnos¢. T. |, Warszawa 1998, s. 143.
21

Oficjalnym $wietem Morskiego Dywizjonu Morskiego byt dzien 15 lipca ustanowiony dla uczczenia pierwszego lotu nad
Zatokg Pucka, ktérego w tym dniu w 1920 roku dokonat chor. pil. Andrzej Zubrzycki na wodnoptatowcu Friedrichshafen FF-
-33H. W 1935 roku rozkazem Ministerstwa Spraw Wojskowych $wieto to przeniesione zostato z 15 lipca na dzien 10 lutego,
ktory byt obchodzony jako $wieto Marynarki Wojenne;.
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tudniowych zawody sportowe i spotkania towa-
rzyskie zolnierzy i ich rodzin. Podobny program
obowiazywatl takze w 1931 roku. Z rozkazu do-
wodcy Morskiego Dywizjonu Lotniczego kmdr.
por. pil. K. Trzaska-Durskiego oficjalne uroczy-
sto$ci mialy odby¢ si¢ w jednym z hangaréw na
terenie jednostki. W programie uroczystosci
przewidziano: msze $wieta, odczytanie nazwisk
oficeréw i podoficeréw, ktérzy zgineli $miercia
lotnika oraz defilade pododdziatéw. W dalszej
cze$ci, juz mniej oficjalnej, mialy si¢ odby¢: snia-
danie oficerskie i obiad zotnierski, a w godzinach
popotudniowych zawody sportowe i zabawa
w sali miejscowej restauracji ,,Zamkowa’*.

W rozkazie z okazji przygotowan do $wie-
ta Dywizjonu, kmdr. por. pil. K. Trzaska-Durski
zdecydowal, ze [...] na dowddce catosci i prowa-
dzgcego defilade wyznaczam por. mar. pil. Szale-
wicza Kazimierza, ktory w porozumieniu z dcami
pododdziatow zorganizuje dywizjon do defilady
i rozpocznie przeprowadzenie ¢wiczen od dnia dzi-
siejszego™.

Udzial w $wietach panstwowych, ale tez tych
wewnetrznych, wojskowych byt dobrym obycza-
jem i obowigzkiem, o ktérym nalezalo pamietac.
Mimo to, w rozkazie znalazla sie wzmianka, ze ...
Obecnos¢ wszystkich p.p. oficeréw i podoficerow -
obowigzkowa, obecnos¢ urz.[ednikéw — AJ] cyw.
[ilnych -AJ] i rodzin wojskowych pozgdana®.

Poczawszy od jesieni 1931 roku, zmiany
w stluzbowym zyciu K. Szalewicza toczyly sie
szybko i pelne byly coraz to nowych obowiazkéw
zwigzanych przede wszystkim z praktyka mor-
ska. W dniu 1 wrzesnia 1931 roku, po przekaza-
niu obowiazkéw dowddcy Eskadry Szkolnej por.
pil. Adolfowi Stempkowskiemu, K. Szalewicz na
czas jednego miesiaca zostal zaokretowany na
jacht ,Junak”. Byt to pierwszy jacht w polskiej
flocie po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 roku.
Zostal zbudowany w 1914 roku we francuskim
Hawrze. Do Polski trafit w 1924 roku i otrzy-

mal nazwe ,,Junak” Byt wlasnoscig Ligi Morskiej
i Rzecznej, ktéra 17 sierpnia 1928 roku podaro-
wala go polskiej Marynarce Wojenne;j.

Jacht ,,Junak” byt jednostka szkolna. Na jego
pokladzie praktyke odbywali zar6wno adepci ze-
glarstwa, jak i podchorazowie szkoly morskiej.
Dowodzit nim m.in. gen. Mariusz Zaruski*. Luki
w materiale Zrédlowym nie pozwalaja odpowie-
dzie¢ na pytanie, czy jesienig 1931 roku K. Sza-
lewicz dowodzil ,,Junakiem” lub jakie byly jego
zadania w czasie tego rejsu. Nalezy natomiast
podkresli¢, ze on sam byl nie tylko oficerem ma-
rynarki, ale tez zeglarzem czynnie uprawiajacym
te dyscypline sportu oraz uczestnikiem regat?®.

Rejs na ,Junaku” rozpoczal dlugi okres
morskiej stuzby K. Szalewicza z przerwami na
prace dydaktyczng. W poczatkach pazdziernika
1931 roku na krétko powrdcit do Pucka, przejat
swe obowiazki dowodcy Eskadry Szkolnej od za-
stepujacego go por. pil. A. Stempkowskiego, ale
juz 1 listopada zostal przeniesiony z Morskiego
Dywizjonu Lotniczego w Pucku na stan oficeréw
ORP ,Wilia”. Tym razem jego obowiazki dowdd-
cy Eskadry Szkolnej przejal por. obs. Aleksander
Krawczyk?.

Na ORP ,Wilia” K. Szalewicz pelnit stuzbe
do konca stycznia 1932 roku®. Na poczatku lute-
go otrzymal nowy przydzial. Zostal przeniesiony
na ORP ,Iskra”*. Szkolny okret Marynarki Wo-
jennej zostal zbudowany w stoczni holenderskiej
w 1917 roku. Pozyskany i sprowadzony do Pol-
ski 1 stycznia 1927 roku, po przebudowie stuzbe
rozpoczal 6 maja 1928 roku. Zostal przeznaczony
do rejséw szkoleniowych z udzialem stuchaczy
Szkoly Podchorazych Marynarki Wojenne;.

W lipcu 1932 roku ORP ,Iskra” wyruszyt
w swoj piaty z kolei rejs, ktéry mial miejsce
w dniach 30 lipca - 23 listopada. Na poktadzie
znajdowalo si¢ 20 podchorazych, 8 oficerdw,
28 podoficeréw i marynarzy. Dowddca okretu byt
kmdr ppor. Stefan de Walden, oficerem nawiga-

22 CAW, MDLot., 1.328.12.6, op.cit., Rozkaz nr 157 dowédcy MDLot. z 14 VII 1931 .

23  Tamze.
24 Tamze.

25 CAW, MDLot., 1.328.12.6, op.cit., Rozkaz nr 299 dowédcy MDLot. z 3 IX 1931 r.
26 Zob. szerzej - M. Zaruski, Na skrzydtach jachtow, b.m.w. 2014, s. 129-150.

27 R. Mielczarek, op.cit., s. 533.

28 CAW, MDLot., 1.328.12.6, op.cit., Rozkaz nr 256 dowédcy MDLot. z 20 X 1931r.
29 CAW, Kierownictwo Marynarki Wojennej (dalej: KMW), 1.300.21.283, Wykaz stanu oficeréw ORP ,Wilia” za miesigc sty-

czen 1932 r.

30 CAW, KMW, 1.300.21.283, op.cit., Wykaz zmian stanu oficeréw ORP ,Iskra” za miesigc luty 1932 r.



Kmdr por. pil. Kazimierz Szalewicz (1903-1986). Ostatni dowddca Morskiego Dywizjonu Lotniczego. 247

cyjnym por. mar. pil. K. Szalewicz. Na trasie ,,Isk-
ry” znalazly sie porty: Cherbourg, Lizbona, Ca-
sablanka, Harta i Devonport*. W Cherbourgu,
10 sierpnia K. Szalewicz zszed! na lad wraz z gru-
pa 11 podchorazych w celu zwiedzania Centrum
Lotniczego oraz zapoznania si¢ ze sprzetem, jego
stanem technicznym i przeznaczeniem do dziatan
bojowych i treningowych. Szczegoly tej wizyty K.
Szalewicz przedstawit w sprawozdaniu, ktére kpt.
S de Walden otrzymat 26 sierpnia w Lizbonie™.
Byla to nie tylko relacja z wizyty podchorazych,
ale takze szereg uwag natury technicznej, doty-
czacych np. rozwiazan minimalizujacych skutki
wodowania. Zdaniem K. Szalewicza platowce
(CAMS i Goliat) znajdujace si¢ w uzyciu dwdch
eskadr Centrum byly juz przestarzale i wymaga-
ly wymiany. Z duzym uznaniem natomiast wy-
powiedzial si¢ na temat znajdujacego si¢ w nich
sprzetu pokladowego i nawigacyjnego. Zwrdcit
uwage, ze... Na szczegdlne wyroznienie zastugujg
doskonate celowniki do bombardowania. Sg one
nadzwyczaj precyzyjne i dajg swietne rezultaty,
tak, Zze bombardowanie jest niemal precyzyjniejsze
od strzelania artyleryjskiego®.

Rejs zakonczyl sie 23 listopada 1932 roku,
a K. Szalewicz na krotki czas powrocil do swej
macierzystej jednostki w Pucku. Przez kilka na-
stepnych lat dzielil swe obowigzki migedzy Morski
Dywizjon Lotniczy, prace dydaktyczng i stuz-
be na morzu. W 1933 roku ponownie otrzymat
przydzial na ORP ,Iskra’, na ktérym od 15 kwiet-
nia objat obowiazki zastepcy dowodcy okretu. Na
tym stanowisku, we wrzesniu, poptynat w kolejny
dwumiesieczny rejs, tym razem po Baltyku*. Jego
zakonczenie oznaczato dluzszg przerwe w stuzbie
na pokladzie ORP ,Iskra” Natomiast ponowny
powré6t do Morskiego Dywizjonu Lotniczego 13-
czyl sie z nowymi obowigzkami. Tym razem K.
Szalewicz otrzymal przydzial na stanowisko ofi-
cera Nadzoru Technicznego Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego z dniem 1 grudnia 1933 roku™.

31 Kadry morskie..., op.cit., s. 49, 230.

Rok 1934 rozpoczal sie dla K. Szalewicza
od wyrdéznienia. W dniu 12 stycznia uzyskat
Panstwowa Odznake Sportowa III klasy (zlota)
I stopnia. Dalsze miesigce przebiegaly pod zna-
kiem intensywnej stuzby i czestych przeniesien,
na przemian - w Morskim Dywizjonie Lotniczym
i w szkolnictwie wojskowym.

W potowie lutego 1934 roku K. Szalewicz, po
przekazaniu swych dotychczasowych obowigz-
kéw odszedt do Szkoly Podchorgzych Marynarki
Wojennej w Toruniu, gdzie zostal przydzielony na
stanowisko kierownika Kursu Oficerskiego Ob-
serwatoréw Lotnictwa Morskiego®. W czasie pel-
nienia tych obowiazkéw, 17 marca zostal awan-
sowany na stopien kapitana w korpusie oficeréw
Marynarki Wojennej (korpus morski) z 2 lokata,
ze starszenstwem z 1 stycznia 1934 roku”. Do
konca czerwca 1934 roku kontynuowal stuzbe
w Szkole Podchorazych Marynarki Wojennej
w Toruniu, gdzie dodatkowo zostal zatwierdzo-
ny na stanowisku wyktadowcy. Prowadzit zajecia
z geografii lotnicze] i aeronawigacji, meteorologii,
regulaminéw lotniczych, geografii Battyku i ma-
rynarek obcych®.

Kazimierz Szalewicz uwazany byt za bardzo
dobrego oficera. Jego stuzbe przez wszystkie lata
cechowala znaczna mobilnos¢ i réznorodnosé
zadan. Przerywana byla wprawdzie niedyspo-
zycjami zdrowotnymi i koniecznodcig leczenia
szpitalnego, ale w zaden sposob nie wplywalo to
negatywnie na efekty jego stuzby i opinie przelo-
zonych. Wprost przeciwnie. Wywiagzywal si¢ zna-
komicie ze swych obowigzkéw. Nie rezygnowat
tez ze swojej pasji, jaka bylo zeglarstwo.

Druga polowa 1934 roku okazala si¢ by¢
réwnie intensywna, jak dotychczasowe miesigce
i lata stuzby. Pod koniec czerwca K. Szalewicz
powrdcit z Torunia do Pucka, gdzie przejat obo-
wigzki oficera Nadzoru Technicznego Morskiego
Dywizjonu Lotniczego od zastepujacego go por.
pil. Adolfa Stempkowskiego®. Jesienia znéw po-

32 CAW, KMW, 1.300.21.599, Meldunek por. mar. pil. Kazimierza Szalewicza z 26 VIII 1932 r.

33  Tamze.

34 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 499 MW, Karta..., op.cit., 1933 r.; Kadry morskie... op.cit., s. 230.

35 Tamze, MDLot., 1.328.12.12, Rozkaz nr 265 dowddcy MDLot. z 15 X1l 1933 r.

36 Tamze, 1.328.12.13, Rozkaz nr 36 dowodcy MDLot. z 15 11 1934 r.

37 Tamze, 1.328.12.13, Rozkaz nr 68 dowodcy MDLot, z 251 26 111 1934 r.

38 Tamze, Kazimierz Szalewicz, AP 499 MW, Karta..., op.cit., 1934 r.; R. Mielczarek, op.cit., s. 533.

39 Tamze, 1.328.12.13, op.cit., Rozkaz nr 147 dowddcy MDLot. z 3 VII 1934r.; KMW, 1.300.21.289, Wykaz stanu oficeréw
Morskiego Dywizjonu Lotniczego za miesigc maj i czerwiec 1934 r.
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wrocil na morze i kolejny raz na poktad jachtu
»Junak’, w roli jego dowodcy (kapitana)®. Za-
graniczny rejs trwal w dniach 4-17 pazdziernika
1934 roku. Brak niestety szczeg6low na temat tej
wyprawy.

Powrét z rejsu na ,Junaku” zakonczyl sig
dla K. Szalewicza dluzsza przerwa w obowiaz-
kach. Od 9 do 23 listopada przebywal na leczeniu
w Szpitalu Morskim w Gdyni. Nie przeszkodzilo
mu to jednak, by w poczatkach grudnia powrdci¢
do normalnej stuzby i m.in. od 17 grudnia prze-
wodniczy¢ komisji podczas egzaminéw konco-
wych na kursie podoficerskim szeregowych rocz-
nika 1932*.

W styczniu 1935 roku zostal ponownie po-
wolany na stanowisko kierownika Oficerskiego
Kursu Oficerskiego Obserwatoréw Lotnictwa
Morskiego (KOOLM) i przydzielony do Szkoty
Podchorgzych Marynarki Wojennej w Toruniu.
Mimo odnotowanego w dokumentach powro-
tu do Morskiego Dywizjonu Lotniczego w dniu
28 maja tego roku*’, w rzeczywistosci od 26 stycz-
nia 1936 roku nadal pozostawal na stanowisku
kierownika Kursu Oficerskiego Obserwatoréw
Lotnictwa Morskiego oraz w dyspozycji Dowdd-
cy Floty w Gdyni. Powodem bylo oczekiwanie na
ukonczenie budowy tralowca ORP ,,Czajka” Byt
to okret, ktdry obok takich jednostek, jak ,,Jaskol-
ka”, ,Mewa” i ,Rybitwa” mial wej$¢ w sklad re-
aktywowanego 20 stycznia 1936 roku Dywizjonu
Minowcow®.

W dniu 10 lutego 1936 roku na ORP ,,Czajka”
zostala podniesiona bandera. Tego samego dnia
kpt. mar. pil. K. Szalewicz otrzymal przydziat do
Dywizjonu Minowcéw wraz z nominacjg na do-
wddce ORP ,,Czajka”. Stanowisko to zajmowal do
czerwca 1937 roku*.

Przydzial do Dywizjonu Minowcdw otwo-
rzyt kolejny rozdzial w stuzbie K. Szalewicza.
Od tej chwili, do lipca 1939 roku zwigzany byt

przede wszystkim z tg jednostka, w ktorej zajmo-
wal wysokie stanowiska - w okresie od czerwca
1938 roku do 18 lipca 1939 roku byl dowddca
ORP ,,Mewa’, zajmujac jednoczesnie stanowisko
dowddcy catego Dywizjonu®.

Wezedniej jednak K. Szalewicz byt przydzie-
lany do innych jednostek i zadan. Na miesiac
przed zakonczeniem stuzby na ORP ,Czajka’,
w maju 1937 roku jeszcze raz powrdcil na po-
ktad ,,Iskry”. Wtedy, w dniach 20 maja-28 wrzes-
nia okret wyruszyl w kolejny rejs szkolny, tym
razem po Morzu Srédziemnym. Podchorgzowie
wraz z towarzyszacg im zaloga odwiedzili wow-
czas porty: Hawr, Lizbone, Cagliari, Casablanke,
Ponta Delgada, Gravesend. Okretem dowodzit
wowczas kmdr. ppor. Aleksander Hulewicz. Jego
zastepcg byt kpt. mar. K. Szalewicz*.

Po zakonczonym rejsie ,,Iskry”, K. Szalewicz
kolejny raz powrdcit do Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w Pucku, w ktérym stuzyl do czerwca
1938 roku. Po tym czasie ponownie zostal przy-
dzielony do Dywizjonu Minowcéw. Stanowisko
dowddcy objal juz w stopniu komandora podpo-
rucznika - awans otrzymat 19 marca 1938 roku®.

Roéwnolegle z obowigzkami stuzbowymi, K.
Szalewicz nieprzerwanie uprawial zeglarstwo. Re-
prezentowal takze polska Marynarke Wojenng w tej
dyscyplinie na prestizowych zawodach migdzyna-
rodowych. Nalezaly do nich regaty w Kilonii (Kie-
ler Woche), rozgrywane kazdego lata od 1882 roku.
Nie odbyly si¢ jedynie w latach 1915-1919%.

W 1938 roku zawody odbyly si¢ w dniach
9-16 lipca. Polska Marynarka Wojenna wystawi-
ta reprezentacje w skiadzie: kmdr ppor. pil. Ka-
zimierz Szalewicz (kierownik ekipy), por. mar.
Zbigniew Kowalski (sternik jachtu), por. mar.
Henryk Zdzienicki (szotman) i ppor. mar. Antoni
Tyc (zapasowy czlonek zalogi). Koszty delegacji
w wysokosci 3200 zlotych zostaly pokryte przez

40 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 499 MW, Karta..., op.cit., 1934.
41 Tamze; MDLot., 1.328.12.13, op.cit., Rozkaz nr 283 dowddcy MDLot. z 11 Xl 1934 r.
42 Tamze; MDLot., 1.328.12.15, op.cit., Rozkaz nr 11 dowodcy MDLot. z 14 | 1935; Rozkaz nr 121 dowddcy MDLot. z 28 V

1935r.
43 Kadry morskie..., op.cit., s. 58, 241.

44 CAW, MDLot., I. 328.1216, Rozkaz nr 35 dowddcy MDLot. z 13 lutego 1936 r.; Kadry morskie..., op.cit.
45 Kadry morskie..., op.cit., s. 241; Kadry morskie Rzeczypospolitej. T.V, Polska Marynarka Wojenna. Dokumentacja orga-
nizacyjna i kadrowa oficeréw, podoficeréw i marynarzy (1918-1947), pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, Gdynia 2011,

$.290.

46 Kadry morskie..., op.cit.l, s. 62, 232; Kadry morskie..., op.cit., s. 265.
47  CAW, KMW, 1.300.21.289, Tekst telegramu z tekstem zarzgdzenia Prezydenta RP z 17 marca 1938 roku o mianowaniach
na wyzsze stopnie oficerskie; R. Rybka, K. Stepan, Rocznik oficerski 1939, Krakéw 20086, s. 392.

48 Regaty te nie odbyly sie takze w latach w latach 1940-1946.
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Marynarke Wojennag z funduszu ,,Koszty ¢wiczen
- plywanie zagraniczne”™. Do wnioskéw pasz-
portowych dolaczone zostaly takze fotografie
oraz rysopisy wszystkich cztonkéw reprezentacji.
Z dokumentu dotyczacego K. Szalewicza wyni-
ka, ze byl blondynem o szarych oczach i owalnej
twarzy. Mierzyt 165 cm wzrostu i posiadal znak
szczegolny okreslony jako tatutéwka na lewym
przedramieniu®.

W dostepnych obecnie materiatach Zrédto-
wych i zachowanych przekazach brak informacji
na temat przebiegu i rezultatow regat w 1938 roku
oraz wynikow, jakie osiagneta reprezentacja Ma-
rynarki Wojennej. Nie wiadomo tez, czy regaty
odbyty si¢ na wspomnianym juz wcze$niej jachcie
»Junak” lub czy byta to zupelnie inna jednostka.

Podobnie jest z ostatnimi latami stuzby
K. Szalewicza. Szczatkowy miejscami material
zrodlowy nie pozwala na wyczerpujace przedsta-
wienie szczegotow, jakie mialy miejsce zaréwno
w najbardziej dramatycznych latach drugiej woj-
ny $wiatowej, jak i w okresie powojennym. Duza
pomocy s3 tu ustalenia Andrzeja Olejki zawarte
w publikacji jego autorstwa na temat Morskie-
go Dywizjonu Lotniczego. Skromne informacje
z innych przekazéw pozwalajg jedynie przyto-
czy¢ fakty juz znane m. in. takie, Ze po powrocie
z Kilonii, 18 lipca 1938 roku K. Szalewicz zostat
wyznaczony na zastepce dowddcy Morskiego
Dywizjonu Lotniczego.

Ostatnie miesiagce pokoju byly dla Dywizjo-
nu okresem normalnej stuzby, zaréwno w zakre-
sie prowadzonych szkolen jak, i wykonywanych
lotéw rozpoznawczych. Mimo zfego stanu tech-
nicznego samolotéw, odbywaly si¢ one normal-
nie, chociaz awarie i katastrofy byly na porzadku
dziennym, podobnie jak w latach poprzednich.
Jednak kazdego dnia do konca sierpnia 1939 roku
wykonywane byly loty na duze odlegtosci, ktore
mialy na celu lokalizowanie niemieckich okretéw
i konwojow przemieszczajacych sie po Baltyku.
Istotnym zadaniem byla wowczas dokumentacja
fotograficzna i informacja na temat przewozone-

go niemieckiego sprzetu wojskowego. W lotach
tych uczestniczyl takze K. Szalewicz®'.

O $wicie 1 wrze$nia 1939 roku baza Morskie-
go Dywizjonu Lotniczego zostala zaatakowana
z powietrza przez niemieckie bombowce Hein-
kel He-111. Pierwsza ofiarg nalotu byl dowddca
kmdr por. pil. Edward Szystowski. Ciezko ranny,
tuz przed $miercig, zdotal przekaza¢ dowddztwo
jednostki K. Szalewiczowi, ktory zgodnie z wola
zmartego przejat obowiazki.

Puckie wodnosamoloty nie mialy zadnych
mozliwosci podjecia walki z niemieckimi bom-
bowcami, stad ewakuacja okazala si¢ koniecznos-
cig, ale tez szansg na ich ocalenie. Byl to rozkaz
kontradmirala Jozefa Unruga, ktéry mial powie-
dzie¢: [...] kazatem wywiez¢ niezniszczone wzgl.
mato uszkodzone samoloty i pomiesci¢ je wzdtuz
wybrzeza Pélwyspu Helskiego w sgsiedztwie Ja-
starni w nadziei, Ze uda sig je uruchomic®.

Wykonawcg rozkazu byt K. Szalewicz, ktory
ewakuowal Dywizjon na Pétwysep Helski. Ura-
towane wodnosamoloty zostaly umieszczone
od strony Zatoki Puckiej na linii od Chatup do
Juraty. Zaloge jednostki i personel techniczny
umieszczono w Juracie. Ocalone wodnosamoloty
nie zostaly juz wykorzystane do walki z niemie-
ckim lotnictwem, chociazby do celéw rozpoznaw-
czych. Mimo staran K. Szalewicza Dowddztwo
obrony Rejonu Umocnionego ,,Hel” nie wykazato
w tej sprawie zainteresowania.

Wraz z kapitulacja Helu zakonczyta sig tez
historia Morskiego Dywizjonu Lotniczego z Pu-
cka. Wedlug réznych relacji K. Szalewicz, podob-
nie jak wielu oficeréw, prébowal ucieczki z Helu
na kutrze ,Hel-1177, natomiast A. Olejko poda-
je, ze zostal on wziety do niewoli 2 pazdziernika
1939 roku w Juracie®.

Tak czy inaczej, kleska wrzesniowa stata
sie dla K. Szalewicza poczatkiem tutaczki, kto-
ra trwala juz do konca jego zycia. Do 29 kwiet-
nia 1945 roku przebywal w jenieckich oflagach
- XVIII A Lienz, IT C Woldenberg, a nastgpnie
w VII A Murnau. Po wyzwoleniu przez armie

49 CAW, Kazimierz Szalewicz, AP 28742, Pismo Szefa Sztabu Kierownictwa Marynarki Wojennej do Szefa Sztabu Minister-
stwa Spraw Wojskowych w sprawie sktadu reprezentacji na IV Miedzynarodowe Regaty Zeglarskie w Kilonii oraz kosztéw,
21 VI 1938 r.; Decyzja Il Wiceministra Spraw Zagranicznych o przyznaniu funduszy na pokrycie kosztéow delegacji na IV

Miedzynarodowe Regaty w Kilonii, b.d.

50 Tamze, Rysopis Kazimierza Szalewicza, czerwiec 1938 .

51 Zob. szerzej - A. Olejko, op.cit., s. 23-29.
52 op.cit., s. 37.

53 Kadry morskie..., op.cit., T. Il, s. 443; R. Mielczarek, op.cit., s 533; A. Olejko, op.cit., s. 62.
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amerykanska, nie wrocil juz do Polski. Nato-
miast miesigc po odzyskaniu wolnosci, w maju
1945 roku wstapil do Polskiej Marynarki Wojen-
nej w Anglii*.

Stuzba ta miala juz jednak charakter ad-
ministracyjny i niewiele miala wspdlnego z ta
w Marynarce Wojennej II Rzeczpospolitej, kto-
rej poswiecil najlepsze lata swego zycia. Takze
nic znaczacego si¢ w niej nie dziato. Od 10 lipca
1945 do 1946 roku pozostawal w dyspozycji Ko-
mendanta Szkoly Podchorazych Rezerwy Ma-
rynarki Wojennej w Bickleigh. W Komendzie
Marynarki Wojennej byt z kolei kierownikiem re-
feratu Wydziatu Personalnego. Takze w 1946 roku
zostal awansowany na stopienn komandora po-
rucznika. Zdemobilizowany w 1947 roku wiodt
zycie emigranta - najpierw w Paryzu, nastepnie
w Casablance, ktéra niegdy$ odwiedzat z pod-
chorazymi z ORP ,Iskra”

Wspomnieniem dawnej stuzby na morzu
byta praca na statkach francuskich i marokan-
skich wrolikapitanalub oficera nawigacyjnego. Za
wyjatkowo rzetelng i bogata w obowiazki stuzbe
pozostata jedyna, jak dotad dostepna opinia prze-
lozonego na temat K. Szalewicza. W 1938 roku we
wniosku odznaczeniowym kmdr por. pil. Edward
Szystowski w nastepujacych stowach ocenit swe-
go zastepce i podwladnego: [...] Jako oficer wy-
réznia sie wysokimi zaletami osobistymi. Posiada
duzo wiedzy i dobrze jest zorientowany w prob-
lemach wojskowych. Polozyt bardzo duze zastugi
w dziale wyszkolenia i wychowania oddziatu>.

Pozostaly takze odznaczenia, ktére K. Szale-
wicz otrzymat za zastugi w stuzbie. Byly to: Medal
Pamigtkowy za Wojne 1918-1921 (1928 r.), Me-

54 Kadry morskie..., op.cit.,, T. V, s. 342.

dal Dziesieciolecia Odzyskania Niepodleglosci
(1929), Brazowy Medal ,,Za Dlugoletnig Stuzbe”
i Ztoty Krzyz Zastugi (1938). Pozosta¢ powinna
tez pamig¢ o ostatnim dowddcy Morskiego Dy-
wizjonu Lotniczego w Pucku, ktéry zmart na ob-
czyznie w 1986 roku i tam zostal pochowany™.

Kmdr por. Kazimierz Szalewicz to jedna
z wielu postaci, ktére tworzyly historie polskiej
Marynarki Wojennej, od pierwszych chwil po-
wstania do czasu jej odejScia w przeszlos¢. Byt
typowym przedstawicielem swojego pokole-
nia - wychowanym w polskich tradycjach, od
lat mlodzienczych zaangazowany w idee walki
o utracong niepodleglos¢. Encyklopedyczne in-
formacje zawarte w dwdch dostepnych biogra-
mach nie prezentujg w zaden sposéb wyrazistego
portretu czlowieka, nie tylko swiadka wydarzen
o znaczeniu juz historycznym, ale takze czynnie
uczestniczacego w wielu z nich. Nieznane sg jego
relacje z otoczeniem, postawa w ekstremalnych,
trudnych sytuacjach, ktére wystawiaja na probe
charakter cztowieka. Prawie nic nie wiadomo
o zainteresowaniach, stosunku do podwladnych,
osiaggnieciach w stuzbie czy w sporcie zeglarskim.
Braki w materiale zrédlowym nie pozwalaja
w pelni odpowiedzie¢ na wiele jeszcze pytan.
Dlatego przedstawiony zarys biografii Kazimie-
rza Szalewicza, peten luk i nieznanych jeszcze
watkéw, to dopiero propozycja dalszej pracy ba-
dawczej i inspiracja do szerszych poszukiwan.
Biografistyka to trudna dziedzina, ale z pewnos-
cig warta podejmowania wyzwan, zwlaszcza wo-
bec tych, ktorzy majac zastugi dla naszej historii,
pozostajg w niej niemal anonimowi.

55 CAW, Kazimierz Szalewicz, KZ 13-356, Wniosek o nadanie Ztotego Krzyza Zastugi, 1938 r.

56 Wedtug réznych zrédet zmart w Casablance lub w Nicei.
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Porucznik obserwator Zdzistaw Juszczakiewicz

Lieutenant observer Zdzistaw Juszczakiewicz

Autor prezentuje: przedwojenne losy porucznika obserwatora Zdzistawa Juszczakiewicza z Morskiego
Dywizjonu Lotniczego w Pucku, nieudang ucieczke do Szwecji po obronie i kapitulacji Helu s 1939 r,, okres pobytu
w Oflagu XVIII a Lienz (Salzburg) i Oflagu II C Woldenberg (Dobiegniew), okres pracy w powojennym Dartowie
m.in. jako kapitan portu, brawurowa ucieczke na jednostce pomocniczej z portu Dartowo do Szwecji, losy por. obs.

Zdzistawa Juszczakiewicza na emigracji.

The author presents: the pre-war life of lieutenant observer Zdzistaw Juszczakiewicz from the Naval Air Squadron
in Puck, unsuccessful escape to Sweden after the defense and capitulation of Hel in 1939, the period of stay in Oflag
XVIII and Lienz (Salzburg) and Oflag II C Woldenberg (Dobiegniew), period work in post-war Dartowo, including as
a port captain, escape on the auxiliary ship from the port of Dartowo to Sweden, the fate of lieutenant obs. Zdzistaw

Juszczakiewicz in exile.

Zdzistaw  Juszczakiewicz urodzit  sie
7 pazdziernika 1908 r. w Jadle. Ojciec Zygmunt -
wojskowy (kapitan w osobistej gwardii cesarza
Franciszka Jozefa), po II wojnie $wiatowej -urzed-
nik samorzadowy. Matka Ludwika - z domu Tylka,
gospodyni domowa, zmarta w 1916 r., w wieku
28 lat. Malzenstwo to mialo jeszcze troje dzieci —
Jerzego, Aleksandra i Jadwige'.

Ojciec po $mierci zony pos$lubit jej siostre
Marie. Z tego zwiazku Zdzistaw miat przyrodnie
rodzenstwo: brata Stanistawa i siostre¢ Zofie. Do
szkoly podstawowej w Jasle uczeszczal w latach

1915 - 1919. Panstwowe Gimnazjum im. Krola
Stanistawa Leszczynskiego o profilu matematyczno
- przyrodniczym ukonczyl z wynikiem dobrym,
zdajac mature w czerwcu 1927 1.

Rozpoczal studia na Wrydziale Nawiga-
cji w Szkole Morskiej w Tczewie. W trakcie na-
uki odbywal rejsy statkiem szkolnym na Wyspy
Azorskie, Madere¢ i do Francji. Po dwoéch latach
zrezygnowal z tczewskiej uczelni (prawdopodob-
nie zadecydowaly o tym wzgledy ekonomiczne)
i wstapil do Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojen-
nej w Toruniu. W czasie studiow uczyl si¢ jezyka

1 Materiaty zebrano i uzupetniono na postawie artykutu R. Techmana, Porucznik pilot Zdzistaw Juszczakiewicz (1908-2001),
Biuletyn Historyczny Muzeum Marynarki Wojennej nr 23, Gdynia 2008, s. 213-220; Byt czesciowo publikowany przez
autora w Nautologii, rok LVII, 2018, nr 155; Juszczakiewicz Zygmunt ur. 2,05.1881 r. w Bielsku Biatej, brat udziat w | wojnie
Swiatowej, stuzac w 42. Putku piechoty. Walczyt we Wioszech jako oficer armii austriackiej, a nastepnie pod Gorlicami.
Po wojnie mieszkat w Jasle gdzie pracowat w zarzadzie miejskim. W materiatach otrzymanych od pani Marii Prucnal —
znalazta sie tez genealogia rodziny Juszczakiewiczow; stad wiemy, ze Helena Tylka ur. 1889 r. w Limanowej, zm. 5 czerwca

1916 r. w Jasle.
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francuskiego. Nie przystapil jednak do egzaminu
w lipcu 1928 r. poniewaz w tym czasie powaznie
zachorowal. Nie tracgc roku zapisal si¢ do Wyzsze
Studium Handlowe w Krakowie. W tym czasie
otrzymal wezwanie na komisj¢ poborowa, ktéra
13 maja 1929 r. orzekla, ze jest zdolny do stuzby
wojskowej. Decyzja komisji spowodowata koniec
naukiiz dniem 16 pazdziernika 1929 r. powotano
go do wojska. Zostal wcielony do 37. Putku Pie-
choty na stuzbe probna. 27 lipca 1930 r. Zdzistaw
Juszczakiewicz ukonczyt kurs unitarny ( w miej-
scowosci Rozan nad Narwig) przy Szkole Pod-
chorazych Piechoty w Ostrowie Mazowieckim?.
W opinii, po ukonczeniu kursu przetozeni scharak-
teryzowali go jako opanowanego, inteligentnego,
postusznego, lojalnego, obowigzkowego, energicz-
nego i ruchliwego. Jako kandydat na oficera, jed-
noczesnie zostal awansowany na stopien kaprala
podchorazego®. 23 pazdziernika 1930 r. wstapil do
Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, ktdra
ukonczyl i na promogji 11 sierpnia 1932 r. otrzymat
szlify podporucznika, zawodowego obserwatora.
Trafit do Eskadry Szkolnej Morskiego Dywizjonu
Lotniczego w Pucku®. Wedtug rozkazu dziennego
dowoddcy MDLot. nr 77 z 4 IV 1933 r. pkt. 3: ,3.
Reorganizacja M.D.Lotn.

W zwigzku z reorganizacjg M.D.Lotn., na podsta-
wie Dzien.[nika] Zarz.[adzen] Szefa Kier. Mar. Woj. Nr
11/32 z 3.XII. 1932. oraz Rozkazu wykonawczego Szefa
Kier. Mar. Woj. L. 174/Org./Taj. I pisma D-cy Floty L.
438/1j./33 ustalam nowgq obsade pododdziatéw Mor-
skiego Dyonu Lotniczego:

III. Odziat Portowy M.D.Lotn.:

Dca Komp. Portowej — ppor. obs. Juszczakie-
wicz Zdzistaw’”.

Poczawszy od polowy 1933 r. w zwigzku z re-
organizacja lotnictwa morskiego, na nowo ustalono
zasady szkolenia oficeréw i podoficeréw na lotni-

R. Techman, op.cit., s. 214

kéw morskich. Od tego czasu szkolenie miato od-
bywac¢ si¢ na specjalnie zorganizowanych kursach
za ktére odpowiadal Szef Kierownictwa Marynarki
Wojennej. Absolwent takiego kursu otrzymywat
przydzial stuzbowy do lotnictwa morskiego. Na
taki kurs do deblinskiego CWOL kierowano nowo
przybylych oficeréw, celem opanowania pilota-
zu: miedzy innymi ,,30 III 1935 r. na kurs pilotazu
w Deblinie wyjechat z MDLot.: ppor. obs. Zdzistaw
Juszczakiewicz (powrdt tej grupy do Pucka miat
miejsce 5 VII 1935 1.)™.

W ksigzce prof. Andrzeja Olejko znalez¢é mozna
opis z dnia 17 VI 1936 r., ostatniego tragicznego wy-
padku lotniczego w dziejach MDLot. w ktérym swoj
udziat miat ppor. obs. Zdzistaw Juszczakiewicz'.

»Rankiem, o godz. 4.00,motoréwka MDLot.,
w ktorej znalazt sie bosman uzbr. Bernard Hanu-
szewski oraz kilku marynarzy, wyplyngt z Pucka,
kierujgc si¢ w strong popularnych Depek®, za mo-
toréwkqg holowano 16dz z makietami statkéw i figur
ludzkich, ktore jako cele dla lotnikow poustawiano
na piaszczystej tasze pod Kuznicg. Niebawem za-
czely nadlatywac cwiczgce wodnosamoloty typu
R-XIII ter/G/hydro, a kazdy obserwator oddawat
szereg serii z km (km - karabin maszynowy, W.P/
do ustalonych celow, i po wyczerpaniu amunicji
nakazywat pilotowi powrét do bazy. Po odlocie
¢wiczgcej maszyny, przebywajgcy w bezpiecznej
odleglosci od poligonu, marynarze bosmana uzbr.
Bernarda Hanuszewskiego liczyli trafienia w ma-
kietach, zaklejali przestrzeliny, po czym motorow-
ka odptywata i nadlatywat kolejny wodnosamolot.
Okoto godz. 9.00 nad poligonem pojawit si¢ R-XIII
ter/hydro nr 709 z zatogg w sktadzie: bosman pil.
Witadystawa Jurjewicz z ESz i chor. strzelec samo-
lotowy Walerian Makowski z oddziatu Portowego
MDLot. (przed wyplynieciem grupy bosm. uzbr.
Bernarda Hanuszewskiego z Pucka chor. Wale-
rian Makowski, rozmawial z ww. bosmanem, by

CAW, sygn.. 1769/2070: charakterystyka z 16 IV i 17 IV 1930 r., patrz tez R. Techman, Ibidem.

SN

Charakterystyka lotniska w Pucku: lotnisko wojskowe, lgdowe i morskie, szeroko$¢ geograficzna 54° 43’ 30”, diugosé
geograficzna 18°24’, wysoko$¢ 2 m n. p. m. Wymiary: N-S 700 m, E-W 350 m. Dane za R. Kaczkowski, Lotnictwo
w dziataniach na morzu, wyd. Ministerstwo Obrony Narodowej, Warszawa 1986, s.82

CAW, Zespét Akt Oddziatow MW- MDLot, t. 5, Rozkaz dzienny d-cy MDLot. nr 77 z 4 IV 1933 r. pkt 2 i 3; patrz: A. Olejko,
Lotnictwo morskie Il Rzeczypospolitej, wyd. ZP, Warszawa 2010, s.274-275

Ibidem, s. 287.

Ibidem; Andrzej Olejko - polski historyk, doktor habilitowany, specjalizujacy sie w historii wojskowosci i problematyce lotniczej,
prof. nadzw. Panstwowej Wyzszej Szkoty Techniczno-Ekonomicznej w Jarostawiu.

W odlegtosci 1 km na pétnoc od Szpyrku jest Depka (lub Dypka), naturalne gtebsze przejscie. Mimo prac pogtebiarskich
prowadzonych w okresie miedzywojennym i po wojnie gtebokos¢ nie przekracza 3-4 m, a po sztormach w najptytszym
miejscu spada do okoto 2 m. Po 1945 r. Depka uzyskata oficjalng nazwe Kanat Gtebink, za http://www.gtfi.com.pl/wpis/
zatoka-pucka_id:147 [dostep 3.08.2017 r.].
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ten dodat mu nieco punktow przy zaliczaniu prze-
strzelin). Gdy R-XIII ter/hydro nr 709 po wyko-
naniu strzelania odlatywat znad poligonu, okazato
sig, Ze pociski z km obstugiwanego przez chor. Wa-
leriana Makowskiego w ogéle nie trafity w tarcze
i wzburzyly jedynie wode wokét niej. O godz.
9.15, na wysokosci okoto 700-800 m wydarzyta
sig tragedia, gdyz wodnoplatowiec wpadl w plaski
korkocigg i pilot nie mégt go z niego wyprowa-
dziéc. W powyzszej sytuacji regulamin lotnictwa
morskiego zaktadat, iz aby samolot mégt wyjs¢ z
plaskiego korkociggu, musi by¢ wolna tylna ka-
bina i tym samym odcigzony tyt kadtuba. Wobec
bezowocnych prob wyprowadzenia obcigZonego
samolotu z korkociggu, pilot polecit chor. Wale-
rianowi Makowskiemu opusci¢ samolot ze spado-
chronem, a ten, zas, chcgc szybko wykonaé skok,
popetnit blgd i jeszcze w kabinie otworzyt nerwo-
wo spadochron, ktorego czasza ulegta rozdarciu
o obrotnicg km. Chor. Walerian Makowski wpad?
z duzej wysokosci do wody- obok niego wodowat
natychmiast inny R-XIII (prawdopodobnie nr 714)
z zatogg bosmat pil. Edmund Piotrowski i por. obs.
Zdzistaw Juszczakiewicz. Obserwator z tej zalogi
zaraz po wodowaniu wydostat si¢ z kabiny i sta-
ngwszy na ptywaku jedna rekq ztapat za zastrzat,
a drugg chwycil za uprzqz spadochronu Zyjgcego
jeszcze lotnika, ktéry stabngcym glosem poprosit
por. obs. Z. Juszczakiewicza o pomoc, lecz byt silny
wiatr i spora fala, i oficer, nie moggc utrzymac to-
ngcego, musiat go puscic¢, sam wpadajgc do wody.
Za chwileg nadplyneta motoréwka bosm. uzbr. Ber-
narda Hanuszewskiego, ktora wylowita por. obs.
Zdzistawa Juszczakiewicza oraz ciato chor. Wale-
riana Makowskiego ktory, niestety utongt.”

Kolejny opis dzialalnosci por. obs. Jusz-
czakiewicza znajduje si¢ na kolejnych kartach
ksigzki ,,Lotnictwo morskie II Rzeczypospolitej...”
A. Olejki'® oraz w artykule w Przegladzie Mor-
skim z 1991 r nr 3'. Wg. relacji ustnej bosma-
ta mech. Piotra Bodgudzisty, MDLot. utracit
w manewrach na morzu, na jesieni 1936 r. dwa
wodnosamoloty typu R-XIII.

9 A Olejko, op.cit., s.295.
10 Ibidem, s.303

»Dwa R-XIII z zatogami: ja i por. pil. Eligiusz
Ceceniowski oraz bosmat pil. Aleksander Ostro-
wski i por. obs. Zdzistaw Juszczakiewicz wodo-
waly najdalej na pétnoc (ok. 60-70 mil na pétnoc
od Helu) w odlegtosci 2-3 km od siebie. W trakcie
wodowania obydwa samoloty ulegly powazinym
uszkodzeniom. Przy zetknieciu z falami pekty cien-
kie podpory ptywakow u obu maszyn i plywaki
wepchnigte zostaly pod platy, zapobiegajgc tym sa-
mym zatonieciu obu maszyn. Kadtuby samolotow
wraz ze znajdujgcymi si¢ w kabinach lotnikami
zanurzyly sie w wodzie siggajgcej lotnikom po pas.
Po kilku godzinach ,hustawki” obie zalogi ura-
towaty niemieckie kutry rybackie z Pitawy, ktére
wzigly maszyny na hol, a lotnikéw na swoje pokta-
dy. Zaréwno ja, jak i por. obs. Zdzistaw Juszczakie-
wicz probowalismy ratowac uszkodzone samoloty.
Umocowalismy liny holownicze za silnikami samo-
lotow i sprobowalismy holowaé samoloty. Jednak
po paru probach zobaczylismy, iz po naciggnieciu
sig liny holowniczej samoloty zanurzaly si¢ pod
wodeg i nie mozna bylo ich dalej holowac- bo silniki
kutrow byly za stabe. W tej sytuacji nie moggc
uratowac maszyn, ja i por. obs. Zdzistaw Juszcza-
kiewicz duzymi nozami rybackimi przecielismy
liny holownicze i oba R-XIII zatonely w odleglosci
ok. 60 mil na pétnoc od Helu. W Pitawie rybacy
przekazali nas policji niemieckiej, gdzie ztozylismy
zeznania o wypadku. Dopiero po trzech dniach
pobytu w Pilawie w tamtejszym areszcie przybyty
z Krélewca polski konsul spowodowat nasze zwol-
nienie, po czym wrocilismy do Pucka™.

Po dwoch latach stuzby Zdzistaw Juszczakie-
wicz zostal przeniesiony do Eskadry Wielosilniko-
wej. W dniu 16 maja 1937 r. awansowal do II Eka-
dry Liniowej na stanowisko oficera technicznego
i otrzymat szlify porucznika obserwatora lotnictwa.
Dodatkowo ukonczyl kurs akrobacji mysliwskiej
w 1938 r. W tym roku objal stanowisko zastepcy
dowddcy. Jednoczesnie jako oficer do spraw bez-
pieczenstwa garnizonu Hel (oficer II Oddzialu
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego) prowadzit
Morskim Dywizjonie Lotniczym w Pucku wyktady
z zakresu ochrony tajemnicy panstwowej'.

11 Olejko A., Feralne manewry puckiego MDLot, [w:] Przeglad Morski 1991, nr 3.

12 Ibidem, oraz tenze, Lotnictwo morskie..., op.cit., s.303.

13 Oddziat Il Sztabu Generalnego Wojska Polskiego — komérka organizacyjna Sztabu Generalnego WP (od 1928 r. Sztabu
Gtéwnego WP) zajmujgca sie wywiadem, w tym radiowywiadem/radiokontrwywiadem, kontrwywiadem, dywersjg
pozafrontowa, kryptologig, studiami obcych sit zbrojnych i sprawami zagranicznymi Wojska Polskiego (ataszaty wojskowe

RP) w latach 1918-1945; patrz tez: R. Techman, op.cit.
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W przeddzien II wojny $wiatowej objal sta-
nowisko oficera sztabu (adiutanta dowddcy)
Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku'.

W polowie lat trzydziestych poznal przyszla
zong Helene z domu Kuczynska, urodzong 21 IV
1909 r. 5.

q" =
n

Porucznik Zdzistaw Juszczakiewicz, foto ze zbioréw Muze-
um Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku.

II wojna $wiatowa

Ostatnie godziny przed wybuchem IT wojny $wiato-
wej wspomina por. obs. Kazimierz M. Wilkanowicz:

»~Miatem  stuzbe  oficera  inspekcyjnego
w MDLot. od popotudnia 31 VIII do popotudnia
1 IX 1939 r. Poza rutynowymi inspekcjami ob-
chodzitem takze koszarowy budynek z biurami
dywizjonu i spotkatem tam po pétnocy por. mar.
pil. Zdzistawa Juszczakiewicza przygotowujgcego

ewakuacje rodzin wojskowych, ktéra miata sig od-
by¢ nagle 1 wrzesnia o godzinie 7.00 z dworca
kolejowego. Pisat zawiadomienia i wysytat z nimi
goncow - pomagatem mu w tym’™S.

Por. mar. pil. Jozef Rudzki, Zrodto: M. Konarski, R-XIII we
wspomnieniach lotnikéw, Historie Puckie. Magazyn mitos-
nikow lotnictwa morskiego, zeszyt nr 6/2015, s. 27.

W pierwszych dniach wojny Z. Juszczakie-
wicz bral udzial w ewakuacji Morskiego Dywi-
zjonu Lotniczego w Pucku, rozmieszczeniem
maszyn MDLot. wzdluz wybrzeza na Pétwyspie
Helskim od strony Zatoki Puckiej (Chatupy, Kuz-
nica, Jastarnia, Jurata). W tym czasie jednoczes-
nie pelnil w Sztabie Dowddztwa Floty — funkcje
oficera facznikowego, do zadan specjalnych, stuz-

14 Instytut Pamieci Narodowej w Warszawie , sygn.. BU 01208/969, charakterystyka bylych dowdédcéw, karta ewidencyjna
[1947]; Kadry Morskie Rzeczypospolitej, t.Il. Polska Marynarka Wojenna, cz. |; Korpus oficeréw 1918-1947, pod red. Jana
Kazimierza Sawickiego, Gdynia 1996, s. 581; Andrzej Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Pruszkéw 1992 r., s. 47.

15 Slub wzieli dopiero na krétko przed wybuchem Il wojny $wiatowej, poniewaz (a wszystko na to wskazuje) zyciowa wybranka
dopiero w tym czasie spetniata wymogi (m. in. rodzina musiata wnie$¢ odpowiedni posag) stawiane zonie oficera (Helena
Kuczynska studium nauczycielskie ukonczyta po wojnie). Jak poinformowata Krystyna Michalewicz ,jej matka (Heleny),
a moja babcia Aleksandra Kuczynska mowita, ze dziadek sprzedat cze$¢ ziemi jakg posiadali w Sejnach - Kolonii
na wymagany posag, byto to ponad 2000 zt. By¢ moze to nie wystarczyto”; z relacji Krystyny Michalewicz bedacej

w posiadaniu autora.

16 K.M. Wilkanowicz, Historia wodnosamolotu typu CANT, Krakéw 24 VI 1995 r. s.1; patrz: A. Olejko, Lotnictwo morskie...,

op.cit.
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ba informacyjna'. Jozef Rudzki wspomina, iz
w pierwszych dniach wojny zostal poinformowa-
ny poufnie przez Juszczakiewicza, ze szef sztabu
kmdr. Majewski polecil komoérce informacyjnej
sporzadzi¢ i przeanalizowa¢ plan uzycia wodno-
samolotéw do akeji nocnej'. 6 wrzesnia 1939 r.
okolo 21* por. mar. pil. Jézef Rudzki i por. pil.
obs. Zdzistawa Juszczakiewicz wykonali nocny
lot zwiadowczy nad zatoke Gdanska, a 7 wrzesnia
ta sama zaloga wystartowala z zadaniem ustalenia
polozenia oraz zbombardowania okretu szkolne-
go ,Schleswig- Holstein”. Okretu nie odnalezli.
Podczas powrotu zbombardowali i ostrzelali
Niemcéw $wietujacych zdobycie Westerplatte'®.

Zrzucono sze$¢ bomb o wadze 12,5 kg z bardzo
niskiej wysokosci na zgrupowanie $wigtujacych
Niemcow w rejonie stoczni w Gdansku (na Adolf
- Hitlerstrasse, obecnie Plac Zebran Ludowych)
na wodnosamolocie ,,Lublin” R-XIII G /hydro nr
7147,

Zaloga wodowala w Juracie i byt to ostatni
wojenny rajd samolotéw MDLotu*. Nastepnie
Juszczakiewicz powrdcil do Dowodztwa Floty,
by uczestniczy¢ w walkach w obronie Helu- jako
dowddca jednego z odcinkéw Oddziatu Przeciw-
desantowego, utworzonego w celu obrony wy-
brzeza (Jurata- Jastarnia- Port Wojenny Hel) na
wypadek ladowania wojsk niemieckich od strony

W czwartej kolumnie od géry informacija o rejestracji jesica wojennego Zdzistawa Juszczakiewicza pod nr 31005. Dokument
archiwalny Biura Informacyjnego Wehr-machtu ds. Strat Wojennych i Jeticow Wojennych, Zrédto: archiwum Centralnego Mu-

zeum Jeticow Wojennych w Lambinowicach-Opolu.

17 Patrz: J. Rozwadowski J., Bombardowatem Gdansk, Skrzydlata Polska, nr 38 z dnia 22.09.1974 r., s. 12-13; R. Techman,

op.cit.
18 J. Rozwadowski, op.cit.

19 Celarek A., Morski Dywizjon Lotniczy wspomnienia lotnikéw, wyd. Oskar, Gdansk 2013, s.129-130.

20 Kwerenda dokumentéw dotyczgcych zgondéw z terenu Wolnego Miasta Gdansk wykazata $mier¢ w tym rejonie trzech
0s6b, co by nie potwierdzato zrzucenia szesciu 12,5 kg bomb na skupisko $wietujgcych Niemcow - z rozmowy z Mariuszem
Konarskim redaktorem Naczelnym ,Morze Statki i Okrety”, 9 lutego 2017 r. W artykule Jerzego Rozwadowskiego Jozef
Rudzki podaje, ze miato to miejsce w rejonie obecnej ulicy Grunwaldzkiej, patrz: J. Rozwadowski, op.cit., s. 13.

21 A. Celarek, op.cit.
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Zatoki Gdanskiej??. W Pucku przebywal do 2 paz-
dziernika 1939 r. i kierowal ewakuacja rodzin ofi-
cerow wraz kpt. Stanistawem Klatka oraz motoro-
wek tejze jednostki. Mimo, ze ewakuacja MDLot.
z Pucka na Hel zostata ukonczona w godzinach
wieczornych 1 IX 1939 r. ostatnie transporty z Pu-
cka odplywaly jeszcze w dniu nastepnym?™.

Przed kapitulacjg, noca z 1 na 2 pazdzierni-
ka wraz z grupa oficeréw Marynarki Wojenne;j
i MDLot. podjat probe ucieczki do Szwecji na
kutrze rybackim ,Hel-1177 ale zostal zatrzyma-
ny 2 pazdziernika 1939 r.** Wziety do niewoli 2 X
1939 r. z morza pelnego, otrzymal numer jenie-
cki 31005/XVIII A. Przebywal w Oflagu XVIII
A Lienz (Salzburg) i Oflag IT C Woldenberg (Do-
biegniew).

Juszczakiewicz jako osobe do powiadomie-
nia podal Kazimierza Juszczakiewicza, zamiesz-
kalego w Jasle, przy Koralewskiego 2%, W oflagu
przebywal razem z Jézefem Rudzkim numer je-
niecki 500 i 645/XVIII C*.

Jozef Rudzki w cytowanym wczesniej arty-
kule w Skrzydlatej Polsce podaje ,,por. Juszczakie-
wicz, ktory byt ze mng w Oflagu, tez unikngt zde-
maskowania i oddania go w rece Gestapo, dzieki
temu, ze nazwisko jego byto dla Niemcow bardzo
trudne do wyméwienia i na liscie poszukiwanych
0s6b znieksztatcone. Szukano go przez caly czas
wojny niezwykle zaciekle, ale poniewaz brzmienie
jego nazwiska byto odmienne w tym spisie- to go

uratowato’™ .

Okres Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

Z obozu jenieckiego w styczniu 1945 r. Ju-
szczakiewicz powrdcit do Jasta. W maju 1945 r.
przybyl na Pomorze Gdanskie i natychmiast zglo-
sil si¢ do Rejonowej Komisji Uzupelnien, gdzie

22 R.Techman, op.cit.,, s. 215
23 A. Olejko, op.cit., s.415.
24 A. Celarek, op.cit., s.133.

zostal uznany za zdolnego do stuzby nieliniowej
w Marynarce Wojennej*. Nie zostaje od razu po-
wolany do stuzby wojskowej. Stad podjat prace
w Morskim Instytucie Rybackim (MIR), skad 2
lipca 1945 r. zostal oddelegowany do Darfowa
jako Kierownik Delegatury MIR, aby zabezpie-
czy¢ tabor i sprzet rybacki oraz obiekty rybotow-
stwa morskiego.

W Darlowie, po przejeciu od armii radzie-
ckiej miejscowej stoczni rybackiej, zarzadzal tym
obiektem. Gtéwny Urzad Morski w Gdansku nie
mial na terenie Darlowa swojego przedstawicie-
la. W wyniku uzgodnien z wladzami Morskiego
Instytutu Rybackiego Zdzistaw Juszczakiewicz
15 pazdziernika 1945 r. objal funkcje¢ kapitana
portu, pierwszego w polskich dziejach miasta.
Pelnit réwnoczesnie funkcje kierownika Dele-
gatury Morskiego Instytutu Rybackiego, a po li-
kwidacji tego stanowiska zostal Kierownikiem
Stoczni Rybackiej. Otrzymal duze osmiopokojo-
we mieszkanie w Dartowie na ulicy Flisackiej 22,
w pelni umeblowane (po poprzednich niemie-
ckich lokatorach wraz z niemieckg stuzacg)®.

W czasie, gdy objal stanowisko kapitana
portu w Darlowie, przypomnialy sobie o nim
wladze wojskowe powolujac go do czynnej stuz-
by wojskowej w Marynarce Wojennej. Dla wtadz
administracji morskiej i rybackiej Juszczakiewicz
byt bardzo cennym pracownikiem na terenie
Dartowa, a tempo wydarzen nie pozwalalo na
szybkie znalezienie wlasciwego i tak dobrego na-
stepcy. Okazat si¢ wprost niezastagpiony. Wedlug
MIR Juszczakiewicz potozyt duze zastugi w or-
ganizowaniu darlowskiej delegatury, niezbednej
dla rozwoju polskiego rybotéwstwa na Pomorzu
Zachodnim. Gléwny Urzad Morski podkreslat
wktad w zorganizowanie pracy portu, co zlecily

25 W czasie pobytu m. in. w Urugwaju — Montewideo na poczatku lat pie¢dziesigtych Juszczakiewicz postugiwat sie fatszywym
nazwiskiem Karol Koralewski od nazwy ulicy, na ktoérej mieszkat w Jasle. Dane uzyskane na podstawie analizy kart
pocztowych nadestanych do rodziny Kaniéw w Poznaniu. Autor otrzymat je od p. Grazyny Waliszewskiej z d. Kania.

26 Jozef Rudzki s. Jézefa, ur. 20 X 1902 r. Warszawa, do niewoli zostat wziety 2 X.1939 r. na Helu i przebywat w Oflagu
X B Nienburg, Oflag XVIII C Spittal, Oflag | C Woldenberg, zrédto: Materiaty Centralnego Muzeum Jencéw Wojennych
w tambinowicach-Opolu, dokumenty archiwalne Wehrmachtauskunftstelle fir Kriegerverluste und Kriegsgefangene (Biuro
Informacji Wermachtu ds. strat Wojennych i Jencéw Wojennych), sygn. WASt 5376 (s. 009), WASt 5651 (s. 005), 5044 (s.

116).
27 J. Rozwadowski, op.cit., s. 13
28 R. Techman, op.cit., s. 216.

29 Zrelacji Anny i Krzysztofa Sikorskich i Grazyny Waliszewskiej, relacje bedace w posiadaniu autora.
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mu wladze centralne®. Wyrazono wprost opi-
nie, iz pobor do wojska wskazanej osoby ,,potozy
nam catkowicie prace w porcie, dopiero niedawno
rozpoczetg”. Osobista interwencja wiceministra
zeglugi i handlu zagranicznego Kazimierza Pe-
trusewicza u szefa Departamentu Personalnego
MON zaowocowala najpierw zdemobilizowa-

niem z dniem 12 XI 1945 r. por Zdzistawa Ju-
szczakiewicza na czas nieokreslony, a nastepnie
rozkazem MON nr 1033 z dnia 25 VII 1946 r.
zostal przeniesiony do rezerwy’'.

Praca na stanowisku kapitana portu w Dar-
fowie, kierownika Stoczni Rybackiej i Morskiego
Instytutu Rybackiego (do 1 XI 1947 r.) nie dawata

Kpt. Zdzistaw Juszczakiewicz w czasie rejsu na jachcie, rok 1948, Zrédlo:
archiwum muzeum Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku.

Pieczqgtka i podpis Zdzistawa Juszczakiewicza jako Kierownika Delegatury M.I.R. w Derfowie (ta nazwa funkcjonowata w la-
tach 1945-1948) przedluzajgcego waznosé tymczasowego zaswiadczenia wystawionego na nazwisko Natalii Zaborowskiej
(krewna zony Z. Juszczakiewicza) z 20 grudnia 1945 ., Zrédto: ze zbiorow p. Grazyny Waliszewskiej.

30 R. Techman, op.cit.

31 CAW, sygn. 731/247, wniosek reklamacyjny GUM z 23 X 1945 r, zaswiadczenie MIR Gdynia z 23 X 1945 r., pismo K.
Pietrusewicza z 10 X 1945 r., arkusz ewidencji personalnej 5 XI 1945 r.
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mu jednak parasola ochronnego przed komuni-
stycznym aparatem bezpieczefistwa oraz infor-
macjg wojskowa, ktdre interesowaly sie ,,sanacyj-
nymi” oficerami wywiadu i kontrwywiadu*.

W dokumentach szefostwa Oddzialu Infor-
macji MW z marca 1947 r. znalez¢ mozna meldu-
nek do szefa Gléwnego Zarzadu Informacji Wojska
Polskiego, ze ,,por. Juszczakiewicz, wedtug posiada-
nych danych, jeden z najzdolniejszych pracownikéw
dwodijki, obecnie znajduje sie¢ w Polsce, ale miejsca
pobytu  nie ustalilismy”. Wiadomo, ze ,dziatat
sprawnie” na obszarze Pucka i Helu, doskonale zo-
rientowany w tym terenie i uchodzit za ,,uzdolnio-
nego do tej pracy”™.

Na podstawie zrédlowych informacji
wszczeto inwigilacje Juszczakiewicza, ktdrg zajal
sie Powiatowy Urzad Bezpieczenstwa Publicz-
nego w Stawnie. Od 16 czerwca 1948 r. wszczg-
to agenturalne rozpracowanie krypt. ,Flisak”
na podstawie wyrywkowych, niesprawdzonych
i ogolnych informacji, ktére zbierano od marca
tegoz roku. Przyjeto zalozenie, ze ,,moze prowa-
dzi¢ dziatalnos¢ wywiadowczg na szkode pan-
stwa polskiego””. W uzasadnieniu postanowie-
nia o wszczgciu agenturalnego rozpracowania
z 16 VI 1948 r. - ,, ma sie ono przejawiac przez
wrogos¢ do owczesnej rzeczywistosci, kontakty
stuzbowo-towarzyskie i korespondencje z kapita-
nami zagranicznych statkéw (znal dobrze jezyki
angielski, niemiecki i francuski), oraz otrzymy-
wanie i rozpowszechnianie gazet skandynawskich
i angielskich o tresci niepochlebnej dla nowego
ustroju w Polsce”. Przemawia¢ mialo za tym i to,
ze przed wojna byt ,,agentem dwojki”’.

Plan i opracowanie ucieczki

Dokonana kwerenda dokumentéw oraz roz-
mowy z rodzing i bliskimi Zdzistawa Juszcza-
kiewicza nie dajg podstaw do jednoznacznego
stwierdzenia, kiedy podjat decyzje o ucieczce na
tzw. zachdd. Najprawdopodobniej zostal ostrze-
zony o ,zainteresowaniu jego osobg przez Urzgd

32 R. Techman, op.cit., s. 217.

33 IPN Warszawa, sygn.. 844/18, s. 54.
34 Ibidem, s. 81.

35 R. Techman, op.cit., s. 217.

Bezpieczeristwa” przez dobrego znajomego i do-
brze zorientowanego z Warszawy*®. Cho¢ nie na-
lezy wykluczy¢ przecieku na szczeblu lokalnym
z stawienskiego UB lub tez nabrania podejrzen
z zwigzku z nakazem przelozonych pisania pierw-
szego od kilku lat zyciorysu. A moze, jak podaje
R. Techman, na podstawie relacji pani Grazyny
Lorenc ,,w tradycji rodzinnej zachowala sig infor-
macja, ktorg po latach przekazat Wtadystaw Wzo-

Kapitan portu Dartowo Zdzistaw Juszczakiewicz, Zrédlo: R.
Techman, Porucznik pilot op.cit., s.213.

rek, latarnik z Rozewia, przed wojng pracujgcy
w Morskim Dywizjonie Lotniczym w Pucku, Ze Ju-
szczakiewicz otrzymal wiadomos¢ o planowanym
porwaniu i wywiezieniu go do ZSRR”*. Uwazam,
ze wymienione zdarzenia mogly by¢ przestanka
decyzji o ucieczce.

36 IPN Warszawa, sygn.. BU 01208/969, postanowienie o wszczeciu agenturalnego rozpracowania krypt. ,Flisak” z dnia 16 VI

1948r.
37 Ibidem, s.1.

38 Zrelacji Anny i Krzysztofa Sikorskich i Grazyny Waliszewskiej, op.cit.

39 R. Techman, op.cit., s. 217-218.
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»Kapitan portu z Rigenwalde (Dartowa) tranzytem

w Gudhjem” artykut z 31 sierpnia 1948 r. z gazety Born-

holms Tidende, Zrédto: Bornholms Muzeum w Rone.

W okresie przygotowan do ucieczki z kra-
ju, Juszczakiewicz podjal nauke pilotazu statkow
wchodzacych i wychodzacych z portu Darlo-
wo, ze szczegdlnym uwzglednieniem warunkow
nocnych. Oficjalnie glosit w srodowisku, ze chce
wspomaga¢ swoich podwladnych i podnosi¢
swoje kwalifikacje. W rzeczywistosci, jak wy-
nikalo z podzniejszych wydarzen, mialo mu to
pozwoli¢ nabra¢ praktyki nawigacyjnej w wa-
runkach nocnych. Przelozeni z Urzedu Morskie-
go w Szczecinie nie domyslali sie prawdziwych
intencji kapitana dartowskiego portu, niemniej
jednak ze wzgledu na obowiazujace przepisy (ka-
pitan portu jako zarzadzajacy portem nie moze
samodzielnie wprowadza¢ statku jako pilot, czyli
by¢ swoim podwladnym i nadzorujacym), zabro-
nili mu wykonywa¢ czynnosci nauki pilotazu.
Zdazyl on jednak osiagna¢ sztuke pilotazu i na-
bral juz odpowiedniej wprawy.

W nocy z 29 na 30 sierpnia 1948 r. nadarzy-
ly sie sprzyjajace warunki do ucieczki, doskonale
uwiarygodniajace pewne zdarzenie, ktére w rze-
czywisto$ci byto sfingowane. Pét godziny po po-
wrocie z zabawy w towarzystwie 0sob zajmujacych
wysokie stanowiska w miescie (co uspilo wszelkie
podejrzenia) polecit sternikowi i mechanikowi
motoréwki pilotowej ,M.T.L.1009” (pochodza-
cej z demobilu armii USA) uda¢ si¢ samochodem
w strone Koszalina (dat im niemalg kwote na ben-
zyne), gdzie rzekomo mial ulec wypadkowi dyrek-
tor szczecinskiego Urzedu Morskiego jadacy na
kontrole do Darfowa.

Po jakim$ czasie powiadomil tutejsza latar-
ni¢, ze na morzu tonie jacht i wzywa pomocy,
co oczywiscie mijalo si¢ z prawdg. Poniewaz nie
bylo juz zatogi pilotowki, mogl sam ,, podjgc akcje
ratowniczg”, nie wzbudzajac podejrzen miejsco-
wej placowki Wojsk Ochrony Pogranicza®. Por-
towe $wiatla nawigacyjne byty wowczas wylaczo-
ne. Pora nocna zostala wybrana réwniez dlatego,
ze kpt. Juszczakiewicz obawial sie, czy dwczesne
wladze nie wykorzystajg radzieckich samolotow
stacjonujacy w pobliskim Bagiczu i Stupsku do
wykrycia i ostrzelania (wlgcznie z zatopieniem)
uciekajacej jednostki. Kpt. Juszczakiewicz na

40 Archiwum Panstwowe w Szczecinie, Szczecinski Urzad Morski, sygn. 1.168, podstawowe materiaty dotyczace ucieczki.
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poktad zabral przyrodniego brata Stanistawa*!.
Na jednostce znalazta sie tez kobieta (kolezanka
rodziny)*.

Potwierdzenie wywiezienia tych oséb po cze¢-
$ci wskazuje artykul z 31 sierpnia 1948 r. z gazety
Bornholms Tidende. ,,Kapitan portu z Rigenwalde
(Dartowa) tranzytem w Gudhjem”®. Nie mowi
sie nic w tym artykule o dziecku - siostrzenicy na
todzi. Ucieczka udala sie.

Pilotéwka z zalogg na pokfadzie dotarla na
rede portu Gudhiem. Po rozmowach z przed-
stawicielem administracji morskiej Bornholmu
uciekinierzy skierowali si¢ dalej do Szwecji*’.
O ucieczce do Szwecji 12 lutego 1955 r. pisemnie
informuje swoich przetozonych w Departamen-
cie IT Komitetu do Spraw Bezpieczenistwa w War-
szawie naczelnik wydzialu II Wojewddzkiego
Urzedu ds. Bezpieczenstwa Publicznego w Ko-
szalinie®. Po pobycie na redzie portu Gudhiem
plyneli dalej, do szwedzkiego portu Simrishamn-
najwiekszego portu rybackiego na potudniowo
- wschodnim wybrzezu. Motoréwka - pilotéwka
M.T.L. 1009 z tego portu w pozniejszym czasie
zostala odebrana przez wladze polskie.

Z tresci artykuléow prasowych wynika, ze
kapitan Juszczakiewicz na lad bornholmski nie
zszedl, a jedynie kontaktowal sie z tutejszymi

wladzami, pozostajac na kotwicy na redzie portu
Gudhjem. Po ustaleniach z administracja mor-
ska i policja odplynal w dalsza droge do Szwe-
cji. 30 sierpnia, po wyplynieciu z darlowskiego
portu kapitana, sytuacja zaczela by¢ podejrzana.
Poczatkowo rozwazano awarie motoréwki na
morzu, a co si¢ z tym wigze brak mozliwosci po-
wrotu do portu. Wies¢ o wyczynie kapitana portu
zelektryzowala miasto. Funkcjonariusze bezpie-
czenstwa przestuchiwali wszystkich tych, ktorzy
mogli cokolwiek wiedzie¢ o ucieczce.

Pelne potwierdzenie ucieczki kapitana Jusz-
czakiewicza nastgpilo po przywiezieniu szwedz-
kiej gazety ,Aftonbladet’, na kanwie ktérej do-
pisano mu, iz w ,ktamliwy sposéb szkaluje Polskg
i podaje rzeczy nieodpowiadajgce prawdzie oraz
wybitnie tendencyjne” .

Administracja morska podjeta, rzekomo
niezalezne dochodzenie, jak wida¢ z analizy do-
kumentdw, dla ratowania siebie. Powotano sie na
opinie, ktéra rozpowszechnial Urzad Bezpieczen-
stwa, ze przeciw Zdzistawowi Juszczakiewiczowi
nie prowadzone bylo zadne dochodzenie. Poda-
no jednocze$nie, Ze nie mial przy tym podstaw
by czu¢ sie zagrozony. Przelozeni, ktérzy dotych-
czas wysoko cenili prace kapitana portu Darlowo,
nagle utracili do niego zaufanie. Zauwazyli, ze na

41

42

43
44

45
46

Stanistaw Marian Zygmunt Juszczakiewicz ur. 13 maja 1919 r. w Jasle. Uczeszczat do szkoty powszechnej im. Romualda
Trautta i gimnazjum panstwowego im. Kréla Stanistawa Leszczynskiego. W okresie szkolnym aktywny cztonek harcerstwa,
dzieki dziatalnosci organizacyjnej odbywat podréze do Czech (1935), Holandii, Belgii, Francji i Niemiec (1937), na Wegry
i do Rumunii (1938). Po ukonczeniu obowigzkowego w tym czasie Junackiego Hufca Pracy wstapit na wydziat prawa
Uniwersytetu Jagiellonskiego. Wojna przerwata mu studia. Czas Il wojny $wiatowej spedzit w Jasle prowadzac z rodzing
mleczarnie. W 1945 r. przeniost sie do Brzegu nad Odrg. Tam pracowat w Narodowym Banku Polskim, po krétkim czasie
przeniost sie do Watbrzycha. Réwnolegle z pracg w banku studiowat prawo na Uniwersytecie we Wroctawiu, ktére ukonczyt
w 1948 r z tytutem magistra. Zostat przeniesiony do Warszawy gdzie pracowat jako inspektor w wydziale kredytowym,
do ucieczki do Szwecji w nocy z 29/30 sierpnia 1948 r. W szwedzkim Goteborgu przebywat do lutego 1950 r. pracujgc
poczatkowo jako tkacz w Molnycke Vaverie, a nastepnie jako kontroler w linii okretowej Svealand nalezacej do admirata
Wettera. W lutym 1950 r. przeniost sie¢ do Kanady, gdzie na Uniwersytecie Montrealskim uzyskat stopierr doktora nauk
politycznych, a nastepnie na Uniwersytecie McGill w Montrealu tytut magistra ekonomii. W 1951 r. poslubit Pauling de
Charette, wnuczke generata de Charette. Po przej$ciu na emeryture zamieszkiwat p6t roku w Kanadzie i p6t roku w Puerto
Rico. Z matzenstwa tego urodzito sie troje dzieci: Chrystian (1955), Suzanna (1959) i Caroline - Ann (1962), zrédto: materiaty
otrzymane od pani Marii Prucnal, op.cit.

R. Techman podaje, ze byta to Zona Helena i siostrzenica, ktdra byta przygotowywana do wywiezienia za granice.
Z zebranych przez autora materiatdw wynika, iz zona Helena zostata wywieziona z Polski 2 marca 1949 r. przez przyjaciela
— Artura, kapitana szwedzkiego statku wywozgcego z Polski wegiel, ukryta w skrzyni po sprzecie ratunkowym (mogta by¢
przysypana w tej skrzyni weglem, na czas wyjscia z portu i polskich wéd terytorialnych). Siostrzenica - Krystyna Kubicka
obecnie Michalewicz, miata wtedy 8 lat, obecnie mieszka we Wroctawiu. Po ucieczce Juszczakiewicza, zona Helena
wraz z siostrzenicg wyjechaty do Warszawy - mieszkaty na zapleczu sklepu z zabawkami, a nastepnie przez dtugi czas
w lesniczéwce na Gulbinie nad rzeka Rospuda gdzie lesniczym byt brat Heleny Ksawery Kuczynski. Wraz z nim i jego
zong mieszkata tam matka Heleny i Ksawerego Aleksandra Kuczynska, zrédfo: relacje Anny i Krzysztofa Sikorskich,
Grazyny Waliszewskiej oraz Krystyny Michalewicz, bedgce w posiadaniu autora.

Bornholms Muzeum w Rgne, kserokopia w posiadaniu autora.

Informacja z gazety Bornholms Tidende z dnia 31 sierpnia 1948 r., kserokopia otrzymana z Bornholms Muzeum w Rane,
w posiadaniu autora.

IPN Warszawa, sygn. BU 01208/969, akta Juszczakiewicza i inne pisma w tej sprawie.

R. Techman, op. cit., s. 218.
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swoim stanowisku nie mial wymaganych kwali-
fikacji morskich?’. Wedlug pracodawcy, podcho-
dzil do rzeczywistosci politycznej w sposéb ,,0bo-
jetno-negatywny”, co dawalo mu jednoczesnie
negatywng ocen¢ wiladz politycznych. Szukano
za wszelka cene argumentéw na potwierdzenie
zalozonej tezy, dotyczacej naduzy¢ stuzbowych
i materialnych. Godnym podkreslenia sg stwier-
dzenia, iz do pracy Juszczakiewicza jako kierow-
nika Stoczni Remontowej w Darfowie nie zna-
leziono negatywnych uwag. Komisja powotana
do zbadania sprawy ucieczki ob. Juszczakiewicza
stwierdzila, iz ,,Juszczakiewicz nie angazowat sig
politycznie i spolecznie, to w zakresie gospodarki
finansowej i materiatowej dobrze prowadzit Ka-
pitanat Portu w Darlowie, cieszgc si¢ u wigkszosci
pracownikéw opinig dobrego kapitana i spokojne-
go czlowieka” W podsumowaniu materialéw zna-
lazto si¢ stwierdzenie, iz motywem ucieczki byto
jego ,reakcyjne nastawienia do ustroju Polski Lu-
dowej, ktére to w sprytny sposob bylo przez niego
maskowane™®. Szczecinski Urzad Morski chcac
ostabi¢ wlasna wine, zauwazal, ze Juszczakie-
wicz posiadal zdolnosci zasugerowania ludziom
swojej ,,gorliwoséci stuzbowej i przywiazania do
portu” maskujac dziatania ,nie moggce wzbudzac
Zadnych podejrzett odnosnie planow ucieczki’.
W dalszej cze$ci cytowanej powyzej notatki zna-
lazlo sie stwierdzenie, ze ,bardzo sprytnie sfingo-
wal preteksty planowanej ucieczki”*.

Ucieczka Zdzistawa Juszczakiewicza — ka-
pitana Kapitanatu Portu Darlowo, spotkala si¢
z potepieniem ze strony dwczesnego kierowni-
ctwa resortu zeglugi. Wydano plakat — obwiesz-
czenie o zdrajcy narodu, przestrzegajac innych
przed podejmowaniem podobnych krokéw. Na-
kazano wymaza¢ wszelkie dane dotyczace Jusz-
czakiewicza z ewidencji administracji morskiej.
Najblizsza rodzina Zdzistawa Juszczakiewicza
byla wielokrotnie szykanowana (siostra nie mo-
gla wykonywa¢ zawodu nauczycielki, a brat miat
problemy w wojsku), przez ponad dekade odby-

47 Ibidem, s. 219.

waly sie rewizje w domu, dokonywano kontroli
korespondencji*. Zdzistaw Juszczakiewicz kapi-
tan Kapitanatu Portu Darfowo byl jedynym w po-
wojennej historii Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej, kapitanem portu, ktory uciekl za granice.

Losy na emigracji

Po ucieczce z Polski przebywal w Szwecji, gdzie
pracowal w obozie przejsciowym dla uciekinieréw
w Landskronie. Tam w imieniu wladz szwedzkich
przeprowadzal rozmowy ze zbiegami z Polski, co
stuzba bezpieczenstwa PRL zakwalifikowala jako
dziatalnos¢ wywiadowczg®. Pdzniej pracowat
w szwedzkim Karkronemi Malme. Na poczgtku
lat pie¢dziesigtych opuscil Szwecje, w obawie przed
polskimi i rosyjskimi stuzbami specjalnymi®. Pod-
jat prace jako oficer na szwedzkich statkach han-
dlowych, czasowo zamieszkujac m. in. w Ameryce
Poludniowej (Brazylia - Sao Paulo i Rio Janeiro rok
1951, Urugwaj — Montevideo- 1951, Argentyna
- Buenos Aires 1955, Ameryka Pélnocna, Stany
Zjednoczone - Filadelfia, Baltimore 1955-1956,
Kanada - Toronto 1957, Quebec 1958, Montre-
al 1959-1963 posiadal tutaj mieszkanie, Kingston,
Landsdowne, Wyspy Bahama - Friport 1964 —
1968). Sciagnat tez tutaj swoja zone.

Od tego czasu w korespondencji, zapewne by
nie naraza¢ na niebezpieczenstwo rodziny i przy-
jaciotl, zaczal postugiwaé sie falszywym nazwi-
skiem Karol Koralewski.

Do emerytury pracowal jako harbor - master
(kapitan portu - W.P) dla Grand Bahamas Port
Authorities. Ptywat jako I oficer marynarki handlo-
wej na statkach szwedzkich. W 1970 r. znalazl sie
w Kanadzie, gdzie w Lansdowne (prowincja Onta-
rio) nabyl farme.

Spedzit tu swoje ostatnie lata w charakterze
gentelmen farmer, postugujac si¢ juz swoim praw-
dziwym nazwiskiem.

Zdzistaw Juszczakiewicz zmarl w Kingston,
12 czerwca 2001 r. w wieku 93 lat>®, w domu opie-
ki dla oséb starszych™.

48 AP Szczecin, SUM, sygn. 1/68; protokdt komisji powotanej do zbadania ucieczki ob. Juszczakiewicza Zdzistawa bytego

Kapitana Portu w Dartowie.

49 Ibidem, notatka inspektora administracyjnego SUM Wiodzimierza Obornickiego z 14 wrzesnia 1948 r. dla Dyrektora
Naczelnego SUM w sprawie ucieczki za granice Juszczakiewicza Zdzistawa.

50 R. Techman, op.cit., s. 219, na podstawie informacji Pani Grazyny Lorenc.

51 IPN Warszawa, sygn.. BU 01208/969: pismo Komitetu do Spraw Bezpieczenstwa Publicznego Departament Il z 12 IV
1955 r. do Naczelnika Wydziatu Il Wojewddzkiego Urzedu ds. Bezpieczenstwa Publicznego w Koszalinie.

52 R. Techman, op.cit., s. 220.

53 http://obits.rootsweb.ancestry.com/cgi-bin/obit.cgi [dostep:4.05.2017 r.]
54 Relacja panstwa Anny i Krzysztofa Sikorskich - w posiadaniu autora.



262 Waldemar Parus

Zrédta i bibliografia

A. Celarek, Morski Dywizjon Lotniczy wspo-
mnienia lotnikéw, Gdansk 2013.

Historie Puckie, magazyn milosnikéw lotnictwa
morskiego, zeszyt nr 7/2016.

R. Kaczkowski, Lotnictwo w dziataniach na mo-
rzu, wyd. Ministerstwo Obrony Narodowej,
Warszawa 1986.

A. Olejko, CANT Z-506 B Airone Morskiego Dy-
wizjonu Lotniczego, Warszawa 2014.

A. Olejko, Feralne manewry puckiego MDLot,
Przeglad Morski 1991, nr 3.

A. Olejko, Lotnictwo morskie II Rzeczypospoli-
tej, Warszawa 2010.

A. Olejko, Zapomniane hydroplany. Nad Balty-
kiem i Polesiem 1924-1937, Warszawa 2008.

R. Techman, Porucznik pilot Zdzistaw Juszcza-
kiewicz (1908-2001), Biuletyn Historyczny
Muzeum Marynarki Wojennej nr 23, wyd.
Muzeum Marynarki Wojennej, Gdynia 2008.

Relacje pani Krystyny Michalewicz w posiadaniu
autora.

Relacje rodziny panstwa Anny i Krzysztofa Si-
korskich w posiadaniu autora.

Relacje pani Grazyny Waliszewskiej w posiada-
niu autora.

J. Rozwadowski, Bombardowalem Gdansk,
Skrzydlata Polska, nr 38 z dnia 22.09.1974 r.

Stownik wspoélczesnych nazw geograficznych Po-
morza Zachodniego z nazwami przejsciowy-
mi z lat 1945-1948. Tadeusz Biatecki (red.).
Szczecin:, 2002,

L. Walkiewicz, Zukowski M., Dartowo zarys dzie-
jow, Darfowo 2005.

K.M. Wilkanowicz, Historia wodnosamolotu
typu CANT, Krakéw 24 VI 1995 r. s.1 kopia
w zbiorach Andrzeja Olejko

Znani i nieznani mieszkancy powiatu stawien-
skiego, pod red. J. Sroki, Stawno 2015.

M. Zukowski, Dzieje ziemi stawienskiej i staro-
stwa w latach 1945-2007, Darlowo 2008.

http://www.infodarlowo.pl/echo,artykul2934.
html [dostep:12.02.2016 r.]

http://www.gtfi.com.pl/wpis/zatoka-pucka_
id:147 [dostep 3.08.2017 r.]

http://www.tugspotters.com/oud/tugba-
se/tugs/us%20army%20mtl%20554.
htm[dostep:26.02.218 r.]

http://fow.pl/forum/viewtopic.
php?f=18&t=6651#p116834[dostep
:26.02.2018 r.]



Muzealnictwo
Lotnicze






Mariusz Niestrawski

Muzeum Narodowe Rolnictwa w Szreniawie

Lotnictwo morsKie
na ekspozycjach muzealnych swiata

Naval aviation at museum exhibitions of the world

Autor dokonuje przegladu kolekcji muzeéw lotniczych Europy, obu Ameryk, Azji, zwracajac uwage na miejsce
jakie znajduja w nich statki powietrzne eksploatowane w lotnictwie morskim. Zwraca uwage, ze najbogatszymi,
wyspecjalizowanymi takze w tym kierunku zbiorami dysponuja muzea brytyjskie i Stanéw Zjednoczonych Ameryki
Péinocnej, one tez wytyczajg standardy ochrony i ekspozycji kolekcji lotniczych.

The author reviews the collections of aviation museums in Europe, the Americas, Asia, paying attention to the
place of aircraft in naval aviation. He points out that the richest collections specialized in this topic are available
in British museums and in the United States of America. They also set standards for the protection and display of

aviation collections.

Z polskiej perspektywy lotnictwo morskie
to waski, czesto bagatelizowany wycinek dzie-
jow podboju powietrza. Trudno by bylo ina-
czej, tak w II Rzeczypospolitej, jak i w Polskiej
Rzeczpospolitej Ludowej oraz III Rzeczypospo-
litej dominowala ,,polityka ladowa”. Podkreslane
na kazdym kroku zwigzki z morzem nie mialy
odzwierciedlenia w rzeczywisto$ci. Podejscie to
zblizalo Polske do krajow bez jakiegokolwiek do-
stepu do morza. Mozna w tym miejscu uogoélnic,
ze im wazniejsze byto morze w zyciu spoteczen-
stwa danego panstwa, tym mocniejsza w lotni-
ctwie byta pozycja lotnictwa morskiego.

Role papierka lakmusowego znaczenia lot-
nictwa morskiego dla danego spoleczenstwa mo-
zemy przypisa¢ zwigzanym z tym zagadnieniem
samolotom i §miglowcom na ekspozycjach muze-
alnych na catym $wiecie. Warto przedstawic, jakie
obiekty zwigzane z lotnictwem morskim mozna
zobaczy¢ w polskich muzeach, a jakie w innych
krajach Europy, a nawet w placéwkach tego typu
rozsianych po innych kontynentach. Wybér pod-

danych analizie placowek muzealnych jest catko-
wicie subiektywny, a niniejszy artykul nie rosci
sobie pretensji do bycia kompletnym studium.
Ma on raczej charakter przyczynkarski. Nalezy
wierzy¢, ze material ten skloni bardziej predesty-
nowanych ku temu badaczy do pelnego przedsta-
wienia tego zagadnienia.

Ze wzgledu na charakter tej publikacji oraz
ograniczone ramy artykulu zdecydowano sie
ograniczy¢ do wyliczenia wartosciowych z punk-
tu widzenia morskiego muzealnictwa lotniczego
obiektow. Pominiete zostaty zagadnienia sposobu
tworzenia kolekcji, eksponowania, konserwacji,
czy uruchamiania. Sq one wprawdzie istotne dla
muzealnikdow, ale z punktu widzenia potrzeb ni-
niejszej publikacji majg znaczenie drugorzedne.

Analizowany material powstal w opar-
ciu o wlasne wizyty w kilku muzeach, a przede
wszystkim dzieki zapoznaniu si¢ ze stronami
internetowymi poszczegolnych placowek, a tak-
ze lekturze publikowanych w formie tradycyjnej
i cyfrowej reportazy z wizyt w réznych muzeach.
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Samoloty i $miglowce morskie w polskich
muzeach

Kolekgje lotnicze nad Wisla sa zdominowa-
ne przez samoloty odrzutowe, ktére wchodzily
na wyposazenie polskiego lotnictwa wojskowego
w drugiej potowie XX wieku. Poszczegdlne MiGi,
Suchoje, Limy, Iskry i Biesy zgromadzono nie tyl-
ko w bardziej znanych placéwkach kulturalnych,
ale mozna je tez zobaczy¢ chocby na terenie 32.
Bazy Lotnictwa Taktycznego w Lasku, 31. Bazy
Lotnictwa Taktycznego w Poznaniu, Centralnej
Szkoly Strazy Pozarnej w Czgstochowie, a takze
w Koszalinie, Mierzecicach, Andrychowie, Sos-
nowcu, Pinczowie, Pile, Mielcu i Radomiu'.

o t '-. r i

Kolekcja rolniczych statkéw powietrznych w Muzeum Narodowym Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spozywczego w Szreniawie,

tonow An-2 oraz PZL-106BR ,,Kruk” pracowaly
w Afryce, wiec silg rzeczy pokonaly w jakis spo-
s6b Morze Srodziemne (,na wlasnych skrzyd-
tach”, badz w przestrzeniach tadunkowych stat-
kow transportowych).

Samoloty i $migtowce stricte ,ladowe” znaj-
duja si¢ na ekspozycjach w Muzeum Wojska Pol-
skiego w Warszawie (samoloty Jakowlew Jak-9P,
Iljuszyn I1-10, Petlakow Pe-2FT, Iljuszyn It-2M3
i Tupolew Tu-2S), w Muzeum Uzbrojenia w Po-
znaniu (samoloty Antonow An-2, Iljuszyn II-
28, Suchoj Su-20, Mikojan i Guriewicz MiG-15
iMiG-21, Lim-5, TS-11 ,,Iskra’, a takze $migtowce
SM-1iSM-2), czy tez w Lubuskim Muzeum Woj-

« el

foto autor, 21 maja 2019 r.

W muzeach lotniczych takze dominuja sa-
moloty ladowe. Specyficzny charakter ma tutaj
kolekcja statkéw powietrznych w Muzeum Rol-
nictwa i Przemystu Rolno-Spozywczego w Szre-
niawie. Znajduje si¢ tam osiem samolotéw (CSS-
13, PZL-101, ,,Antonow” An-2, PZL-104 ,Wilga”
35, Let-200 ,Morava’, M-15 ,Belphegor”, M-18
»Dromader” i PZL-106BR , Kruk”) oraz $miglo-
wiec Mil Mi-2. Sa to z zalozenia obiekty rolnicze.
Ich zwigzki z morzem sg w zasadzie zadne, moze
poza faktem, iz szreniawska ,,Morava” postuzyla
do ucieczki z PRL przez Baltyk do Szwecji, a An-

skowym w Drzonowie (Avia B-33, Tljuszyn I1-14,
I1-28, Suchoj Su-20, Su-22m4, Mikojan i Gurie-
wicz MiG-17PF, MiG-21R, Jakowlew Jak-23, Li-
sunow Li-2, TS-11 ,,Iskra’, a takze $migtowce Mi-
-4A i SM-1). Nie inaczej jest w Muzeum 303 im.
ppik. pil. Jana Zumbacha w Napoleonie. W sktad
tamtejszej kolekcji wchodza samoloty ladowe:
francuski Mirage IIIC, TS-11 ,Iskra” w malowa-
niu Indii, Mikojan i Guriewicz MiG-21M, MiG-
-23ME rolniczy $miglowiec Mil Mi-2R, a takze
replika samolotu mysliwskiego z okresu drugiej
wojny $wiatowej Hawker ,,Hurricane”.

1 Nie mozna wykluczyé, ze ze wzgledu na dos¢ ekscentryczng mode usuwania z pomnikow narzedzi walki produkcji radzieckiej, lista ta

jest juz nieaktualna.
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Samoloty zwigzane z lotnictwem morskim
tatwiej odnalez¢ w Muzeum Marynarki Wojenne;j
w Gdyni. Znajduje si¢ tam mie¢dzy innymi odrzu-
towy samolot szkolno-bojowy TS-11 ,Iskra” bis,
ttokowy mysliwiec Jak-9, a takze helikopter Mi-1.
Wszystkie te maszyny stuzyly w polskim lotni-
ctwie morskim.

W placowkach ogoélnie podejmujacych te-
mat historii polskich sil powietrznych lotnictwo
morskie znajduje si¢ na marginesie. W Muzeum
Sit Powietrznych w Deblinie skupiono przede
wszystkim: MiGi-15, MiGi-17, MiGi-21, Su-20,
czy tez calg kolekcje Limow. Wérdd tego typu
obiektéw mozna jednak dostrzec §miglowiec Mil

Samolot szkolno-bojowy TS-11 ,,Iskra” na ekspozycji Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni, foto autor, 30 grudnia 2017 .

Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie, tutaj stworzono
bogatg kolekcje Liméw, SB Lim-2M,
foto autor, 4 kwietnia 2019 r..

Replika wodnosamolotu ,, Lublin” R-XIII G/hydro,
foto Michat Szafran, lipiec 2018 r.

Kolejny debliriski odrzutowy mysliwiec. Mikojan i Guriewicz
MiG-21M w charakterystycznym tygrysim malowaniu,
ktore wskazuje, iz samolot pochodzi z bazy lotniczej w pod-
poznatiskich Krzesinach, foto autor, 4 kwietnia 2019 r.

Jeden z najnowoczesniejszych samolotow w debliviskim
muzeum - MiG-29, foto autor, 4 kwietnia 2019 r.

Morska wersja smigtowca Mil Mi-4 w Muzeum Sit Po-
wietrznych w Deblinie (numer taktyczny 1717),
foto autor, 4 kwietnia 2019 r.
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Mi-2. Model ten byl wykorzystywany w szeregu
réznych czynnosci. Powstalo przeszio 20 réznych
wersji, np. rolnicza. Jednakze deblinski ,,Hoplit”,
jak nazywano ten $miglowiec w krajach NATO,
pochodzi z 29. Darlowskiej Eskadry Lotniczej.
W nadmorskiej bazie wykonywal on zadania
z zakresu szkolenia, transportu i facznosci. Tak-
ze inne $migtowce w Deblinie majg Scisly zwia-
zek z morzem. Eksponowany tam Mi-4 to wersja
morska tego statku powietrznego. Mil Mi-14PS to
natomiast helikopter ratownictwa morskiego.

Prezentowany w Krakowie samolot szturmowo-rozpoznaw-
czy British Aerospace ,,Harrier” GR.3,
foto autor, 30 grudnia 2015 r.

Obiektow zwigzanych z lotnictwem mor-
skim nie brakuje tez w krakowskim Muzeum Lot-
nictwa Polskiego, cho¢ kojarzone jest ono prze-
ciez gtéwnie z lotnictwem ladowym. W Krakowie
mozna np. zobaczy¢ samolot szturmowo-rozpo-
znawczy British Aerospace ,,Harrier” GR.3. Sa-
moloty pionowego startu ,,Harrier” sa nieroze-
rwalnie zwigzane z lotnictwem morskim, lecz
wydaje sie, ze akurat ten egzemplarz byl wyko-
rzystywany przez lotnictwo ladowe. Niekwestio-
nowany zwiazek z morzem ma natomiast kolej-
ny brytyjski samolot w Krakowie — de Havilland

Efekt kontaktéw krakowskiego muzeum z zagranicq. Repub-
lic F-84F ,,Thunderstreak” w malowaniu belgijskiego lotni-
ctwa wojskowego, foto autor, maj 2012 r.

Jedne z najcenniejszych samolotow w zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie: Albatros B.II oraz PZL P11c, foto
autor, maj 2012 .

Whietrze hangaru w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krako-
wie. Na pierwszym planie mysliwiec Supermarine ,,Spitfire”,
foto autor, 30 grudnia 2015 r.

P

Smiglowiec ratownictwa morskiego Mil Mi-14PS, Muzeum
Sit Powietrznych w Deblinie. foto autor, 4 kwietnia 2019 r.
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»Sea Venom” FAW.21. Jest to mysliwiec pokta-
dowy, ktory byl wykorzystywany miedzy inny-
mi w czasie zatargu wywolanego nacjonalizacja
Kanalu Sueskiego. Zdecydowanie starsza, a za-
razem cenniejsza (jedyny zachowany egzemplarz
na $wiecie) jest rosyjska 16dz latajaca Grigoro-
wicz M-15 z 1917 roku. W Krakowie udato si¢
tez zebra¢ statki powietrzne zwigzane z polskim
lotnictwem morskim. Znakomitym tego przy-
kfadem jest TS-11 ,Iskra’, a w zasadzie jej eg-
zemplarz w wersji rozpoznania morskiego ,,R bis
DF”. W muzeum znajduje si¢ takze przynajmniej
jeden zwigzany z morzem $miglowiec. Demon-
strowany Mil Mi-4ME to helikopter w wersji do
zwalczania okretow podwodnych.

Obiekt bezsprzecznie zwigzany z lotnictwem morskim —
odrzutowy mysliwiec poktadowy de Havilland ,,Sea Venom”
FAW.21, foto autor, 30 grudnia 2015 r.

Muzealnictwo lotniczo-morskie w innych
zakatkach Europy

W wielu krajach Starego Kontynentu prob-
lem morskich samolotéw i $miglowcow jest
przedstawiany zdecydowanie szerzej niz w Pol-
sce. Tyczy si¢ to szczegdlnie panstw, ktorych
XX-wieczna historia jest $cisle zwigzana z mo-
rzem.

Z powyzszych wzgledow trudno oczekiwac,
by morskie statki powietrzne znalazly si¢ w ka-
pitalnym skadinad czeskim Muzeum Lotnictwa
Kbely. Obejrze¢ tam mozna rézne modele Aero,
Avii, MiGow, czy Zlinéw, ale préozno szukac sa-
molotéw i $miglowcow zwigzanych z morzem.
Do praskiego muzeum warto si¢ udac, ale z in-
nych powodoéw. Szczegdlnie wskazane jest obej-
rze¢ tamtejsza, zapierajaca dech w piersiach, ko-
lekcje pierwszych odrzutowych mysliwcow.

Samoloty wyeksponowano tez w innych cze-
skich muzeach. W Narodowym Muzeum Techni-
ki w Pradze znajduja si¢ miedzy innymi Super-
marine ,,Spitfire” LF MK.IXE, Avia BH.10, czy tez

Samolot rozpoznania morskiego TS-11R ,Iskra” bis DE.
Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie,
foto autor, 30 grudnia 2015 r.

Smiglowiec zwalczania okretéw podwodnych Mil Mi-4ME,
Krakéw 30 grudnia 2015 r., foto autor.

LWF Model V ,Tractor” Natomiast w Muzeum
Lotnictwa w Mlada Boleslav skupiono repliki sa-
molotéw od przedednia pierwszej wojny $wiato-
wej do lat 30. XX wieku. Tak w jednej jak i drugiej
placowce znajduja si¢ konstrukcje, nie majace
zbyt wiele wspolnego z lotnictwem morskim.

Sifa rzeczy podobna sytuacja dotyczy Stowa-
cji. W Muzeum Lotnictwa w Koszycach (oddziale
Stowackiego Muzeum Techniki) zebrano 18 ory-
ginalnych statkéw powietrznych. Z ciekawszych
konstrukcji mozna wymieni¢ nastepujace sa-
moloty: Suchoj Su-15TM, Su-22, Mikojan i Gu-
riewicz MiG-15, MiG-21, czy tez rolniczy Z-37
,Cmelak”

Jednym ze szczegélnie imponujacych mu-
zeéw we wschodniej czesci Europy jest kijow-
skie Panstwowe Muzeum Lotnictwa im. Olega
Antonowa. Zwiedzajacy otrzymuje tam pelen
przeglad konstrukcji lotniczych wykorzysty-
wanych w bloku wschodnim w drugiej potowie
XX wieku. Wér6d MiGow, Tupolewdw, Sucho-
jow, Milow, Iljuszynéw i oczywiscie Antonowow,
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warto wskaza¢ szczegélnie na pie¢ obiektow.
W Kijowie wyeksponowano bowiem radzieckie
$miglowce pokladowe Kamowa Ka-25 i Ka-27,
lodzie latajace Berijewa Be-6 oraz Be-12, a takze
mysliwsko-szturmowy samolot pionowego startu
iladowania (odpowiednik brytyjskiego Harriera)
Jakowlew Jak-38.

Posuwajac si¢ dalej w kierunku wschodnim
mozna trafi¢ do kolejnego ogromnego muzeum
- Centralnego Muzeum Sit Lotniczych Fede-
racji Rosyjskiej w Moskwie (lotnisko Monino).
Zgromadzonych jest tam przeszlo 170 statkow
powietrznych. Wéréd nich nie ma jednak zbyt

Jeszcze mniej watkéw zwigzanych z lotni-
ctwem morskim odnajdziemy w drugim rosyj-
skim muzeum lotniczym - Muzeum Historii
Lotnictwa Cywilnego w Uljanowsku. Znajdu-
je si¢ tam miedzy innymi bombowiec ANT-4,
mysliwiec MiG-25, samolot wielozadaniowy

Po-2 oraz pasazerskie Tu-116 i Tu-144, rolniczy
odrzutowiec M-15 ,Belphegor”, a takze samo-
lot bombowy II-28. Warto zaznaczy¢, ze ostatni
z samolotéw wystepowal w wersjach zwalczania
okretéw podwodnych oraz morskiej (z torpeda).
Finowie wykorzystywali przy tym te maszyny do
patrolowania morza.

Jedne z ciekawszych eksponatow w Muzeum Lotnictwa Kbely w Czechach: przedwojenny dwuplatowy mysliwiec Avia
B-534 oraz Avia 8.199, czyli kopiowany po drugiej wojnie Swiatowej w Czechostowacji Messerschmitt Bf 109,
foto autor, lipiec 2016 r.

wielu obiektéw zwigzanych z lotnictwem mor-
skim. Dla historyka szczegélnymi smaczkami sg
bez watpienia Ilja Muromiec, czy Blériot XI. Li-
czebnie dominuja jednak samoloty konstrukeji
Polikarpowa, Petlakowa, Tupolewa, Iljuszyna,
Antonowa, Lawoczkina, Suchoja oraz Mikojana
i Guriewicza; a takze $miglowce Mila i Kamo-
wa. Obiektéw zwigzanych z morzem jest jeszcze
mniej niz w Kijowie. Sa to wyposazona w dwa
turbosmigtowe silniki 16dz latajaca Berijew Be-
12, a takze samolot pionowego startu i ladowa-
nia Jakowlew Jak-141. Be-12 zostata zbudowana
w celu patrolowania moérz, zwalczania okretow
podwodnych, a takze ratownictwa morskiego.
Jak-141 byt przewidziany do wprowadzenia na
lotniskowce. Prowadzono w tym celu doswiad-
czenia na krazowniku lotniczym ,,Baku” Osta-
tecznie jednak samolot ten zostal przeksztalcony
w wielozadaniowy, zdolny do zwalczania celow
naziemnych i nawodnych.

Opisujac muzealnictwo lotnicze Europy
Wschodniej warto zatrzymac si¢ jeszcze na Esto-
nii, gdzie w Muzeum Morskim w Tallinie znajduje
sie replika wodnosamolotu Short Type 184. Trud-
no nie dostrzec tu analogii z Muzeum MDLot
w Pucku. Rzeczony wodnosamolot to jednosilni-
kowy dwumiejscowy dwuptat na dwdch pltywa-
kach. W lotnictwie Estonii byl wykorzystywany
do 1933 roku.

Interesujacych muzedéw nie brakuje takze
na Batkanach. Na pierwszym miejscu warto wy-
mieni¢ Muzeum Lotnictwa na lotnisku Krumovo
pod Plowdiw. Na pierwszy rzut oka muzeum to
nie rozni si¢ od innych tego rodzaju placéwek
w krajach bytego Ukladu Warszawskiego. S tam
smiglowce Michaita Mila: Mi-1, Mi-2, Mi-4; my-
sliwce Mikojana i Guriewicza: MiG-15, MiG-17,
MiG-19, MiG-21, MiG-23; Suchoje, Kamowy
i Jakowlewy. Uwage zwracaja tez rolnicze: polski
PZL-101 ,Gawron” oraz czechostowacki Z-37
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,Cmelak” Bezwzglednie jednak prawdziwg perta
w tej kolekeji jest niemiecki wodnosamolot ply-
wakowy Arado Ar 196A3. Bulgaria otrzymata 12
takich samolotéw od III Rzeszy. Lataty one w ra-
mach 161. Dywizjonu Obrony Wybrzeza. Wyko-
nywaly loty rozpoznawcze i chronily konwoje.

Kolejne warte uwagi muzeum w tej czesci
$wiata znajduje si¢ w Serbii. Muzeum Lotnictwa
w Belgradzie byto dla Serbéw znakomita okazja
do ukazania swej najnowszej historii i badz co
badz pewnych sukceséw. W nowoczesnie zaaran-
zowanym muzeum s3 bowiem wyeksponowa-
ne szczatki zestrzelonych przez jugostowianska
obrone przeciwlotnicza amerykanskich samo-
lotéw F-16C oraz uchodzacego za niemozliwy
do trafienia F-117A. Historycy lotnictwa znajda
jednak w tym muzeum wiele jeszcze ciekawszych
obiektow. Demonstrowane s3 tam bowiem np.:
Messerschmitt Bf 109G-2, Hawker ,Hurricane”
Mk.IV, Supermarine ,,Spitfire” Mk.V, Jakowlew
Jak-3, Iljuszyn It 2m3 Szturmowik, Republic P-
-47D ,Thunderbolt’, Junkers Ju 52/3m, a przede
wszystkim wyposazona w oryginalny silnik re-
plika samolotu Nieuport XI ,,Bébé”. Oczywiscie
nie brakuje tez samolotéw ,,epoki odrzutowcow”.
Jednak obok MiGéw pojawiaja si¢ takze samoloty
zachodnie, np. Lockheed T-33A, Republik F-84G
»Thunderjet”, czy tez North American F-86D ,,Sa-
bre”

Patrzac z dzisiejszej perspektywy mogloby
sie wydawac, ze w okrojonej terytorialnie i po-
zbawionej dostepu do morza Serbii nie powin-
no si¢ oczekiwa¢ muzealnych samolotéw i $mi-
glowcow zwiazanych z lotnictwem morskim. Nie
mozna jednak zapominad, ze przez przeszto 70
lat Jugostawia (ktdrej historie kontynuuje Serbia)
byta panstwem o dlugiej linii brzegowej i musiata
posiada¢ lotnictwo morskie. Ma to swoje przeto-
zenie na belgradzka kolekcje. Zwiedzajacy moze
zobaczy¢ np. dwa $migltowce poktadowe Kamo-
wa: Ka-25 i Ka-28. Pierwszy z nich znajdowal
sie na wyposazeniu lotnictwa morskiego szeregu
panstw, w tym Jugostawii. Muzealny egzemplarz
latal w skladzie 784. Eskadry Zwalczania Okre-
tow Podwodnych. Ka-28 to natomiast wersja eks-
portowa Kamowa Ka-27. Jugostawia kupita dwa
egzemplarze. Na wystawie mozna zobaczy¢ $mi-
glowiec w wersji do zwalczania okretéw podwod-
nych ze Splitu. Poza §migtowcami bezposrednio
z lotnictwem morskim kojarzy si¢ dwusilnikowa

t6dz latajaca Short SA6 ,Sealand” Mk.I. Brytyj-
czycy eksportowali ja do o$miu krajow $wiata,
w tym do Jugostawii. Eksponowany wodnosamo-
lot stuzyt w 122. Sekcji Wodnosamolotéw.

Da si¢ znalez¢ jeszcze inne zwigzki z lotni-
ctwem morskim. Przyktadowo $§miglowiec Sikor-
sky/Westland/Soko posiadal wersje zwalczania
okretow podwodnych. Z tym, ze byla to wersja
Mk.7, podczas gdy demonstrowana jest wersja
Mk.5. Na ekspozycji znajduje si¢ tez samolot de
Havilland Canada DHC-2 ,Beaver”. Istniala od-
miana tego samolotu na ptywakach, lecz w stoli-
cy Serbii mozna zobaczy¢ samolot na kofach. Nie
sposéb przy tym nie wspomnie¢ o odrzutowcu
Follant ,,Gnat” F Mk.1, ktory zostal rozstawiony
przez komedie ,,Hot shots”. Na ekranie Follant
Gnat grat mysliwiec pokladowy.

Byla Jugostawia to interesujacy przypadek,
bowiem jej wieloletni przywodca — Josip Broz
Tito, staral si¢ prowadzi¢ polityke niezalezna od
Zwigzku Radzieckiego. Stad w jugostowianskim
lotnictwie znajdowaly sie samoloty bojowe ro-
dem z ,zachodu’, ktore trafily z czasem do bel-
gradzkiego muzeum. Analizujac kolekcje mu-
zealne w poszczegolnych krajach Europy latwo
dostrzec, ze po przekroczeniu ,,zelaznej kurtyny”
proporcje w kolekcjach muzealnych zmieniaja sie
zdecydowanie na korzy$¢ konstrukeji amerykan-
skich, brytyjskich, francuskich, woskich itd.

Szczegolny przypadek stanowig tutaj Niem-
cy, ktore po zjednoczeniu mialty mozliwos¢ two-
rzenia w swych muzeach kolekeji sktadajacych sie
zaréwno z maszyn ,wschodnich” jak i ,,zachod-
nich”. Z drugiej jednak strony Niemcy od poczat-
ku swej nowozytnej historii raczej byly skupione
na swych granicach ladowych, a nie na wybrzezu
morskim. Tym samym w niemieckich muzeach
nie ma zbyt wielu morskich samolotéw i $mi-
glowcow.

Z punktu widzenia niniejszego artykutu naj-
wazniejszym muzeum niemieckim zdaje si¢ by¢
Muzeum Wojskowo-Historyczne Bundesweh-
ry na lotnisku Berlin-Gatow. Obok mysliwcow
Mikojan i Guriewicz MiG-15UTI, MiG-21F-13,
MiG-29G, szturmowego Su-22m4, bombowego
Iljuszyna It-28, transportowego Antonowa An-
26 i wielozadaniowego Antonowa An-2, znaj-
duja sie tam takze zachodnie mysliwce i samo-
loty mysliwsko-bombowe: F-84 ,Thunderstreak’,

North American F-86K ,Sabre”, Lockheed F-
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-104G ,Starfighter’, McDonnell Douglas F-4
»Phantom”, czy tez Panavia ,Tornado”. Z histo-
rycznego punktu widzenia ciekawsze zdajg si¢
by¢ pamietajace druga wojne $wiatowa: Mes-
serschmitt Bf 109G-2, Focke Wulf Fw 190A-8,
Messerschmitt Me 163B oraz samoloty bombowe
CASA 2.111B (hiszpanskie Heinkle He 111).

Na lotnisku Gatow mozna tez napotkaé
konstrukcje zwigzane z lotnictwem morskim:
brytyjski pokladowy turbo$migtowy samolot
zwalczania okretow podwodnych i wczesnego
ostrzegania Fairey ,Gannet” AS 4, francuski roz-
poznawczy dwusilnikowy Bréguet BR 1150 Atlan-
tic w barwach niemieckiej marynarki wojennej,
brytyjski poktadowy samolot mysliwsko-bombo-
wy Hawker ,,Sea Hawk” (G.A.) Mk.6 oraz pocho-
dzacy z tego samego kraju $miglowiec Bristol 171
»Sycamore” Mk.52. Ten ostatni jest eksponowany
w barwach niemieckiej marynarki wojennej.
Ogolnie Niemcy kupili 50 takich maszyn. Wiek-
szo$¢ trafita do Bundeswehry, a cztery zasilily
Bundesmarine.

Drugim z wartych polecenia muzeéw w tym
kraju jest oddzial Deutsches Museum w Schleis-
sheim pod Monachium. Zgromadzono tam mig-
dzy innymi takie samoloty jak: Antonow An-2,
Fieseler Fi 156C ,,Storch”, CASA 2.111B, Messers-
chmitt Bf 109E, Lockheed F-104G ,,Starfighter”,
a z najnowszych konstrukeji Eurofighter EF-2000
DA 1, czy Panavia ,Tornado”.

Z punktu widzenia lotnictwa morskiego
warto zwrdci¢ uwage na dwie todzie latajace Dor-
niera: Do 24 T-3 oraz Do A , Libelle” II. Ta ostat-
nia powstawala w latach 1920-1921. Zbudowano
ogotem 14 egzemplarzy tej trzymiejscowej maszy-
ny. Do 24 T-3 to trzysilnikowa 16dz latajaca budo-
wana w latach 1937-1945. Jeszcze w latach 60. XX
wieku byta wykorzystywana w Hiszpanii w celach
ratownictwa morskiego. Do tych samych zadan
niemiecka marynarka stosowala miedzy innymi
$miglowce Sikorsky S-58 (H-34G). Eksponowany
w Schleissheim helikopter wykonywal te misje
w ramach 5. Geschwadera Lotnictwa Morskiego,
ktory bazowal w Kilonii-Holtenau. Prawdziwa
perta w bawarskiej kolekeji jest Fokker D.VII.
Egzemplarz ten jeszcze w 1935 roku byt uzywany
w holenderskim lotnictwie morskim. Na ekspo-
zycji jest jednak wystylizowany na okres pierw-
szej wojny $wiatowej i pomalowany w charak-
terystyczne kolorowe wielokaty. Zdecydowanie

stabsze zwiazki z lotnictwem morskim ma znaj-
dujacy sie w tym samym muzeum duzo pozniej-
szy mysliwiec McDonnell Douglas F-4E Phantom
I1. Byt to co prawda takze samolot pokladowy, ale
zachodni Niemcy stosowali go jako samolot my-
sliwsko-bombowy, wspierajacy wojska ladowe.

W péinocnych Niemczech natomiast mozna
zajrze¢ do Luftfahrtmuseum Laatzen pod Ha-
nowerem. Wsrod blisko 40 samolotéw s3 tam
repliki Fokkera E.III i Sopwith ,Camela’, Fokker
Dr.I, Nieuport 17C1, drugowojenne mysliwce Su-
permarine ,,Spitfire” Mk.XIV, Messerschmitt Bf
109G-2, Focke Wulf Fw 190A-8, a nawet rolniczy
Antonow An-2R. Prézno jednak doszukiwac sie
watkéw lotnictwa morskiego, chyba, ze potraktu-
jemy w taki sposéb makiete samolotu Ryan M-2
»Spirit of St. Louis”, ktéorym Charles Lindbergh
przelecial Atlantyk.

Nie nalezy wigza¢ tez nadziei na napotkanie
samolotéw i $miglowcéw morskich w Muzeum
Techniki w Berlinie, Flugplatzmuseum w Chocie-
buzu, czy tez w Hangarze 10 w Zirchow na wyspie
Uznam. Nie znaczy to, ze nie warto zobaczy¢ stat-
koéw powietrznych w tych muzeach. W Muzeum
Techniki znajduja si¢ choc¢by: Messerschmitt Bf
109E-4, Douglas C-47 ,,Skytrain”, Messerschmitt
Bf 110F-2, Junkers Ju 88G-1, Junkers Ju 52/3m,
Heinkel H-162A-2, Fieseler ,,Storch’, czy tez SB
Lim-2 w polskim malowaniu.

W Chociebuzu wystawa ogniskuje si¢ wokot
samolotéw i $miglowcéw wyprodukowanych po
drugiej wojnie $wiatowej. Sg tam: smiglowce Mil
Mi-2, Mi-4, Mi-8, Mi-9, Mi-24 oraz Bell UH-1D
i Alouette II; mysliwce MiG-17, MiG-19, MiG-
21, MiG-23 oraz Republic F-84, North American
F-86, Lockheed T-33 oraz F-104. Ponadto tuz
przy granicy niemiecko-polskiej mozna podzi-
wia¢ samoloty rolnicze Z-37 ,Cmeldk”, PZL-106
»Kruk’, a takze znanego miedzy innymi ze swych
prac dla rolnictwa Antonowa An-2.

Na wyspie Uznam w prywatnym muzeum
znajduja si¢ samoloty z potowy XX wieku: wysty-
lizowany na Polikarpowa Po-2 CSS-13, Jakowlew
Jak-9UM, North American P-51 ,,Mustang’, Mes-
serschmitt Bf 109, Supermarine ,,Spitfire’ Mk.IX,
Piper PA-18 ,,Super Cub’, North American AT-6A
»Harvard” II oraz de Havilland DH.82 ,,Tiger Moth”

W przeciwienstwie do Niemiec Holandia
jawi sie jako panstwo wybitnie morskie. O dziwo
nie znajduje to odzwierciedlenia w kolekgji stat-
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kéw powietrznych placoéwki Aviodrome Lelystad.
Na bardzo interesujacej ekspozycji sa nieprze-
cietne samoloty: Wright Flyer A, Fokker Dr.l,
Nieuport 11C1, Fokker EVIIA, Fokker C.V-D,
Airco DH.9, Douglas DC-2, DC-3 i C-54A ,,Sky-
master”; a do tego wiatrakowiec Cierva C.30A.
Prézno jednak szuka¢ tam obiektéw zwigzanych
z lotnictwem morskim.

O tej galezi lotnictwa nie zapomniano nato-
miast w Danmarks Flymuseum, czyli w dunskim
Muzeum Lotnictwa na zachodnim wybrzezu

duje si¢ raczej wersja pasazerska), najstynniejszy
w tym gronie Gloster ,,Meteor” F Mk.8 oraz ude-
rzajacy ekscentryczng konstrukcja, wyposazony
w silnik motocyklowy Himmellus.

Jeszcze bardziej efektownie przedstawia sie
kolekcja statkow powietrznych w norweskim Fly-
samlingen Forsvarets Museer, kilkadziesiat kilo-
metréw na pdétnoc od Oslo. Wsréd najstarszych
obiektow tej placowki mozna wymieni¢ Royal
Aircraft Factory B.E.2e. Konstrukcje z okresu
drugiej wojny $wiatowej reprezentuja natomiast:

Wodnosamolot plywakowy Rumpler Start na ekspozycji Flysamlingen Forsvarets Museer w Norwegii.
Zrédto: Wikipedia Commons.

Potwyspu Jutlandzkiego. Wsrdd szalenie inte-
resujacych muzealiow, takich jak: Avro 504N,
Supermarine ,,Spitfire” HF MK.IXE, Lockheed
T-33A, Republic F-84G ,Thunderjet” i RF-84F
»Thunderflash”, North American F-86D ,,Sabre”,
F-100D ,,Super Sabre”, Lockheed F-104G ,,Star-
fighter”, Saab RF35 ,Draken’, Fairey ,Firefly”
i Douglas C-47A ,Dakota”; rozmieszczono takze
samoloty i $miglowce $cisle zwigzane z dunskim
lotnictwem morskim. Na pierwszym miejscu
wypada wymieni¢ dwusilnikowg 16dz latajaca
Consolidated PBY-6A ,Catalina”. Ten symbol
zwycieskiej walki aliantéw przeciw U-Bootom
pozostawal w stuzbie takze po zakonczeniu dru-
giej wojny $wiatowej. W Danii latal od drugiej
potowy lat 50. do lat 70. XX wieku. Ponadto Dun-
czycy eksponujg w swym muzeum helikopter Si-
korsky S-55C (H-19) ,,Chickasaw”, ktory odegral
wielka role w lotnictwie morskim szeregu kra-
jow $wiata. W Danmarks Flymuseum znajduja
sie takze wykorzystywane przez dunskie lotni-
ctwo morskie samoloty Hawker ,,Dankok”, KZ II
»Sport”, Embraer 110 ,,Bandeirante” (stosowane
do patrolowania morza, ale na ekspozycji znaj-

Douglas C-47A, kadlub Junkersa Ju 88A, Junkers
Ju 52/3m, Heinkel He 111P-2, a takze Supermari-
ne ,,Spitfire” PR Mk.XI. Imponujjca jest kolekcja
mysliwskich odrzutowcéw. Norwegowie moga
sie pochwali¢ réznymi wersjami samolotow: de
Havilland ,,Vampire”, Lockheed T-33, Republic
F-84, North American F-86, Lockheed F-104 oraz
Northrop F-5.

Z punktu widzenia tej pracy najwazniejsze
sa jednak statki powietrzne zwigzane z morzem.
Tych w Norwegii takze nie brakuje. Mozna wy-
mieni¢ wykorzystywany w norweskiej Strazy
Przybrzeznej i lotnictwie $miglowiec Sikorsky H-
-19D-4 ,Chickasaw”, lekki transportowy oraz sa-
nitarny kanadyjski Noorduyn ,,Norseman” Mk.IV
(na kotach, ale obok umieszczono plywaki),
a takze bombowo-patrolowy trzymiejscowy wod-
nosamolot Northrop N-3PB. Kazdy z wodnosa-
molotéw jest napedzany jednym silnikiem tlo-
kowym. Najcenniejszy w tym gronie wydaje si¢
jednak Rumpler ,Start” Ten wodnosamolot na
plywakach zostal zakupiony ze skladek spotecz-
nych i w 1912 roku przekazany norweskiej mary-
narce wojennej.
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Specyficzne w analizowanym gronie jest
szwedzkie Muzeum 21. Skrzydla Lotniczego
w Lulea. Placowka powstala w oparciu o jed-
nostke sit powietrznych, co znalazlo swe odbi-
cie w przedstawianej kolekcji, zdominowanej
przez szwedzkie powojenne odrzutowce Saaba.
W Lulea zobaczymy JA37 DI ,Viggen’, J35 ,Dra-
ken”, SK 60C, J32E ,Lansen”, S29C ,Tunnan”
i S35E ,,Draken”. Wystawe uzupelniaja dwa $mi-
glowce — Agusta-Bell i Boeing ,Vertol’, a takze
ttokowy mysliwiec P-51 ,Mustang”.

Bardziej zréznicowana jest wystawa Islandz-
kiego Muzeum Lotnictwa w Akueyri. W kolekeji
nie brakuje samolotéw pasazerskich (np. Boeing
727), tacznikowych (Piper J3C-65 ,,Cub”) i tury-
stycznych (Cessna 140). Uwage przykuwa jednak
Douglas C-47A. Trzy obiekty bezdyskusyjnie
kwalifikujg si¢ do grona statkéw powietrznych
zwigzanych z lotnictwem morskim. Sg to: wy-
korzystywany jako patrolowy i jako ambulans
$miglowiec Aerospatiale SA.365N ,Daupin” 2,
jednosilnikowy wodnosamolot ptywakowy Waco
ZKS-7 (w stuzbie od 1940 roku) oraz pelnowy-
miarowy model osadzonego na ptywakach samo-
lotu pasazerskiego Junkers F-13.

Na przeciwnym krancu Europy znajduje sie
Turcja, ktéra po drugiej wojnie §wiatowej sta-
nowila wazny element ukltadanki NATO w Eu-
ropie. Ma to swoje przelozenie w samolotach
i $migtowcach pokazywanych w Tureckim Mu-
zeum Lotnictwa w Stambule. Nie brakuje tam
wyprodukowanych w Stanach Zjednoczonych
samolotéw mysliwskich. Ich zestawienie mozna
byltoby zacza¢ od ttokowej maszyny Republic P-
-47D ,Thunderbolt” i przechodzac przez rdzne
wersje odrzutowcéw Lockheed T-33A, Repub-
lic F-84, North American F-86 i F-100, Convair
F-102 ,Delta Dogger”, Lockheed F-104, Nort-
hrop F-5, McDonnell Douglas F-4, doj$¢ az do
General Dynamics F-16C ,,Fighting Falcon” Blok
40. Powyzsze samoloty mysliwskie, czy tez my-
$liwsko-bombowe przy¢miewaja reszte kolekcji,
ale mimo to warto wymieni¢ jeszcze inne znane
samoloty: Miles Magister, Douglas C-47 w réz-
nych wersjach, North American T-6G ,,Harvard’,
Douglas C-54D ,,Skymaster”, Dornier Do 27 i Do
28, a takze C-160D ,Transall’. Nie ma jednak
watpliwosci, ze dla polskiego widza muzealnego
obiektem numer jeden w Turcji od lat pozosta-
je przedwojenny mysliwiec PZL P-24G. Mozna

nadmieni¢, ze w Tureckim Muzeum Lotnictwa
znajduje si¢ jeszcze PZL-104 ,Wilga” 35.

W poréwnaniu do ogromu maszyn lado-
wych nieco rozczarowuje liczba obiektow zwig-
zanych z lotnictwem morskim. Rozczarowanie
szybko ustepuje miejsca zachwytowi, gdy wskaze
sie, iz obok dostepnych w wielu innych muzeach
$miglowca Sikorsky H-19B i dwusilnikowego sa-
molotu zwalczania okretéw podwodnych S-2E
»Iracker”, w stambulskiej kolekcji zachowal sie
jedyny na $wiecie egzemplarz todzi latajacej Gri-
gorowicz M-5.

Wisréd krajow Europy Poludniowej zdecy-
dowanie bardziej niz Turcja z wodnosamolo-
tami kojarza si¢ Wlochy. Z pewnoscia nie beda
zawiedzeni milosnicy tego rodzaju statkéow po-
wietrznych, ktérzy zdecydowaliby si¢ odwiedzi¢
Muzeum Wloskiego Lotnictwa Wojskowego
w Vigna di Valle pod Rzymem. Wlosi oferuja
mozliwo$¢ zobaczenia miedzy innymi jednosil-
nikowego wodnosamolotu na dwdch ptywakach
Macchi MC.72. Ten wodnosamolot o smuktej
linii dzierzyt niegdy$ tytul najszybszego wod-
nosamolotu $wiata. W Vigna di Valle znajduja
sie takze podobne konstrukcyjnie wodnosamo-
loty ptywakowe: Macchi M.39, Caproni Ca.100
»1dro”, Fiat C.29 oraz doskonale znany w Polsce
CANT Z.506B ,,Airone”. Na Polwyspie Apenin-
skim mozna tez obejrzec¢ todzie latajace: Lohner
L.I (najstarsza w kolekcji, z okresu pierwszej woj-
ny $wiatowej), Savoia-Marchetti $.56 i Grumman
HU-16A ,,Albatross”; ptywakowy wodnosamolot
pokltadowy IMAM Ro.43 ,,Maggiolino’; samo-
lot ladowy przeznaczony do zwalczania okretéw
podwodnych Grumman S-2F-I, a takze wykorzy-
stywany przez wloska marynarke wojenng w tym
samym celu $migtowiec Sikorsky SH-3D ,,Sea King’.

Do wloskiego muzeum warto udac si¢ jednak
nie tylko ze wzgledu na lotnictwo morskie, lecz
takze ladowe. Jest tam bowiem nie tylko bardzo
bogata kolekcja Fiatow (CR.32, CR.42, G.5 bis,
G.46, G.49, G.55, G.59, G.80, G.82, G911 G.212),
ale takze samoloty, ktére odegraly powazng role
w historii $wiatowego lotnictwa wojskowego:
Hanriot HD-1, Fieseler Fi 156C ,,Storch”, Reggia-
ne Re.2002, Savoia-Marchetti SM.79, Superma-
rine ,,Spitfire” Mk.IX, P-51D ,Mustang”, F-84F
»Thundestreak” i F-84G ,,Thunderjet’, F-86D ,,Sa-
bre”, F-100D ,,Super Sabre”, F-104 ,Starfighter”,
Panavia ,Tornado” i General Dynamics F-16A.
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Na zakonczenie mozna doda¢, ze poza wodnosa-
molotem CANT Z.506B ,,Airone”, Wlosi demon-
strujag SVA-5 i SPAD S.VIICI, ktoére takze wcho-
dzily na wyposazenie polskich Wojsk Lotniczych.

Omawiajac kolekcje samolotow w poszcze-
goélnych muzeach Europy, niestosowne byloby
nie wspomnie¢ o Musée de I'Air et de I'Espace
w Le Bourget pod Paryzem. Znajduja si¢ tam naj-
starsze z zachowanych do dzi§ samolotéw: Voi-
sin Farman, samolot braci Wright z 1908 roku,
Blériot XI, Caudron G.III, Nieuport 11, Junkers
D., Airco DH.9, Bréguet XIVA2, Fokker D.VII,
czy Pfalz D.XII. Z nieco mlodszych, ale jeszcze
napedzanych silnikami ttokowymi konstrukcji
mozna wymieni¢ mysliwce: Polikarpow I-153,
Dewoitine D.520, Supermarine ,Spitfire” LF
Mk.XVT, Jakowlew Jak-3, Republic P-47D ,,Thun-
derbolt”, North American P-51D ,,Mustang”, Fo-
cke Wulf Fw 190A-8; transportowego Douglasa
C-47; pasazerskiego Junkersa F-13, a takze bom-
bowiec CASA 2.111D (Heinkel He 111H-16).
Pod Paryzem znajduje si¢ tez odrzutowy mysli-
wiec Heinkel He 162A-2.

Wisréd samolotéw wyprodukowanych po
drugiej wojnie $wiatowej przedstawiana juz
w kilku muzeach mieszanka samolotéw mysliw-
skich Lockheed, North American i Republic taczy
sie w dos¢ proporcjonalny sposob ze szwedzkimi
Saabami (SK37E ,Viggen’, J32E ,Lansen’, J35A
»Draken”) i przede wszystkim maszynami fran-
cuskimi (Dassault ,Mirage” IVA, IIIC, Dassault
MD450 ,Ouragan’), wzglednie budowanymi
w konsorcjach z udzialem firm francuskich (SE-
PECAT ,Jaguar”). Calo$¢ uzupelniaja pojedyncze
MiGi i Suchoje.

W tak bogatej kolekcji nie mogto zabrakna¢
reprezentantow lotnictwa morskiego. Najbardziej
charakterystyczna dla tej czesci sil powietrznych
wydaje si¢ by¢ czterosilnikowa 16dz latajaca Short
§.25 ,Sandringham” Mk.7. Warte wspomnienia
sg jeszcze operujace z baz na ladzie samoloty
rozpoznawcze i zwalczania okretéw podwod-
nych - Lockheed P-2V-7 ,Neptune” oraz Bréguet
Br.1150 ,,Atlantic” 61. W muzeum znajduje si¢
tez cala kolekcja uniwersalnych smiglowcow, kto-
re realizowaly migdzy innymi zadania stawiane
przez marynarke wojenng. Do tej grupy mozna
zaliczy¢: SNCASE SE 3130 ,,Alouette” IT (wyko-
rzystywany tez jako rolniczy), SNCASE SE 3210
»Super Frelon” (tego typu helikoptery bazowaty

miedzy innymi na lotniskowcu Clemenceau),
Aérospatiale SA 321 G ,,Super Frelon” 144 (sto-
sowany do zwalczania okretéw podwodnych, nie
tylko we Francji, ale tez w Chinach, Izraelu, Iraku,
Libii, Afryce Poludniowej i Syrii), a takze Aéro-
spatiale SA 316B , Alouette” III. W pewien spo-
séb do lotnictwa morskiego kwalifikowalby sie
tez samolot odrzutowy CM.170 ,Magister”, ktorego
jedna z wersji byla przeznaczona na lotniskowce.

Obiektow zwigzanych z lotnictwem mor-
skim nie zobaczymy natomiast w Fundacio Parc
Aeronautic de Catalunya w Sabadell pod Barcelo-
ng. Cho¢ placéwka to posiada w swych zbiorach
interesujace samoloty (Polikarpow I-153 ,Czaj-
ka’, Antonow An-2, de Havilland DH.82 ,Tiger
Moth”, Dornier Do 27, Douglas C-47B ,,Skytrain’,
Lockheed F-104G ,,Starfighter”, Lockheed T-33A,
czy McDonnell Douglas F-4C ,,Phantom”), to nie
sa to obiekty $cisle zwigzane z lotnictwem mor-
skim. Cho¢ ,,Phantom” byl maszyna stosowana
na lotniskowcach, to jednak w Europie nalezy
go traktowa¢ jako mysliwsko-bombowy samolot
wspierajacy wojska ladowe.

Wiecej pod tym wzgledem maja do zaofe-
rowania poddane analizie muzea portugalskie.
W Terrugem pod Lizbong funkcjonuje Musseu
du Ar. Znajdujaca si¢ tam kolekcja samolotow
i $miglowcéw robi pozytywne wrazenie. Wsrod
najstarszych obiektéw mozna wymieni¢ Blériot
XI i Caudron G.III Z konstrukcji pamigtajacych
druga wojne $wiatowa pod Lizbong zobaczymy:
Hawker ,,Hurricane” Ilc, Supermarine ,,Spitfire”
HF Mk.XIc, Hawker ,,Hurricane” Mk.IIIB, Dou-
glas C-47A ,Dakota’, Junkers Ju 52/3m. Natomiast
pozZniejsze maszyny reprezentuja na przykltad:
Lockheed T-33A ,Silver Star”, North American F-
-86F ,,Sabre”, Canadair CF-104D ,,Starfighter”, Fiat
G.91, Dassault ,,Mirage” III, a takze bedacy depo-
zytem z Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
Mikojan i Guriewicz MiG-21PFM.

Korzystne wrazenie robi tez zestaw statkow
powietrznych zwigzanych z morzem. W zbiorach
Musseu du Ar znajduje si¢ migdzy innymi dos¢
popularny w $wiatowych muzeach $migtowiec Si-
korsky H-19. Towarzysza mu: pokladowy samolot
uderzeniowy LTV A-7P Corsair I, rozpoznawczy
dwuptatowy wodnosamolot Fairey IIID (prawdo-
podobnie jest wypozyczony do Comissao Cul-
tural de Marinha), Piper PA-18 (L-21B) ,Super
Cub” (samolot ten wykorzystywala zaréwno por-
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tugalska armia jak i marynarka), dwusilnikowa
t6dz latajagca Grumman G-44 ,Widgeon”, dwusil-
nikowy samolot patrolowy i zwalczania okretéw
podwodnych Lockheed P-2V-5 ,Neptune” oraz
czterosilnikowa jednostka tego samego przezna-
czenia Lockheed P-3 ,,Orion”

Na tym nie konczy si¢ jednak wykaz wodno-
samolotow w lizbonskich muzeach. W Comissao
Cultural de Marinha znajduja si¢ dwa wodno-
samoloty: Franco British Aviation Type B oraz
Fairey IIID ,,Santa Cruz”. Nalezy zaklada¢, ze ten
drugi, pochodzacy z puli 11 egzemplarzy wyko-
rzystywanych przez Portugalie w latach 20. XX
wieku, to depozyt Muzeum Lotnictwa w Liz-
bonie. FBA Type B jest jeszcze starszy. Powstal
w latach pierwszej wojny swiatowej. Portugalczy-
cy eksploatowali trzy takie maszyny.

Truizmem wydaje sie stwierdzenie, ze euro-
pejskim panstwem, dla ktérego morze ma i przez
stulecia miato szczegélne znaczenie jest Wiel-
ka Brytania. Nalezy wigc zaklada¢, ze muzea w
tym kraju oferuja mozliwo$¢ zobaczenia szcze-
gblnie wielu obiektéow zwigzanych z lotnictwem

morskim. Zalozenie to nie jest chybione. Zbiory
brytyjskich muzeéw sa pod tym wzgledem im-
ponujace. Najwazniejsza z brytyjskich placowek
kolekcjonujacych statki powietrzne jest Royal Air
Force Museum. Pierwotnie prezentowalo ono
swe zbiory w Hendon, trzymajac czg$¢ zbiorow
w magazynie w Cosford. Z czasem Cosford prze-
rodzilo si¢ w odrebny oddzial RAF Museum.

W Hendon mozna zobaczy¢ okoto 130 sa-
molotéw. Generacj¢ najstarszych maszyn repre-
zentuja Avro 504K, Bristol E2B ,Fighter”, Cau-
dron G.II, Airco DH.9, Fokker D.VII, Royal
Aircraft Factory EE.2b, Royal Aircraft Factory
R.E.8, Royal Aircraft Factory S.E.5, Sopwith F1
,Camel”, Sopwith ,Snipe’, Sopwith ,Triplane’,
Sopwith 5E1 ,,Dolphin” i replika mysliwca Alba-
tros D.Va. Wsrod konstrukeji zwigzanych z dru-
ga wojng $wiatowa warto wymieni¢: bombowce
Fairey ,Battle” Mk.I, Avro ,Lancaster” MKk.I,
Boeing B-17G, Heinkel He 111H-20 i Junkers
Ju 87G-2; mysliwce Curtiss ,,Kittyhawk” IV, Fiat
C.42 ,Falco”, Focke Wulf Fw 190A-8/U-1, Haw-
ker ,Hurricane” Mk.I, Hawker ,Tempest” Mk.V,

Nocny mysliwiec Bristol ,Beaufighter”. RAF Museum Hen-
don. foto Michat Rézyski.

Czterosilnikowy samolot bombowy Consolidated B-24L ,,Li-
berator”, ktéry byl wykorzystywany takze do patrolowania
morz. RAF Museum Hendon. foto. Michat Rozyfiski.

Dwa ujecia czterosilnikowej todzi latajgcej Short ,,Sunderland” MR5, foto Michat Rozyriski.
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Hawker Typhoon Mk.IB, Heinkel He-162A-2,
Messerschmitt Bf 109E-3, Messerschmitt Bf
110G-2, Messerschmitt Me 262, North American
P-51D ,Mustang”, Republic P-47D ,Thunder-
bolt”, a takze rézne wersje Supermarine ,,Spitfi-
re”. Natomiast spo$rdd samolotéw zbudowanych
po drugiej wojnie $wiatowej uwage przykuwaja
bombowiec English Electric ,Canberra” PR.3,
a takze mysliwce Gloster ,,Meteor” R8, McDon-
nell Douglas ,,Phantom” FGR.2, Panavia Tornado
F3 i GR.1B oraz SEPECAT ,Jaguar” GR.1.
Réwnie imponujacy jest zestaw maszyn, kto-
re mialy co$§ wspdlnego z lotnictwem morskim.
W Hendon znajduje si¢ np. kadtub treningowego
Avro ,,Anson” Mk.I, ktére wykorzystywano mie-
dzy innymi do walki z U-Bootami. W kolekgji jest
tez reprezentowany mysliwiec pionowego startu
iladowania BAe ,,Harrier” GR.9A. Na ekspozycji
umieszczono silng grupe maszyn wytwdrni Bri-
stol: nocny mysliwiec Beaufighter, rozpoznawczy
i torpedowy ,Beaufort” oraz bombowy ,Blen-
heim” Mk.IV. Wszystkie one byly wykorzystywane
w Coastal Command. Loty w Coastal Command

Kolejna t6dz latajgca w RAF Museum w Hendon. Tym
razem Supermarine Stranrear, foto Michat Rozy#iski.

wykonywaly tez reprezentowane na wystawie
Consolidated B-24L ,Liberator” (wykrywanie
i niszczenie okretéow podwodnych), Lockheed
»Hudson” IIIA (zwalczanie okretéw podwod-
nych i ogélny rekonesans), czy tez Handley Page
Halifax (muzeum posiada wrak). Na ekspozycji
znajduje si¢ ponadto kolekcja brytyjskich todzi
latajacych: Short ,,Sunderland” MRS5, Supermari-
ne ,Southampton” oraz Supermarine ,,Stranrear”.

W Hendon mozna takze zobaczy¢ legen-
darng dwusilnikowa konstrukcje de Havilland
»Mosquito” B35. Wsrdéd szerokiego wachlarza
zadan stawianych zalogom tych samolotéw znaj-

dowaly si¢ miedzy innymi ataki na jednostki
morskie. W tym oddziale RAF Museum udo-
stepniono widzom muzealnym réwniez samolot
bombowy North American TB-25] ,Mitchell”,
ktory jest wprawdzie kojarzony gléwnie z nalota-
mi bombowymi, ale ma tez nierozerwalne zwigz-
ki z morzem. Wystarczy wspomnie¢, ze to wlas-
nie Mitchelle przeprowadzily w 1942 roku rajd
z lotniskowca USS ,,Hornet” na Tokio. Poza tym
wlasnie wersja poteznie uzbrojona w skierowang
do przodu bron strzelecka wersja ,,J” najlepiej na-
dawata si¢ do zwalczania zeglugi.

Sposréd powojennych konstrukcji warte
wyliczenia sg tez: Hawker Siddeley ,Buccaner”
S2B (pokladowy samolot uderzeniowy, zdolny
do przenoszenia pociskéw nuklearnych), a tak-
ze Lockheed Martin ,,Joint Strike Fighter” F-35
(wielozadaniowy mysliwiec V generacji, przewi-
dziany na lotniskowce klasy ,,Queen Elisabeth”).

Na koniec nie powinno sie zapominaé
o trzech sposréd ulokowanych w Hendon $mi-
glowcach morskich: Westland ,,Belvedere” HC.1
(budowany z my$la miedzy innymi o Royal Navy,
ale nie spetnit oczekiwan i nie wszedt do stuzby),
Westland ,,Gazelle” HT.3 (stuzyt jako ofensywny
smiglowiec floty), a takze Westland ,,Sea King”
HAR.3 (wykorzystywany w stuzbie ochrony wy-
brzeza i do zwalczania okretéw podwodnych).

O ile w Hendon nacisk jest polozony na
czasy drugiej wojny $wiatowej, to w oddziale
w Cosford zgromadzono gtéwnie obiekty zwigza-
ne z lotnictwem drugiej polowy XX wieku. Nie
znaczy to jednak, ze Cosford calkowicie ogra-
nicza si¢ do historii powojennej. Mozna tam na
przyklad zapozna¢ sie z wygladem samolotow:
Sopwith 1 % ,,Strutter”, LVG C.VI, Douglas DC-3
»Dakota”, Fieseler Fi 156C ,,Storch”, Focke Wulf
Fw 190A-8/R6, Hawker ,,Hurricane” Mk.IIc, Jun-
kers Ju 52/3m (CASA 352L), Junkers Ju 88R-1,
Messerschmitt Bf 109G-2, Messerschmitt Me
163B, Messerschmitt Me 262A-2a, czy tez Super-
marine ,,Spitfire” (Mk.I, Mk.XIV, PR Mk.XIX).
Polskiego widza muzealnego moze zaintere-
sowa¢ w szczegélnosci Boulton Paul ,Defiant”
Mk.I z 307. Dywizjonu Mysliwskiego Lwowskich
Puchaczy.

Mimo wszystko Cosford jest raczej adre-
sowane dla milosnikéw lotnictwa doby zimnej
wojny. W gronie najbardziej znanych konstruk-
cji tego czasu znajduja sie tam miedzy innymi:
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Avro ,Lincoln” B2, Avro ,Vulcan” B2, de Havil-
land ,Comet” 1 XB, English Electric ,,Canberra”
PR.9, Eurofighter ,,Typhoon”, General Dynamics
F-111F-CE Lockheed ,Hercules” C-130K Mk.3,
Mikojan i Guriewicz MiG-21 oraz MiG-15bis.

Wsrdd konstrukeji zwigzanych z lotnictwem
morskim w Cosford uwage przyciaga caly szereg
najrozniejszych statkéw powietrznych. Najstar-
szy z nich jest Sopwith ,,Pup”. To wlasnie maszy-
na tego typu jako pierwsza wyladowala na lotni-
skowcu (na HMS ,Furious”). Nastepnie mozna
wymieni¢ rozpoznawczy i lekki ofensywny dwu-
silnikowy samolot Avro ,,Anson” C.19, ktéry po-
wstal na potrzeby Coastal Command. W celach
treningowych natomiast zbudowany zostat samo-
lot Boulton Paul ,,Sea Balliol”. Wykorzystywal go
zaréwno RAF jak i Royal Navy. W Cosford zna-
lazlo si¢ tez miejsce dla legendy bitwy o Atlantyk
- lodzi latajacej Consolidated PBY-6A ,Catalina’,
a takze mysliwca pionowego startu i ladowania
Hawker Siddeley ,,Harrier” GR.3, uczestnika in-
nego waznego dla Brytyjczykow konfliktu — woj-
ny o Falklandy. W Cosford mozna tez napotka¢
samoloty kojarzone raczej z ladem, ale majace
zwigzki z lotnictwem morskim, np.: wykorzysty-
wany jako mysliwiec pokladowy Gloster ,,Gladia-
tor” Mk.I, przeznaczony do patrolowania morz
i zwalczania okretéw podwodnych Lockheed
SP-2H ,Neptune” (ten egzemplarz pochodzi
z lotnictwa holenderskiego), treningowy Scottish
Aviation ,Jestream” T MK.I (kilka egzemplarzy
lata jeszcze na wyposazeniu Royal Navy), wspot-
pracujace zaréwno z armig jak i flota Mitsubishi
Ki-46 ,Dinah’, a takze stosowane do zwalczania
zeglugi de Havilland Mosquito TT35 i Messers-
chmitt Me 410A-1-U2.

Przeglad kolekeji brytyjskich muzeéw lot-
niczych powinno si¢ kontynuowa¢ w Duxford.
W jednym miejscu mozna obejrze¢ trzy kolekcje
statkdw powietrznych: Imperial War Museum,
American Air Museum oraz Duxford Aviation
Society. W pierwszej grupie znajduja si¢ gtéwnie
konstrukeje brytyjskie, takie jak: Avro ,Vulcan”
B.2, English Electric ,,Canberra” B.2, de Havilland
~Comet”, Westland ,,.Lysander”, Airco DH.9, Avro
Anson Mk.I, Avro Lancaster Mk.X, Bristol F.2B
»Fighter”, Hawker ,,Hurricane” Mk.IIB, Gloster
»Meteor” E.8, Royal Aircraft Factory R.E.8, Su-
permarine Spitfire F.24, czy tez Eurofighter ,,Typ-
hoon” i Panavia ,,TJornado” GR.1 (dwa ostatnie

powstaly w ramach ogdlnoeuropejskich konsor-
cjow, z udzialem Brytyjczykow). Sg one uzupet-
niane przez pochodzace z innych krajéw maszy-
ny: CASA 2.111 (Heinkel He 111), Fieseler Fi
156, Messerschmitt Bf 109, Mikojan i Guriewicz
MiG 21 oraz Mil Mi-24.

Pomiedzy tymi maszynami ulokowa-
no wiele konstrukgji zwigzanych z lotnictwem
morskim. Smiglowce marynarki reprezentujg:
Westland ,Whirlwind” HAS.7 (w tej wersji po-
wstalo 40 sztuk dla Royal Navy), Westland Lynx
AH.7 ($miglowiec wielozadaniowy, wykorzysty-
wany miedzy innymi przez marynarke), Westland
»Sea King” HAS.6, Westland ,Wasp” HAS.1 oraz
Westland ,Wessex” HAS.1 (z 815. Dywizjonu
Lotnictwa Morskiego). Waznym elementem ko-
lekcji sa samoloty pokltadowe. Na pierwszym
miejscu wypada wymieni¢ kolejng legendarna
konstrukeje — Fairey ,,Swordfish”. Przedstawiony
jest on w barwach 119. Dywizjonu RAE, w kto-
rym ,Swordfishe” lataly w 1945 roku i polowaly
wowczas na U-Booty. Duzo nowoczesniejszy od
»Swordfisha” byl reprezentowany takze w kolekcji
Fairey ,,Gannet” ECM.6. Takze on byl samolotem
pokladowym i takze do jego zadan nalezato po-
szukiwanie i zwalczanie okretéw podwodnych.
Stuzyt miedzy innymi na HMS ,Illustrious” oraz
HMS ,Eagle”

Poczesne miejsce w Imperial War Museum
zajmuja tez pokltadowe odrzutowce: de Havilland
»Sea Vampire” (pierwszy odrzutowiec na brytyj-
skich lotniskowcach), de Havilland ,,Sea Venom”
FAW.21 (stuzyty na HMS , Albion” oraz HMS
»Eagle”, miedzy innymi podczas zatargu z Egip-
tem po znacjonalizowaniu Kanatu Sueskiego), de
Havilland ,,Sea Vixen” FAW.2 (wersja ta byta wy-
korzystywana w latach 60. i 70. XX wieku na lot-
niskowcach HMS ,,Eagle”, HMS ,Victorious” oraz
HMS ,,Hermes”), Hawker ,,Sea Hawk” FB.5 (stu-
zyty na HMS ,Eagle”, HMS ,,Albion” oraz HMS
»Bulwark”), Hawker Siddeley ,Buccaner” S.2B
(bombowiec uzywany od lat 60. do 90. XX wieku,
przedstawiony jest w barwach 208. Dywizjonu
RAF), a takze amerykanski McDonnell Douglas
»Phantom” FGR.2 (mysliwski, rozpoznawczy
i szturmowy, wykorzystywany miedzy innymi
na HMS ,,Ark Royal”). Takze w tym muzeum nie
moglo zabrakna¢ fodzi latajacych. Duxford ofe-
ruje mozliwos¢ zobaczenia czterosilnikowej todzi
z okresu drugiej wojny $§wiatowej Short ,,Sunder-
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land” MR.5. Ciekawym obiektem w kolekcji jest
Focke-Achgelis Fa 330 — wiroszybowiec niemie-
cki skonstruowany do wspoétpracy z U-Bootami.
Zestaw ten mozna uzupelni¢ o majacy nieco
mniej wspdolnego z morzem dwumiejscowy sa-
molot de Havilland ,,Mosquito” TT.35.

Kolekcja American Air Museum w Duxford
sklada sie z samolotéw wykorzystywanych przez
Amerykanéw w Europie. Wigkszo$¢ reprezentuje
czasy od drugiej wojny $wiatowej, ale znajduje sie
tam miedzy innymi mysliwiec SPAD S.XIIICI.
W gronie odrzutowcéw spotyka sie¢ maszyny Bo-
einga (B-17G ,,Flying Fortress”, B-52D ,,Stratofor-
tress”, B-29 ,,Superfortress”), Lockheeda (SR-71A
»Blackbird”, T-33A, U-2C), McDonnell Douglas
(F-4] ,Phantom’, F-15A ,,Eagle”). Ponadto w ko-
lekeji znajduja si¢ tez: Republic P-47D ,Thun-
derbolt”, North American F-100D ,,Super Sabre’,
General Dynamics F-111E, a takze Fairchild Re-
public A-10 ,,Thunderbolt” II.

W gronie maszyn morskich najciekaw-
sz konstrukeja jest bez watpienia legenda walk
z Japonczykami na Pacyfiku Grumman TBM-3E
»Avenger” (oznaczenie TBM wskazuje, ze egzem-
plarz ten powstal w zakladach General Motors).
~Avengery” zastuzyly sie szczegélnie w czasie
walk o Midway. Do grona samolotéw morskich
mozna jeszcze zaliczy¢ czterosilnikowego Conso-
lidated B-24M ,,Liberator” (wykorzystywane mie-
dzy innymi do zwalczania okretéw podwodnych
i stuzby patrolowej na morzu) oraz dwusilniko-
wego North American B-25] ,,Mitchell”, ktory re-
alizowal podobne zadania jak B-24. Egzemplarz
ten przez lata byt demonstrowany w malowaniu
Marine Corps. Teraz jest pokazywany w malowa-
niu typowo bombowym.

W Duxford Aviation Society nie ma kon-
strukcji zwigzanych z lotnictwem morskim. Sa
tam reprezentowane gléwnie samoloty pasazer-
skie, w tym: Concorde, de Havilland ,Comet’,
Bristol ,,Britannia’, czy tez Vickers ,.Viscount” 701.

Poza wymienionymi muzeami Brytyjczy-
cy posiadaja réwniez placowke dedykowana
przede wszystkim obiektom z zakresu lotni-
ctwa morskiego, jest to Fleet Air Arm Museum
w Yeovilton. Muzeum stara si¢ przypomina¢d
o lotnictwie morskim juz od jego okresu ,nie-
mowlecego”. Stuzy temu replika samolotu Short
§.27, ktéry jako pierwszy oderwat si¢ od jednost-
ki morskiej, a takze pamietajace pierwsza wojne

swiatowa wodnosamoloty na plywakach Short
184 i Sopwith ,,Baby”. Do tego grona mozna jesz-
cze doliczy¢ Bristol Scout, ktéry byt wykorzysty-
wany przez grecka marynarke i Royal Navy Air
Corps. Na specjalnej ekspozycji, upamietniajacej
nalot na Tarent, jest zaaranzowany samolot Fairey
»Swordfish”

Z czasow pozniejszych pochodzi 16dz lata-
jaca Supermarine ,Walrus’, czy tez $miglowce:
Westland ,,Dragonfly”, Westland ,Lynx”, Wes-
tland ,Wessex” i Westland ,Sea King” Wazna
cze$¢ kolekeji stanowig samoloty pokladowe.
Modele napedzane silnikami tlokowymi to:
Fairey ,,Fulmar” (jedyny ocalaly z okoto 800 zbu-
dowanych), Grumman F6F ,Hellcat”, Superma-
rine ,Seafire” (pokladowa wersja popularnego
»Spitfirea”), Hawker ,,Sea Fury”, Grumman TBF
Avenger, Grumman ,Martlet” (przeznaczony
dla Brytyjczykéw amerykanski F4F ,Wildcat”)
i Vought F4U ,Corsair”. Fairey ,Gannet” jako
jedyny posiada naped turbo$migtowym. W gru-
pie poktadowych samolotéw z silnikami odrzu-
towymi znajdujg si¢: Westland ,,Sea Vampire”
(kilka, w tym prototyp numer trzy), Bluckburn
»Buccaneer” S.1 (samolot uderzeniowy), Super-
marine ,,Scimitar” E1 (jednomiejscowy samolot
mysliwsko-bombowy), Supermarine ,,Attacker”
E1 (jednomiejscowy mysliwiec), de Havilland
»Sea Venom’, Hawker ,,Sea Hawk’, Sea ,,Harrier”,
Handley Page HP.115 (mysliwiec ze skrzydiem
delta), Hawker ,,Siddeley” P.1127 (samolot ekspe-
rymentalny przed wprowadzeniem ,Harriera”),
a takze BAe ,Harrier” GR.9. Kolekcje te uzupet-
niajg: grupa samolotéw brytyjskich niezwigza-
nych z morzem (BAC 221, BAC ,,Concorde”), wy-
korzystywane takze przez Royal Navy samoloty
ladowe (treningowy North American ,,Harvard”
III), japonski samolot-pocisk Yokosuka MXY7
»Ohka” II, a takze radziecki mysliwiec Mikojan i
Guriewicz MiG-15.

Poza tym muzeum w Duxford posiada tez
grupe samolotéw i $migtowcéw trzymanych w
rezerwie. Cze$ciowo sa to maszyny reprezen-
towane juz na wystawie, a czg$ciowo samoloty i
$miglowce, ktore trudno merytorycznie pokazac¢
w muzeum skupionym na lotnictwie morskim.
Takze jednak w tym gronie s3 samoloty morskie,
np.: replika jednomiejscowego Fairey , Fletcher”
(stuzyt na brytyjskich lotniskowcach w latach 20.
i 30.); drugowojenne Fairey ,,Albacore”, samolot
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torpedowy i bombowiec nurkujacy Fairey ,,Bar-
racuda” oraz mysliwiec pokladowy i samolot
zwalczania okretéw podwodnych Fairey ,,Firefly”,
powojenny Percival ,,Sea Prince” (dwusilnikowy),
Westland ,Wyvern” (wielozadaniowy samolot
poktadowy, na poktadzie HMS ,Illustrious” braty
udziat w zatargu o Kanat Sueski); a takze amery-
kanski poktadowy samolot szturmowy Douglas
A-1 ,Skyraider” (znany gtéwnie z walk w Wiet-
namie).

Zagadnienie muzeow lotnictwa morskiego
w Ameryce Pélnocnej

Podobnie imponujacymi zbiorami z zakre-
su lotnictwa (w tym morskiego) jak Brytyjczycy
moga pochwali¢ si¢ Amerykanie. Stany Zjed-
noczone s3 pokryte siecia muzedéw lotniczych,
w ktorych nie brakuje samolotéw i $miglowcow
morskich. Z tej grupy analizie poddano kilka pla-
cowek.

Na wstepie warto zapoznac sie z ofertg uloko-
wanego w amerykanskiej stolicy National Air and
Space Museum. Nie ma tu miejsca, by wymieni¢
wszystkie Beechcrafty, Belle, Benseny, Blérioty,
Boeingi, Cessny, Curtissy, Douglasy, Fairchildy,
Farmany, Focke Wulfy, Grummany, Hawkery,
Lockheedy, Messerchmitty, North Americany,
Pipery, Republiki i Voughty, dlatego ograniczymy
sie tylko do konstrukcji wybitnie unikatowych
(najstarszych), egzemplarzy statkéw latajacych
o szczegodlnie interesujacej historii indywidualnej
oraz, rzecz jasna, do samolotéw i $migtowcow
morskich.

Do grona najstarszych, rzadko spotykanych,
a zatem najcenniejszych obiektéw mozna byltoby
zaliczy¢: jeden z pierwszych maszyn Curtissa —
D-III, niemiecki samolot eskortowy z pierwszej
wojny $wiatowej Halberstadt CLIV, brytyjski my-
Sliwiec Sopwith E1 ,Camel’, francuski dwumiej-
scowy mysliwiec SPAD S.XVI, niemiecki bombo-
wiec odwetowy z konca drugiej wojny swiatowe;j
Arado Ar 234B-2 ,,Blitz”, a takze niemiecki samo-
lot wielozadaniowy z tego samego czasu Dornier
Do 335A-0 ,,Pfeil”. Warto tez dodac¢, ze w kolekeji
znajduje si¢ rolniczy Grumman G-164 ,,Ag-Cat”.

Grupe samolotéw o szczegolnie intrygujacej
historii indywidualnej otwiera Boeing B-29 ,,Su-
perfortress” ,,Enola Gay”, ktory zrzucil bombe
atomowa na Hiroszime. Kolejng maszyna bylby
z pewnoscig Fairchild FC-2W2 ,Stars and Stri-

pes” z ekspedycji Richarda Byrda na Antarktyde.
W gronie tych maszyn powinny znalez¢ si¢ jed-
nak tez samoloty morskie. Warto tu wymieni¢
odrzutowy mysliwiec pokladowy Grumman F-
-14D (R) ,,Tomcat” z lotniskowca USS ,John F.
Kennedy”. Dnia 4 stycznia 1989 roku ten Tomcat,
w parze z innym mysliwcem tego typu, zestrzelit
dwa libijskie MiGi-23. Podobna historia wigze si¢
z eksponowanym w Waszyngtonie pokladowym
mysliwcem McDonnell Douglas F-4S ,,Phantom” I1.
Po starcie z USS ,,Saratoga” zestrzelil on MiGa-21.

Sposréd pozostalych samolotéw morskich
warte wymienienia s3: japonski wodnosamolot
na dwoch ptywakach Aichi M6A1 ,,Seiran’, Cur-
tiss FOC-2 ,,Sparrowhawk” (jeden z samolotow,
ktére mialy by¢ podwieszane na sterowcach USS
»Akron” i USS ,Macon”), kadlub todzi latajacej
Curtiss Model E, Curtiss N-9H (wodnosamo-
lot na jednym plywaku), bombowiec nurku-
jacy Curtiss SB2C-5 ,Helldiver” (z lotniskow-
ca USS ,Lexington”), amfibia Curtiss Wright
CW-1 ,Junior”, wiroszybowiec Fokker-Achgelis
Fa 330A-1 ,Bachselze” (stworzony do wspotpra-
cy z U-Bootami serii IXD2), amfibia Fulton FA-
3-101, bombowiec pokladowy Grumman A-6E
»Intruder”, mysliwiec poktadowy Grumman F6F
»Hellcat” (z USS ,Hornet”), mysliwiec pokla-
dowy Grumman F8F-2 ,Bearcat” (mial zastapi¢
»Hellcata”), amfibia Grumman G-21 ,,Goose”, sa-
molot skréconego startu i lgdowania Lockheed
Martin X-35B STOVL (przewidziany miedzy in-
nymi dla Marine Corps), 16dz latajaca Sikorsky
JRS-1 (byla w Pear]l Harbor w czasie japonskiego
ataku), mysliwiec pokladowy Vought F4U-1D
»Corsair” oraz wodnosamolot na jednym plywa-
ku Vought OS2U (bazowal na okrecie liniowym
USS ,,Indiana”).

Kolekeji waszyngtonskiej nie ustepuje zbior
obiektéw zwigzanych z lotnictwem wojskowym
w Air Force Museum w poblizu Dayton w Ohio.
Wystarczy wymieni¢ niektore znajdujace sie tam
wyprodukowane przed drugg wojna $wiatows sa-
moloty, by zda¢ sobie sprawe z ogromu tej kolek-
cji. W Ohio mozna zobaczy¢: Avro 504K, Blériot
z 1911 roku, Boeing P-12E, Boeing P-26A, Ca-
proni Ca.36, Curtiss 1911 Model D, Curtiss JN-
-4D ,Jenny”, Airco DH.4, Fokker Dr.I, Fokker
D.VII, Halberstadt CLIV, Nieuport 28, Sopwith
F.1 ,Camel”, SPAD S.VIIC1, SPAD S.XIIIC1 oraz
Wright 1909.
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Interesujacych samolotow jest jeszcze wigcej
podczas przedstawiania zagadnienia lotnictwa
w okresie drugiej wojny $wiatowej. W Dayton
s3 maszyny Boeinga (B-17F ,,Memphis Bell”
- pierwszy ciezki bombowiec, ktéry wykonat
25 misji nad Europa, a takze B-29 ,Bockscar” —
zrzucit bombe atomowg na Nagasaki), Curtissa,
de Havillanda, Douglasa, Focke Wulfa, Lock-
heeda, Macchi, Martina, Messerschmitta, Mit-
subishi, Noorduyna, North American, Northrop,
Severskyego, Sikorskyego, Stearmana, Stinso-
na, Supermarine, Taylorcraft, a takze wytworni
Yokosuka.

Ere odrzutowcéw reprezentuja gléwnie sa-
moloty Sil Powietrznych Stanéw Zjednoczonych.
Znajduje si¢ tam pelen przeglad Lockheedow,
North American, Republic, Boeingéw, Cessn,
Convair, Douglaséw, Fairchildow, General Dy-
namics, Grummanoéw, Martindw, McDonnel-
léw, McDonnell Douglas, North Americanéw,
Northropéw, maszyn Teledyne-Ryan i Ryandw.
Ponadto mozna w Ohio odnalez¢ niektdre kon-
strukcje de Havillanda, Avro, Panavia Torna-
do i ukazywane w charakterze niebezpiecznego
przeciwnika MiGi.

Wséréd okolo 200 konstrukcji w Dayton
mozna dostrzec kilka zwigzanych mniej lub bar-
dziej z lotnictwem morskim. W Air Force Muse-
um znajdujg si¢ miedzy innymi wykorzystywa-
ne przez marynarke samoloty ladowe, maszyny
poktadowe oraz lodzie latajace. Pierwsza grupe
reprezentujg: Curtiss O-52 ,,Owl” (nieco z ko-
niecznoéci wykorzystywane do kroétkich lotow
w celu wyszukiwania okretéw podwodnych),
dwusilnikowy bombowiec Martin B-10 (ekspor-
towane miedzy innymi do Argentyny, gdzie byly
wykorzystywane jako samoloty morskie), jedno-
silnikowy samolot obserwacyjny North Ameri-
can O-47B (wysylane na patrole w celu wyszu-
kiwania okretow podwodnych), czterosilnikowy
Consolidated B-24D ,Liberator” (wykonywaty
dlugodystansowe loty patrolowe nad oceanami),
dwusilnikowy bombowiec Douglas B-18 ,,Bolo”
(byly wykorzystywane do stuzby przeciw okre-
tom podwodnym), mysliwiec japonskiej mary-
narki wojennej Kawanishi N1K2-"Ja Shiden Kai”
(uznawany za jeden z najlepszych japonskich my-
Sliwcow okresu drugiej wojny $wiatowej), dwu-
silnikowy bombowiec North American B-25B

»Mitchell” (wersja ,,J” tego samolotu specjalizo-
wala si¢ w zwalczaniu z lotu koszacego pojazdow
i jednostek morskich) i wreszcie dwusilnikowy
samolot krotkiego startu i ladowania North Ame-
rican ,Rockwell” OV-10A (wspierajacy Marine
Corps, armie i marynarke).

Lotnictwo pokladowe w Ohio ograni-
cza si¢ do: bombowca nurkujacego Douglas
A-24 (Douglas SDB ,,Dauntless”), mysliwca Mit-
subishi A6M2 ,,Zero’, jednomiejscowego samo-
lotu wsparcia LTV A-7D ,Corsair” II (zastuzone
miedzy innymi w czasie walk w Wietnamie i Pa-
namie) oraz odrzutowego mysliwca McDonnell
Douglas F-4C ,Phantom” II (pierwotnie prze-
znaczony dla marynarki, ostatecznie ponad %
wszystkich wyprodukowanych maszyn wprowa-
dzono na wyposazenie US Navy i Marine Corps).

Zbiér wodnosamolotow sklada sie z: dwusil-
nikowej todzi latajacej Consolidated OA-10 ,Ca-
talina” (uzywana do misji ratownictwa morskiego,
akurat ten egzemplarz latal w Brazylii nad lasami
deszczowymi), jednosilnikowego wodnosamolo-
tu ptywakowego Cessna LC-126 (opracowany dla
potrzeb ratownictwa morskiego w warunkach
arktycznych), dwusilnikowej lodzi latajacej HU-
-16B ,,Albatross” (przeznaczona dla ratowania
zaldg, mogla operowac na $niegu i lodzie) oraz
jednosilnikowego wodnosamolotu na jednym
plywaku Grumman OA-12 ,Duck” (ptywak jest
przedluzeniem kadluba).

Zdecydowanie skromniej wyglada kolekcja
samolotéw morskich w National Museum of US
Navy w Waszyngtonie. Mozna tam zobaczy¢ dwa
obiekty zwigzane z lotnictwem nad morzami.
Pierwszym jest amerykanski mysliwiec pokta-
dowy F4U-4 ,Corsair” w malowaniu dywizjonu
VEF-17, nazywanego najlepszym amerykanskim
dywizjonem morskim w historii. Wyposazony
w F4U-4 dywizjon bazowat na USS ,,Bunker Hill’,
a pozniej na USS ,,Prince William”. Drugim lot-
niczo-morskim obiektem w tym muzeum jest ja-
ponski samolot-pocisk Yokosuka MXY-7 ,,Ohka”

Podobnie jak Brytyjczycy, takze Amerykanie
posiadaja muzeum wyspecjalizowane w groma-
dzeniu samolotéw i $miglowcéw morskich. Te
role petni Naval Aviation Museum w bazie Pen-
sacola na Florydzie. Posiada ono w swych zbio-
rach tylko kilkanascie maszyn, ale sa one $cisle
zwigzane z amerykanskim lotnictwem morskim.
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Najstarszym obiektem jest A-1 ,Triad” -
pierwszy samolot marynarki, wiaczony w sklad
US Navy juz w 1911 roku. Okres migedzywojen-
ny reprezentuje BFC-2 ,Goshawk” - bombowiec
nurkujacy Curtissa z lat 30. Z lat 1939-1945 po-
chodzi natomiast japonski mysliwiec poktado-
wy A6M2 ,Zero”. Punkt ciezkosci kolekeji jest
polozony na czasach zimnej wojny. Okres ten
otwierajag AF-2S ,Guardian” - pierwszy amery-
kanski samolot poktadowy przeznaczony przede
wszystkim do zwalczania okretéw podwodnych;
bombowiec nurkujacy i samolot torpedowy AM
»Mauler” oraz AJ ,Savage”, ktore startujac z lot-
niskowcow mogly przenosi¢ pociski atomowe.
Czasy wojny w Wietnamie upamietniaja: sztur-
mowy samolot pokladowy A-1H ,,Skyraider” (ten
egzemplarz brat udzial w nalotach na péinocny
Wietnam, miedzy innymi z poktadu USS ,Coral
Sea”), A-4 ,Skyhawk” (demonstrowane egzem-
plarze wchodzily w sktad zespotu akrobacyjnego
»Blue Angels”), A-4D-1 ,,Skyhawk’, przeznaczony
do prowadzonych niezaleznie od pory dnia i nocy
oraz pogody atakow daleko za linig frontu A-6E
»Intruder” (egzemplarz bazowal miedzy innymi
na USS ,Enterprise” i USS ,Ranger”), a takze
A-7E ,Corsair” II (brat udzial w zmaganiach nad
Wietnamem, a poézniej na Bliskim Wschodzie,
startowal z poktadéw USS ,Forestal’, USS ,,Sara-
toga” 1 USS ,,John E. Kennedy”). Czasy najnowsze
reprezentuje AV-8C ,,Harrier” (w zasadzie byta to
wersja ,A’, ktéra w muzeum przeksztalcono na
»C”), stuzacy miedzy innymi na okretach amfi-
bijnych USS ,Nassau”, USS ,Guadalcanal” i USS
»Tarawa”. Ciekawym elementem kolekcji jest A3D
»Skywarrior” — najcigzszy samolot, ktéry opero-
wal z amerykanskiego lotniskowca. W muzeum
znajduje sie tez jeden z wykorzystywanych przez
Marine Corps helikopteréw - AH-1 ,,Sea Cobra”.

Nazwa kolejnego muzeum, Flying Leather-
neck Aviation Museum w San Diego, sugerowata-
by, ze posiada ono profil zblizony raczej do ame-
rykanskich muzeéw lotnictwa w Dayton, albo
w Waszyngtonie. Rzeczywisto$¢ jest jednak inna
— jest to muzeum-jednostka Marine Corps i sila
rzeczy wigkszos¢ eksponowanych w nim statkow
powietrznych ma zwiazki z lotnictwem morskim.

Wiréd smigltowcéw w San Diego mozna do-
strzec Sikorskyego HUS-1 (UH-34D), ktory stu-
zyl miedzy innymi na USS ,Valley Large” i USS
»Iwo Jima” Nastepnymi helikopterami sa: Bell

UH-1 ,Iroquis’, Sikorsky HRS-3 (H-19) ,,Chicka-
saw” (bazowal miedzy innymi na USS ,Bataan”
i USS ,Boxer”), Being-Vertol ,,Sea Knight” CH-
-46D (stuzyt na USS ,Tripoli” oraz USS ,Okina-
wa’, wykonywal misje ratownictwa morskiego
u wybrzezy Wietnamu), a takze Bell AH-1 ,,Sea
Cobra” (bazowal na latajacych dokach USS ,,Den-
ver’, USS ,Dubuque”, na okretach desantowych
i szturmowych USS ,New Orleans” i USS ,,Oki-
nawa’).

W gronie najstarszych samolotéw znajduje
sie TBM-3E ,,Avenger”, ktory przez pewien czas
bazowal na lotniskowcu eskortowym USS ,,Cape
Gloucester” i startujac z jego poktadu uczestni-
czyt w bitwie o Okinawe. Kolejny w tym gronie
jest Chance Vought F4U-5N ,Corsair”. Egzem-
plarz ten stacjonowal na USS ,Essex” i USS
»Antietam”. Wzigl udzial w wojnie w Korei.
Grupe te zamykaja Grumman F9F-2 , Panther”
- pierwszy udany odrzutowiec amerykanskiej
marynarki, ktory, startujac z poktadu USS ,,Bo-
xer’, brat udzial w wojnie w Korei; McDonnell
F2H ,Bahnshee” (bazowal na USS ,Midway”);
a takze Douglas F-3D - samolot wyprodukowa-
ny specjalnie dla Marine Corps (muzealny eg-
zemplarz wzigl udzial w wojnie w Korei).

Nowocze$niejsze muzealne samoloty bojo-
wereprezentuja: TA-4] ,,Skyhawk”, RF-4B ,,Phan-
tom” (stuzyl na USS ,Midway”), OV-10 (brat
udzial w walkach w potudniowym Wietnamie
oraz operacji ,Pustynna Burza’, kierowal wow-
czas miedzy innymi ogniem okretu liniowego
USS ,Wisconsin”), Nortrop F-5E ,Tiger” II (brat
udzial w wojnie w Wietnamie, ze wzgledu na
podobienstwa do MiGa 21 wykorzystywano go
tez do nauki taktyki walki), McDonnell Douglas
A-4M 1I ,Skyhawk”, Douglas A-4 ,Skyhawk”
(mogl przenosi¢ bron atomowa, wykorzysty-
wany na USS ,,Bon Homme Richard”, USS ,Ti-
conderoga’, bral udzial w wojnie w Wietnamie),
McDonnell Douglas F-4] (z poktadu USS , Kitty
Hawk” startowatl do zadan nad Wietnamem),
Grumman A-6E ,Intruder” (brat udzial w woj-
nie w Wietnamie, startowal z poktadéw USS
»Oriskany”, USS , Forrestal”, USS ,,Midway”, USS
»Enterprise” i USS ,,Coral Sea”), a takze taczacy
role ,,Phantomow” i ,Tomcatéw” z zadaniami
»Intruderéw”, ,,Skyhawkow” i ,,Corsairow” II —
McDonnell Douglas F/A-18 ,,Hornet”.

Zestaw uzupelniaja samoloty szkolne: T-
-34B ,,Mentor”, SNJ-5 ,Texan” i w niewielkim
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stopniu zwigzany z tg kolekcja radziecki mysli-
wiec Mikojan i Guriewicz MiG-21.

Kolejnym amerykanskim muzeum lotni-
czym o poteznych zbiorach jest Prima Air and
Space Museum w Tucson w Arizonie. Reprezen-
towane sg tam wszystkie, badz prawie wszystkie
statki powietrzne, ktére znajdowaly si¢ na wy-
posazeniu lotnictwa wojskowego i cywilnego
Stanéw Zjednoczonych w drugiej polowie XX
wieku (obok pojedynczych maszyn z lat 40.).
Poza modelami wyprodukowanymi w fabry-
kach amerykanskich (Bede Aircraft Company,
Beechcraft, Bell, Bellanca, Boeing, Bowers Fly,
Cessna, Consolidated, Convair, Curtiss, Douglas,
Fairchild, General Dynamics, General Motors,
Grumman, Hiller, Hughes, Kaman, Lockheed,
Martin, McCulloch, McDonnell, McDonnell
Douglas, North American, Northrop, Piasecki,
Piper, Republic, Ryan, Sikorsky, Snow, Stinson,
Taylorcraft, Vought, Waco), w Arizonie znajduja
sie tez pojedyncze samoloty producentéw bry-
tyjskich (Avro, Brewster, de Havilland, English
Electric, Fairey, Hawker, Supermarine, Vickers,
Westland), niemieckich (Focke Wulf, Messers-
chmitt), japonskich (Nakajima, Yokosuka), fran-
cuskich (Dassault, Morane-Saulnier), radzieckich
(Iljuszyn, Mikojan i Guriewicz), wloskich (Aeri-
talia), kanadyjskich (Canadair), holenderskich
(Fokker), a takze budowanych przez miedzyna-
rodowe konsorcja (Panavia Tornado, SEPECAT
Jaguar). Warto tu zaznaczy¢, ze ,role wrogoéw”
z poczatku drugiej polowy XX wieku odgrywaja
w tym muzeum nie oryginalne MiGi-15 i MiGi-
17, lecz budowane w Mielcu ,,Limy”.

Wsrdd lodzi latajacych w Arizonie zgro-
madzono nastepujace obiekty: jednosilnikowa
Columbia XJL-1 (niezbyt udany model, uzywa-
na miedzy innymi do ratownictwa morskiego),
dwusilnikowa Consolidated PBY-5A ,Catalina’,
dwusilnikowa Grumman HU-16A , Albatross’,
dwusilnikowg Grumman J4F-2 (E-175) ,Wid-
geon” (przewidziana do zwalczania okretéw pod-
wodnych), dwusilnikowg Martin PBM-5A ,Ma-
riner” (w czasie drugiej wojny swiatowej i wojny
w Korei uzywana do patrolowania moérz), a takze
dwusilnikowg Sikorsky S-43 (jedna z trzech, kto-
re przetrwaly do dzi$).

Samoloty poktadowe reprezentuja mysliwce,
maszyny torpedowe, samoloty szturmowe (ude-
rzeniowe), zwalczania okretéw podwodnych,

walki elektronicznej i wielozadaniowe. Pierwsza
grupe otwiera miedzywojenny mysliwiec Curtiss
F6C-4 ,,Hawk” (bazowal miedzy innymi na USS
»Lexington”). Do grona mysliwcow zaliczane s3
ponadto: pierwszy amerykanski dwusilnikowy
mysliwiec marynarki Grumman F7F-3 ,Tiger-
cat’, pierwszy odrzutowy mysliwiec amerykan-
skiej marynarki McDonnell FH-1 ,Phantom’,
Lockheed TV-2 (T-33B) ,,Shooting Star” (ekspo-
nowany w malowaniu kwatery gtéwnej Marine
Corps), Grumman F9F-4 ,Panther” (sprawdzity
sie w Korei, pierwsze zestrzelenie MiGa-15 przez
marynarke to wlasnie ,,Panthery”), North Ame-
rican FJ-4B (AF-1E) Fury (morska wersja my-
$liwca F-86 Sabre), Grumman F9F-8B (TAF-9))
~Cougar” (w muzeum s tez wersje ,8P” i ,,8T”),
Lockheed T-1A (T2V-1) ,Seastar” (marynarka
byta nim zainteresowana, ale nie zrobil wigkszej
kariery na lotniskowcach), Vought/LTV DF-8F
(F8U-1, F-8A) ,Crusader” (wykorzystywany od
lat 50. do 80. XX wieku), McDonnell F2H-2P
Banshee (stuzyl na USS ,Bennington”, USS ,In-
terpid” i USS ,,Forrestal”), McDonnell F3H-2 (F-
3B) Demon (startowal z poktadéw USS Franklin
D. Roosevelt i USS ,Shanri-La”), nocny mysli-
wiec odrzutowy Douglas F3D-2T2 (TF-10B)
»Skyknight”, pierwszy odrzutowiec amerykan-
skiej marynarki, ktory przekroczyt predkos¢
1 Macha Douglas F4D-1 (F-6A) ,Skyray” (ze
wzgledu na problemy z silnikami nie byt udana
konstrukeja), Grumman F-11A (F11F-1) ,Tiger”
(egzemplarz stuzyl na USS ,,Midway” i na USS
»Lexington”), mysliwiec obrony floty McDonnell
Douglas YF-4] ,Phantom” II i F-4N ,,Phantom”
IT (stosowany na USS ,Forrestal” i USS ,Coral
Sea”), mysliwiec o zmiennej geometrii skrzydet
Grumman F-14A ,Tomcat’, McDonnell Dou-
glas (Boeing) F/A-18 ,,Hornet” (egzemplarz latat
w zespole akrobacyjnym ,,Blue Angels”), a takze
General Motors (Grumman) FM-2 (F4F) ,Wil-
dcat”. Samoloty torpedowe reprezentuja: General
Motors (Grumman) TBM-3E ,, Avanger” (pdzne
~Wildcaty” i ,,Avengery” byly budowane przez
General Motors) oraz jeden z przewidzianych
do zastgpienia Avengeréw Grummanoéw AF-2S
»Guardian” (stuzyty na lotniskowcach w pierw-
szej polowie lat 50.).

Do muzealnych poktadowych konstrukeji
szturmowych (uderzeniowych) zalicza si¢: Dou-
glasa A-4B ,,Skyhawk” i A-4C ,,Skyhawk’, jedne-
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go z przewidzianych jako nastepca A-4 — Voughta
A-7D oraz A-7E ,Corsair” II (egzemplarz wersji
A-7E stuzyt na USS ,John E Kennedy”), Grum-
mana A-6E ,Intruder’, szturmowego i rozpo-
znawczego North American RA-5C ,Vigilante”
(egzemplarz bazowal na USS ,Independence’,
USS ,America” i USS ,Constelation”), a takze
Douglasa YEA-3A (A3D-1) ,Skywarrior” (naj-
cigzszy samolot skierowany do operacyjnego uzy-
cia z lotniskowca).

Samoloty zwalczania okretéw podwodnych
w Arizonie to brytyjski jednosilnikowy Fairey
AEW.3 ,Gannet” oraz Lockheed S-3B ,Vicking”
(egzemplarz byt na wyposazeniu USS ,Eisen-
hower” i USS ,Kitty Hawk’, wykonywat tez za-
dania patrolowe). Z tego podzialu nieco wymy-
kaja si¢ samoloty walki elektronicznej Douglas
EA-1 ,Skyraider” (bazowal miedzy innymi na
USS ,,America”) i Grumman EA-66 ,Prowler”
(»Intruder” do walki elektronicznej, wykorzy-
stywany jeszcze w XXI wieku), brytyjski bom-
bowiec nurkujacy Brewster ,Bermuda’ (SB2A
»Buccaneer”) oraz francuski wielozadaniowy od-
rzutowiec Dassault ,,Etendard” IVM. Odrebnie
nalezaloby tez potraktowac¢ brytyjskie samoloty
pionowego startu British Aerospace ,Sea Har-
rier” FA2 oraz Hawker Siddeley AV-8C ,,Harrier”.

Wsréd muzealnych ladowych samolotéw
marynarki, Marine Corps i Strazy Przybrzeznej
mozna wyrdzni¢ maszyny treningowe, trans-
portowe oraz patrolowe i zwalczania okretow
podwodnych. Do samolotéw treningowych za-
licza sig: dwuplatowego Naval Aircraft Factory
N3N-3 ,Yellow Peril”, North American T-28C
»Irojan’, odrzutowiec North American T-2C
»Buckeye”, oraz samolot pionowego startu i lado-
wania Hawker ,,Kestrel” FGA.1 (przeznaczony do
szkolenia pilotéw przewidzianych na Harriery).

Samoloty transportowe i pasazerskie to:
Beechcraft TC-12B ,,Huron”, Douglas R4D-8 (C-
-117D), Fairchild C-123B ,,Provider” (wykorzy-
stywany przez Straz Przybrzeing), Super Go-
oneybird, Douglas C-9B Skytrain II (US Navy)
oraz dwusilnikowy Grumman G-159 ,Gulfstre-
am” (marynarka uzywala ich takze do szkolenia
nawigatoréw ,,Intruderéow”).

Konstrukcje przewidziane do patrolowa-
nia i zwalczania okretéow podwodnych sg re-
prezentowane przez: Douglasa B-18B ,Bolo’,
Consolidated B-24] ,Liberator’, Consolidated

PB4Y-2 ,Privateer” (czterosilnikowy samolot
patrolowy dalekiego zasiegu, a takze zwalczania
zeglugi i okretow podwodnych), Lockheed/Vega
PV-2 ,Harpoon’, dwusilnikowe samoloty patro-
lowe dalekiego zasiggu Lockheed AP-2H ,Nep-
tune,, oraz P2V-7 (SP-2H) ,Neptune”, Dassault
HU-25 ,Guardian” (wykorzystywane przez
amerykanska Straz Przybrzezng), czterosilniko-
wa maszyne patrolowa dalekiego zasiegu i zwal-
czania okretéw podwodnych Lockheed VP-3A
»Orion’, a ponadto popularnego w wielu krajach
Grummana S-2F (S2F-1) ,Tracker”.

Powyzszemu prostemu podzialowi wymy-
kaja sie: Beechcraft UC-45] (SNB-2) ,,Navigator”
(stosowany przez US Navy jako transportowy
i treningowy), lekki samolot dwusilnikowy Pi-
per U-11A , Aztec” (w malowaniu US Navy),
samolot obserwacyjny i bliskiego wsparcia OV-
-10D ,,Bronco” (wykorzystywane miedzy inny-
mi w Wietnamie i w wojnie w Zatoce Perskiej).
Mozna tez doda¢, ze na ekspozycji znajduje si¢
bombowiec nurkujacy wojsk ladowych Dou-
glas A-24B ,Banshee’, ktory jako Douglas SDB
»Dauntless” odegral wielka role w zwycigstwie na
Pacyfiku. Kolejnym interesujacym przypadkiem
jest dwusilnikowy samolot wczesnego ostrzega-
nia Grumman E-1B (WF-2) ,Tracer” (byt stoso-
wany w bazie NATO na Islandii). Do tej grupy
nalezy tez zaliczy¢ samolot mysliwski Panavia
»Tornado’, cho¢ jest on w barwach nie amerykan-
skiego, lecz niemieckiego lotnictwa morskiego
(1. Geschwader Lotnictwa Morskiego). Podobnie
sytuacja przedstawia si¢ z samolotem-pociskiem
Yokosuka MXY7 ,Ohka’, ktéry od 1944 roku
znajdowal si¢ na wyposazeniu japonskiej mary-
narki wojenne;.

Zbiér smigtowcéw marynarki w Prima Air
and Space Museum sklada si¢ natomiast z amery-
kanskich: Bell'a HTL-2 ,,Sioux” (byl to egzemplarz
testowany przez marynarke wojenng, zbudowano
ledwie 12 sztuk), Bella HTL-7 (helikopter tre-
ningowy), Boeinga-Vertol CH-46E ,,Sea Knight”
(wykorzystywany przez rézne jednostki Mari-
ne Corps), Gyrodyne DSN-3 (QH-50C) ,,Dash”
(niewielki helikopter przewidziany na male nisz-
czyciele, przeznaczony do poszukiwania okretow
podwodnych), Kamana HH-43F ,Huskie” (eks-
ponowany w malowaniu Sit Powietrznych, ale
uzywala go tez marynarka i Korpus Piechoty Mor-
skiej), Kamana OH-43D ,,Huskie” (w malowaniu
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US Marine Corps), Kamana SH-2F ,Seasprite”
(mogl by¢ stosowany z mniejszych okretéw, do
walki z okretami podwodnymi), McCullocha
HUM-1 (stosowany przez marynarke od lat 50.
do 70. XX wieku), Piasecki HUP-3 (transportowy
i ratownictwa morskiego), Sikorskyego CH-37B
»Mojave” (demonstrowany w malowaniu armii,
ale wykorzystywali go tez Marines), Sikorskyego
HH-52 Seaguard ($miglowiec Strazy Przybrzez-
nej, pierwszy helikopter w ukladzie amfibii w Co-
astal Guard), Sikorskyego HOS3-1G ,,Dragonfly”
(9 takich maszyn wykorzystywala Coastal Guard),
Sikorskyego SH-60B ,Seahawk” (jego przezna-
czeniem bylo zwalczanie okretéw podwodnych),
Sikorskyego UH-19B (pokazywany w malowaniu
armii, ale wykorzystywala go tez Straz Przybrzez-
na), a takze Sikorskyego UH-60MU ,,Blackhawk”
(w malowaniu armii, ale te maszyny posiada tez
US Navy). Zestaw helikopteréw uzupelniajg bry-
tyjskie Westland ,,Lynx” AH.7 (w malowaniu sit
ladowych, ale byt tez wykorzystywany przez ma-
rynarke w celach ratownictwa morskiego oraz
zwalczania okretéw nawodnych i podwodnych)
oraz Westland ,Lynx” HMA.8 (w malowaniu
Royal Navy).

Na tle kolekcji z Tucson dos$¢ skromnie
przedstawia si¢ zbior obiektéw w Evergreen Avia-
tion and Space Museum w McMinnville w Ore-
gonie. Zgromadzono tam blisko 30 samolotéw
i $miglowcow. Obok obiektow kojarzacych sie
z poczatkami lotnictwa — replika samolotu braci
Wright z 1903 roku, czy replika maszyny Curtiss
JN-4 ,Jenny”, na ekspozycji umieszczono réw-
nez statki powietrzne ,okresu dojrzalego” - np.
samolot pasazerski Boeing 747-100. W McMinn-
ville mozna tez obejrze¢ szereg innych, gtéwnie
cywilnych statkéw powietrznych. Sa wsrdd nich
ostawiona ,Dakota” (Douglas DC-3A), a takze
wykorzystywany jako rolniczy $miglowiec Hiller
UH-12E3. Z lotnictwem morskim bezsprzecznie
zwigzana jest jedna konstrukcja — metalowa amfi-
bia z silnikiem pchajagcym Republic RC-3 ,,Seabee”

Latwe nie jest tez odszukanie tego rodzaju
maszyn w kolejnym poddanym analizie muzeum
— Strategic Air Command and Aerospace Muse-
um w Ashland w Nebrasce. Otoczony ciezkimi
bombowcami, samolotami transportowymi, ma-
szynami rozpoznania strategicznego, a takze po-
jedynczymi mysliwcami i konstrukcjami szkol-
nymi stoi w Ashland HU-16B ,,Albatross” Jest to

t6dz latajaca dos¢ powszechna w amerykanskich
muzeach lotniczych. Egzemplarz ten wykorzysty-
wany byt pierwotnie w ratownictwie morskim.
Pézniej trafial do kolejnych skrzydet strategicz-
nych. Stad jego obecno$¢ w muzeum.

Wybranie si¢ do Nebraski wylacznie w celu
obejrzenia ,, Albatrossa” moze nie by¢ szczegdlnie
zachecajaca perspektywa, warto wigc zda¢ sobie
sprawe, ze znajduja sie tam réwniez takie samo-
loty jak: A-26B ,Invader’, B-17G ,Flying For-
tress”, B-1A ,Lancer”, B-25N ,,Mitchell”, B-29TB
»Superfortress’, B-36] ,,Peacemaker”, B-52 ,,Stra-
tofortress’, C-47A ,,Skytrain”, C-54D ,,Skyma-
ster”, F-84F ,Thunderstreak”, F-86H ,,Sabre”, FB-
-111A , Aadvark’, RF-4C ,Phantom” II, SR-71A
»Blackbird”, a takze U-2C ,Dragon Lady”.

Réwnie interesujacy jest zbidr konstrukcji
lotniczych w Estrella Warbird Museum z Paso
Robles w Kalifornii. Aczkolwiek tam dla odmia-
ny konstrukcje zwigzane z lotnictwem morskim
sg rdzeniem kolekcji. Dominujg wsréd nich
amerykanskie pokladowe odrzutowce. Samoloty
uderzeniowe s3 reprezentowane przez nastepuja-
ce obiekty: Douglas A-4”Skyhawk’, TA-4] ,,Sky-
hawk”, Vought A-7C ,Corsair” II i Grumman
A-6E ,Intruder”. Wsr6d mysliwcéw znajdujg sie:
Vought F-8K ,Crusader” (w malowaniu Mari-
nes), Grumman F-9FF-8P ,Cougar”, Northrop
F-5A ,,Freedom Fighter” (w malowaniu Marines),
McDonnell Douglas F-4S ,,Phantom” (w malowa-
niu Marines), a takze Northrop (Grumman) F-
-14B ,Tomcat”.

W Estrella Warbirds Museum umieszczono
tez wykorzystywane przez marynarke i Marines
samoloty ladowe: Lockheed P2V-5F ,Neptu-
ne” (dwusilnikowy samolot patrolowania morza
i zwalczania okretéw podwodnych), North Ame-
rican OV-10A ,,Bronco” (w malowaniu Marines,
obserwacyjny i kierowania ogniem artylerii), St-
inson L-5E (w malowaniu Marines, facznikowy),
North American SNJ-5C ,,Cashen” (w malowaniu
US Navy, jednosilnikowy samolot treningowy,
nazywany tez Harvard). Smiglowce reprezentuja
natomiast: Sikorsky UH-34 ,Choctaw” (w malo-
waniu Marine Corps).

W Paso Robles nie zabrakto ponadto kon-
strukcji zagranicznych. Jest wérdd nich np. fran-
cuski Fouga CM-170 ,,Magister”, ktory mogl by¢
wykorzystywany na lotniskowcach.

Na tym tle do$¢ blado wypadaja tam kon-
strukcje, niemajgce nic wspolnego z lotnictwem
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morskim. Mimo wszystko mozna jednak wymie-
ni¢ z réoznych wzgledéw interesujace: General
Dynamics F-16B ,Fighting Falcon’, Saab A32A
»Lansen’, Douglas C-47B ,,Dakota’, Bell UH-1D
»Iroquis”, North American QF-86 ,,Sabre”, Lock-
heed T-33A ,,Shooting Star”, Lockheed TF-104G
»Starfighter”, czy tez samolot do zwalczania poza-
réw Grumman US-2D ,,Stoof”.

Na drugim wybrzezu, w Tico Road na Flory-
dzie, znajduje si¢ Valiant Air Warbirds Museum.
W przeciwienstwie do kalifornijskiej placowki
stara si¢ ono przedstawic tez mozliwie wiele z od-
leglejszej historii amerykanskiego i $wiatowego
lotnictwa, w tym lotnictwa morskiego. W tego
wzgledu znajduja si¢ tam repliki samolotéw Epps
1907, a takze Fokkera Dr.I.

Imponujaco wyglada tamtejszy zbiér ame-
rykanskich samolotéw pokladowych z okresu
drugiej wojny $wiatowej. W jego sklad wcho-
dza: Douglas SBD ,Dauntless”, General Motors
(Grumman) TBM-3 ,,Avenger” (pierwszy torpe-
do-bombowy samolot US Navy), a takze General
Motors (Grumman) FM-1 ,Wildcat”.

Mlodsze konstrukcje pokladowe repre-
zentuja: Vought F-8K ,Crusader’, Grumman
F9F-5 ,,Panther”, Grumman F-11 ,Tiger”, Douglas
TA-4] ,Skyhawk’, Grumman A-6E ,Intruder’,
LTV A-7A Corsair II, Grumman F-14A Tomcat
oraz McDonnell Douglas F/A-18A ,Hornet”.

Grono to uzupelniaja ladowe samoloty ma-
rynarki: Grumman S-2 ,Tracker” (dwusilnikowy
samolot patrolowy i zwalczania okretéw pod-
wodnych), Rockwell T-2C ,,Buckeye” (samolot
treningowy US Navy).

Sposréd maszyn stricte ladowych warto jesz-
cze wymieni¢: Douglasa C-47, North American
B-25, North American XP-82 ,Twin Mustang’,
English Electric ,Canberra” TT.18, North Ame-
rican F-100C ,,Super Sabre”, General Dynamics
F-16A ,Fighting Falcon’, a takze kokpit z bom-
bowca strategicznego Boeing B-52.

Samoloty w poétnocnoamerykanskich pla-
cowkach kulturalnych mozna tez zobaczy¢ w Mu-
seum of Scinece+Industry w Chicago. Znajduja
sie tam miedzy innymi: replika samolotu Wright
»Flyer”, Curtiss JN-4D, Supermarine ,,Spitfire”
Mk, Junkers Ju 87R ,,Stuka’, czy tez Boeing 727,
jednakze w Chicago brakuje obiektéw powigza-
nych z lotnictwem morskim.

Zupelnie inna sytuacja panuje w Museum of
Flight w Seattle. W muzeum w miescie Boeinga

nalezaloby spodziewac sie przede wszystkim ma-
szyn tegoz producenta. W rzeczywistosci w Se-
attle mozna natkng¢ si¢ na nastepujace modele:
247D, 727-022, 737-130, 747-121, 787 ,Dream-
liner”, 80A-1, B-17F ,,Flying Fortress”, B-29 ,,Su-
perfortress”, B-52 ,,Stratofortress’, VC-137B Air
Force One, WB-47 ,Stratojet”, a takze replike
Model 40B.

Cho¢ Boeing kojarzy sie raczej z cywilnym
i wojskowym lotnictwem lagdowym, to na eks-
pozycji znajdziemy tez replike wodnosamolotu
na dwodch ptywakach Boeing B&W, a takze my-
sliwiec z przetomu lat 20./30. XX wieku Boeing
100/P-12/F-4B. Akurat ten egzemplarz (jako
F-4B) byl samolotem marynarki wojenne;.

Museum of Flight szeroko eksponuje
wprawdzie konstrukcje Boeinga, ale nie mozna
powiedzie¢, by proporcje w kolekeji byty zabu-
rzone. Wystarczy wspomnie¢, ze jest tam wielki
konkurent Boeinga na plaszczyznie lotéw trans-
oceanicznych - ,Concorde” W Seattle odnaj-
dziemy tez produkty: Antonowa (An-2), Curtis-
sa (np. replika JN-4D Jenny i oryginalny P-40N
~Warhawk”), de Havillanda (,,Comet”), Douglasa
(DC-3 i A-4F ,Skyhawk”), Fiata (G.91), Lock-
heeda (Model 10-E Electra, P-38L ,,Lightning”),
Mikojana i Guriewicza (chinski MiG-15), Mes-
serschmitta (Bf 109E-3), Norh American (P-51D
Mustang), Pipera (J3C-65 ,,Cub”), Republic (P-
-47D ,Thunderbolt”), Supermarine (,,Spitfire,,
Mk.IX), czy Jakowlewa (Jak-9U).

Warto zwroci¢ tez uwage na muzealng ko-
lekcje maszyn z okresu pierwszej wojny $wiato-
wej. W Seattle sg reprezentowane: Aviatic D.],
Caproni Ca.20, Nieuport 28C1 oraz Pfalz D.XIL
Kolekcje umiejetnie rozbudowano, wlaczajac do
niej szereg replik maszyn z tego okresu: Albatro-
sa D.Va, Fokkera D.VII, Fokkera D.VIII, Fokkera
Dr.], Fokkera E.III, Nieuporta 24Cl1bis, Nieupor-
ta 27C1, Royal Aircraft Factory S.E.5a, Rumple-
ra ,,Taube”, SPAD-a S.XIIIC1, Sopwitha ,,Camel’,
Sopwitha ,,Pup’, Sopwitha ,Snipe” i Sopwitha
yIriplane”.

Odsetek konstrukeji zwigzanych z morzem
nie jest moze zbyt wielki, ale warto wyliczy¢ kilka
maszyn. Wsréd samolotéw poktadowych w Seat-
tle mozna zobaczy¢ zaréwno konstrukgje z silni-
kami tlokowymi jak i odrzutowymi. Grono tych
pierwszych sktada si¢ z: General Motors (Grum-
man) FM.2 ,Wildcat” (model szczegélnie zastu-
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zony w czasie walk z Japonczykami na Morzu
Koralowym, o Midway i Guadalcanal), Goodyear
F2G-1 ,,Super Corsair’, a takze Goodyear (Vou-
ght) FG-1D ,Corsair” (egzemplarz w 1945 roku
trafil na USS , Interpid”).

Wisréd odrzutowcoéw znajduja sig: Dou-
glas A-4F ,,Skyhawk” II (z zespolu akrobacyjne-
go ,Blue Angels”), Grumman A-6E ,Intruder”
(pomalowany identycznie jak stragcony nad
Wietnamem egzemplarz z USS ,Kitty Hawk”),
Grumman EA-6B ,,Prowler” (samolot walki elek-
tronicznej), Grumman F-14A Tomcat, Grum-
man FIF-8 (F-9]) ,,Cougar”, McDonnell Douglas
AV-8C ,Harrier” (egzemplarz Marine Corps),
McDonnell Douglas F/A-18A ,Hornet” (zespot
akrobacyjny ,Blue Angels”, ale egzemplarz ten
wzigl tez udzial w operacjach: Pustynna Burza
w Zatoce Perskiej, Poludniowa Straz w Iraku oraz
Kontynuacja Nadziei w Somalii), McDonnell
Douglas F-4C ,,Phantom” II (stuzyl nad Wietna-
mem, ten egzemplarz zestrzelit trzy pétnocno-
wietnamskie MiGi-21), Northrop YF-5A ,Free-
dom Fighter ,,oraz prototypowy Vought (XF-8A)
XF8U-1 ,Crusader”.

Natomiast muzealne samoloty ladowe wy-
korzystywane przez marynarke to: treningowr
Beech C-45H Expeditor i Stearman PT-13A
»Kaydet” (pierwotnie cywilny, zostal zaadaptowa-
ny na potrzeby armii i marynarki) oraz mysliwski
TV-1 (P-80C-1-LO) ,Shooting Star” (w ocze-
kiwaniu na swoje odrzutowce piloci marynarki
trenowali loty z baz ladowych na przekazanych
przez armie P-80).

W Seattle nie ma zbyt wielu helikopterow.
Swoje miejsce w muzeum znalazt jednak Sikor-
sky HH-52 ,,Seaguard”. Model ten przez 25 lat byt
koniem roboczym Strazy Przybrzeznej.

Poza wspomnianym wyzej Boeingiem
B&W w Museum of Flight znajduja si¢ jeszcze
dwa inne wodnosamoloty na ptywakach. Pierw-
szym z nich jest Stinson SR ,Reliant” (jednosil-
nikowa maszyna cywilna, w czasie drugiej wojny
$wiatowej wykorzystywana takze przez brytyjska
marynarke i lotnictwo). Drugi to natomiast zbu-
dowany w 1946 roku jednosilnikowy wodnosa-
molot Taylorcraft BC-12D.

Swoje muzeum dedykowane wylacznie lot-
nictwu morskiemu posiadajg tez Kanadyjczycy.
W Nowej Szkocji ulokowano Shearwater Avia-
tion Museum, w ktérym znajduje si¢ kilkanascie

statkow powietrznych. Zdecydowana wigkszos¢
z nich jest $cisle zwigzana z morzem. Dla history-
ka najciekawsze sg trzy ttokowe samoloty pokta-
dowe: Fairey , Firefly” (w wersji rozpoznawczej),
torpedowy Fairey ,Swordfish” oraz Grumman
TBM ,,Avenger” (egzemplarz wyprodukowany
juz po zakonczeniu drugiej wojny §wiatowe;j).

Sposroéd samolotéw ladowych z napedem
$miglowym mozna wymieni¢ maszyne szkolna
z silnikiem tlokowym North American Harvard
I1, a takze przeznaczony do zwalczania okretow
podwodnych, napedzany dwoma silnikami tur-
bosmigtowymi Grumman CP-121 ,Tracker”.

Kanadyjczycy eksponuja tez odrzutowce:
mysliwiec pokladowy McDonnell F2H ,,Banshee”
(latat z lotniskowca HMCS ,,Bonaventure”), tre-
ningowy Canadair CT-114 ,Tutor” oraz mysli-
wiec Canadair CT-133 ,,Silver Star”.

W Shearwater Aviation Museum sg tez dwa
$miglowce: Piasecki HUP-3 oraz Sikorsky HO4S-
3. Smiglowiec Sikorskyego zostal skonstruowa-
ny z mysla o zwalczaniu okretéw podwodnych.
Z czasem model ten byt w Kanadzie wykorzysty-
wany do morskich misji ratowniczych. Muzealny
egzemplarz bazowal miedzy innymi na HMCS
»Bonaventure”. Piasecki bazowal na HMCS ,,She-
arwater” i HMCS ,,Labrador”.

Muzealne samoloty i $miglowce morskie
na innych kontynentach

Spoéréd innych muzeéw rozmieszczonych
w krajach Wspdlnoty Brytyjskiej na uwage za-
stuguje Australian War Memorial w Canberze.
Dla historyka jest to placowka szczegolnie inte-
resujgca, bowiem skupia sie na pierwszej polowie
XX wieku. W Canberze mozna wiec zobaczy¢:
»Mosquito”, Curtissa P-40 ,Kittyhawk”, P-51D
»Mustang”, MiGa-15, Avro ,Ansona’, Messers-
chmitta Bf 109G-6, Messerschmitta Me 262, Glo-
ster Meteora, DC-3 ,Dakot¢”, czy Messerschmitta
Me 163. Jeszcze wigksze wrazenie robig samolo-
ty z okresu pierwszej wojny $wiatowej: Albatros
D.Va, S.E.5 oraz Airco DH.9.

Uwage widza zainteresowanego lotnictwem
morskim przykuja natomiast przede wszystkim
dwa mysliwskie samoloty poktadowe z lat 40. XX
wieku. Pierwszym z nich jest japonski Mitsubis-
hi ,,Zero”, natomiast drugim - brytyjski Hawker
»Sea Fury”.
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Przyjawszy system analizy kolekcji muzeal-
nych w kolejnych bylych koloniach brytyjskich,
warto zapoznac si¢ jeszcze z oferta na Pétwyspie
Indyjskim. Takze w Indiach znajduje si¢ warta
uwagi placowka kolekcjonujaca statki powietrz-
ne. Na lotnisku Palam w New Delhi mozna od-
wiedzi¢ Indyjskie Muzeum Sit Powietrznych.

Nie brakuje tam znanych na calym
$wiecie samolotéw. Eksponowane s3 na przy-
kiad: Hawker ,,Hurricane” Mk.II, C-47 ,Dako-
ta’, Iljuszyn I1-14, Westland ,,Lysander”, Hawker
»Tempest”, Supermarine ,,Spitfire” Mk.VIII i Mk.
XVIII, Dassault Mystere IVa, de Havilland ,,Vam-
pire”, DH.82 ,Tiger Moth”, Suchoj Su-7, Mikojan
i Guriewicz MiG-21FL, MiG-23MF, MiG25R,
BAE ,Canberra’, Consolidated B-24 ,Liberator’,
North American ,Harvard”, Antonow An-12,
czy Tupolew Tu-124. W muzeum znajdziemy tez
polski akcent, na ekspozycji znajduje si¢ samolot
szkolno-treningowy TS-11 ,Iskra”.

Kolekgja jest bardzo zréznicowana, ale brak
w niej liczniejszych reprezentantéw lotnictwa
morskiego. Mozna wymieni¢ w zasadzie tylko
japonski samolot-pocisk Yokosuka MXY ,Ohka”
oraz amerykanski $migtowiec Sikorsky S-55C.

Nieco inna sytuacja panuje na wschodnim
skraju kontynentu azjatyckiego. W Japonii kolek-
cjonowaniem samolotéw i helikopteréw zajmuja
sie miedzy innymi placéwki Tokorazawa w Tokio
i Kawaguchiko w Prefekturze Yamanashi, na za-
chéd od stolicy Japonii.

Wiecej eksponatow lotniczych znajduje si¢
w Tokio. O najstarszym okresie lotnictwa przypo-
minajg repliki mysliwcéw Fokker D.VII i SPAD
S.XIIIC1, a takze oryginalny Nieuport 81E2. Nie-
wiele pozniejszy, a niespotykany w innych muze-
ach jest japonski mysliwiec z lat 20. XX wieku Na-
kajima Type 91. Sposréd pozostalych obiektow
warto wymieni¢: smigtowce Bell UH-1B ,,Iroqu-
is” oraz Mil Mi-8, samolot szkolny North Ame-
rican T-6G ,,Texan”, samoloty facznikowe Stinson
L-5 Sentinel oraz Piper J3C-65 ,,Cub’, a takze my-
Sliwiec odrzutowy North American F-86 ,,Sabre”.

Da si¢ znalez¢ ledwie kilka obiektéw maja-
cych zwiazki z lotnictwem morskim. Zwigzki te
nie sg zreszta zbyt oczywiste. W sklad kolekcji
Tokorazawa wchodzi miedzy innymi samolot
facznikowy Piper L-21B ,,Super Cub’, ktory wy-
stepowal w wersji na ptywakach. Ponadto mozna
wskaza¢ jeszcze na dwa $miglowce: Sikorsky H-

-19C ,,Chickasaw” (helikopter tego typu wyko-
rzystywala miedzy innymi japonska marynarka)
oraz Kawasaki-Vertol KV-107-1I-4 (stosowany
takze w marynarkach wojennych szeregu panstw,
lecz demonstrowany egzemplarz reprezentuje
inng wersje).

W Kawaguchiko obiektéw lotniczych jest
mniej, ale nie znaczy to, Ze mniej jest tez maszyn
zwigzanych z morzem. Przede wszystkim w sktad
kolekcji wchodza dwa mysliwce Mitsubishi
»Zero”. Pierwszy jest w wersji A6M2, a drugi —
A6MS5. Zestaw ten uzupelnia samolot treningowy
japonskiej marynarki Yokosuka K5Y.

Poza tym w muzeum jest prezentowany np.
mysliwiec Nakajima Ki-43, kadlub bombowca
Mitsubishi G4M2 (taka maszyng podrézowal po
raz ostatni adm. Isoroku Yamamoto). Konstruk-
cje odrzutowe reprezentuja Lockheed T-33A oraz
North American F-86F ,,Sabre”.

Nieco zaskakujace moze na pierwszy rzut
oka wydawac si¢ to, Ze bardziej rozbudowang ko-
lekcja statkéw powietrznych moga sie pochwali¢
mieszkancy Tajlandii. W Krélewskim Tajskim
Muzeum Lotnictwa pod Bangkokiem znajduje
sie niemal 60 samolotéw. W tamtejszej kolekcji
reprezentowane s3 ciekawe maszyny. Na ekspo-
zycji znajduja sie: facznikowe Stinson L-5 ,,Sen-
tinel” i Piper L-4 ,Grasshopper”, obserwacyjny
i bezpo$redniego wsparcia OV-10C ,Bronco’,
transportowy C-47 ,,Skytrain”, pasazerski Boeing
737, mysliwskie Curtiss ,Hawk” 75N, Superma-
rine ,,Spitfire” Mk.XIV, Lockheed T-33A ,,Shoo-
ting Star”, F-84G ,Thunderjet’, North American
F-86 ,Sabre” (wersje ,F i ,L”), Northrop F-5A
Fredom Fighter, Mikojan i Guriewicz MiG-21,
a takze $migtowce Bell UH-1H Iroquis i Euro-
copter AS-332L-2 Super ,,Puma” II. O najodleglej-
szym okresie lotnictwa przypomina replika fran-
cuskiego samolotu wywiadowczego Bréguet XIV.

W tak bogatej kolekcji nie mogto zabrak-
na¢ konstrukeji zwigzanych z lotnictwem mor-
skim. Lodzie latajace sa reprezentowane przez
Grummana G-44A ,Widgeon” Interesujaca jest
zbiér samolotéw poktadowych. Otwiera go za-
projektowany w latach 20. XX wieku obserwa-
cyjny Vought V-93S. Nastepnie nalezy wymienic¢
uzywane w Tajlandii w pierwszej potowie lat 50.
Fairey ,,Firefly” Mk.I (wersja do zwalczania okre-
tow podwodnych) oraz Curtiss SB2C-5 ,Hell-
cat” (bombowiec nurkujacy). Grono ttokowych
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maszyn pokladowych uzupelnia Grumman
F8F-1 ,,Bearcat”. Konstrukcje turbosmiglowe re-
prezentuje Douglas A-1 ,,Skyraider” W Bangko-
ku nie zabraklo tez pokladowych odrzutowcow.
Na widzéw muzealnych czekajg A-7E ,,Corsair” II
(nie latajg operacyjnie w Tajlandii od 2007 roku)
oraz AV-8S (,,Harrier” II). Warto ponadto dodac,
ze muzeum posiada $migtowiec Sikorsky H-19A
»Chickasaw”, ktéry funkcjonowal miedzy innymi
w wersji morskiej.

Ostatnig z poddawanych analizie placowek
azjatyckich jest Izraelskie Muzeum Lotnictwa
w Beer Szewie. Izraelska kolekcja jest imponuja-
ca. Zgromadzono tam potezny zbidr konstruk-
¢ji lotniczych wykorzystywanych przez cywilne
i wojskowe lotnictwo Izraela przez ostatnie 70 lat.

W Beer Szewie mozna si¢ zapoznac na przy-
kfad z powietrznym tankowcem Boeing KC-97G,
samolotami pasazerskimi tego samego produ-
centa — Boeing 707-131, 707-328 oraz 720-023.
W muzeum znajdujg si¢ mysliwce: Dassault
Mirage IIICJ i Mysteére, de Havillaand ,,Venom”
FB.50 oraz ,Vampire” BB.52 i T.55, General Dy-
namics F-16A, Gloster ,,Meteor” E.8, FR.9, NF.13,
T.7 i T.8, McDonnell Douglas F-4E, RF-4E oraz
F-15, North American P-51D ,,Mustang”, Super-
marine ,Spitfire” LF Mk.IXe; samoloty sztur-
mowe: A-4E, A-4F i A-4N; a takze samoloty
transportowe Douglas C-47A i C-47B. Na wy-
stawie mozna ponadto zobaczy¢ $miglowce, np.
Sikorsky CH-53A. W Beer Szewie umieszczono
tez samoloty przeciwnikéw Izraela z licznych,
toczonych przez to panstwo wojen — mysliwce
Mikojan i Guriewicz MiG-15UTI, MiG-17, MiG-
-21F-13 i MiG-23ML.

Najwazniejszym wsrdd obiektow zwigza-
nych z lotnictwem morskim jest dwusilnikowa
t6dz latajgca Consolidated PBY-6A ,Catalina”.
Bezwzglednie duze wrazenie robi tez legenda lot-
nictwa poktadowego Grumman TBM-3E ,,Aven-
ger”. Zdecydowanie stabsze zwiazki z lotnictwem
morskim majg eksponowane réwniez w Izra-
elskim Muzeum Lotnictwa samolot Piper PA-
18-150 ,,Super Cub” (jedna z wersji byta osadzona
na ptywakach) oraz helikopter Sikorsky UH-19D
(byt tez stosowany przez izraelska marynarke.

Najwigkszym w Ameryce Poludniowej mu-
zeum lotnictwa jest Museu Aerospacial w Rio de
Janeiro. Eksponowanych jest tam okoto 120 sa-
molotéw i sSmigtowcow. Nie brakuje w tej kolek-

cji interesujacych obiektow. Z polskiego punktu
widzenia najciekawszy jest bez watpienia samo-
lot turystyczny RWD-13. Poza nim spo$rod naj-
starszych konstrukcji warto wymieni¢ jeszcze
Caudrona G.III i Nieuporta 21E1. W$rdd nieco
mlodszych konstrukeji uwage zwracaja: P-40N
Warhawk, Douglas A-20K ,,Havoc”, A-26B ,,Inva-
der”, DC-3, Gloster ,,Meteor” Mk.7 i Mk.8, Loc-
kheed F-80C ,,Shooting Star”, T-33A ,,Shooting
Star”, Northrop F-5B ,Freedom Fighter”, a takze
Republic P-47 ,,Thunderbolt” Najnowoczesniejszy-
mi obiektami w brazylijskim muzeum s3 migedzy in-
nymi C-130 ,Hercules” i Dassault ,,Mirage” IIL.

Konstrukeji wigzacych si¢ z lotnictwem
morskim jest zdecydowanie mniej. Mozna tu
wskaza¢ na dwusilnikowe todzie latajace: Grum-
man G-64 ,,Albatross” (stosowana w Brazylii od
konca lat 50. do 80. XX wieku), Grumman G-44A
»Widgeon” oraz Consolidated PBY-5A ,Catalina”;
a takze na dwa samoloty przeznaczone do zwal-
czania okretow podwodnych Grumman G-89.
Do tego grona mozna jeszcze doliczy¢ samolot
szkolny Vultee BT-15. W jedne z wersji ten mo-
del byt wykorzystywany przez US Navy. Pewne
zwigzki z morzem ma takze North American B-
-25] Mitchell, ktéry wlasnie w tej wersji specjali-
zowal sie w zwalczaniu zeglugi.

Z Museu Aerospacial w Rio de Janeiro warto
zestawic¢ zbiory dwdch placowek tego typu z Ar-
gentyny. Pierwsza jest Museo Nacional de Aero-
nautica znajdujace sie¢ w prowincji Buenos Aires.
Liczba statkéw powietrznych jest tam mniejsza
niz w stolicy Brazylii, ale takze w Argentynie
nie brakuje interesujacych konstrukcji. Warto
wymieni¢ chocby nastepujace: English Electric
~Canberra’, Gloster ,Meteor”, Avro ,Lincoln”
B2, Junkers Ju 52/3m, Douglas DC-3, Fiat G.46,
North American F-86 ,,Sabre”, Dassault ,,Mirage”
IIIC, IIIDA oraz IIIEA, Focke Wulf Fw 44], Boe-
ing 737, czy tez autozyro Cierva C.30.

Wisréd tych konstrukcji znajduja sie tez
dwie, majace Sciste zwiazki z $wiatowym lotni-
ctwem morskim. Pierwszym jest samolot sztur-
mowy Douglas A-4B ,Skyhawk” Drugim na-
tomiast dwusilnikowa 16dz latajaca Grumman
»Albatross”

Poza muzeum w Buenos Aires Argentyn-
czycy posiadaja tez placowke wyspecjalizowana
w kolekcjonowaniu samolotéw i $migtowcow
morskich. Jest to Museo de la Aviacion Naval
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Argentina. Wsréd przeszto 20 obiektéw umiesz-
czono kilka §miglowcéw: Bell 47D, Sikorsky S-55,
Aerospatiale SA.316B ,Alouette” II, Sikorsky
S.61D-4, czy tez Bell UH-1H-BE. W gronie szkol-
nych i treningowych samolotéw o napedzie $mi-
gtowym warte wymienienia s3: Boeing Stearman
N2S-5 , Kaydet”, North American SNJ-4 ,Texan’,
SNJ-5C ,Texan” i T-28 ,Fennec” oraz Curtiss
16E-3 ,Kelito”. Zestaw ten dopelniajg treningowe
odrzutowce Aeromacchi MB-323GB oraz MB-
-339AA.

W swym muzeum lotnictwa morskiego
Argentynczycy pokazuja tez samoloty zapro-
jektowane jako pokiadowe: Chance Vought V-
-65F ,Corsair”, F4U-5 ,Corsair’, Douglas A-4Q
»Skyhawk”, Grumman F9F-2B ,Panther” oraz
F-9] ,,Cougar”. Zestaw ten uzupelnia 16dz latajaca
Grumman HU-16 , Albatross’, samoloty ladowe
przeznaczone do zwalczania okretéw podwod-
nych Grumman S-2A ,Tracker” i Lockheed S2-H
»Neptune”, pasazerskie Douglas DC-3, Fokker
FE28-3000C oraz Lockheed L-188E i L-188EK,
a takze turystyczny Luscombe 8E ,,Silvaire”

Podsumowanie

Dokonany tutaj przeglad muzealnych
kolekgji nie jest kompletny, ale mimo to mozna
wyciggna¢ na jego podstawie pewne wnioski.
Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwage na po-
tege muzealnictwa lotniczego. W niniejszym ar-
tykule przedstawiono muzea z prawie wszystkich
kontynentéw (poza Afryka i rzecz jasna Antark-
tyda). Najbardziej imponujace sg kolekcje mu-
zedw lotniczych w Stanach Zjednoczonych oraz
w Wielkiej Brytanii. Jednakze na kazdym konty-
nencie funkcjonuje caly szereg tego typu instytu-
cji. Przewaznie sg to muzea podobne do dwdch
najbardziej znanych takich instytucji w Polsce
- Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
i Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie. Sita ich
kolekcji wynika z sumiennego zbierania samolo-
tow wycofywanych z uzycia w sitach zbrojnych
danych panstw. Wlasnie dlatego muzea w kra-
jach dawnego bloku wschodniego s3 zdomino-
wane przez MiGi, a w panistwach zalozycielskich
NATO nie sposéb nie dostrzec dominacji F-84,
F-86, czy F-104. W przypadku prezniej kierowa-
nych muzeéw mozna jednak zauwazy¢ koncepcje
wymieniania najbardziej powszechnych statkow
powietrznych, co zdecydowanie wzbogaca kolek-
cje muzealne.

Jesli chodzi o zwigzane z morzem samoloty
i $miglowce, to zgodnie z oczekiwaniami s3 one
silniej reprezentowane w panstwach, w ktorych
polityka morska jest waznym zagadnieniem,
a nie hastem propagandowym. W muzeach na
zachodzie Europy i w Ameryce Péinocnej bardzo
tatwo natrafi¢ na amerykanskie odrzutowe samo-
loty poktadowe — A-4 ,,Skyhawk’, A-6 ,Intruder”,
F-4 ,Phantom’, wzglednie brytyjskie Harriery.
W tych samych muzeach mozna napotkac tez sa-
moloty zwalczania okretéw podwodnych Grum-
man S-2 ,Tracker”, czy Lockheed S-2 ,Neptune’,
$miglowce Sikorsky H-19, a takze todzie latajace
Grumman HU-16 i legendarne Consolidated
»Catalina”> W dawnym Uktadzie Warszawskim
lotnictwo morskie byto spychane na margines,
a zatem niewiele przetrwalo samolotéow i $mi-
glowcow z nim zwigzanych.

Z zalozenia praca ta miala mie¢ charakter
turystyczno-historyczny, a nie muzealny, lecz
nie sposob nie zauwazy¢ pewnych prawidtowo-
$ci, ktére moga mie¢ znaczenie dla polskiego
muzealnictwa. Przede wszystkim tatwo dostrzec
znaczenie czytelnych, intuicyjnych stron inter-
netowych. W przypadku jezykéw spoza grupy
tzw. kongresowych (a wiec i polskiego) nie moz-
na zaniedbywa¢ tlumaczenia informacji na jezyk
angielski. Na koniec trzeba wskaza¢ na koniecz-
nos$¢ szczegdélowego opisywania poszczegolnych
obiektow (a wigc realizowania ustawowego zada-
nia muzeéw). By zrozumie¢ znaczenie tej czyn-
nosci, wystarczy poréwnaé opisy zamieszczane
na stronach internetowych Centralnego Muzeum
Sit Lotniczych Federacji Rosyjskiej oraz Royal Air
Force Museum, albo National Air and Space Mu-
seum. Wszystkie trzy muzea posiadaja poteznie
rozbudowane kolekcje samolotow i $migtowcow,
ale satysfakcje daje korzystanie tylko ze stron
internetowych i poznawanie historii obiektow
omowionych tylko na dwdch ostatnich. Nie ma
watpliwosci, Ze muzea brytyjskie i pélnocnoame-
rykanskie wytyczyty $ciezke, ktérag powinno péjs¢
cale $wiatowe muzealnictwo lotnicze.
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Witadystaw Szarski

Muzeum Obrony Wybrzeza Stowarzyszenia ,Przyjaciele Helu”

Rys dziejow Muzeum Obrony Wybrzeza
Stowarzyszenia ,Przyjaciele Helu”

An outline of the history of the Coastal Defense Museum
owned by , Friends of Hel city” Association

W 2006 roku czterech zapalencéw-amatoréw ze Stowarzyszenia ,Przyjaciele Helu” zatozyto w dwu wpisanych
do rejestru zabytkéw obiektach militarnych - Muzeum Obrony Wybrzeza (MOW). Muzeum utrzymuje sie bez dotacji
zewnetrznych i z roku na rok sie rozwija, prezentujac obecnie juz 6 obiektéw i poszerza spektrum ekspozycji. Obok
historii obrony polskiego Wybrzeza koncentrujemy sie na pokazaniu szeroko pojetej historii i etnografii Helu.

In 2006, four amateur enthusiasts from the ,Friends of Hel city” Association have written military facilities in the
list of historical monuments - the Coastal Defense Museum. The museum maintains itself without external subsidies
and is developing every year, currently presenting 6 objects and expanding the spectrum of exhibitions. In addition to
the history of the defense of the Polish coast, we focus on showing the broadly understood history and ethnography

of Hel city.

W 2006 roku w Helu powstalo nowe mu-
zeum - zalozone przez amatoréw, stworzone
wylacznie wlasng praca bez dotacji z zewnatrz,
jest z pewnoscia czyms$ niezwyklym, zaréwno ze
wzgledu na histori¢ powstania — jak i na pdzniej-
szy zywiolowy rozwdj i ciekawg tematyke prezen-
towana w naszych obiektach. Sukces muzeum jest
wypadkowa wprowadzonych w zycie projektow
naszego pierwszego dyrektora — Ryszarda Kret-
kiewicza jak i niezwyktych obiektéw militarnych
Helu, no i samego polozenia tego miasta.

Polozenie geograficzne Helu od najdawniej-
szych lat nadawalo mu jednoznacznie rolg tarczy
obronnej, dla potozonych w zatoce portéw w Pu-
cku, Gdyni, Jastarni i Gdansku. Hel od wiekéw
byt miejscem, ktére bylo w stanie obja¢ kontrole
nad tym rejonem Wybrzeza i do dzi§ dnia jego
rola jest dla obronnosci ciagle ceniona, mimo
zmieniajacych si¢ planow militarnych Polskiej
Marynarki Wojenne;j.

Aby zrozumie¢ i doceni¢ sukces naszego
Muzeum, warto pokrdtce zapozna¢ sie z tym, co
militarna historia Helu pozostawila do naszych
czasow.

Koncowy, szeroki i pokryty lasem odcinek
Potwyspu Helskiego od lat zwracal szczegolna
uwage sztabowcow. Po odzyskaniu przez Polske
niepodleglosci rozpoczeto w 1931 roku nieopo-
dal miejscowos$ci Hel budowe portu wojennego.
W 1936 roku dekret Prezydenta RP, umiejscowit
na Potwyspie Helskim ,Rejon Umocniony Hel’,
(obejmujacym czes¢ potwyspu od Juraty do kon-
ca cypla). W tym rejonie zostalo zbudowanych
wiele obiektow wojskowych, z najstynniejsza
polska bateria artyleryjska na czele - czterema
dziatami Boforsa o kalibrze 152,4 mm - nazwa-
ng imieniem oficera, ktéry swoimi dzialaniami
przeforsowal zbrojenie Helu, kmdr. Heliodora
Laskowskiego. W czasie kampanii wrze$niowej
1939 roku. dowodca tej baterii kapitan Zbigniew
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Las na koticu Pétwyspu Helskiego jest pelen militarnych budowli.

Przybyszewski przez 32 dni skutecznie trzymat
na dystans potezng niemiecka flote uniemozli-
wiajac ewentualne proby desantu.

Juz na poczatku okupacji, Niemcy docenia-
jac potege baterii brzegowej, zbudowali w hel-
skim lesie najwigksza wtedy baterie stacjonarna
$wiata - trzy gigantyczne dziata kalibru 406 mm.
Na cze$¢ niestawnej pamieci pancernika, ktory
stal sie symbolem rozpoczecia II wojny $wia-
towej - Niemcy nazwali te bateri¢ Schleswig-
-Holstein. Baterie imienia Laskowskiego Niemcy
przemianowali na Schlesien - na cze$¢ drugiego
z blizniaczych pancernikéw, ktére w 1939 roku
atakowaly Hel. Ze wzgledu na zmieniajaca si¢ sy-
tuacje na frontach, trzy dziala baterii Schleswig-
-Holstein zostaly po oddaniu strzatéw prébnych
zdemontowane i przewiezione do Francji, na Wat
Atlantycki - gdzie zamontowano je jako bateri¢
Lindemann. W helskim lesie pozostato po Niem-
cach sze$¢ poteznych zelbetowych budowli - trzy
schrony mieszczace jednokondygnacyjne stano-
wiska dzial 406 mm (schrony typu cigzkiego),
dwa oddzielnie potozone jednokondygnacyjne
magazyny amunicyjne oraz 9-cio kondygnacyjna
wieza kierowania ogniem. Po wojnie, helski las
byt w dalszym ciagu fortyfikowany przez Wojsko
Polskie.

W latach 1974-77 rola artylerii nadbrzeznej
drastycznie zmalala, wszystkie Baterie Artylerii
Stalej rozformowano, porzucajac ich pozostatosci
na pastwe losu. Strzezony dawniej teren helskiego
lasu stal si¢ dostepny zaréwno dla eksploratorow
ciekawych historii i kontaktu z zachowanymi mi-
litariami, jak i niestety dla zlodziei - zlomiarzy
masowo i bezkarnie tnacych na ztom wszelkie
metalowe elementy zachowane w opuszczonych

obiektach.

Wiladystaw Szarski w czasie eksploracji baterii Schleswig-
-Holstein.
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W Helu od 1996 roku aktywnie dziatalo Sto-
warzyszenie ,,Przyjaciele Helu”. Pracujacy w nim
spolecznie entuzjasci historii zaczeli dokumen-
towac niezliczone zachowane obiekty militarne.
Z inicjatywy niezyjacego juz Romualda Nowaka
wspieranego przez innych czlonkéw Stowarzysze-
nia wszystkie obiekty baterii im. H. Laskowskie-
go, schrony bojowe Osrodka Oporu Jastarnia,
pozostatosci przedwojennych polskich baterii
przeciwlotniczych oraz zbudowane w latach oku-

Wojciech Waskowski i Romuald Nowak dokumentujg stan
zabytkow militarnych.

pacji przez Niemcow obiekty baterii Schleswig-
-Holstein wpisano do Rejestru Zabytkéw pod
nr A-1200 z dnia 15.06.1999. Niestety, formalny
fakt wpisania do rejestru zabytkéw nie zahamo-
wal procesu dewastacji i rozkradania obiektow
- mimo wielokrotnego alarmowania stosownych
instytucji o kolejnych incydentach.

Czlonkowie Stowarzyszenia ,Przyjaciele
Helu”, a przede wszystkim: Ryszard Kretkiewicz,
Wojciech Waskowski, Romuald Nowak i Wtady-
staw Szarski publikowali w wydawanym w Helu
przez Stowarzyszenie piSmie - Helska Bliza liczne
artykuly na temat Helu - starajac si¢ dokumen-
towa¢ takze jego militarng historie. Nieustannie
eksplorowalismy zakatki helskiego lasu starajac
sie je pokaza¢ coraz liczniejszym zainteresowa-
nym. Potezne dziatobitnie pozostate po dzialach
406 mm porastaly 60-letnie drzewa, niektore
obiekty nieznani sprawcy prébowali z réznym
skutkiem wysadzi¢ w powietrze, wszystkie ,,bun-
kry” byly dzikie, zaro$niete, zanieczyszczone
i nieustannie rozkradane.

Doszto do tego, ze nie mogac zaradzi¢ kra-
dziezom, moi koledzy ze Stowarzyszenia ,,Przy-

Dzialobitnia oczyszczona z dziko rosngcych drzew.
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jaciele Helu” sami wycinali i ukrywali cenniejsze
obiekty wyposazenia, majac nadzieje, ze moze
kiedys$ uda si¢ udostepni¢ je zainteresowanym -
w jakiej$ niesprecyzowanej jeszcze formie.

Zupelnie niespodziewanie pojawila si¢ moz-
liwos¢ zdobycia funduszy przedakcesyjnych Unii
Europejskiej i dzieki odwaznemu pomystowi
Burmistrza Helu, pana Mirostawa Wadotow-
skiego i wkladowi finansowemu miasta, udato
sie wprowadzi¢ w zycie nierealny zdawatoby si¢
plan Sekcji Militarnej Stowarzyszenia - opra-
cowano projekt renowacji stanowiska ,,Bruno”
i wiezy kierowania ogniem i uzyskano na ten cel
pienigdze z Unii Europejskiej. Byty to jedyne dwa
obiekty, ktore w tym czasie nie byty w gestii woj-
ska. Tego typu dzialania na obiektach polskich,
ktore wtedy nalezaty do wojska byly w tym czasie
prawnie nierealne.

Burmistrz Helu na spotkaniu z moimi ko-
legami oswiadczyl, ze uzyczy dwa poniemieckie
obiekty Stowarzyszeniu - a oni w zamian maja
przygotowa¢ w nich ,,co§” co przyciagnie zwie-
dzajacych.

W tym czasie zdewastowane bunkry pokry-
wala splatana dzika ro$linnos¢, wewnatrz dziato-
bitni stanowiska ,,Bruno” rosty niemal 60-letnie
drzewa, nie bylo wody, pradu czy nawet przyzwo-
itej drogi dojazdowej. Sytuacje utrudniat dodat-
kowo fakt, ze dwa remontowane obiekty leza po
przeciwnych stronach ruchliwej, helskiej szosy,
co wymuszalo znaczny wzrost kosztow ogro-
dzenia i doprowadzenia instalacji elektrycznej.
Tworcy i realizatorzy projektu borykali sie z poja-
wiajacymi si¢ w miare postepoéw prac problema-
mi - sytuacja byla tak nietypowa, ze nikt nie mogt
przewidzie¢ do konca jak beda docelowo zago-
spodarowane te obiekty i jak w zwiazku z tym
wykonywa¢ poszczegolne prace. Na stropie sta-
nowiska ,,Bruno” wykonano izolacj¢ przeciwwil-
gociowa, ponownie posadzono roéliny w nowej
warstwie gleby. Wykonano instalacje elektryczne
i alarmowe, odtworzono i zainstalowano drzwi,
okna i ich pancerne zamkniecia. Oprocz trwaja-
cej renowacji, zamontowano na ich wlasciwych
miejscach ocalone przed kradziezg i ukryte ele-
menty wyposazenia. Prace wykonawcy nadzoro-

Dziatobitnia po zakoticzeniu renowacji.
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wal ze strony Stowarzyszenia. Romuald Nowak,
ktéry oprowadzal po pustych jeszcze obiektach
naszego pierwszego honorowego goscia - prezy-
denta Aleksandra Kwasniewskiego.

Roéwnolegle do prac remontowo-budowla-
nych i instalacyjnych ruszyly prace organizacyjne
przy tworzeniu planéw majacego tu powsta¢ Mu-
zeum Obrony Wybrzeza. Niewielka grupka oséb,
ktéra samorzutnie zajela si¢ tym problemem,
ukonstytuowala si¢ w poczatku 2006 roku, jako
Zarzad Muzeum Obrony Wybrzeza i po$wigcajac

Ryszard Kretkiewicz przygotowuje jedng z pierwszych wy-
staw MOW.

SWoja prace, czas, a niejednokrotnie i swoje pie-
nigdze przystapila do planowania i przygotowy-
wania wystaw.

Pierwsza ekspozycja calkowicie zaprojekto-
wang i wykonang przez ten zespol, byla sala po-
$wiecona pamieci bohaterskiego obroncy Helu,
dowddcy baterii cyplowej, a po wojnie tragicznej
ofierze bestialstwa wojskowej bezpieki - zastrze-
lonemu z wyroku stalinowskiego sadu koman-
dorowi porucznikowi Zbigniewowi Przybyszew-
skiemu. Jednoglosnie wybraliSmy Zbigniewa
Przybyszewskiego, wspanialego patriote, dosko-
natego oficera i wyjatkowego czlowieka na patro-
na naszego muzeum.

Nasza nieustanng ambicjg jest nalezyte dba-
nie o najcenniejszy polski zabytek militarny -
o baterie im. Heliodora Laskowskiego na helskim
cyplu. Wlasng praca, przy wsparciu sponsora -
Poczty Polskiej wyremontowalismy jedno ze sta-
nowisk tej baterii i w podziemiu - niestety bardzo
malenkim - urzadzilismy wystawe prezentujaca
historig¢ baterii i losy jej dowddcy - Zbigniewa
Przybyszewskiego. Od lat do wszelkich aktual-
nych wiladz i decydentéw $lemy petycje w sprawie
przywrdcenia armaty Boforsa na jej historyczne
stanowisko na helskim cyplu. Bateria Laskow-
skiego to symbol nieugietej, 32-dniowej obrony

Sala komandora Zbigniewa Przybyszewskiego.
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przed wielokrotnie silniejszym agresorem nie-
mieckim, to najcenniejszy zabytek militarny nie
tylko Helu, ale i calej Polski.

Wszedzie na $wiecie - armata stojaca na swo-
im oryginalnym stanowisku jest niezwykle cen-
ng wartoscia - a co dopiero armata z tak bogata
i piekna historig. Liczac si¢ z powrotem armaty
Boforsa do Helu opracowalismy wstepny projekt
skansenu, ktdry pokazywalby na cyplu Helu wy-
glad tej baterii zaréwno w oryginalnym przedwo-
jennym ksztalcie jak i w powojennej wersji.

1V 2008 r. uroczystos¢ na odrestaurowanym stanowisku
baterii im. Heliodora Laskowskiego.

Powrdt armaty z baterii Laskowskiego na
jej zachowane, historyczne stanowisko powinien
sta¢ sie¢ wielkim $wietem, symbolem praktycz-
nego patriotyzmu, dowodem naszej pieczy o hi-
storie i uczczeniem nie ksigzkowych, a naprawde
istniejacych helskich bohateréw - z dowddca tej
baterii, zamordowanym potem w stalinowskiej
Polsce komandorem Zbigniewem Przybyszew-
skim na czele.

Nieustannie staramy sie robi¢ co$ wigcej, niz
tylko prezentowa¢ militaria. Méwimy o historii,
mowimy o ludziach. Dwa pietra wiezy kierowa-
nia ogniem pomiescily wystawe i rekonstrukeje
mieszkanka doskonalego pisarza marynisty, ce-
nionego wychowawcy ludzi morza - kapitana Ka-
rola Olgierda Borchardta.

Przy udziale sponsora - firmy JS Hamilton
Poland S.A przeprowadziliSmy renowacje stano-
wisk znanej z obrony Helu baterii ,,dunskiej” po-
tozonej w glebi helskiego lasu.

Na terenie muzeum odbudowali$my torowi-
ska i uruchomili§my dwa odcinki kolejki wasko-
torowej.

Dzigki nawigzaniu kontaktow z muzeami
skandynawskimi udato nam si¢ m.in. sprowadzi¢
z Norwegii bezcenne eksponaty - z blizniaczej ba-
terii 406 mm Trondenes.

Wzielismy pod opieke i przenieslismy na
nasz teren likwidowany przez Marynarke Wojen-
ng skansen broni morskiej, ktory corocznie uzu-
pelniamy o dalsze eksponaty.

Na wystawie po$wigconej 32 dniom obrony
Helu - oprécz filméw ilicznych eksponatow - pre-
zentujemy naszg dume - odtworzong praktycznie

i ‘,I'l

Kompletny nabdj dziata 406 mm - dar z Norwegii.

od zera i nieustannie weryfikowang i powigksza-
ng liste obroncéw Helu - ktdéra zawiera obecnie
blisko 3 tysiace udokumentowanych nazwisk.

Prezentujemy tez wystawe pos$wiecong hi-
storii Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku,
zaczatkowi polskiego lotnictwa morskiego i jed-
nostce nierozerwalnie zwigzanej z obrona Helu
w 1939 r., ekspozycje bogato wyposazong w mo-
dele samolotow.

Niemal natychmiast po odzyskaniu przez
Polske niepodleglosci marynarze I Batalionu
Morskiego zajeli Puck i obsadzili dawng nie-
miecka baze lotnictwa morskiego, zalozong tam
w koncu 1911 roku. Wtasnie tam, 10 lutego
1920 roku w bazie Polskiego Lotnictwa Morskie-
go, w poblizu hangaréw lotniczych i u wylotu
zeslizgu wodnoplatowcow do morza odbyly sie
historyczne zaslubiny Polski z morzem celebro-
wane przez gen. Jozefa Hallera. Polacy odziedzi-
czyli po zaborcach (poza kilkoma zastawiony-
mi podstepnie pulapkami z granatéw) koszary,
darniowe lotnisko o dtugosci 700 m, 4 hangary
i 800-metrowg droge betonowa do przetaczania
wodnoplatowcow na wozkach transportowych.
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Jedynym sprzetem lotniczym, jaki pozostawili
Niemcy byto kilka wrakéw wodnosamolotéw.
Dnia 1 lipca 1920 roku utworzono oficjal-
nie Baz¢ Lotnictwa Morskiego (BLM) w Pucku
w ramach Dowo6dztwa Obrony Wybrzeza. Dzieki
nieustannemu wysitkowi dowddztwa bazy lotni-
czej zyskano pierwsze samoloty i zaczgto szkole-
nie lotnikéw. Pierwszy lot wodnosamolotu Frie-
drichshafen FF-33H nad Zatokg - dnia 15 lipca
1920 roku byt ustanowiony pdzniej dniem $wigta
MDLot. Nieustajace klopoty sprzetowo-finanso-

z lekkim uzbrojeniem i pozostaty one podstawo-
wym wyposazeniem MDLot.

Wiosng 1939 roku MDLot dysponowal wy-
eksploatowanymi juz, lekkimi wodnosamolotami
»Lublin” R-VIIT i ,,Lublin” R-XIII, nadajacymi sie
do szkolenia i patrolowania, ale posiadajacymi
znikome wlasnosci bojowe. Gléwnym zadaniem
MDLot byty loty rozpoznawcze dalekiego zasig-
gu na Baltyku rozpoczete w marcu 1939 roku
i trwajace az do wybuchu wojny, liczenie i iden-
tyfikowanie statkow, okreslanie ich trasy, fadunku

Fragment wystawy poswigconej MDLot w Pucku

we powodowata jednoczesna podlegtos¢ Jednost-
ki zaréwno Marynarce Wojennej jak i Dep. Min.
Spraw Wojskowych. W 1932 roku MDLot oficjal-
nie wcielono do struktur Marynarki Wojennej,
konczac okres podwojnej zaleznosci od Floty i Sit
Ladowych. Nowym dowddca zostal kmdr.ppor.
pilot Edward Szystowski.

Po wieloletniej walce o pozyskanie nowych
samolotéw MDLot otrzymal w koncu, w la-
tach 1932-1935 nowo zbudowane w Zakladach
Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz, (od
1936 roku Lubelska Wytwornia Samolotow -
LWS), 24 wodnosamoloty ,,Lublin” R-hydro ty-
poéw VIII i XIII. Byly to samoloty wywiadowcze,

i wykonywanie fotografii, oraz obserwacja okre-
tow Kriegsmarine. W ostatnich tygodniach przed
wojng, na rozkaz pik. Stanistawa Dabka wykona-
no ok. 15 lotéw obserwacyjnych, do 50 km w glab
terytorium Niemiec.

Niemiecki wywiad przecenial wyposazenie
i mozliwoéci bojowe MDLot, totez w momen-
cie wybuchu wojny stala si¢ ona jednym z za-
sadniczych celéw ataku. 1 wrzesnia ok. godz.
6 nad baze nadlecialo 20-30 bombowcéw Hein-
kel He-111 i rozpoczeto bombardowanie i ostrzal
bazy. Skutki bombardowania byly bardzo dotkli-
we - od odtamka bomby zginatl dowdédca MDLot
- kmdr.por.pilot E. Szystowski (byl to pierwszy
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polegly w II wojnie §wiatowej oficer Marynarki
Wojennej), oraz stojacy obok niego dwaj star-
si bosmani, zgingl ponadto jeden z marynarzy,
a 17 innych zostalo rannych.

Nie zostal jednak uszkodzony zaden z sa-
molotéw, rozpoczeto ich goraczkowa ewakuacja
na Hel zaréwno droga lotnicza, jak i morska.
Wodnosamoloty zakotwiczono wzdluz brzegu
potwyspu helskiego na plytkiej wodzie, w duzych
odstepach od siebie, na odcinku od Chatup az
do miejscowosci Hel. Jeden z samolotéw wyciag-
nieto na brzeg i zamaskowano a nieopodal por-
tu wojennego zakotwiczono nowy, nieuzbrojony
wodnopiat CANT Z-506 B ,,Airone”, ktory wy-
stany pdzniej, 2 wrzesnia 1939 roku w gtab kraju
zostal w dniu 11 wrzes$nia 1939 roku zniszczony
w czasie nalotu. Ostatni transport wojskowy na
Hel opuscil Puck 2 wrzesnia. Personel latajacy
i techniczny skierowano do Jastarni i Juraty. Bez-
posrednia obstuga kwaterowata w lesie nieopo-
dal samolotéw. 2 i 3 wrzesnia niemal wszystkie
zakotwiczone samoloty polskie zostaly powaznie
uszkodzone przez niemieckie samoloty. Ocalat
jedynie jeden R-XIII G/hydro.

Z pozostalego personelu MDLot sformowa-
no dwie kompanie marynarskie, ktére przema-
szerowaly ladem do nasady Pétwyspu - broniac
dostepu na Polwysep az do przejecia stanowisk
przez kompanie KOP.

6 wrze$nia wieczorem na R-XIII G/hydro
nr 714 wystartowali - por.pilot J.Rudzki i por.ob-
serwator Z. Juszczakiewicz i po godzinnym locie
i udanym rozpoznaniu bez przeszkéd wodowali.

Nastepnej nocy, 7 wrzesnia wydano dodat-
kowy procz obserwacji rozkaz, zbombardowania
pancernika ,,Schleswig-Holstein” posiadanymi
12,5 kg bombami. (6 sztuk). Lotnicy nie odnalezli
pancernika, natomiast zbombardowali i ostrzela-
li parade zwycigstwa w Gdansku i niezagrozeni,
po ponad 2 godzinnym locie wrécili do bazy. Ze
wzgledu na obawe represji lot ten otoczono $cista
tajemnicy. Byly to jedyne dwa loty bojowe lotni-
ctwa morskiego'.

8 wrzesnia Junkersy Ju-87 ,,Stuka” zniszczyty
doszczetnie polskie samoloty na kotwicowiskach
i Morski Dywizjon Lotniczy rozformowano®.

Model wodnosamolotu ,,Lublin”R-XIII G/hydro nr 714

1 Najnowszy stan badan nie potwierdza nalotu na teren Wolnego Miasta Gdansk - przyp. red.
2 Najnowszy stan badan nie potwierdza tego nalotu - wodnosamoloty MDLot. zostaty zniszczone ogniem broni maszynowej
wodnosamolotéw niemieckiego lotnictwa morskiego w dniach 2-3 IX 1919 r. - przyp. red.
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Nasza wystawa przypominajaca dzieje tej
niezwyklej jednostki wojskowej cieszy si¢ corocz-
nie wielkim zainteresowaniem.

1 maja 2006 roku Muzeum otwarto dla zwie-
dzajacych i rozpoczat si¢ nieustanny, nieprzerwa-
ny potok odwiedzajacych. Popularno$¢ zaskoczy-
fa nawet najbardziej optymistycznych sposrod
jego twdrcow. w pierwszym roku odnotowalismy
37,5 tys. zwiedzajacych, w 2009 - 123 tys. zwie-
dzajacych - i obecnie, kazdego roku liczba zwie-
dzajacych na pigciu juz obiektach MOW przekra-
cza 120 tys. oséb.

Okazalo sig¢, ze wplywy z biletéw i pisanych
i wydawanych przez nas Zeszytéw Helskich po-
zwalaja nie tylko na prowadzenie muzeum, a tak-
ze na jego rozwoj i na tworzenie wcigz nowych
wystaw. Od poczatku dzialalnosci nie otrzymuje-
my zadnej stalej dotacji budzetowej, korzystamy
jedynie z drobnych kilkudziesigciotysiecznych
grantow celowych.

Nasze pierwsze wystawy byly bardzo pry-
mitywne - byly to badz same plansze, badz pre-
zentacja gromadzonych bez jakiejkolwiek selekcji
pierwszych eksponatéw militarnych.

Z czasem nabieralismy doswiadczenia,
a kolejne wystawy zaczely reprezentowaé coraz
wyzszy poziom. Regulamin naszego muzeum
zarejestrowal minister Kultury i Dziedzictwa Na-

rodowego Bogdan Zdrojewski w dniu 27 lutego
2009 roku.

Nasza gléwna i najwazniejsza wystawa jest
do dnia dzisiejszego calkowicie zmodernizowana
wystawa w sali Zbigniewa Przybyszewskiego po-
$wiecona zaréwno historii zycia i walki naszego
Patrona w obronie Helu, jak i ostawionemu ,,pro-
cesowi komandoréw” W odpowiedzi na nasz
wniosek - minister Obrony Narodowej Tomasz
Siemoniak awansowal posmiertnie Zbigniewa
Przybyszewskiego na stopien komandora.

Jedna z naszych najnowszych wystaw po-
$wiecona jest IV batalionowi Korpusu Ochrony
Pogranicza, ktéry w 1939 roku bronil Helu od
strony ladu.

W 2019 roku, w stulecie PMW otworzyli-
$my nowa, bogato udokumentowang wystawe —
»100 lat Polskiej Marynarki Wojenne;j”.

Zmieniajaca si¢ sytuacja spowodowala, ze
kolejne obiekty baterii Schleswig-Holstein trafity
pod naszg administracje. W jednym z magazynéw
amunicyjnych i wokot niego powstal w 2013 roku
nasz oddzial - Muzeum Kolei Helskich. Na sta-
nowisku artyleryjskim Bl Anton, ktére zostato
przekazane nam jako ostatnie, utworzyliémy ko-
lejny oddzial - Muzeum Helu z otaczajacym go
ogrédkiem botanicznym. To muzeum prezentuje
szeroko pojmowang etnografie Kaszubow i zycie

Wystawa IV batalionu Korpusu Ochrony Pogranicza.
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otaczajacego nas Baltyku. W czasie prac remon-
towych na B1 odkryliémy m.in. kolejowy koziot
oporowy z czasow budowy tej najwigkszej bate-
rii $wiata w 1940 r. Podkreslam, Ze remont tych
obiektow i tworzone tam wystawy powstaja, bez
dotacji budzetowych.

W zwigzku z rozszerzeniem profilu muze-
um o kolejne obiekty i rézne tematyki 1 stycznia
2017 r. decyzja Zarzadu Stowarzyszenia ,,Przyja-
ciele Helu” powstal HELSKI KOMPLEKS MU-
ZEALNY, w sktad ktérego wchodza oddzialy:

Muzeum Obrony Wybrzeza wraz z Wieza Kie-
rowania Ogniem

Muzeum Helu.

Muzeum kolei Helskich.

Stanowisko baterii im. Heliodora Laskowskiego.

Muzeum nieustannie si¢ rozwija. Publikuje-
my kolejne Zeszyty Helskie, wydalismy wlasnym
nakladem pierwszy w Historii przewodnik po
Helu w jezyku angielskim, od 2020 wprowadza-
my w calym Helskim Kompleksie Muzealnym
nowatorski audio-przewodnik w czterech jezy-
kach.

Muzeum stworzyli i prowadza do dzi§ ama-
torzy-samoucy. Wypracowane $rodki pozwoli-
ty nam juz jednak na zatrudnienie dwojga oséb
z wyzszym wyksztalceniem konserwatorskim.

Pracujemy z nadzieja, ze po nas poprowadza
to muzeum inni, ze niezwykle ciekawa historia
Helu bedzie zawsze przez stworzone przez nas
muzeum upowszechniana i popularyzowana,
przyciagajac do Helu nowych zwiedzajacych.
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