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Celem Fundacji ’_.Q."
Otwartego Muzeum Techniki —

jest praca na rzecz: lL

*  rozwijania §wiadomo$ci uniwersalnych waloréw dziedzictwa przemystowego
i technicznego, a poprzez ochrong dziet cywilizacji technicznej, wspdlnych
europejskiemu kregowi kulturowemu, budowanie wi¢zi miedzy ludZmi i na-
rodami,

*  ochrony spuscizny technikéw polskich dziatajacych w kraju i na obczyznie,
» aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce,
przede wszystkim na obszarze Wroctawia i regionéw nadodrzariskich oraz

wlaczanie go w obieg wspélczesnej kultury,

*  organizacji Otwartego Muzeum Techniki.



Wstep

W roku 2017 XIV Miegdzynarodowy Warsztat Archeologii Przemystowe;j,
podobnie jak w latach ubiegltych z laboratoriami obszaréw cywilizacyjnych. Tra-
dycyjnie juz akcentujemy problematyke historii techniki i przemystu i pozytkéw
plynacych z ich uprawiania, a takze aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowe-
go i technicznego Polski i roli jaka ochrona zabytkéw kultury technicznej odgry-
wacé moze w gospodarce, polityce spotecznej, kulturze.

Celem spotkan jest wymiana dos§wiadczent w zakresie ochrony zabytkéw po-
stindustrialnych, prowadzonych na tym polu studiéw i badan naukowych, przede
wszystkim za$ spojrzenia na dziedzictwo przemystowe pod katem jego roli kul-
turotworczej i weiaz niewykorzystanego potencjatu spotecznych pozytkéw tkwia-
cych w ochronie dziedzictwa przemystowego. Zapraszamy do dyskusji nt. in-
terpretacji, edukacji, rewaloryzacji i wykorzystania potencjatu kulturotwérczego
dziedzictwa postindustrialnego w Polsce i w Europie.

Sporo miejsca poswiecamy sprawie drugiego juz rejsu odrzariskiego muzealnej
barki “Irena”, tym razem na trasie Wroctaw — Kostrzyn nad Odrg — Wroctaw (19
maj — 7 czerwiec 2017). Jesli w roku 2016, czerpigc z dotacji Ministra Kutury
I Dziedzictwa Narodowego dotarlismy barka do Kanatu Gliwickiego to tym ra-
zem, dzigki podobnemu wsparciu odwiedzilismy Nowg Sél, Cigacice, Krosno Od-
rzaniskie, Stubice, Kostrzyn, Bytom Odrzanski i Glogéw, wszedzie udostepniajac
barke miejscowym spotecznosciom i prowadzac na niej warsztaty i lekcje muze-
alne adresowane do dzieci i mtodziezy, wystawy, projekcje filmowe I rézne eventy
kulturalne, takze z udzialem miejscowych instytucji kultury, Muzeéw I Doméw
Kultury oraz lokalnych stowarzyszen I organizacji pozytku publicznego.

W trakcie 20-dniowego rejsu zajecia na barce prowadzilismy tacznie dla nie-
mal 5000 dzieci i mlodziezy szkolnej, a barke odwiedzito réwniez wielu miesz-
kancéw miast nadodrzanskich, takze weteranéw zeglugi odrzanskiej.

W lipcu prowadzilismy na barce Akademie Archeologii Przemystowej 2017,
ktérej beneficjentami byto 12 oséb zainteresowanych ochrong dziedzictwa kultury
technicznej. Przez 10 dni , mieszkajac na barce, poznawali podstawy archeologii
przemystowej - dyscypliny naukowej interpretujacej zabytek techniki, materialny



dokument dziedzictwa cywilizacyjnego traktujacej jako Zrédto informacji. Wiele
czasu poswiecali realnym problemom ochrony zabytkéw techniki Srédmiejskiego
Wezta Wodnego we Wroctawiu, a studia terenowe stanowily znaczace dopetnie-
nie programu obozu wolontariackiego, podobnie jak spotkania z weteranami ze-
glugi odrzariskiej i pomocnicze prace konserwatorskie prowadzone w maszynow-
ni holownika parowego “Nadbor” Wiele czasu I energii wlozyli przy tym w przy-
gotowanie “Nadbora” do rejsu na stoczniowa pochylnie, w trakcie obozu bowiem
rozpoczeto prace stoczniowe holownika zwigzane przede wszystkim z wymiana
poszycia dna i podwodnej czesci ka-
dtuba, Laczac teorie z praktyka pro-
wadzilismy réwniez ku podstawom
warsztatu archeologii przemystowej,
a uczestnikéw szkolenia wyposazyli-
§my réwniez w kwalifikacje sternika
motorowodnego, stwarzajace mozli-
wos¢ monitoringu stanu zabytkowych

L g b budowli hydrotechnicznych, prowa-
| LR A, i

XIII Migdzynarodowy Warsztat Archeologii Prze-
mystowej, Swidnica/Wroctaw 2016

dzonego z udzialem wolontariatu.

Jesienig 2017 roku barka goscita
uczestnikéw XIV juz MWAP. W swo-
ich wystapieniach uwage koncentro-
wali na problematyce dziejéw, tradycji I ochrony zabytkéw techniki przemystu
gorniczego I metalurgii, przemystu maszynowego, gazownictwa, przemystu stocz-
niowego, budownictwa wodnego i zeglugi Odrzanska Droga Wodna, budownic-
twa mostowego, motoryzacji i lotnictwa, podnoszac takze potrzebe ochrony cera-
micznych i cementowych ptytek posadzkowych I méwiac o XIX-wiecznej modzie
na brazy, ktére szeroka fala zagoscity w polskich domach.

Stanistaw Januszewski
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Odrzanska Odyseja 2017. Dziennik pokladowy
Odra Odyssey 2017. Boarding Logbook

Mowa o rejsie zabytkowa barka, elemencie wroctawskiego Muzeum Odry FOMT, kt6-
ra przez trzy tygodnie przemierzata Odre. Dzieki wsparciu ze strony Ministerstwa Kultury
i Dziedzictwa Narodowego niosta nadodrzariskim placéwkom oswiatowym oferte edukacyjno
— o$wiatows, uwage kierujaca ku rzece, jej kulturotwércezej roli i jej dziedzictwu. Znakomicie
stuzy¢ mogloby programom wtlaczajacym Odre w rytm zycia gospodarczego, spotecznego,

kulturalnego nie tylko Nadodrza i Polski, ale tez Europy.

It is a story about a historic barge cruise ship (built in 1936), a part of the Odra FOMT
museum in Wroclaw, which for three weeks went through the Odra River. With support from
'The Ministry of Culture and National Heritage we did realise educational events for institu-
tions (mainly schools) on Odra with attention directed towards the river, its role and heritage.
It would be excellent part for potential programs Incorporating Odra into the rhythm of
economic, social and cultural life of Odra for Poland and Europe.

Przez trzy tygodnie (19 maja — 7 czerwca 2017) zabytkowa barka Muzeum Odry
»lrena” zapraszala na warsztaty, lekcje muzealne, projekcje filmowe, wystawy, in-
scenizacje teatralne, spotkania z weteranami zeglugi odrzanskiej, koncerty i rézne
eventy kulturalne. Rejs, na trasie Wroctaw — Kostrzyn nad Odra — Wroctaw, prowa-
dzony byt dzicki wsparciu ze strony Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
samorzadéw, instytucji kultury miast nadodrzanskich i organizacji pozarzadowych.

Przyblizy¢ chcielismy dziedzictwo kultury technicznej na Odre nanizane, raz jesz-
cze podnies¢ potrzebe zwrotu miast nadodrzariskich ku rzece, odbudowy i moder-
nizacji infrastruktury technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej, niezbednej dla odro-
dzenia Zeglugi towarowej. Fundacja podnosita przy tym, ze zadan tych nie sposéb
realizowa¢ bez mocnego osadzenia programéw z nimi zwigzanych na gruncie kultury.

Dzien pierwszy — 19 maja 2017

Stanowisko Muzeum Odry opuscilismy 18 maja, w potudnie, by przejs¢ przez
Kanat Miejski, §luzy Szczytniki i Miejska i przebazowaé barke do portu Osobo-
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wice. Dzisiaj, ruszylismy w podréz, o 7 rano, z pietnastka pasazeréw, wolontariu-
szy i sympatykéw Muzeum Odry. Byt czas podziwiania urokéw rzeki i byt czas
pracy. Z udzialem pasazeréw ustawilismy ekspozycje ,Statki i ludzie” i spawem
umocowaliémy do poktadu donice kwiatowe, ze starych zbiornikéw podgrzewa-
czy wody wykonane dla ,Irenki” przez branicki Lemet, ktérego wlasciciel jest nie
tylko cztonkiem Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki ale i pasjonatem
zeglugi i wielkim oredownikiem spraw Fundacji. Pod okiem Jacka Kréla i Jézefa
Klimka, nowych spawalniczych kwalifikacji nabyl Pawet, student Politechniki
Wroctawskiej, ktérego na studiach tego i wielu innych rzeczy nie nauczono, bo
ipo co?

Pokonali$my ztosliwosci materii zwigzane z doprowadzeniem na barke energii
elektrycznej z ,E.osia”, opanowaliémy wiasny agregat pradotwérczy, pompe wodna
i w koricu, po wykonaniu tych i innych robét, w Malczycach, wysadzilismy pasa-
zeréw na lad, w szczegdlnych trzeba powiedzie¢ okolicznosciach (dziobem barki
do btotnistego brzegu i drabing z barki, rol¢ pachotéw petnito kilku przygodnych
przechodniéw, ktérzy dzielnie dzierzyli rzucong im ling cumownicza). Oparlismy
si¢ prosbom postoju w Malczycach i przyjecia na barke dzieci miejscowej szkoty.
Atrakcji” bytoby juz zbyt wiele. Mogliby$my przybi¢ do 8-metrowego pionowe-
go nabrzeza i urzadzi¢ dzieciom kurs spadochronowy. Z pewnoscia zyskatby ich
uznanie. Ruszylismy dalej i o 21 stanelismy w Ciechanowie, w nurcie Odry, na
kotwicy. Nie zaskoczyl nas brak jednej z dalb. Wyrwali ja ,ztlomiarze”, realizujac
zapewne rzagdowy program modernizacji Odry. Nie ryzykowaliémy cumowania
do innych dalb posadowionych na plyciznach, obawiajac si¢ opadnigcia w nocy
wody i znalezienia si¢ rano na mieliznie. Obawa to o tyle uzasadniona, ze od
Brzegu Dolnego ptynelismy najpierw na fali stworzonej dla nas zrzutem wody
z gbérnego stanowiska stopnia wodnego Brzeg Dolny, a nast¢pnie na ,ogonie”
fali powodziowej, niegroznej, ale jakby nie bylto skutkujacej réwniez wstrzyma-
niem z poczatkiem maja zeglugi odrzariskiej. Rozciagnieta na wiele kilometréw
fala przeszta przez Wroctaw, a my spieszymy za nia, w obawie przed utknigciem
w nurtach opadajacych wéd rzeki. Chobieni, a nastepnie Ciechanowa wypatry-
walismy jak zbawienia.

Dziefi drugi — 20 maja 2017

O 6 rano podnosimy kotwicg, ruszamy w dalsza droge. Chtodno, pogoda
wyraznie si¢ psuje, ale nie pada. Ustawiamy kolejne ekspozycje — Mate Ho-
lendry i Pomniki budownictwa wodnego Europy. Odkurzamy wystawe kom-
puteréw z lat 70/80. XX w. Wczoraj, ku naszemu zaskoczeniu 7-letni chlopcy,
dzieci naszych pasazeréw tchneli ducha w jeden ze starych komputeréw. Oka-
zal si¢ by¢ sprawny.

12



Odrzanska Odyseja 2017. Dziennik poktadowy

Przed 10 mijamy Glogéw, po 13 wchodzimy do kanatu portowego w Nowe;
Soli, cumujemy na przystani pasazerskiej. Z pomoca pracownikéw nowosolskiej
mariny taczymy rozdzielni¢ barki z przylaczem energii elektrycznej. Teraz mamy
trzy fazy. Przy dalbach s3 opuszczane mechanicznie trapy, rozkosz. Zegnamy
ostatnich pasazeréw, bierzemy si¢ do porzadku na barce, kupujemy ziemie kwia-
tows, sadzimy w donicach kwiaty, podlewamy, a jakze! Wreszcie zakupy jedzonka
w sklepie, po dwu dniach glodowania — o prostych rzeczach typu chleba, masta
czy jakis ruskich pierogach po prostu zapomnielismy. Za to pod dostatkiem mamy
kawy, makaronu, ptatkéw owsianych etc. Ale z tego obiadu si¢ nie zrobi. Magda
przygotowuje obiad. Komfort, schabowy, ziemniaki, mizeria.

Wieszamy kod sygnatowy, z pomoca zatogi pchacza ustawiamy na rufie para-
sol, Pawet myje poktad. JesteSmy gotowi do dziatania.

Przyjmujemy na barce Zdzistawa Maja, dzisiaj pszczelarza, niegdy$ mechanika
na pchaczach i barkach motorowych, dyspozytora nowosolskiej Stacji Obstugi
Trasowej Zeglugi na Odrze. Ofiarowuje nam gar$¢ dokumentéw, starych fotogra-
fii i ostatni Dziennik Dyspozytorski prowadzony w Nowej Soli od 14 pazdzier-
nika 1996 do 28 pazdziernika 1999 r., dnia likwidacji Stacji. To cenne nabytki
Muzeum Odry. Spotkamy si¢ jeszcze w poniedziatek, moze uda si¢ nam nakrecié

krétki film z udzialem Zdzistawa Maja.

W nocy naptywaja relacje z Nocy Muzeéw prowadzonej na Nadborze i Wré-
blinie. Ok. 20 dzieci uczestniczyto w warsztacie modelarskim. Marcin zgromadzit
na nabrzezu ponad 10 zabytkowych samochodéw, wystawy, projekcje filmowe,
nasze statki zainteresowaty kilkuset Wroctawian. Szkoda, ze nie mogli zobaczy¢
barki, ale maja ja w koncu caly rok. Dopisal wolontariat. Z Bielawy przyjechat
Grzegorz. Damian, Tomek, cztonkowie Zarzadu Fundacji: Mariusz, Marcin, i Ja-
cek, z Rady Fundacji Ryszard Majewicz oraz kapitanowie odrzanscy, m.in.: Jerzy
Onderko, Wojciech Kato, Tadeusz Sobiegraj, Wtadystaw Wasik i Ireneusz Hintze

z Bractwa Mokrego Poktadu znakomicie petnili role gospodarzy i przewodnikéw.

Jutro, juz poza konkursem, Noc Muzeéw na barce — w Nowej Soli.

Dzien trzeci — 21 maja 2017

Niedziela. Ruch na barce staby. Do wieczora wchodzi co najwyzej 100 oséb.
Przeprowadzam wywiad z kpt. Teodorem Hawrylukiem. Po potudniu mam wy-
padek. Spadam na poktad. Opatruje mnie WOPR i nowosolski szpital. Z powodu
silnego stluczenia okolicy topatki nie moge ruszy¢ r¢ka. Minie. Przyjezdza Ma-
riusz z Markiem, ustalamy plan na poniedzialek. Bedzie cigzko. Na barce wszyst-
ko gotowe. Na ekranie ok. 22 wyswietlamy film.

13



dr hab. Stanistaw Januszewski

Dziefi czwarty — 22 maja 2017

Poniedziatek. Dzien szalony. Zgloszonych bylo ok. 20 grup. Na barke weszto 28,
przedszkolaki, szkoty podstawowe, gimnazja, szkoty srednie. Do 15/30 przyjelismy
ok. 700 dzieci i mlodziezy. Zdarzalo sie, ze w tadowniach jednorazowo bylo po-
nad 100 uczniéw. Bylismy na to przygotowani. O 17/00 aktorzy teatru Eko-Studio
prezentowali poezje, literature i wspomnie-
nia kapitanéw odrzariskich. Odwiedzali bar-
ke kapitanowie redscy i odrzanscy - Teodor
Hawryluk, Zdzistaw Maj, Jerzy Solowski.
Marek krecit z nimi krétkie filmy. Zdzistaw
Maj ofiarowal Muzeum Odry pite do cigcia
lodéw, a cigto 16d wokét statkéw z nitowany-
mi .kadtubami. Ofiarowat réwniez z sprawne
radiotelefony i kubek do kawy 7z serwisu Ze-
glugi na Odrze. Opuscimy Nowa Sél z bo-
gata dokumentacja kapitaniskich archiwéw
i relacjami $wiadkéw historii. Marek montuje
w tadowniach monitoring wizyjny, o 20/00
cumuje do burty barki pasazerska ,Lagu-
na’, o 21/30 prezentujemy w plenerze filmy,
poprzedzone muzyka szanty w wykonaniu
Pawta. Przezywam ten dzied z reka na tem-
W tadowni barki blaku, ale juz co nieco mogg nig ruszac.

Dzien piaty — 23 maja 2017

Wotorek. Na poktad wchodzi ok. 650 dzieciakéw. 6 grup wezesniej niezgtoszo-
nych i niepetnosprawni z Lubska. Odwiedza barke Elzbieta Anna Polak - Marsza-
tek woj. lubuskiego i Prezydent Nowej Soli Wadim Tyszkiewicz, orgdownik ozywie-

Marszatek woj. Lubuskiego Elzbieta Anna Polak — Jestem zadowolony

14



Odrzanska Odyseja 2017. Dziennik poktadowy

nia Odrzanskiej Drogi Wodnej. To dzien przedszkolakéw. Rano prowadze zajecia
z gimnazjalistami i po wszystkim. Maluchami zajmujg si¢ Magda, Mariusz i Pawet,
od czasu do czasu wlacza si¢ kapitan, nadzwyczaj aktywny w kierowaniu ruchem na
barce. Prowadz¢ wywiad z kapitanem ,Laguny”. Marek kreci z nim krétki film. Na
barke powraca kpt. Jerzy Sotowski. Niedaleko przystani prowadzi warsztat szklarski.
Wymienia popekane szyby w ramach obrazéw duzych holendréw, ofiarowuje nam
lustro do toalety. Pawet, ktéry ujawnit swoje talenty, daje koncert muzyki szanty dla
dzieci. Uczy ich refrenu, sam $piewa i gra, a dzieciaki z nim razem.

O 16/00 zegnamy goscinng Nowa S6l, administratorzy tutejszej przystani
przyjeli nas nadzwyczaj przyjaznie. Idziemy do Cigacic, jednego z mitycznych
miejsc zeglugi odrzariskiej. Tam niegdy$ statki parowe bunkrowaty wegiel, tado-
wano stoiki do Holandii i Niemiec, fadownie wypetniano weglem dla Berlina
Zachodniego.

W Cigacicach odwiedzamy koszarke, na poktadach ktérej realizowane sg réz-
ne projekty artystyczne i kulturalne i wracamy do portu, gdzie z poktadu bar-
ki rozlega si¢ muzyka. Juz po zmroku prezentujemy ,Kapitariskie opowiesci”,
a w koricu i fragmenty surowego materiatu filmowego z Nowej Soli. Ponad 1300
dzieci i uczniéw z jednego miasta to wynik imponujacy. Co zas najbardziej cieszy
to nasycony tyloma tre$ciami, Ze nasz pobyt powinien na dtugo dobrze zapisac si¢
w pamigci. To nie byto przechodzenie przez barke, byto to spotkanie z zegluga,
odrzariskimi zatogami, dzie¢mi Odry, stylami zycia, dziedzictwem kulturowym na
Odre¢ nanizanym, prawdziwe spotkanie z rzeka, nad ktérym unosito si¢ pytanie
o jej przysztosé.

Dziefi szésty — 24 maja 2017
Sroda. Na poktad wchodzi cata szkota podstawowa z Cigacic wraz z oddzialem
przedszkolnym. Ok. 90 dzieci, tyle co nic wobec tego co nas czeka jutro w Krosnie
Odrzaniskim, 36 zgloszonych grup. Technologia przyjec jest jednak opanowana bez-
' S NEE L e,

B i - 2 B

Magda z dziecmi Warsztaty Pawla z gitarg
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btednie. O 12/30 wychodzimy z Cigacic. Zegnamy roje komaréw, ktére dotkliwie
daty si¢ nam we znaki. . W ostatniej chwili wyskakujemy do kpt. Jerzego Gatazki, kt6-
ry z powodu niesprawnosci nie moze przyby¢ na barke. Mieszka mozna rzec w porcie,
w porcie ktérym kierowat przez wiele lat, patrzac na dni jego chwaly, a pézniej upadku
i powolnego wreszcie ozywania, zawdzieczanego odrzariskiemu Flisowi, ktérego spi-
rytus movens stata si¢ kobieta — Elzbieta Marszatek.. Jakby jednak bowiem nie byto
to uwage na potrzebe ozywienia Odry zwrdcili nie dziatacze gospodarczy ale ludzie
kultury, jak red. Jerzy Kuttuniak, ojciec idei Przestrzennego Muzeum Odry, goracy
oredownik rozwoju zeglugi towarowej na rzece. Ich sladem — jak tutaj w Cigacicach,
jak w Nowej Soli, szli dziatacze samorzadowi i politycy, oczywiscie ci madrzy, traktuja-
cy polityke jako sztuke stuzby. A skoro ich niewielu to i proces ozywiania Odry i rzek
polskiego srédladzia idzie jak po grudzie, grzeznie w falach stéw, tonie.

Zajecia plastyczne w tadowni Laureatka mini-konkursu

Rébmy swoje. Marek instaluje monitoring wizyjny tadowni barki, kamery w du-
zej 1 matej fadowni. Grill na poktadzie starcza za obiad. O zmroku tradycyjna juz
projekcja filmu. Komary nie zawodzg. Frekwencja bardziej niz marna. Tym si¢ nie
przejmujemy, w koricu adresatem niesionych barka tresci sg dzieci i mtodziez szkol-
na, nie za$ pokolenie czy artykulujacy jego ,aspiracje” politycy, ktérych wizje do
michy ryzu si¢ sprowadzaja. To nie oni beda kreowaé wizje przysztosci, jak na ra-
zie utrzymuje ich przy zyciu 2 miliony patriotéw, ktérzy wyszli z kraju i drugie
tyle, ktére przedtuzylto nauke. W koncu lepiej mie¢ studenta ze stypendium anizeli
bezrobotnego na zasitku. Na jak dlugo uda si¢ jednak tym programem budowaé
przysztos¢ kraju? Jak dtugo stowa zastapia czyn, potrzebny tutaj nad Odra? Nie
zmodernizujemy, nie ozywimy rzeki programami zeglugi kajakowej Kozle — Berlin,
turystyczny czy rekreacyjny ersatz nie wpisze Odry w organizm gospodarczy Euro-
py, mozna tego dokona¢ jedynie programem powrotu na rzeke zeglugi towarowej,
a program taki wymaga determinacji, tym wigkszej im szerszy jest front jego prze-
ciwnikéw, czerpiacych ze wsparcia lobby samochodowego, czy kolejowego.
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Dzien siédmy — 25 maja 2017 [ ] g

Czwartek. Stoimy w Kro- ’ "
$nie Odrzanskim. Zglosily sie |
wszystkie przedszkola i szkoty
miejskie — 36 grup, zza wegla
wylonity si¢ jeszcze 4 grupy, ok.
90 dzieci. Do 15/30 przyjelismy
ponad 800 dzieci. Kazda przez
30 minut stuchata opowiesci na
nabrzezu lub poktadzie barki,
30 minut w tadowni matej i 30
minut w duzej. W Stubicach
i w Kostrzynie nad Odrg bedzie
juz spokojniej. O 15/30 ruszamy
do Stubic. Opuszcza nas Marek, do Stubic wieczorem przyjedzie z Niemiec, od
lat tam mieszkajacy Maciek. Zajmie si¢ obstuga grup niemieckojezycznych, a za-
ktadamy, ze takie na odcinku migdzy Stubicami a Kostrzynem mogg si¢ pojawié.

Nabrzeze przystani pasazerskiej w Krosnie

Ptyniemy szeroko rozlewajacg si¢ Odra. Cisza i tylko daleki szum silnika pcha-
cza. Wszyscy $pia, barka ozywa tuz przed Frankfurtem. O 21/30 wchodzimy do
portu. Wita nas jego administrator, przyjezdza elektryk. Po kilku minutach jeste-
$my podpieci do przylacza energii elektrycznej. Na nabrzezu czeka Maciek.

Dzief 6smy — 26 maja 2017
Piatek. Stoimy w Stubicach. O 6smej rano odwiedza statek zastgpca burmi-
strza Stubic Pan Roman Sieminski wraz z przewodniczacym Rady Miasta Panem
Mariuszem  Olejniczakiem.
Tego dnia na statek przybywa
15 grup dzieci przedszkol-
nych i klas szkét podstawo-
§% wych i stubickiego gimna-
B | zjum. Prowadzimy warsztaty
41 dla okolo 350 dzieci, ktore
. poznajg procesy przemiany
muzeum techniki od XVIII
wieku do dzi$, przeznaczenie
rozmaitych urzadzen na stat-
kach, o tym jak kiedy$ miesz-
kano i pracowano na takiej
Nie mieszczq si¢ na barce barce Jak Irena.
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Do zalogi barki dota-
czyl Jakub z synem, ktérzy
zaopiekowali si¢ dronem

wykonujac zdjecia i filmy -
barki z powietrza. Przyby- w = g {
ty spod Hanoweru Maciej "

miat catkiem sporo pracy ﬂF :

z odwiedzajagcymi Irene
mieszkaficami  Frankfurtu

nad Odrg.

Dzien dziewiaty

—27 maja 2017

Sobota. Stoimy w Stubi-
cach. Odpoczywamy. Ruch
od rana do wieczora niewielki. Raptem kilkadziesiat os6b, potowe odwiedzajacych
barke stanowia Niemcy, mieszkaricy Frankfurtu, ale pojawili si¢ réwniez zeglarze,
ratownicy wodni z Lipska. Zajmuje si¢ nimi Maciej i on ma tego dnia najwie-
cej roboty. Inni leniuchujg, wyjawszy niestrudzonego kapitana, ktéry non stop
opowiada o barce. Wieczorem wypelniamy zbiorniki wodg pitng i technologicz-
na. Koriczymy dzieni o pétnocy, projekcjami filméw z poktadu barki. Korzystamy
z mozliwosci kapieli w budynku RZGW, Jakub prowadzi nocne loty dronem.
Rano bgdziemy mogli wlozy¢ na strony internetowe nowy film.

Dronem nad barkg, port, Stubice i Frankfurt nad Odrg

Dzieni dziesiaty — 28 maja 2017

Niedziela. Przystari Pasazerska na Warcie, migdzy mostami. Przybywamy tutaj
0 9 rano, a ze Stubic wyszlismy o 5/30. Z Mysliborza przyjezdza elektryk. Energie
elektryczng czerpiemy ze stupa oswietleniowego. Ok. 11 na barke wchodza pierwsi
mieszkaricy Kostrzyna. Do wieczora przewija si¢ ich ponad 100. Program bogatszy
o inicjatywy miejscowego Centrum Kultury. Zespét wokalno-muzyczny ,Kochaj
trzy razy”, graja i $piewaja z poktadu, pézniej zastepuje go inny. O 13/00 w duzej
tadowni znakomity wyktad Marcina Wichrowskiego, Kostrzynskie rzeki i mosty -
o rozwoju przestrzennym Kostrzyna i twierdzy oraz uktadu komunikacyjnego mia-
sta. Pézniej o 16/30 Krzysztof Socha, jego kolega, archeolog z Muzeum Twierdzy
Kostrzyn méwi o archeologii rzecznej i materialnych dokumentach dziedzictwa
Kostrzyna dobywanych z Odry i Warty. Moje wystapienie o spolecznych aspektach
ochrony dziedzictwa kultury technicznej odpuszczamy. Upat, na poktadzie muzyka.
Wiystarczy. Jeszcze dtugo w noc projekeja filméw, zdaje si¢ nie mie¢ korica.
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Dzieri jedenasty — 29 maj 2017

Jerszy Dreger x Muzeum Twierdzy
Kostrzyn w roli Wikinga Najmiodszy lektor Mustrujemy zatoge

Poniedziatek. Od samego rana odwiedza nas
po pieé, szes¢ klas na seans. W ciggu dnia weszto
na barke ponad 600 uczniéw. Zajecia prowadzg
réwniez pracownicy Muzeum Twierdzy Kostrzyn,
Jerzy Dreger w stroju Wikinga opowiada o skan-
dynawskich wizytach w Kostrzynie. Rano odwie-
dza statek inspektor Urzedu Zeglugi Srédladowe]
w Kostrzynie. Udziela nam wywiadu, przy okazji
przeprowadzajac kontrole barki i pchacza, a pézniej
zaprasza nas do zabytkowej przepompowni Chy-
Spotkania % pocja i literaturg rzyno, w ktérej znajdujemy zna%(ornicie utrzymane
odrzariska  wykonaniu agregaty pompowo - parowe, niestety niedostepne
Andrzeja Czernika mieszkaricom Kostrzyna. O godzinie 16 prezentuje
si¢ Teatr Eko-Studio z Opola, pézniej poktad barki
Irena opanowuje muzyka. Tradycyjnie o 21.00 pro-
jekcja filméw z poktadu.

Miegdzy zajeciami odwiedzamy réwniez Muzeum
Twierdzy Kostrzyn, znakomicie urzadzone.

Dzieri dwunasty — 30 maj 2017
Wotorek. Ostatni dzieri pobytu w Kostrzynie. Od

rana miyn. Duze grupy przedszkolakéw i uczniéw
szkét $rednich. Ostatnie zakupy przed wyplynie-
ciem w gére Odry. Odwiedzajg nas ekolodzy z Par-
ku Narodowego Ujscie Warty. Przynosza z sobg
karte ewidencyjna przepompowni Chyrzyno, ktéra
przed laty opracowalismy. Rozmawiamy o udostep-
nieniu przepompowni i jej agregatéw pompowo-
Mariusz w roli kuka -parowych spoteczenstwu. Okoto 15 wyplywamy.
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Chwile pézniej rozpetuje sie ogromna burza. Fale na Odrze przypominaja te na
Battyku. W ostatniej chwili zwijamy parasol i ekran. Mariusz i Marcin lokuja si¢
w steréwce by nagrywaé btyskawice. Okoto 20 doptywamy do Stubic, ale przed
mostem wchodzimy na mielizne. Kilka préb i dochodzimy do wniosku, ze do
portu wejs¢ si¢ nie da. Kapitan ,Zefira” podaje przez radio, ze jemu réwniez ta
sztuka si¢ nie udata. Stoi na przystanie przy Alte Kanal we Frankfurcie nad Odra.
Dobijamy do niego i noc spedzamy po niemieckiej stronie Odry.

Dzien trzynasty — 31 maj 2017

Sroda. Bladym switem opuszczamy Frankfurt. Juz bez Jakuba i jego genialne-
go, 13-letniego syna, modelarza i §wietnego operatora drona. Obaj byli przez te
kilka dni, jakie spedzili z nami na barce, od Stubic do Kostrzyna i Frankfurtu nie-
zwykle pomocni, operowali dronem, montowali filmy, wiaczali si¢ w prowadzenie
na barce zaj¢é. We Frankfurcie opuscit nas takze Tomasz, entuzjasta zeglugi i tu-
rystyki , ptynacy z nami od Stubic. Od Kostrzyna ptynie z nami dzielnie Maciek
z Zielonej Goéry, krajoznawca, przewodnik turystyczny, zeglarz i nauczyciel w jed-
nej osobie. Dotrze do Bytomia Odrzanskiego, a moze i Glogowa.

Woda, nadodrzanskie legi, trawa, w dali majaczace waly przeciwpowodziowe,
gdzieniegdzie widoczne odlegle wsie, czasami most nad Odra, przeprawa pro-
mowa, pustka, bezczynnoéé. Mijamy Eisenhiittenstadt i Fiirstenberg, w ktérego
stoczni powstal nasz Wréblin. Mijamy ruing mostu w Klopocie, zniszczonego
w 1945, ktérego zelbetowe przesta ledwo sie na polskim brzegu kupy trzymaja.
Pustka przeto nie taka zupetna. Ptactwa w bréd, czaple, nawet orty bieliki, co rusz
pojawiaja si¢ bobry, prébuja $ciga¢ sie z nami, albo przekornie ptyng na dziob
barki by nagle zanurzy¢ si¢ w wodzie i zgina¢ nam z oczu. Lepsze to niz roje ko-
maréw, ktére wieczorami ostro daja nam w kos¢.

Z Mariuszem staramy si¢ ogarnaé papiery, Damian co rusz informuje nas
o dziataniach prowadzonych na statkach pozostawionych we Wroctawiu. Uwijaja
si¢ na nich kapitanowie. Wojciech Kato ogarnia liny cumownicze, pompuje wodg
z obrotu Wréblina, z¢z Nadbora, z todzi motorowej. Jakby mato jej byto w Odrze.
Dzi¢ki niemu zastaniemy nasze jednostki pickniejszymi.

Mamy do przejscia 200 km. Trudna to bedzie sztuka, by do Bytomia dotrze¢ 2
czerwca, przed zmrokiem. Tuz przed Krosnem Odrzanskim kapitan decyduje, ze
musimy si¢ na godzing/dwie zatrzymad. Piachem ze stubickiej mielizny i nieczy-
sto$ciami z rzeki wypelnity sie filtry i z chtodzeniem silnika pchacza sg proble-
my. Stajemy przy Przystani Pasazerskiej w Kro$nie Odrzariskim. Zatoga pchacza
uwija si¢ przy silniku. My korzystamy z okazji i tankujemy do zbiornikéw barki
i pchacza wodg pitna.
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Ruszamy, nie na dtugo. Po przejsciu kilku kilometréw stajemy w marinie po-
wstalej na prawym brzegu. Tutaj nocujemy. Roje komaréw, ale na ich wizyty, juz
z od Krosna jesteSmy przygotowani.

Dzien czternasty — 1 czerwiec 2017

Czwartek. Kontynuujemy przejazd, Mijamy Cigacice, Nowa Sél. Po catodzien-
nej od $witu zegludze o 22/00 wchodzimy do przystani pasazerskiej w Bytomiu
Odrzariskim. Zaprojektowal ja Gargamel, z pionowym, ku niebu wznoszacym
si¢ nabrzezem. Jakby nie mozna go bylo zaprojektowaé na postdj statkéw przy
$redniej wodzie. Wysoka wystepuje co najwyzej dwa razy w roku, a i to podno-
si si¢ ledwie o metr, a tutaj — czekaja na kolejna powd6dz tysigclecia. Smerfy na
szczgdcie tutaj, w Bytomiu byty czujne. Doznajemy szoku. Jest nie tylko przytacze
energii elektrycznej i wody, ale réwniez mozliwy jest odbiér ze statkéw nieczy-
stosci. Szkoda, Ze Smerfy ukochaly Bytom Odrzanski, nie wybraly si¢ do Nowej
Soli, Stubic, Krosna Odrzariskiego, Wroctawia i dalej Odra skanalizowana, gdzie
przylacza energii elektrycznej sa, albo ich nie ma, a jesli s3 to starczaja za wszyst-
ko. Gargamel, inaczej niz leniwe, a moze tylko rozbawione Smerfy, zawitat zas do
Krosna Odrzariskiego. Tutaj poszeptat i przekonat projektantéw, ze co jak co, ale
znakiem miasta moze by¢ pigkna marina zatapiana po kazdym deszczu. Atrakeji
przeto na Odrze nie brakuje, chociaz daleko nam jeszcze do uprawiania zeglugi
kajakowej od Raciborza po Berlin. Gargamel chciatby by wyparta myslenie o ze-
gludze towarowej. Smerfy nic na ten temat glosno nie méwia, a moze to my tylko
ich glosu nie styszymy.

W Bytomiu Odrzariskim wita nas szef miejscowego Jacht Klubu, taczymy nasz
przewéd z przyltaczem elektrycznym. Z poktadu dziobowego wystawiamy na na-
brzeze trap, sterczy ku niebu, jak drabina do nikad. Napocimy si¢ przy asekuracji
wejécia dzieci na barke, przy trapie musimy postawi¢ co najmniej 3 - 4 osoby. To
frycowe na rzecz Gargamela. Smerfy beda sie po trapie Slizgaty, zjezdzaty. Zabawa
moze by¢ przednia. Ciarki nas przechodza gdy tylko o niej pomyslimy. Myslimy
o budowniczych tego portu. Rozpiera ich duma z dobrze wykonanego dzieta. Do-
bre — bo z niego nie korzystaja. .Dobre — bo tak rozdgte, ze moglo wygenerowaé
i trzy wille. I tak trzymac!

Dzien pigtnasty — 2 czerwiec 2017

Piatek. Po 40 godzinach zeglugi zrywamy sie rankiem by uprzatna¢ barke i przy-
gotowac ja na przyjecie dzieci i mtodziezy szkolnej. Stawiamy parasol, maszty, wiesza-
my kod sygnatowy. Ogladamy trap. Beznadzieja, nic sensownego tutaj nie wymyslimy.
Gdybys$my byli czynownikami natychmiast od nabrzeza odbilibysmy, ale i dalej, poza
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bylejakoscia, niewiele by$my znalezli.
Co najwyzej liche preteksty by od-
stapi¢ od dzialania. Moze tez ta by-
lejakos¢ jest celowa. Niektérzy w naj-
nowszych dziejach Polski poszukuja
spiskéw. Odra ich nie interesuje wigc
nie szukaja nad nig spiskéw. A teorig
spiskowa znakomicie mozna by tutaj
ilustrowaé przystaniami w Kedzie-
rzynie-Kozlu, Opolu, Wroctawiu,
Bytomiu Odrzariskim, Nowej Soli,
Na trapie Krosnie, Kostrzynie etc. Niewazne, ze

prowadzi¢ beda do nikad. Wazne by
sprzyjaty kreowaniu mitu zatozycielskiego, a ze mit to chromy od narodzin to lud tego
i tak nie spostrzeze, tak jak nie spostrzega, ze tzw. Promenada Politechniki powstata
w oparciu o lichy projekt, liche materiaty i liche wykonawstwo. Wazne, ze $wieci, nie-
wazne, ze tombakiem — nie zlotem.

W tym co piszemy nie ma zlosliwosci, czasami dworujemy, ale tez dziwi nas,
ze miasta $rodkowej Odry z takim samozaparciem wywolywaly problematyke
ozywienia Odry, z taka determinacja ksztaltowaty jej infrastrukture turystycz-
na, a otrzymywalty produkt lichy. Sktadam to na karb procedur przetargowych,
idiotycznych, obligujacych do wyboru wykonawcy najtafiszego, czyli najgorszego,
projektanta — pétgléwka, czyli najdrozszego. Dzisiaj wszyscy sa madrzejsi o lata
dos$wiadczen, wiedza jak wady poprawic. I trzeba to zrobié. Stale jednak pozostaje
problem recepcji dobrych doswiadczeri. To, ze Politechnika Wroctawska sknocita
w 2016 r. tzw. Promenade Politechniki to zrozumiate. Na uczelniach Polski nie
pracujg uczeni lecz pracownicy naukowi. To oni projektowali promenade, nie za$
dos$wiadczone biura projektéw hydrotechnicznych, ktére w przetargach moze bla-
do wychodza, ale oferuja produkt solidny. Nota bene, wykonawcg tej promenady
byta firma... ogrodnicza, hej! Z Nowego Sacza. Hej! Doswiadczona z urzadzaniu
ogrédkéw przydomowych, parkéw, zieleni miejskiej. Hej!

Jakby nie byto, to nad Odrg od Scinawy po Kostrzyn wykonano kawat do-
brej roboty. Jest infrastruktura, powstato kilkanascie przystani, pojawity si¢ statki
bialej floty, ozyly stworzone mariny, wiele osad zwrécito si¢ ku Odrze. Miejmy
nadziejg¢, ze procesu tego nie da si¢ powstrzymad, ze stale pojawiac si¢ beda dzieta
nowe, a zrodzone na ich kanwie inicjatywy wykreuja ruchy obywatelskie, ktére nie
odpuszczg, doprowadza tez do odbudowy Odrzarnskiej Drogi Wodnej, swiadome,
ze przysztos¢ rzeki i regionu lezy nie w zegludze kajakowej Kozle — Berlin, lecz
towarowej miedzy morzami Czarnym i Battykiem, Pétnocnym i Src’)dziemnym.
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Nie zaskakuje nas przeto zainteresowanie barka. W Bytomiu Odrzanskim
wchodzi na nig ok. 20 klas szkolnych i 6 grup przedszkolakéw, ,zza wegla”. Ra-
zem to ok. 550 dzieci i mtodziezy szkolnej, w tym gimnazjalistéw. Jak na niewielki
Bytom to bardzo duzo.

Na przystani Burmistrz Bytomia Odrzariskiego Jacek Sauter przed barkg

Odwiedza nas takze Burmistrz miasta, Pan Jacek Sauter, wraz ze skarbnikiem
miasta Panig Arleta Korol. Moze cz¢$¢ skarbu miasta przekaza organizacjom po-
zarzadowym, moze zdecydujg si¢ wspiera¢ takie rejsy jak ,Ireny”, rozumiejac, ze
nowego nie zbuduje si¢ na gruzach kultury, ze dziedzictwo cywilizacyjne nagro-
madzone na Odrze pracg pokolen, znakomicie stuzy¢ moze modernizacji rzeki, jej
ozywianiu, zwrotowi miast i osad nadodrzariskich ku wielkiej europejskiej rzece.
Zrozumienie tej prawdy i tego zwiazku widzielismy w postawach wtadz miejskich
Nowej Soli, Stubic, Krosna Odrzariskiego, Kostrzyna, dziataniami i inicjatywami
ojcéw Bytomia jesteSmy wrecz oczarowani. Daruja nam moze i te tyzeczke (ma-
lerika) dziegciu wrzucanego do ich miodu.

Wieczorem barka ponownie ozywa. Rozbrzmiewa muzyka szanty. Ok. 21/00
modelarze bytomscy daja na wodzie pokaz modeli sterowanych radiem, oswietlo-
nych. Dzien, tradycyjnie juz, konczymy projekcja filméw.

Dzien szesnasty — 3 czerwiec 2017

Sobota. Od rana zatoga korzysta z prysznica w budynku nadzoru wodnego
RZGW. Aktualizujemy z Mariuszem strone internetowg Fundacji, wprowadzamy
informacje i fotografie odnoszace si¢ do dotowanych projektéw. Na portalu Kul-
tura Dostgpna umieszczamy informacje o projekcie Odrzanskiej Odysei. W po-
tudnie odwiedza nas kpt. Janusz Fafara z Zona Danutg — dzieckiem Odry i matka
chrzestng naszej ,Ireny”. Przez barke stale przewijaja si¢ mieszkaricy Glogowa,

Nowej Soli, Zielonej Géry, Glogowa. Ruch wigkszy niz na dotychczasowych po-
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stojach. Modelarze bytomscy urzadzaja ekspozycje automatéw i robotéw swego
pomystu. Wieczorem przyjezdza Wioletta, porywam ja do biura nadzoru wodne-
go RZGW, w ktérym jego kierownik Zbigniew Lechowicz udostepnia nam plik
map odrzarnskich pochodzacych z lat 1880 — 1926. Wioletta wykonuje ponad 200
ich fotokopii, zupetnie dobrej jakosci.

Dzien siedemnasty — 4 czerwiec 2017

Niedziela. O 5/00 ruszamy w kierunku Gtogowa. O 10/30 docieramy do daw-
nego Portu Katedralnego. Wita nas personel mariny glogowskiej, wezesniej przy-
gotowany na nasze przybycie Sprawnie cumujemy, wystawiamy trap i natychmiast
witamy pierwszych zwiedzajacych. Odwiedza nas Radio Glogéw. Niedziela jest
Dniem Glogowa. W miescie trwa wielki festyn. Wszystko odbywa si¢ po drugiej
stronie mostu, na obrzezu Starego Miasta, kilkaset metréw od barki. Spory ruch
réwniez w marinie, obok cumuje ,Laguna”. Kilkakrotnie rusza w jednogodzinne
rejsy pasazerskie. To takze promuje bark¢. Odwiedza ja tego dnia ok. 400 oséb.

W potudnie wraz z Mariuszem ruszamy rowerami do dawnego Portu Zimo-
wego. Tam dzigki uprzejmosci jego wiasciciela Jana Stawickiego od kilku lat cu-
mujemy nasze promy samochodowo - pasazerskie. Zal éciska serce na widok ich
stanu. Niszczeja, todzie towarzyszace rozkradziono. Trzeba przerzuci¢ promy do
Wiroctawia, beda pod reka, znajdziemy tez ich nowe programy uzytkowe, a mamy
tutaj kilka pomystéw.

Uzupetniamy informacje o naszych projektach na portalach Platforma Kultury
i Kultura Dost¢pna. Wreszcie mamy porzadek.

Obiad na barce, dostarczony z chiiskiej restauracji. Odwiedza nas nauczyciel-
ka glogowskiej szkoty $redniej, prosi o przyjecie klasy. Przyjmiemy, chociaz jutro
bedzie trudno. Spodziewamy si¢ ok. 600 gosci, przedszkolakéw, uczniéw szkét
podstawowych, gimnazjéw. Ruch na barce zamiera ok. 23/00, po projekcji filmu
»Kapitariskie opowiesci”

Dzien osiemnasty — 5 czerwiec 2017

Poniedziatek. Od rana szalefstwo, po 6 grup na seansie, luzniej jest od 14, le-
dwie dwie grupy, co zrozumiate. Uczniowie sg juz z reguty po lekcjach. Wielu do-
jezdza do szkoty. O 8/00 w duzej tadowni prowadze wyktad dla 4 klas dwu szkét
srednich. Méwig o Stefanie Drzewieckim — pionierze zeglugi podwodnej i po-
wietrznej, po czym prezentuj¢ 30-minutowy film o Czestawie Tariskim — ojcu szy-
bownictwa polskiego, konstruktorze réwniez §migtowca i samolotu. Swoje grupy
prowadza Magda, Pawet i Mariusz. Kapitan Balcerkiewicz zajmuje si¢ dorostymi.
A jest ich dzisiaj sporo, zwlaszcza od 14/00. Przyjmujemy na barce ok. 26 grup
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Pawla rzecz o odrzariskich budowlach — Tablica informacyjna O Stefanie Drzewieckim — pionierze
zeglugi podwodnej i powietrznej

przedszkolakéw, uczniéw podstawéwek i glogowskich szkét srednich, tacznie ok.
600 dzieci i mtodziezy i grubo ponad 200 os6éb dorostych. Jest radio glogowskie
i telewizja, w miescie sporo si¢ o wizycie barki méwi i pisze.

Ok. 13 przybywa na barke Grzegorz Konigsberg - dyrektor nowosolskiego
Elektryka wraz z nauczycielem Pawlem Kopciem. Rozmawiamy o wspétpra-
cy szkoty z Fundacja na polu realizacji praktyk i stazy zawodowych uczniéw. Po
15 rozpoczynamy przygotowania do rejsu. Z poktadu schodzi Magda i Mariusz
i modelarze bytomscy, wielce pomocni.

Przed 16 ruszamy, Na km 378 szorujemy dnem barki po piachu. Na kilome-
trze 372 opadajaca w rzece woda odstonita na prawym brzegu ogromna tache
piasku. Plaza. Woda w Odrze opada. Zapewne staniemy w Malczycach, bedziemy
czekali na zrzut fali ze zbiornika w Brzegu Dolnym. Jestesmy jednak dobrej mysli.
Ufamy dos$wiadczeniu kapitana ,Fosia’. Wierzymy, ze dotrzemy na stanowisko
Muzeum Odry w $rod¢ 7 czerwca, w najgorszym wypadku rankiem 8 czerwca.
W sobote 10 czerwca mamy zabukowang grupe uczestnikéw konferencji prowa-
dzonej na Politechnice Wroctawskiej. Zastanawiam sie jak bede kosit trawe obo-
latg wciaz r¢ka. Chyba poprosze o pomoc Grzegorza z Bielawy. W sobotg jestem
juz uméwiony w Nowej Rudzie i w Ludwikowicach Ktodzkich. Mam przed soba
dwa dni wypoczynku na barce, moze niezupetnego, wraz z Pawtem i kapitanem
chcemy barke doprowadzi¢ do porzadku.

Na noc stajemy na 154 km, cumg oplatamy zniszczone przez czaple drzewo.
Ruszymy dalej o 5 rano.

Dzien dziewi¢tnasty — 6 czerwiec 2017

Wotorek. Ptyniemy, woda i brzegi, liczymy orly. Gniazduja na drzewach porasta-
jacych brzegi. Porzadkujemy barke, myjemy podtogi, ustawiamy stoty. W czwartek
zasiagdg przy nich Bracia z Mokrego Poktadu. Ptyniemy. Im blizej Wroctawia tym
ciekawiej. Odra coraz plytsza. Na kilometrze 319,2 gdzie zawsze jest ciezko barka
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przechodzi nad skalnym progiem i gltazem ale pchaczowi, o wigkszym zanurzeniu,
sztuka ta si¢ nie udaje. Uderza w kamien. Zatoga podnosi podtogi, sprawdza ze¢zy.
Na szczescie nic si¢ nie stato. Przyniosta go woda w czasie ostatniego wezbrania
rzeki, osiadl na znanej marynarzom ptyciznie. Teraz trzeba go bedzie wydobyt,
moze uda si¢ to do 2020 roku wykona¢? Dalej coraz wigcej pni osiadtych na brze-
gu. Jeden z dgbéw ma 40 m. dtugosci. Nie wszystkie tak jednak cumuja. Wiele czai
si¢ w nurcie. Na zakolu przy klasztorze w Lubigzu uderzamy w jeden, po innych
si¢ $lizgamy. Dalej mielizny. Czuj¢ si¢ jak w szybowcu na pradzie wznoszacym.
Kazde otarcie o dno, o piasek udziela si¢ ciatu, a zad jest tego najczulszym instru-
mentem. Z Warszawy tego nie wida¢, tak naprawde — jesli odsuwa si¢ udroznienie
Odrzariskiej Drogi Wodnej do roku 2030 - nie pojmuje si¢ wagi zadari stojacych
przed usprawnieniem warunkéw nawigacyjnych na rzece. Bo i jakze? Jesli de-
cydentom organizuje si¢ przejazd, to na wysokiej wodzie, na fali ze zbiornikéw
retencyjnych. Nie maja czasu sta¢ na mieliznie, czy jak my w Malczycach, czekaé
na spietrzenie wody w zbiorniku brzeskim i nalania jej z tego garnka do koryta
rzeki. Bez tej sztuki dalej nie p6jdziemy. W Malczycach do dna jest 60 cm. Wyzej
jeszcze gorzej. Do jutra, do 11-12 godziny, wode podniosg o 60 — 80 cm. Szlismy
z predkoscig 2,6 km/godz., przed Brzegiem — mam nadziej¢ — osiagniemy 1 km,
i tak dobrze — jesli do przodu, w gére Odry.

Na calej trasie, od Wroctawia do Kostrzyna nad Odrg nie widzielismy ani jed-
nej pogtebiarki. Ostrogi niemitosiernie pozarastane, miedzy nimi plaze. Ile z nich
bedzie w tym roku odbudowane? Dwadziescia? Z grubo ponad tysiaca! Jesli to-
paty, taczki i pogtebiarki w uzyciu byly, jak starzy bajaja, to poszty na ztom, do
belgijskich, a moze chinskich hut. Na placu pozostali rzecznicy Zeglugi po polsku,
kajakiem od Kozla do Berlina, pod prad moze by¢ juz ciekawiej. Tak trzymaé
i stopy wody pod kilem.

W Malczycach przy krétkim larsenowym, wysokim nabrzezu spgdzamy noc.
Pchacz tankuje paliwo, noszone barikami 20-litrowymi. Ponownie pojawiaja si¢
sugestie bysmy przyjeli malczyckie dzieci. Nic z tego, miasto o takich tradycjach
zeglugowych, z portem weglowym, stocznia, wielu zaktadami transportujacymi
surowce i towary rzeka nie ma dzisiaj przystani, ba! Nawet mariny. Powiada sig, ze
powstanie. Powstanie przed 2030 rokiem. Na pewno.

Dzien dwudziesty — 7 czerwiec 2017

Sroda. Stoimy w Malczycach. Czekamy na wodg. Przegladam fotografie. Nio-
sg zapis zaktamany, lepszy niz rzeczywistos¢. Rzeka, ptaki, bobry, skaczace nad
wode ryby, wszystko skapane w biekicie wody, pysznej zieleni nadrzecznych le-
géw, w bieli sunacych nad Odrg chmur, w storicu. Sielanka, raj dla ekomanéw.
Wspaniata fasada kryjaca martwg rzeke. Nie widaé¢ nawet kajakarzy. Na brzegach
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tylko rybacy, wedkuja, smakuja krajobrazy, zaskoczeni sunacym zestawem pchacza
i barki. To obraz niecodzienny, fatamorgana.

O 11/20 odbijamy. Powoli
- pniemy si¢ w gore rzeki, mija-
- my budowang od 30 lat §luze
gl Malczyce. Polak potrafi. Ho!
Ho!. A jakby tego byto mato
to §luza jednokomorowa. Naj-
lepsza ilustracja ,Programu dla
Odry 20067, programu udaja-
cego modernizacj¢ Odrzan-
skiej Drogi Wodnej, a tak na-
prawde ,w nosie” majacego ze-
gluge, cala par¢ wkiadajacego
w ochrone przeciwpowodzio-
wa Nadodrza, programu posta-
wionego na glowie, realizowa-
nego punktowo, nie od gérnej
wody gdzie oddanie do ruchu
zbiornika Racibérz odsuwa si¢
na lat 30. Kawatek w Opolu,
kawatek we Wroctawiu (bez
polderéw) i gdzies tam jeszcze.

W sluzie Brzeg Dolny

Niewazne, ze brak temu logiki.
Program to nadzwyczaj kosztowny. To starczy by takim jak my zamkna¢ usta.
Wystarcza, ze z programu tego da si¢ zy¢. Catkiem dobrze. A gdy przydamy temu
czajace sie¢ w tle ,siuchty” z przekwalifikowywaniem wéd ptynacych na stojace,
prywatyzacja nabrzezy odrzariskich, portéw, ztomowaniem infrastruktury, nawet
jednostek taboru odrzanskiego, prébami ,przepedzenia” Muzeum Odry z rzeki
(ktuje w oczy) to cisnie si¢ na usta pytanie czy rzecznicy nowego otwarcia na
Odre¢ opra si¢ Odry komercjalizacji? Jak na razie, idac utartym tropem, mysla
o wprowadzeniu oplat za korzystanie z rzeki prze statki. Myslenie to kuriozalne,
zwazywszy, ze statkéw tych na Odrze brak. A moze warto pomysle¢ o mechani-
zmach finansowych sprzyjajacych sie ich pojawieniu, o budowie sprzyjajacej temu
infrastrukturze, bo przeciez mariny powstale z inicjatywy samorzadéw lokalnych
i organizacji pozarzadowych nie obstuzg zeglugi towarowej. A skoro o optatach
juz mowa to nowy podatek jesli kogo$ dotknie, to z pewnoscig statki Muzeum

Odry. Lup to atwy.
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Irena u boku Nadbora

Zakonczenie

Rejs Odrzanskiej Odysei 2017 zakoriczony. 8 czerwca barka staneta u boku
Nadbora i Wréblina. Spragniony tego widoku kpt. Wojciech Kato uplétt dla barki
nowe stalowe liny cumownicze. W awanporcie Szczytnik witali barke kapitano-
wie odrzanscy i refiscy, wolontariusze Fundacji. W czasie trzytygodniowego rejsu
z oferty edukacyjno-oswiatowej na poktadzie Ireny realizowanej skorzystato 5000
przedszkolakéw, dzieci i mtodziezy szkolnej, niemalze 200 grup oraz 1500 ro-
dzicéw z dzie¢mi i dorostych zainteresowanych Odra, w tym wielu weteranéw
zeglugi odrzariskiej i Zeglarzy, dla ktérych rzeka jest polem uprawiania i rekreacji
i turystyki. £acznie przez poktad Ireny przeszito ponad 6500 oséb. Dwa spotkania
teatralne z poezja, literaturg i wspomnieniami kapitanéw odrzanskich, w wydaniu
aktoréw opolskiego teatru Eko-Studio, 10 projekeji filmowych, plenerowych, z po-
ktadu barki realizowanych, 6 wieczoréw z muzyka szanty, 10 spotkarn z weteranami
zeglugi odrzanskiej, 9 spotkan prowadzonych w ramach Wszechnicy Odrzanskiej,
takze z udzialem prelegentéw z Muzeum Twierdzy Kostrzyn, wiele quizéw i kon-
kurséw dla przedszkolakéw i dzieci mtodszych, owocujacych wystawg prac pokon-
kursowych, rysunkéw, ad hoc w tadowni barki prowadzonej, 4 wystawy na barce
urzadzone: Dzieci Odry, Statki i ludzie, Pomniki budownictwa wodnego Europy,
Artefakty rewolucji informatycznej, pokazy modeli statkéw sterowanych radiem

i robotéw w wykonaniu modelarzy bytomskiej Fundacji ABC Model Hobby.
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To wszystko nie staloby sie, gdyby nie determinacja wtadz miejskich Wrocta-
wia, w latach 2014 — 2015 odbudowg barki uwieficzona, wsparcie Ministerstwa
Kultury i Dziedzictwa Narodowego, dzigki ktéremu ,Irena” zyskata wiosng 2016
znakomite wyposazenie multimedialne i dzigki ktéremu juz po raz drugi wyruszyé¢
mogta w rejs odrzanski. Ogromnej pomocy udzielity nam miasta nadodrzanskie,
zwlaszcza Wydziaty Oswiaty, Promocji, lokalne mariny, miejskie osrodki sportu
i rekreacji, miejskie domy kultury, muzea Nowej Soli i Kostrzyna.

Dzickujemy wlodarzom Nowej Soli, Krosna Odrzanskiego, Stubic, Kostrzyna
nad Odrg, Bytomia Odrzariskiego, Glogowa. Niektérzy jak Prezydent Nowej Soli
Wadim Tyszkiewicz, Burmistrz Stubic Roman Siemiriski, przewodniczacy Rady
Miejskiej Stubic Mariusz Olejniczak, Burmistrz Bytomia Odrzanskiego Jacek
Sauter czy Burmistrz Kostrzyna dr Andrzej Ludwik Kunt nie szczedzili czasu
by barke odwiedza¢. Irena przyjmowata réwniez Pania Marszatek wojewédztwa
lubuskiego Elzbiet¢ Anng Polak. Dzigkujemy im wszystkim, przede wszystkim
za$ niemal dwustu nauczycielom i wychowawcom, ktérzy uznali, ze sprawa Odry
jest na tyle wazna, ze manifestowali to swg i swych podopiecznych na barce obec-
noscia, obecnoscig na tyle czynna, ze znakomicie wzbogacata ona program Od-
rzaniskiej Odysei, dodawata mu ducha i zycia. Dzigki temu ptynelismy. Niebiosa

Zatoga pchacza Eos
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zestaly nam, za wyraznym tez wstawiennictwem dzieci, 20 dni stonecznej pogody
i przyjazna, znakomitg zatoge. C6z bysmy uczynili bez kapitana Losia ,Fabiko
5” Grzegorza Pisarczyka, jego sternika i mechanika Jacka Krywionka ktéry bez-
ustannie ,cerowal” paski klinowe systemu chlodzenia silnika pchacza, bez kapi-
tana Mieczystawa Balcerkiewicza, uwijajacego si¢ na barce w podwdjne;j roli, raz
bosmana, raz opiekuna dzieci? Dzigki nim wszedzie bylismy na czas, na przekér
wszystkim, ktérym brakowalo wiary, Ze harmonogram rejsu i czasy przejazdéw
ustawiliémy zyczeniowo. Silni wiarg i ich modtami, dobrymi intencjami, dotarli-
$my do celu, nie pobtadzilismy jak Odys, chociaz Odra nie szcze¢dzita nam przy-
g6d 1 mocnych czasami wrazen.

Jako sprawca catego tego zamieszania, zacne ze swego miana muzeum rzuca-
jacego na wody Odry, dzickuje zalodze Ireny: kapitanowi Mieczystawowi Bal-
cerkiewiczowi, Magdalenie Sneli, Pawtowi Lakowi, Markowi Prokopowiczo-
wi, Marcinowi i Jakubowi Marszatkiewiczowi, czuwajacemu nad porzadkiem
i harmonogramem zaje¢ Mariuszowi Gaj, Damianowi Bernaszukowi, Wioletcie
Wironie — Gaj, Marcinowi Wrzesiniskiemu, Tomkowi i Jackowi Krélom, kapita-
nom Zbigniewowi Priebe i Stanistawowi Kwietniowi, wolontariuszom i Braciom
z Mokrego Poktadu, ktérzy pod okiem kapitanéw Wojciecha Kato, Janusza Fafary
i Tadeusza Sobiegraja, Wtadystawa Wasika i Ireneusza Hintze, przygotowali bar-
ke do rejsu i czuwali nad osieroconymi we Wroctawiu DP Wréblin i HP Nadbor.

Jesli rejs cieszyt si¢ zainteresowaniem i jesli, mamy nadziejg, przyniést satys-
takcje beneficjentom projektu Odrzariskiej Odysei 2017 to sukces swéj zawdzig-
cza naszym partnerom, takze firmom i organizacjom pozarzadowym, ktére jak
wroctawski ABM Bogdana Makarskiego, Hydroprojekt, Senator, Ekojar, stocz-
nia Malbo, daleki Asmet, Elektroplast Opatéwek czy branicki Lemet, Gdariskie
Melioracje, szczeciniskie OT Logistics, Eco-Polcon, Zegluga na Odrze, Oddziat
watbrzyski Stowarzyszenia Inzynieréw i Mechanikéw Polskich, Swidnicka Rada
Federacji SNT ,NOT”, a nawet Zaktad Szybowcowy Jezéw Sudecki Henryka
Mynarskiego Stowarzyszenie Absolwentéw Szkét Zawodowych Zeglugi Srédla-
dowej we Wroctawiu, Yacht Klub, a zwlaszcza fanklub Fundacji — Bractwo Mo-

krego Poktadu stale z nami byli. Dzi¢ki temu powrdcilismy do portu.
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Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

Kopalnia Ferdinand — Katowice w latach 1823-1945
The Ferdinand Mine in Katowice - years 1823-1945

Przedstawiono histori¢ i rozwéj techniki gérniczej w kopalni Ferdinand (Katowice), po-
wstalej w 1823 r. i dziatajacej do 1999 r. Na pozostatych po niej budowlach powierzchniowych
osadzono Muzeum Slaskie.

The history and development of mining technology in the Ferdinand Mine (Katowice),
established’in 1823 and operating until 1999, were presented. The present Silesian Museum
(Muzeum Slgskie) is placed on the remaining surface constructions of that mine.

Wprowadzenie

Zgodnie z prawda historyczng w prezentowanym opracowaniu, gdy mowa o la-
tach 1823-1922, uzywana jest nazwa kopalnia Ferdinand. Po wlaczeniu w1922 roku
czesci obszaru Gérnego Slaska w granice paristwa polskiego zmieniono tylko pisow-
ni¢ na Ferdynand, w latach 1936-1939 kopalni¢ przemianowano na Katowice, kolejno
w okresie wojny 1939-1945 wrécita do nazwy Ferdinand,a od 1945 roku ponowie byta
kopalnig Katowice. Po wprowadzeniem gospodarki rynkowej w latach dziewieédzie-
sigtych XX wieku, w zwigzku ze stwierdzong jej trwala nierentownoscia, dziatalnosé
kopalni zostata zakoriczona w 1999 roku. Na powierzchni pozostaly podstawowe bu-
dowle przemystowe, bedace dokumentem rozwoju technicznego gérnoslaskiego gor-
nictwa weglowego, ktére tacznie z monumentalng architektura, sa warto$ciowym ze-
spotem zabytkowym. W 2011 roku na obszarze bylej kopalni Katowice przystapiono do
budowy Muzeum Slqskiego charakteryzujacego si¢ oryginalng architektura, bowiem
podstawowe pomieszczenia ekspozycyjne zostaly zlokalizowane pod ziemia. Otwar-
cie Muzeum nastapito 26 czerwca 2015 roku. Powierzchniowe odnowione budynki
przemystowe sa réwniez elementem Muzeum. Zostaly przeznaczone na eksponowa-
nie w nich obiektéw i wystaw obrazujacych rozwéj przemystu na Gérnym Slasku. Ni-
niejsze opracowanie sygnalizuje etapy rozwoju technicznego i cz¢sciowo spolecznego
kopalni Ferdinand-Katowice, ich znajomos¢ mamy nadzieje pozwoli zwiedzajacym na
emocjonalne zwigzanie z tym interesujacym miejscem.
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Kopalnia Ferdinand w pierwszej polowie XIX wieku
Zalozenie kopalni Ferdinand

Emerytowany rotmistrz i faktor solny Ignatz Ferdinand von Beym w imieniu
wspolnikéw, kupea Izaaka Freunda z Tarnowskich Gér i lekarza powiatowego z By-
tomia Georga Kiihnela wystapit w dniu 8 sierpnia 1822 roku do Wyzszego Urzedu
Goérniczego w Brzegu z wnioskiem o zezwolenie na zatozenie kopalni wegla w Bo-
gucicach. Nadanie gérnicze, réwnoznaczne z pozwoleniem na budowe kopalni, uzy-
skal w dniu 21 maja 1823 roku. Pole gérnicze nowej kopalni o nazwie Ferdinand,
znajdowato si¢ we wsi Bogucice i cz¢sciowo Katowice. Zgodnie z wytycznymi prawa
gorniczego z 1769 roku wielko$¢ nadania gérniczego dla jednej kopalni nie powinna
by¢ wigksza od sumy powierzchni jednego pola podstawowego (Fundgrube 28x28
tatréw) oraz 20 miar dodatkowych (Maase po 14x14 tatréw), to jest razem 4704 fatry
kw. czyli 2,5 ha. Ta wielkos¢ okazata si¢ w praktyce za mata, w 1821 roku wydano
ustawe umozliwiajaca wytyczanie wigkszych pél gérniczych obejmujacych wszystkie
poktady do nieograniczonej giebokosci. Powierzchni¢ pola gérniczego powickszano
réwniez przez potaczenie sasiednich pél. Do 1884 roku po kolejnych przytaczeniach
pole gérnicze kopalni Ferdinand obejmowato okoto 10 km?, i siegato od obecnych
dzielnic: Zateze i Dab po Mata Dabréwke i Bogucice, Koszutke oraz $rédmiescie
Katowic!. Dalsze powigkszenie pola gérniczego nastapito w 1920 roku po utworze-
niu i wlaczeniu pola Katowice, wtedy taczny obszar wzrést do 13 km?.

Kopalnia Ferdinand prowadzita eksploatacje karboriskich poktadéw weglowych
zalegajacych w warstwach orzeskich, rudzkich, siodtowych, porgbskich. Utwory
karbonskie nachylone sa w kierunku potudniowo zachodnim i zapadaja pod katem
od 4° do 20°; gérotwér pociety jest licznymi uskokami. Jakosciowo wegle zalegajace
w polu gérniczym kopalni Ferdinand nalezaly do wegli energetycznych, jedynie
4,6% posiadato cechy wegla koksowego.

Kopalnie funkcjonowaty w XIX wieku w ramach gwarectwa, ktére byto spétka.
Jej akcjonariuszy nazywano gwarkami. Jako wspétwlasnos$é gwarectwa, kopalnia
umownie dzielila si¢ na 128 czesci — udzialéw, w postaci papieréw wartosciowych,
nazywanych kuksami, ktére mozna bylo sprzedawa¢, kupowa¢, dziedziczy¢, zasta-
wiaé. Po dwa wolne kuksy, to znaczy wolne od doplaty w razie deficytu, otrzymywat
wiasciciel gruntu, na ktérym znajdowata si¢ kopalnia, ponadto Kasa Bracka oraz
fundusz na utrzymanie kosciotéw i szkét. Zyski dzielono miedzy 128 kukséw, na-
tomiast doptaty obejmowaty 122 kuksy, ktére nalezaty do gwarkéw. Jezeli whasciciel
gruntu os§wiadczyt gotowos¢ do udziatu w eksploatacji, otrzymywat potowe, to jest

1 ] Jaros, Stownik historyczny kopali wegla na ziemiach polskich, Katowice 1984, s. 63; H. Brassert, Bergord-
nungen der Preussischen Lande, Revidirte Berg-Ordnung fiir das souveraine Herzogthum Schlesien und fiir die
Grafschaft Glatz 1769, Kéln 1858, s. 970; E. Pigtek, Z. Pigtek, Studium historyczno-techniczne kopalni wegla
kamiennego Katowice 1823-1945, Raporty, t. 1. Instytut Historii Architektury, Sztuki i Techniki Politechniki
Wroctawskiej, s. 13-16.

32



Kopalnia Ferdinand - Katowice w latach 1823-1945

61 kukséw, jako wspétwiasnosé. Kopalnia Ferdinand znajdowata si¢ na terenach
nalezacych do débr rodziny Mieroszewskich. Stanistaw Mieroszewski wiasciciel
majatku (ordynacji) w Mystowicach i débr w Bogucicach wyrazit taka wolg i otrzy-
mat 61 kukséw. Ignatz Ferdinand von Beym byt wiascicielem 20 kukséw, Izaak
Freund 29, FW. Wedding wtasciciel majatku w Katowicach posiadat 12 kukséw.
G. Kihnel wycofat si¢ z udziatéw w kopalni. W nast¢pnych latach sktad osobowy
gwarectwa Ferdinand ulegat czestym zmianom. Po zajeciu Slaska przez Prusy, krol
Fryderyk IT dekretem wydanym w 1756 roku zaliczyt wegiel kamienny do regaliéw,
a prawo gérnicze z 1769 roku ostatecznie to zatwierdzito. Wiascicielem ztoza byt
wiadca i dlatego do skarbu pafstwowego nalezato ptaci¢ od kwoty uzyskanej za
sprzedany wegiel 10% podatku tzw. dziesi¢cing, ktéra w 1851 roku obnizono do
5%, a ostatecznie zniesiono w 1895 roku.2.

Prawo gérnicze z 1769 roku wprowadzito tzw. zasad¢ dyrekcyjna, ktéra gospo-
darcze i techniczne prowadzenie kopalni oddata w rece urzednikéw urzedu gér-
niczego wzglednie oséb przez nich mianowanych. Kopalnia Ferdinand nalezata
do rejonu Gérnoslaskiego Urzedu Gérniczego (Oberschlesisches Bergamt) w Tar-
nowskich Gérach. Urzednicy byli fachowo dobrze przygotowani do petnienia tej
funkgji, od gwarkéw nie wymagano znajomosci gérnictwa. Do pracy w kopalni
najmowano gérnikéw, ktérym ptacono ustalone stawki dniéwkowe, akordowe lub
za wykonanie okreslonych wyrobisk®. Zasada dyrekcyjna zostata zniesiona zarza-
dzeniem z dnia 12 maja 1851 roku, wiasciciele kopaln i gwarectwa przejeli zarza-
dzanie swoimi kopalniami*.

Na Gérnym Slasku zainteresowanie weglem kamiennym zwigkszyto sie od
pierwszych lat XIX wieku, a zwigzane byto z odkryciem przez Johanna Christiana
Ruberga produkeji metalicznego cynku. W pierwszym okresie na wytworzenie 1
tony cynku zuzywano 26 ton wegla. Udoskonalenie technologii zmniejszyto ilos¢
potrzebnego wegla do 10 ton i ta wielko$¢ utrzymata si¢ do korica XIX wieku.
Aby uniknaé transportu duzych mas wegla, huty cynku, nie wymagajace duzych
srodkéw inwestycyjnych, lokowano w poblizu nowo zakladanych kopald wegla.
Goérny Slgsk byt na swiatowym rynku przodujacym miejscem produkcji i eksportu
cynku. Na fali, tego zainteresowania doszto do wybudowania w Bogucicach dwéch
hut cynku, Franz w 1818 roku i Fanny w 1822 roku oraz zatozenia kopalni Ferdi-
nand, ktéra zaopatrywata je w paliwo. Zapotrzebowanie na cynk bylo tak duze, ze
w latach 1821 - 1822 jego ceny wzrosty trzykrotnie. Taki stan spowodowat nadpro-

2 H. Brassert, Bergordnungen der Preussischen Lande, ....s. 970, 948-949, 985; J. Jaros, Stownik historyczny...,
op.cit., s. 12-13; Z. Jedynak, Poczatki uprzemystowienia od korica XVIII wieku do 1865 roku na tle rozwoju
gospodarczego Slqska, w: Katowice, Srodowisko, d21eJe kultura, jezyk i spoleczenstwo, T. 1., s. 237; Dziekoniski
T. Wydobywanie i metalurgia kruszcéw na Dolnym Slasku od XIII do potowy XX wieku, Wrociaw 1972,5.23.

3 H.Brassert, Revidirte Berg-Ordnung..., op.cit., rozdziaty XXX oraz XXXIII 5.984, 989.
4 Gesetz vom 12 Maj 1851, w: Zeitschrift fiir Berg-Hiitten und Salinenwesen Bd. 1, 1854.
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dukcje, a powiazanie gérnoslaskiego przemystu cynkowego z rynkiem angielskim,
gdzie w 1825 r. rozpoczat si¢ swiatowy kryzys gospodarczy, spowodowato gwal-
towny spadek cen i produkeji’.

Swiatowy kryzys w branzy cynkowej, odbit si¢ na wartosci kukséw kopalni Fer-
dinand. W 1833 roku Franz Winckler wykupit potowe kukséw kopalni. Korzystajac
ze spadku cen spowodowanych kryzysem, kupowat udziaty bankrutujacych kopalii
wegla i hut cynku, stajac si¢ w krétkim czasie whascicielem znacznej liczby zakta-
déw gérniczych i hutniczych na Gérnym Slasku. W 1838 roku jego zona Maria
przejeta w wieczysta dzierzawe calos¢ majatku Mieroszewskich. Konflikt z rodzing
Mieroszewskich rozwiazano w ten sposéb, ze niezbywalng z mocy prawa ordynacje
zamieniono na ,ordynacj¢ pieniezng’ o wartosci 109 768 talaréw, od tej sumy ordynat
otrzymywal rocznie 6000 talaréw. Dzigki tej transakeji kopalnia Ferdinand tacznie
z innymi zakladami przemystowymi znajdujacymi si¢ w dobrach mystowicko-ka-
towickich nalezaty odtad do Winckler6w®. Z gérnictwem Franz Winckler (1803-
1851) zwiazany byt od wezesnej mtodosci, majac 16 lat, po okresie nauki w gimna-
zjum w Ktodzku i Nysie, zglosit si¢ do Wyzszego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu,
gdzie otrzymat skierowanie do kopalni rud srebra i otowiu Friedrich w Tarnowskich
Goérach. Pracowat jako gérnik, co byto niezbednym warunkiem otrzymania skierowa-
nia do szkoty gérniczej. Wyrézniat si¢ zdolnosciami oraz pracowitoscia, w 1820 roku
zostal w trakcie pracy jako gérnik i uczeri dodatkowo pomocnikiem szychtmistrza.
W nastepnych latach pracowat w kilku gérnoslaskich kopalniach wegla jako sztygar
i szychtmistrz. Kolejnym miejscem pracy bylto zarzadzanie kopalniami nalezacymi
do przedsi¢biorcy Franza Arsina. Po jego $mierci, sam bedac wdowcem, w 1831 roku,
ozenit si¢ z Maria, wdowa po swoim pracodawcy. Za zastugi w uprzemystowieniu
Goérnego Slaska otrzymat w 1840 roku szlachectwo’.

Po otrzymaniu tytutu szlacheckiego Franz von Winckler wystapit do kréla pru-
skiego z prosbg o przyznanie mu wylacznego prawa do kopalin zalegajacych na
obszarze débr mystowickich i katowickich. Wniosek swéj uzasadnit tym, ze ziemie
te zostaly wydzielone z ksiestwa stanowego pszczyriskiego, posiadajacego prawo
do regale gérniczego. W wyniku procesu wytoczonego pruskiemu skarbowi w la-
tach 1842-1844 Wincklerom przyznano prawo wylacznosci wydobywania kopalin
w dobrach mystowicko-katowickich. Nast¢pny proces w 1850 roku zakoriczyt sie
przyznaniem regale gérniczego i kopalnie nie nalezace do nich ale lezace na obsza-
rze ich débr, placity dziesigcing Wincklerom?®.

5  P.Rygus, Zarys historyczny hutnictwa cynku na Gérnym Slqsku w latach 1798-1980,s. 17, 95, 96; Z. Jedynak,
Poczatki uprzemystowienia. .., op.cit., s. 243;

6 A. Kuzio-Podrucki, Whasciciele terenéw wspétezesnych Katowic od XIX wieku do 1939 roku, w: Katowice,
Srodowisko, dzieje, ..., op.cit., s. 165; Z. Jedynak, op.cit., s. 237.

7 A. Perlik, Oberschlesische Berg- und Hittenleute, Kitzingen/Main 1953, s. 57; E. Piatek/Z. Piatek, Studium
historyczno-techniczne..., op.cit., s.15; A. Kuzio-Podrucki, Wtasciciele terenéw ..., op.cit., s. 164-166.

8  J. Jaros, Tajemnice gérnoslaskich koncernéw, Katowice 1988, s. 116-118; L. Szaraniec, Gérnictwo weglowe
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Franz Winckler, nowy wtasciciel kopalni Ferdinand dazyt do jej rozwoju i zwigk-
szenia wydobycia, zaktadal nowe szyby i poziomy wydobywcze, wprowadzit w latach
trzydziestych na kopalni pierwsze maszyny parowe. Niewielkie pole gérnicze kopalni
Ferdinand nie zapewnialo rozwoju, dlatego poczynil starania o jego powigkszenie,
w 1844 roku przytaczono sasiednie pole Bertram. Pole gérnicze kopalni Ferdinand
obejmowato wtedy dziatke¢ podstawowg oraz 600 miar dodatkowych. W 1839 roku
Wincklerowie kupili majatek rycerski Katowice, w tym samym roku na zarzadce
débr Franz Winckler zaangazowat swego serdecznego przyjaciela ze szkoty gérniczej
i pracy na kopalni Friedrich w Tarnowskich Gérach, Friedricha Wilhelma Grud-
manna (1804-1887), ktéry byt uzdolnionym i pracowitym zarzadca’.

Ruch kopalni Ferdinand w pierwszej potowie XIX wieku

Budowa geologiczna ztoza zadecydowala o sposobie udostepnienia poktadéw
i ich wybierania. Jak wynika z mapy gérniczej zalozonej w 1824 roku, w polu gér-
niczym kopalni Ferdinand dwa poktady wychodzily na powierzchnie, nakryte je-
dynie cienka warstwa nadktadu i darnig. Sadzi¢ mozna, zZe powierzchniowe i przy-
powierzchniowe wybieranie wegla moglo przez miejscowa ludnos¢ mie¢ miejsce
przed data wydania oficjalnego zezwolenia przez wladze gérnicze. Technologia
wybierania przypowierzchniowego wegla byta prosta i wsze¢dzie taka sama; po od-
garnieciu nadktadu przystepowano do recznego wybierania kruchego wegla, wy-
korzystujac podreczne narzedzia gospodarcze. Wzdtuz wychodni poktadu mozna
bylo przez dtuzszy okres czasu wybiera¢ wegiel ptytkimi wykopami®.

Po wyczerpaniu przypowierzchniowych partii poktadéw, naziemna eksploatacja
stala si¢ nieoptacalna gdyz wymagata przerzucenia zbyt duzych mas nadktadu. W tych
warunkach efektywniejsza byta podziemna eksploatacja zt6z w odmianie duklowe;.
Z powierzchni drazono pionowe wyrobisko o niewielkich rozmiarach poprzecznych
okoto 1,0 x 1,0 m i glebokosci do kilku metréw nazywane dukla. Wygladem byty
podobne do studni. Zaktadano je w wzdtuz rozciagglosci w kierunku upadu poktadu
w pewnej odlegtosci od poprzednich wykopéw. Po osiagnieciu zloza, bezposrednio
z dukli wybierano wegiel wokét osi na odleglos¢ zapewniajaca bezpieczna prace, a wy-
robisko wybierkowe przybierato ksztatt dzwonu. Dzwonowaty ksztatt wyrobiska chro-
nit je przed naglymi zawatami skat stropowych, gdyz odpowiadat naturalnemu sklepie-
niu ci$nier, ktére tworzy si¢ po wykonaniu podziemnych wyrobisk naruszajacych ist-

w rejonie Janowa, Rozdzienia i Szopienic, w: Katowice w 144 rocznicg uzyskania praw miejskich, Katowice 2010,
s.59; E. Pigtek/Z. Piatek, Studium historyczno-techniczne..., op.cit., s.16.

9 J.Jaros, Stownik historyczny..., op.cit., s.63; E. Pigtek/Z. Pigtek, Studium historyczno-techniczne..., op.cit.,s 19;
Situations Grund und Profil Riess zur Consolidation der Steinkohlengruben Ferdinand und Bertram, Copiert in
November 1844. Kopia w zbiorach E. Pigtek; A. Perlick, Oberschlesische...., op.cit., s.159.

10 E. Piatek/Z. Piatek, Rozwéj modelu kopalni i systeméw wybierania w Dolnoslaskim Zaglebiu Weglowym do
potowy XVIII wieku, Kwartalnik Historii Nauki i Techniki Nr 1/1985,s. 116-118.
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niejacy stan réwnowagi. Do obudowy starano si¢ uzywac jak najmniej drewna, dlatego
przy pierwszych oznakach wzmozonego cisnienia dukle opuszczano i obok zaktadano
nastepng. Na powierzchni nad duklg ustawiano kotowrét z ling, ktérym wyciagano
urobek w kubtach. Czesto wyrobisko i kotowré6t byty nakryte daszkiem chronigcym
przed woda opadowa. Po opuszczeniu wyrobiska nastgpowat zawat, co przy niewielkiej
glebokosci powodowato powstanie na powierzchni leja zapadliskowego, nazwanego
pinga, ciagi ping zostaly naniesione na wielu mapach gérniczych'.
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Mapa obszaru gorniczego kopalni Ferdinand z naniesionymi duklami i szybami oraz wielkostiq zaje-
tych przez kopalnig i zniszczonych terendw rolnych. Mapa zostata zatozona w 1824 roku i uzupetniona
w latach 1826-1827.

Duklowy sposéb wybierania wegla w kopalni Ferdinand zostat udokumentowa-
ny na najstarszych mapach podstawowych robét prowadzonych w dwéch pokta-
dach, w 50-60 calowym (1,5 m) i 82 calowym (2,0 m) w latach 1823 — 1827. Poktad
50-60 calowy byt udostepniony pigcioma duklami:- Dukla nr 1( 2,6 m) - Dukla nr
2( 4,0 m), Dukla nr 3. (5,2 m) Dukla nr 4. (1,8 m). Piata dukla o gt¢bokosci 9,9 m

zostala oznaczona, jako wydobywcza (Férderduckel)'. Dukle rozmieszczone byty

11 Tamze,s. 119.

12 Mapa obszaru gérniczego kopalni Ferdinand z naniesionymi duklami i szybami oraz wielkoscig zajetych przez
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w poblizu wychodni poktadu biegnacej od pétnocnego zachodu na potudniowy
wschdéd, na dlugosci okoto 250 m.

Aby udostepni¢ glebiej zalegajaca czes¢ pokitadu réwnolegle do linii dukli,
w odlegtosci 30 — 50 m w kierunku upadu wydrazono szyby. Wyrobiska szybo-
we réznity si¢ od dukli wymiarami. W pierwszej potowie XIX wieku w przekroju
poprzecznym szyby miaty ksztalt prostokatny o wymiarach 2,0 x 1,0 m. W 1824
roku w kopalni Ferdinand byto kilka szybéw: Moritz, Martin (12,2 m), Fundschacht
(12,0 m), Car/ (12,0 m) Johann (15,0 m) Franz (9,0 m). Przy tak niewielkich glebo-
kosciach do wyprowadzenia zuzytego powietrza z kopalni na powierzchnie wystar-
czyty dukle, na mapie zostaly oznaczone jako dukle wentylacyjne (Wetterduckel).

Odlegto$¢ miedzy szybami wynosita okoto 50 m. Po dotarciu do poktadu od
szybéw drgzono chodniki podstawowe i od nich chodniki przygotowawcze, dwa
sasiednie szyby byly pod ziemia potaczone chodnikiem podstawowym, ktéry dra-
zono od szybéw na zbicie. Poktad wybierano systemem filarowym. Pierwszy po-
ziom wydobywczy znajdowat si¢ na glebokosci 12 m.

Wychodnia drugiego poktadu nazywanego 82-calowym lub Gérnym (wedtug
wspotezesnej nomenklatury byt to poktad 407/1, o grubosci 2,10 m), przebiegata
w kierunku pétnocny zachéd na potudniowy wschéd, w niewielkiej odlegtosci od
pierwszego poktadu. Poktad 82-calowy zostal udostgpniony ta sama metoda, jak
pierwszy. W poblizu wychodni wydrazono wzdtuz biegu poktadu co 50 m kolej-
no kilka szybow: Aleksander, Friedrich, Gustaw, Rudolf. Po wybraniu udostepnio-
nej i przygotowanej partii poktadu, wyznaczona zostata nastepna réwnolegta linia
szyb6w, ktére wydrazono do 1833 roku, byty to szyby: Pfeilerschacht (12,0 m), Beda
(22,5 m), Bruno ( 23,8 m) Beate ( 24,5 m), Berta (21,8 m). Dla udokumentowania
nowych partii ztoza wiercono otwory i drazono szyby poszukiwawcze®.

Franz Winckler, majac od 1833 roku potowe kukséw kopalni, przystapit do
jej dalszej rozbudowy. Jak wynika z analizy map gérniczych, w latach 1834-1836
rozpoczgto drazenie nastepnych szybéw, znowu przesunietych w stosunku do po-
przednich linii udostgpnienia w kierunku upadu na potudnie i potudniowy wschéd
0 30 =50 m. Do nowych szybéw nalezaly migdzy innymi szyb Beniamin (Bartosz),
przebudowany w nastepnych latach oraz Maschinenschacht (Maszynowy), w kt6-
rym w 1840 roku zabudowano pierwsza pompe parows o mocy 25 KM, pompowa-
ta wode z rzapia szybu, do ktérego byta kierowana woda z catego pola filarowego .
Szyb Beniamin udostepnit dwa poktady, pierwszy na gtebokosci 8,0 m o grubosci
0,70 m byt to poktad 402, w ktérym od szybu zatozono poziom wydobywczy na-

kopalnig i zniszczonych terenéw rolnych. Mapa zostata sporzadzona w 1824 roku i uzupetniona w latach 1826-1827.
13 Mapa: Steinkohlen Grube Ferdinand bei Bogutschitz, 1833.
14 H. Voltz, Bergwerks und Hittenverwaltungen des Oberschlesischen Industrie Bezirk, Kattowitz 1892, s. 134.
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zwany Beniamin®. Do nastepnego pokiadu 403 o grubosci 1,50 m szyb dotart na
glebokosci 22,7 m. poktady zalegaty pod katem 12°. Szyby drazono recznie, zelaz-
kiem i perlikiem, czyli klinem z trzonkiem i mtotem.

Wozrost glebokosci szybéw oraz zwigkszajace si¢ w latach czterdziestych XIX
wieku wydobycie wymagaly zastosowania nowych rozwigzai technicznych w trans-
porcie kopalnianym. Pierwsza parowa maszyne wyciagows zabudowano w kopalni
Ferdinand w 1849 roku w szybie Brunno'®.

Z analizy map gérniczych kopalni Ferdinand wynika, ze do konica lat trzydzie-
stych XIX wieku, byta to ,kopalnia wedrujaca”. Po wybraniu wegla zalegajacego
pomiedzy dwoma szybami nie poglebiano ich, rejon ten opuszczano, drgzono ko-
lejne szyby wzdtuz rozciaglosci poktadu. Wzrost wydobycia osiggano przez réw-
noczesne uruchomienie kilku szybéw. Zywotnosé szybéw w tej odmianie modelu
kopalni wynosita zwykle niewiele ponad jeden rok, zaleznie od grubosci poktadu
i tempa jego eksploataciji.

Wielkos$¢ produkcji, rentowno$é i zatrudnienie

W pierwszych latach po zatozeniu kopalni byt to nieduzy zaktad, zatrudniaja-
cy 44 pracownikéw, wielkos¢ produkcji byta nieréwna, uzalezniona od warunkéw
geologicznych zalegania ztoza, prowadzonych przedsiewzigé inwestycyjnych oraz
mozliwosci zbytu. Przy ograniczonym froncie eksploatacyjnym, to znaczy kiedy
roboty wybierkowe prowadzone byly jedynie w kilku przodkach, kazdy uskok,
przerost kamienny lub $cienienie poktadu wptywaly na zmniejszenie wydobycia.
Wykonywane roboty udostepniajace, to jest zglebianie szybéw mialo réwniez
wplyw na wyniki produkcyjne kopalni. Oprécz warunkéw zalegania i wykonywa-
nych robét udostepniajacych, na wielko$¢ wydobycia rzutowaty mozliwosci zbytu.
Kazde wahniecie koniunktury na rynku cynkowym odbijato si¢ na zbycie wegla.
Jak podano wyzej, huta cynku Fanny byta gtéwnym odbiorcg wegla kopalni Ferdi-
nand, tymczasem od 1825 roku kryzys ograniczyt produkcje cynku i zapotrzebo-
wanie na wegiel gwaltownie spadto.

W 1823 roku, to jest w pierwszym roku dziatalnosci kopalni Ferdinand wydo-
byto 3100 ton wegla, a warto$é osiagnietej produkcji wyniosta 2511 talaréw, co
nie pokryto wydatkéw na rozruch kopalni. Gwarkowie, wiasciciele kopalni musieli
doptaci¢ az 1594 talary. W nast¢pnym roku rozpoczeto eksploatacje drugiego po-
ktadu, roczne wydobycie zwigkszyto sie do 8016 ton. W kolejnych latach rentow-
no$¢ kopalni byta minimalna, w 1828 roku zysk wyniést jedynie 27 talaréw, ale
w nastepnym roku wzrdst do 640 talaréw. W 1834 roku wydatki inwestycyjne na

15 Mapa Situations Grund und Profil Riss zur Consolitation der beiden Steinkohlengruben Ferdinand und Ber-
tram, Copiert 1844

16 H. Voltz, Bergwerks und Hiittenverwaltungen..., op.cit.,s.134.
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drazenie nowych szybéw pochtonety dochéd i niezbedna byta doptata 64 talaréw.
Dopiero w 1837 roku zysk wyniést 1417 talaréw'.

Przejscie kopalni pod zarzad F. Wincklera wptyneto dodatnio na jej rozwdj,
wydobycie do lat czterdziestych XIX wieku ustabilizowato si¢ na poziomie okoto
6,5 tys. ton rocznie. W latach czterdziestych XIX wieku produkcja wegla zaczeta
szybko rosnaé, co wigzalo si¢ nie tylko z koniunktura w przemysle cynkowym,
ale przede wszystkim z rozwojem sieci kolejowej. W 1846 roku uruchomiono li-
ni¢ kolejowsa z Wroctawia do Mystowic, uzyskujac potaczenie z Berlinem. Odtad
sama kolej zuzywata duzo wegla na wlasne potrzeby, a ponadto stato si¢ mozliwe
i optacalne jego transportowanie do rejonéw oddalonych od zaglebia weglowego.
Produkeja szyn i taboru kolejowego wplyneta z kolei na rozwéj hutnictwa zelaza,
ktére zwickszyto w zwigzku z tym znacznie zuzycie koksu i wegla'®

Rozwéj kopalni Ferdinand w pierwszych latach nie charakteryzowat si¢ dyna-
micznym rozwojem i w latach 1823-1828 stan zatrudnienia okresowo zmniejszyt
si¢ z 44 do 29 os6b, w nastepnych latach wzrést do okoto 50 oséb. Istniejace w oko-
licy kopalnie wegla, rud zelaza, galmanu, huty cynku i zelaza wchtaniaty kazda pare
rak do pracy, nie zaje¢tych uprawg roli. W rejonie obecnych Katowic zamieszkiwato
w 1817 roku 3086 os6b, przybywali jednak nowi ludzie i w 1840 roku liczba miesz-
karicéw wzrosta do 9650 oséb, a w samych Bogucicach osiagneta 1342 osoby™.
W5réd nowych mieszkaricéw i pracownikéw byto wielu pochodzacych z rejonu
Pszczyny, lezacego na potudnie od Bogucic i Katowic, ktérzy szybko opanowali
tajniki wiedzy i sztuki gérniczej i stali si¢ dobrymi fachowcami. Do pracy w gér-
noslaskich kopalniach wegla przybywalo réwniez sporo oséb z rejonu Opola oraz
imigrantéw ze wschodu, z Krélestwa Kongresowego, na ogét niechetnie przyjmo-
wanych przez miejscowych. W XIX wieku czas dniéwki wynosit 12 godzin, z czego
jedna godzing przeznaczano na sprawdzenie obecnosci, pobranie oleju, narzedzi,
prochu i zej$cie na dét. Jedng godzing przewidziano na positek i odpoczynek i pét
godziny na wyjécie na powierzchnie i zapisanie dniéwki. Efektywny czas pracy
wynosit 9,5 godziny®

Wielkos¢ produkeji i zatrudnienia w latach 1823-1850

Rok Wydobycie/w tonach Zatrudnienie /osoby
1823 3145 44
1824 8016 -
1825 5596 -

17  E.Piatek/Z. Pigtek, Studium historyczno techniczne..., p.cit., s. 28.
18 Tamzes.28.

19  Jacek Siebel, Struktura spoteczno-zawodowa i narodowosciowa w: Katowice 2012, s. 202-203; Z. Jedynak, Po-
czatki uprzemystowienia. ..., op.cit., s. 227.

20 J.Jaros, Historia gérnictwa...do1914 roku, op.cit., s. 222-223.
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1826 - -
1827 - -
1828 4019 29
1829 4994 30
1830 5225 -
1831 3818 -
1832 6772 -
1833 - -
1834 5930 60
1835 6233 54
1836 6656 -
1837 6756 43
1838 - -
1839 - -
1840 - -
1841 7150 69
1842 8128 66
1843 8781 89
1844 8392 101
1845 13 954 109
1846 - -
1847 12714 130
1848 12 870 -
1849 9823 132
1850 - -

Kopalnia Ferdinand w latach 1850 — 1922

Kopalnia Ferdinand w ramach Dyrekcji Gérniczej Mystowicko-Katowickiej
i Katowickiej Spétki dla Gérnictwa i Hutnictwa

Franz von Winckler zmart w 1851 roku nagle, w Ljubljanie w drodze powrot-
nej z sanatorium, dwa lata pézniej zmarla jego Zona Maria i ogromny majatek
ziemski i przemystowy przypadt Walesce von Winckler (1829-1880), cérce Franza
Wincklera z pierwszego malzeristwa. W 1854 roku wyszta za maz za porucznika
Huberta von Tiele pochodzacego z Prus Wschodnich, ktéry przyjat nazwisko von
Tiele-Winckler. W nastepnych latach ich majatek zostal znacznie powigkszony
o nowe ziemie i zaktady przemystowe. Dla sprawnego zarzadzania zostata zatozo-
na w 1858 roku w Katowicach Dyrekcja Gornicza Mystowicko-Katowicka (Her-
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rschaftliche Myslowitz-Kattowitzer Bergwerksdirektion), ktéra skupita wszyst-
kie nalezace do Tiele-Winckleréw kopalnie, w tym réwniez kopalni¢ Ferdinand.
Urzednicy byli angazowani przez H. von Tiele-Winklera, ale przysiege sktadali
w Wyzszym Urzedzie Gérniczym i byli zobowiazani do przestrzegania wydawa-
nych zarzadzeni i instrukcji. Dyrekcja sprawowata nadzér nad kopalniami lezacymi
na terenie débr mystowicko-katowickich, wydawata zgtoszenia i nadania gérni-
cze oraz pobierata dziesi¢cing od obcych kopalii. Linia kolejowa oraz lokalizacja
Dyrekeji Gérniczej w Katowicach mialy istotny wptyw na przeobrazenie malej
wsi w osrodek miejski, zgodnie z opracowanym juz w 1856 roku przez Friedricha
Wilhelma Grundmanna planem zabudowy Katowic?.

Waleska zmarta w 1880 roku, po trzech latach Hubert ozenit si¢ powtdrnie
z hrabiankg Rézg von der Schullenburg.

W 1889 roku Hubert von Tiele-Winckler zatozyt Katowicka Spétke Akeyj-
na dla Goérnictwa i Hutnictwa (Kattowitzer Aktiengesellschaft flir Bergbau und
Hiittenbetrieb). Akcje Spétki zapewniaty ich wiascicielom dywidend¢ w wysoko-
§ci $rednio 11,7% z tym, ze 94% akcji nalezalo do Huberta von Tiele-Wincklera.
Do nowej spétki weszly wszystkie zaktady przemystowe nalezace do rodziny. Po
$mierci Huberta od 1893 roku spadkobierca zostat jego najstarszy syn Franz Hu-
bert (1857-1922), ktéry w 1895 roku otrzymat tytut hrabiowski. W 1921 roku pa-
kiet kontrolny Katowickiej Spétki dla Gérnictwa i Hutnictwa wykupit niemiecki
przemystowiec Friedrich Flick?.

Inwestycje gérnicze

W drugiej potowie XIX wieku miata miejsce systematyczna rozbudowa kopalni.
Parowa maszyna wyciggowa z szybu Bruno zostala w 1853 roku zastapiona wyciagiem
wodnym, byt to jeden z dwu wyciaggéw wodnych czynnych wtedy w gérnoslaskich ko-
palniach; parowa maszyne przeniesiono na szyb Gustaw. Wyciag wodny z glebokosci
50 m ciagnat jednorazowo 400 kg urobku. Wyciag byt dwunaczyniowy, to znaczy byty
dwie klatki, kiedy jedna znajdowata si¢ na podszybiu, druga byta na nadszybiu. Pod
klatkami znajdowaty si¢ zbiorniki na wode, ruch naczyn spowodowany byt réznic cie-
zaréw naczynia napelnionego woda i naczynia z urobkiem. Na podszybiu wodg¢ ze
zbiornika wylewano do rzapia, do klatki tadowano wéz z weglem, a na nadszybiu zbior-
nik napetniano woda. Na konstrukgji nad szybem znajdowato si¢ koto linowe z drew-
niang wykladzing. Naczynia wydobywcze byly zawieszone na linie stalowej. Kopalnia
Ferdinand byta jedng z pierwszych w gérnoslaskim gérnictwie, ktéra zastosowata stalo-

21 Der Bergwerksbetrieb in den Preuss. Staate im Jahre 1858 s. 47, Zeitschrift fiir Ber Hiitten und Salinenwesen,
Berlin 1859, nr 7.; J. Jaros, Tajemnice..., op.cit., s. 119—1,20; A. Kuzio-Podrucki, Wtasciciele terenéw..., op.cit., s.
166-167; S. Kossuth, Gérnictwo weglowe na Gérnym Slasku w potowie XIX wieku, Katowice 1965, s. 37;

22 ].Jaros, Tajemnice..., op.cit., s. 123; A. Kuzio-Podrucki, Wtasciciele terenéw..., op.cit., s. 168-169.
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wa ling wyciggowa. W 1857 roku przygotowano poktad IX (409) o grubosci 3,0 m do
eksploatacji pod poziomowej, réwnoczesnie przystapiono do zglebiania trzech szybéw:
Nottebohm (H. M. A. Nottebohm pierwszy architekt Katowic), Gruschka (Gwarek)
i Wentylacyjny. W ciagu roku szyb Nottebohm osiagnat 42 m, a potozony w odlegtosci 30
m szyb Gruschka dotart do 27 m. W udostepnionych poktadach VIII i IX przystapiono
do wykonywania robét przygotowawczych. Podziemne wiercenia poszukiwawcze po-
twierdzity zaleganie czterech poktadéw wegla, prawdopodobnie byty to migdzy innymi
poktady 402 i 403. Rozpoczeto ponadto przebudowe starego szybu Beniamin, ktérym
dotychczas wyciggano urobek za pomoca recznego kotowrotu. W 1859 roku na skutek
wdarcia si¢ kurzawki (kurzawka sktada si¢ z bardzo drobnego piasku (0,1-0,25 mm), czesto
2 domieszkg ilu, nasycona jest wodg i po odstonigciu zachowuge sig jak cialo ciekle, wody nie
mozna oddzielic od zawiesiny) do wyrobisk goérniczych, w czgsci kopalni wstrzymano
wykonywanie robdt, zmniejszono w zwigzku z tym liczbe zatrudnionych gérnikéw?.

Sposéb drazenia szybéw pozostat do korica XIX wieku bez zmian, skate urabiano
recznie za pomocy zelazka i perlika*. W skatach twardych i zawodnionych uzywa-
no czasem materiatéw wybuchowych do urabiania. Naboje miaty wtedy smotowana
otoczke, zastosowano je podczas poglebiania szybu Gruschka®. Do potowy XIX wie-
ku szyby miaty w przekroju poprzecznym ksztatt kwadratowy i obudowe drewniana,
wiericowa pelng, w drugiej potowie przewazat ksztalt beczkowy, czyli prostokatny
z tukowato wygietymi bokami. Byty przewidziane jako szyby stabilne i zabezpiecza-
no je obudows murows o grubosci dochodzacej do 50 cm.

Szyby Nottebohm i Gruschka osiagnety w 1860 roku gtebokos¢ 69 m. Od szybu
Gruschka zatozono na tej glebokosci nowy poziom wydobywczy, zas na powierzch-
ni zainstalowano parows maszyne wyciggowa o mocy 25 KIM. W szybie Nottebohm
w 1863 roku zostata zabudowana parowa pompa o mocy 200 KIM. Duzy naptyw
wody podczas wykonywania podziemnych wyrobisk wymagat wydajniejszej pompy.
Nastepny szyb nazwany Tiefbauschacht przemianowany pézniej na Mauve (Radca
gorniczy Karl Mauve {1829-1886} dyrektor mystowicko-katowickiej dyrekeji gér-
niczej), rozpoczeto drazyé w 1865 roku. W ciggu czterech lat osiggnat gtebokos¢
200 m, zostal wyposazony w nowoczesng na tamte czasy pompe systemu Woolfa
o mocy 700 KM, ktéra uruchomiono w 1870 roku.

Instalowanie drogich i ciezkich maszyn parowych przyczynilo si¢ do stabili-
zacji szybéw, ktérych juz nie opuszczano po wybraniu ptytko zalegajacych pokta-
déw, ale weiaz je poglebiano aby dotrzeé do nizej wystepujacych poktadéw. Parowa
maszyna wyciggowa mogaca wyciggnac znaczne ci¢zary, wymagata wybudowania

23 H. Voltz, Bergwerks und Hittenverwaltungen...., op.cit.,s.134; E. Piatek/Z. Piatek, Studium historyczno tech-
niczne..., op.cit., s. 78.
24 F. Heise/F. Herbst, Lehrbuch der Bergbaukunde, Bd. 2, Berlin 1819, s. 130.

25 W. Serlo, Die Schichte der oberschlesischen Steinkohlenbergwerke, Kattowitz 1901, s. 260, 267, 270; E. Pia-
tek/Z. Pigtek, Studium historyczno techniczne..., op.cit., s. 63-64.
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nad szybem solidnej murowanej wiezy wyciagowej, ktéra byta w stanie udzwignaé
kota kierujace i klatki z urobkiem i ludZmi. Budowane od lat szes¢dziesigtych XIX
wieku murowane wieze szybowe, stylem architektonicznym nawiazywaty do daw-
nych wiez obronnych, w literaturze sa okreslane jako ,wieze Malakow”, na kopalni
Ferdinand zostaty wyburzone podczas pézniejszej przebudowy urzadzen wyciago-
wych. Sama maszyna z b¢bnami nawijajacymi line byta umieszczona w osobnym
budynku mieszczacym si¢ obok szybu, nazywanym maszynownia. Skierowanie ca-
tej uwagi na rozbudowe i modernizacje kopalni spowodowato o prawie 50% spadek
wydobycia. Podczas wykonywania nowych pozioméw wydobywczych zwigkszyta
si¢ znacznie ilo§¢ sptywajacej do nich wody dochodzaca do 13 m® na minute i na-
wet czynne dwie pompy parowe nie byly w stanie wypompowac jej na powierzch-
ni¢. Postanowiono wtedy zabudowaé pompy pod ziemia na poziomach 100, 200
i 300 metréw. Kiedy w listopadzie 1875 roku koniczono uruchomienie pompy na
poziomie 100 m, na poziomie 200 m z odstoni¢tej szczeliny uskokowej wylata si¢
ogromna ilo§¢ wody i mimo natychmiastowej akeji nie udato si¢ opanowac¢ sytuacji.
Do poziomu 100 m kopalnia zostata zatopiona. Ta katastrofa spowodowata unie-
ruchomienie kopalni na prawie dwa lata, dopiero w czerwcu 1877 roku zaczgto
kontynuowac¢ wydobycie. Do 1881 roku pod ziemia zainstalowano trzy pompy, co
pozwolito na biezace usuwanie wody i zapewnito kopalni spokojna prace?

Po ponownym uruchomieniu kopalni przystapiono do jej dalszej intensywnej
rozbudowy i modernizacji. Szyb Beniamin pogtebiono do 300 m i na tej glebokosci
zatozono nowy poziom wydobywczy oddany do uzytkowania w 1881 roku. Do
1875 roku zatoga schodzita do pracy pod ziemia po drabinach zamontowanych
w szybie w przedziale drabinowym. Przy wzrastajacej glebokosci byta to dla gér-

nikéw czynnos¢ bardzo wyczerpujaca. Zabudowane maszyny wyciagowe o duzej

26 H. Voltz, Bergwerks und Hiittenverwaltungen.. ., op.cit., s.134; E. Piatek/Z. Pigtek, Studium historyczno tech-
niczne..., op.cit., s. 20.
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mocy oraz nowe rozwiazania techniczne umozliwity ich wykorzystanie do zjazdu
ludzi, po wypetnieniu zalecen urzedu gérniczego i uzyskaniu zgody. W terminolo-
gii gérniczej zjezdzanie zatogi pod ziemie w klatkach urzadzenia szybowego, na-
zywa si¢ ,jazda ling”. Pierwszym szybem zjazdowym byt od 1875 roku szyb Mauwve
(Warszawa)?’. W szybie Beniamin zainstalowana w 1893 roku nowa parowa ma-
szyna wyciggowa wybudowana w 1892 roku przez firm¢ Isselburger Hitte uzyska-
ta réwniez zgode urzedu gérniczego na jazde lina. Na powierzchni w sgsiedztwie
szybu Gruschka wybudowano w 1887 roku nowy duzy zaktad mechanicznej prze-
rébki wegla, najwickszy i najnowoczesniejszy w Europie, jak podaja w literaturze?®.
Szyby kopalni Ferdinand w 1892 roku®

Nazwa szybu | Giebokos¢ m | Funkeje Uwagi

Gruschka 288 Zjazdowy, wydobywczy, wentyla- | Od 5.03.1891 jazda lina, zaktad
(Gwarek) cyjny, rurociag parowy bez izolacji | mechanicznej. przerébki wegla
Mauve 288 Zjazdowy, wydobywczy, wodny, | Od 26.02.1875 jazda ling odna-
(Warszawa) wdechowy wiana do 1886 roku

Beniamin 293 Wdechowy W trakeie pogtebiania
(Bartosz)

Nottebohm 103 Wodny, wdechowy

Wetterschacht | 192 Wentylacyjny Podwéjny piec wentylacyjny

Gltéwnym poziomem wydobywczym byt poziom 300 m. W 1892 roku wydo-
byto 494 918 ton wegla, zaloga liczyta 1226 oséb w tym 143 kobiety, zatrudnione
gltéwnie w zakladzie przerébezym. Na kopalni znajdowaly si¢ 23 maszyny parowe
o tacznej mocy 2662 KM, byly to: dwie maszyny wyciagowe o tacznej mocy 370
KM, siedem pomp o mocy 2100 KM oraz 14 mniejszych maszyn wykorzystywa-
nych w zaktadzie przerébczym i do oswietlenia. Pare wywarzano w 37 kottach, pod
ziemig pracowalto78 koni, a 15 na powierzchni®.

W polu wschodnim kopalni przystapiono w 1894 roku do zglebiania nastgpnego
szybu wentylacyjnego. Coraz wigcej zainstalowanych w kopalni urzadzeri korzystato
z energii elektrycznej. Aby pokry¢ wzrastajace zapotrzebowanie na energie elektryczng
wybudowano na terenie kopalni elektrownig, ktérg oddano do uzytku w 1896 roku®.
W elektrowni pradnice wytwarzajace prad o napieciu 500 V napedzane byty silnikami
parowymi o mocy 100 i 200 KM. W latach dziewigédziesiatych XIX wieku w trans-
porcie dotowym wprowadzono w kilku miejscach przewéz linowy. Przez nastepne lata

27 Verzeichniff der im Oberbergamtsbezirk Breslau im Jahre 1892 betriebenen Bergwerke und ihrer Schichte,
Kattowitz 1892,s. 19.

28  B.Kosmann, Oberschlesien sein Land und seine Industrie, Gleiwitz 1888, s. 140; E. Pigtek/Z. Piatek, Studium
historyczno techniczne..., op.cit.,s. 21.

29  Verzeichniff der im Oberbergamtsbezirk Breslau im Jahre 1892 betriebenen Bergwerke und ihrer Schichte,
Kattowitz 1892,s. 19.

30 Verzeichnif..., op.cit., s. 19.; H. Voltz, Bergwerks und Hittenverwaltungen..., op.cit., s.135.
31 H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen Industriebezirks, Kattowitz 1913, s. 809.
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nadal wykonywano wiele inwestycji gérniczych. W 1900 roku szyb Gruschka osiagnat
glebokos¢ 500 m i udostepnit poktad Andreas (620) o grubosci 1,9 m. W tym samym
roku szyb Mauve udostepnit na poziomie 390 m poktady Fanny (501) i Karolina (510).
Na poziomie 300 m zostata zainstalowana pierwsza na Gérnym Slasku elektryczna
pompa systemu Bergmann-Dirilling, potréjna o wydajnosci 5,5 m* wody/min i mocy
460 KM. W latach 1901-1902 wydajne elektryczne pompy zostaty zabudowane réwniez
na poziomach 200 i 100 m oraz na poziomie 500 m podajaca wode na poziom 300 m*.

Szyby wentylacyjne zostaty wyposazone w wentylatory elektryczne. W 1902 roku
elektrowni¢ kopalniang wyposazono w nowg maszyne¢ parowa o mocy 1000 KM,
w szybie Gruschka zabudowano nows maszyne wyciaggowsa o mocy 1300 KM oraz ko-
ttownie z piecioma kottami. W miejsce starej tazni wybudowano nowa, urzadzona, jak
podkreslano nowoczesnie z natryskami. W 1905 roku oddano do eksploatacji czwarty
kolejny poziom wydobywczy 500 m, udostgpniony szybem Mauve. W 1912 roku szyb
wentylacyjny Norma lezacy w polu wschodnim zostat wyposazony w klatke wyciagows
i przystosowany do jazdy ling. Obszar kopalni byt podzielony na trzy rejony wydo-
bywcze: Szyb Gruschka, Szyb Beniamin i Szyb Ludwig. W podziemnym transporcie
pracowato 40, na powierzchni 105 koni*. Inwestycyjny rozmach zostat zahamowany
w 1914 roku wraz z wybuchem I wojny $wiatowej, powolanie czgéci zatogi do wojska
i zastapienie ich robotnikami przymusowymi spowodowato spadek wydobycia.

Wielkos¢ produkeji i zatrudnienia

Rok ‘Wydobycie/tony | Zatrudnienie/ osoby
1860 41782 188

1865 77 174 366

1870 48 588 253

1875 47 640 Brak danych

1880 144 875 Brak danych

1885 304 497 990

1890 499 270 1120

1895 532777 1471

1900 701 525 2130

1905 800 906 2 665

1910 689 086 Brak danych

1912 1071 477 2 764

1913 1061 770 2 851

1914 969 893 3016

1915 875397 2578

1916 925 862 3099

1917 858 667 3215

1918 877153 3189 Kopalnia Ferdinand ok. 1920 roku.

32 Zeitschrift fir das Berg Hiitten und Salinenwesen im Preussischen Staate, (dalej ZBHS) Bd. 48. Versuche und
Verbesserungen beim Bergwerksbetriebe in Preussen wihrend des Jahres 1899 s. 134; E. Piatek/Z. Piatek, Stu-
dium historyczno techniczne..., op.cit., s. 22.

33 J. Westphal, Jahrbuch fiir den Oberbergamtsbezirk Breslau, Kattowitz-Breslau-Berlin, s. 350.
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1919 611 696 3114
1920 721 628 3 883

Kopalnia Ferdinand w latach 1922-1945

Zakoriczenie I wojny swiatowej w 1918 roku oraz zmiany w uktadzie sit poli-
tycznych, facznie ze wzrostem w Europie nastrojéw nacjonalistycznych, wptynety
na utworzenie nowych panstw i wytyczenie ich granic. Zgodnie z trescia trakta-
tu wersalskiego i wynikéw Konferencji Pokojowej w Paryzu, Rada Ambasadoréw
w 1922 roku okreslita granice rozdzielajaca Gorny Slask miedzy Polske i Niemcy.
Polsce przyznano 52% ogélnej powierzchni Gérnoslaskiego Zaglebia Weglowe-
go z Katowicami i kopalnia Ferdinand, ktérej zmieniono pisowni¢ na Ferdynand.
Kopalnia nadal wchodzita w sktad Katowickiej Spétki Akeyjnej dla Gérnictwa
i Hutnictwa, w 1929 roku Friedrich Flick wykupit pozostate akcje Spéiki i wiaczyt
ja do utworzonej z kapitatem amerykaniskim Wspélnoty Intereséw™*.

W wyniku kombinacji finansowych prowadzonych przez F. Flicka, majatek
Wspélnoty Intereséw zostat obcigzony pozyczkami zaciggnietymi w bankach nie-
mieckich i angielskich, co doprowadzito do utraty srodkéw obrotowych. Dochody
szty na pokrycie dtugéw, przez co powstaty wielomilionowe zaleglosci podatko-
we, zabraklo pieniedzy na ptace dla pracownikéw oraz podwykonawcéw. Nieza-
dowolenie wéréd pracownikéw narastalo, w lutym 1932 roku doszto w kopalni
Ferdynand do wybuchu strajku. Jako zaktad o matej rentownosci kopalnia zostata
w lipcu 1932 roku zamknieta. Na skutek interwencji wtadz polskich kopalnie po-
nownie uruchomiono na jesieni 1933 roku. Polscy cztonkowie dyrekcji Wspélnoty
Intereséw nie mogac od niemieckich akcjonariuszy uzyskaé srodkéw na pokrycie
biezacych wydatkéw, co grozito upadtoscia, ztozyli w marcu 1934 roku wniosek
o ustanowienie nadzoru sadowego nad Wspélnotg Intereséw, zatwierdzony przez
Sad Grodzki w Katowicach. Do zadan nadzoru sadowego nalezalo uregulowa-
nie zobowigzan, uporzadkowanie spraw ekonomicznych i przejecie kopalni przez
polski skarb panstwa®. W 1936 roku po przegranym procesie dotyczacym zapi-
séw na rzecz Oberschlesische Discontobank w Chorzowie, F. Flick zawart umowe
z polskimi wiadzami, na mocy ktérej polskie konsorcjum Zjednoczenie Gérniczo-
-Hutnicze przejeto akcje Wspélnoty Intereséw. 16 wrzesnia 1936 roku kopalnig
Ferdynand przemianowano na Kopalni¢ Kazowice. Utworzona w 1937 roku spétka
akcyjna pod nazwa Wspdlnota Intereséw Gérniczo-Hutniczych, przejeta majatek
Zjednoczenia Gérniczo-Hutniczego®.

34 P Greiner, Historia gospodarcza Gérnego Slaska (XVI-XX wiek) w: J. Bahlcke/D. Gawrecki/R. Kaczmarek,
Historia Gérnego Slaska, Gliwice 2011. S. 330-331.

35  P.Rygus, Gérnictwo wegla kamiennego w strukturach koncernu Wspdélnota Intereséw Goérniczo-Hutniczych
S.A. w Katowicach w latach 1934-1939, Gornik Polski, Zeszyty Naukowe Muzeum Goérnictwa Weglowego
w Zabrzu nr 7, Zabrze 2013, s. 146.; E. Piatek/Z. Piatek, Polskie gérnictwo wegla kamiennego w okresie mig-
dzywojennym, w: Inzynierowie Polscy w XIX i XX wieku, Warszawa 1998, s. 88-89.

36 ]. Jaros, Historia gérnictwa weglowego w Zagtebiu Gérnoslaskim, w latach 1914-1945, Wroctaw-Warszawa-
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W latach mig¢dzywojnia 1922-1939 dokonywano jedynie niewielkich moderni-
zacji poszczegdlnych proceséw produkeyjnych, natomiast nie wykonano wigkszych
inwestycji. W tym czasie wickszo$¢ kottéw parowych zainstalowanych w kopalnia-
nej kotlowni byta wyeksploatowana o przestarzatej konstrukeji. Elektrownia byta
wyposazona w dwie pradnice z lat 1915-1922 o mocy 2400 i 6400 kW. Sprezarki
wytwarzajace sprezone powietrze pochodzily z lat 1912 i 1918. Przestarzaty byt juz
zaktad przerébezy. W latach trzydziestych konieczne byly nowe inwestycje, przede
wszystkim nalezato udostepni¢ nowy poziom wydobywczy.

Po 1922 roku znacznej poprawie ulegly stosunki spoteczne w calym slaskim gér-
nictwie. Obowiazywal powszechnie o$mio godzinny dzien pracy, ponadto wprowa-
dzono umowy zbiorowe zawierane przez pracodawcéw z organizacjami pracowni-
kéw. Robotnicy uzyskali réwniez prawo do platnego urlopu wypoczynkowego od
8-15 dni. W 1937 roku wprowadzono dla pracujacych pod ziemig 7,5 godzinny
dzien pracy i 45 godzin tygodniowo. Dopdki trwata koniunktura na wegiel, pra-
codawcy przestrzegali ustalonych regut, natomiast w latach kryzysowych dazyli do
ich wyeliminowania. Prowadzito to zawsze do strajkéw i niepokojéw. Zwolnienia
z pracy nasility si¢ wtedy i bezrobocie obejmowato coraz wicksza liczbe gérnikéw.
W okresie wielkiego kryzysu 1930-1933 stosowano ,swigtéwki’i ,turnusy” oraz bez-
ptatne urlopy, co pozwalato na zatrudnienie w ciagu roku wigcej pracownikéw i tym
samym zapewni¢ przynajmniej skromny byt ich rodzinom. Wtadze paristwowe dbaty
o to, aby zwalnia¢ gtéwnie robotnikéw samotnych, nie b¢dacych Zywicielami rodzin.
W okresie migdzywojnia wydajnos¢ wzrosta w catym polskim gérnictwie weglowym
o okoto 50%, pewien wzrost zanotowano réwniez w kopalni Kafowice. Na wzrost
wydajnosci wplynety przede wszystkim zastosowane nowe rozwigzania techniczne
i mechanizacja niektérych proceséw produkeyjnych®. Jednakze wigkszo$¢ maszyn
i urzadzeni byta wyeksploatowana i przestarzata.

Place gérnikéw byly zréznicowane i uzaleznione od kwalifikacji i zajmowanego
stanowiska. Pod ziemig wzrosta znacznie liczba wykwalifikowanych pracownikéw,
co wynikato z wprowadzonego postepu technicznego. Obok rebaczy, ktérzy postu-
giwali sie na co dzieri wiertarkami, wrebiarkami i miotkami mechanicznymi, byli
maszynisci prowadzacy lokomotywy, ponadto byli wrebiarze, monterzy, spawacze,
maszynisci kierujacy réznego rodzajami maszynami. Zgodnie z uktadem zbiorowym
z 1937 roku, mlodszym rebaczem mozna bylo zosta¢ po przepracowaniu w kopalni
co najmniej pig¢ lat. Rebaczem mégt zosta¢ miodszy rebacz z dwu letnim stazem.

W 1939 roku po zajeciu Katowic przez Niemcéw, kopalnia Katowice przeszta pod
komisaryczny zarzad niemieckiego Gléwnego Urzedu Powierniczego Wschéd, a na-
stepnie zostata przekazana koncernowi pafstwowemu Hermann Géring. Koncern ten

-Krakéw 1965, s.170-174; E. Pigtek/Z. Piatek, Polskie gérnictwo wegla ..., op.cit., s. 88-89.
37 ].Jaros, Historia gérnictwa weglowego w Zaglebiu Gornoslaskim.. ., op.cit., s. 126-127.
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utworzyt przedsi¢biorstwo filialne pod nazwa Gérnoslaski Zarzad Kopali Zaktadéw
Rzeszy Hermann Géring z siedzibg w Katowicach. Kopalnia zostata przemianowa-
na na Ferdinand. Ze wzgledu na potrzeby gospodarki wojennej starano si¢ za wszelka
cene zwigkszy¢ wydobycie wegla. Wzrost wydobycia osiagnieto przez zatrudnienie
w kopalni jeicéw wojennych i robotnikéw przymusowych. Jedyna inwestycja byto
przystapienie do poglebienia szybu Gwarek do poziomu 700 m. Inwestycji tej do
korica wojny nie ukoriczono, pod koniec 1944 roku glebokos¢ szybu Gwarek doszia
do 665,4 m. Wzrost wydobycia przy niedostatecznych inwestycjach doprowadzit do
dekapitalizacji majatku kopalni®.
Wielkos$¢ produkeji w latach 1921-1944

Rok Wydobycie/tony
1921 639 463
1922 679 374
1923 652 031
1924 638 268
1925 524 802
1926 682 660
1927 667 280
1928 726 742
1929 929 261
1930 737 559
1931 678 924
1932 301 029
1933 117 960
1934 238 574
1935 267 842
1936 280 450
1937 560 995
1938 834 775
1939 757 815
1940 1069 530
1941 910 860
1942 899 975
1943 1033 144
1944 1211 433

Wybieranie pokladéw weglowych w kopalni Ferdinand-Katowice.
System filarowy

Kopalnia Ferdinand rozpoczeta swoja dziatalnosé w okresie, kiedy w catym gér-
nictwie weglowym rozpowszechniony byt filarowy system wybierania. Wymagat
on odpowiedniego przygotowania poktadu do eksploatacji przez podzielenie czesci

38 ].Jaros, Stownik historyczny..., op.cit.,s.63; J. Jaros, Historia gérnictwa weglowego w Zagtebiu Gérnoslaskim.. .,
op.cit., s. 230-231; E. Pigtek/Z. Piatek, Studium historyczno-techniczne..., op.cit., s. 18.
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Schemat rozcigcia pola eksploatacyjnego w pokladzie 405 kopalni Ferdinand wybieranego systemem
Sfilarowo zabierkowym

poktadu chodnikami na mniejsze jednostki nazywane filarami. W pierwszym okre-
sie drazono chodnik podstawowy (nazywany tez eksploatacyjnym) taczacy wzdtuz
rozciaglosci poktadu dwa szyby; z czasem podziemna struktura kopalni ulegta roz-
budowie. Ze wzgledu na funkcje¢ przewozowa, jaka speiniat chodnik podstawowy,
starano si¢ prowadzi¢ go prosto, bez ostrych zatamarn. Utrzymanie wyznaczonego
przez mierniczego prostolinijnego kierunku chodnika nalezalo do zadan rebacza,
ktéry po kazdym zabiorze sprawdzal jego prawidtowo$¢ za pomoca pionéw (nazy-
wanych godzinami) i lampy gérniczej. Przy dobrze zachowanym kierunku wszyst-
kie elementy pokrywaly si¢ w jednej linii. Czynnos¢ kontroli kierunku nazywana
byta przez gérnikéw ,sprawdzaniem godzin”.

Nastepna faza przygotowania pola filarowego byto drazenie dowierzchni, sytu-
owano je prostopadle do rozciagltosci i chodnika podstawowego. Od dowierzchni
w obydwu kierunkach wykonywano chodniki filarowe. Do lat osiemdziesiatych
XIX wieku wymiary chodnikéw przygotowawczych dochodzity do 5,0 m szeroko-
§ci, wysokos¢ zalezata od grubosci poktadu, dochodzita réwniez do 5,0 m. Z chod-
nikéw filarowych starano si¢ uzyskac jak najwigcej wegla, stad nazywano je réwniez
chodnikami wybierkowymi. Zwigkszone ci$nienie gérotworu podczas wybierania
glebiej zalegajacych poktadéw wymagato zageszczonej obudowy, co spowodowa-
to wzrost kosztéw, praca stala si¢ ponadto mniej bezpieczna, dlatego ograniczono
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wymiary chodnikéw do 2,5 x 3,0 m*. Do konca XIX wieku chodniki przygoto-
wawcze zabezpieczano obudows drewniang sktadajaca si¢ ze stropnicy podparte;j
dwoma lub trzema stojakami. W XX wieku zaczg¢to wprowadzaé stalowa obudowe
chodnikéw.

Filar weglowy wybierano zabierkami, ktére sa pewnego rodzaju waskimi komorami
o szerokosci 4,0 — 8,0 m. W celu odgrodzenia si¢ od sasiedniego zawaliska, strop opierat
sie na waskim pasie wegla, nazywanym noga, lub na organach czyli gesto ustawionych
stojakach. Strop zabierki zabezpieczano obudowg drewniana, zaleznie od charakteru
skat stropowych stawiano ja gesciej badz w wiekszej odlegtosci. Po wybraniu wegla w za-
bierce, wybierano nogg, usuwano wszelkie urzadzenia, rabowano obudowe i dochodzito
do zawatu skat stropowych. Przy ptytkim wybieraniu grubych poktadéw powstawaly na
powierzchni znaczne deformacje. W systemie filarowo zabierkowym straty ztoza docho-
dzity do 30%, ponadto ze wzgledu na gesta zabudowe, wiele zaktadéw przemystowych
oraz sie¢ drég kotowych i kolejowych zachodzita koniecznos$¢ pozostawiania licznych
filar6w ochronnych. Wprowadzona w 1858 roku w kopalni K74/ w Chorzowie metoda
wybierania w szachownice, miata ograniczy¢ te straty. W tej metodzie pozostawiano
miedzy chodnikami wybierkowymi kostki (pieriki) wegla o wymiarach 6,0 x 6,0 m, mia-
ty podtrzymywa¢ strop i chroni¢ przed zawalem, tym samym ochroni¢ powierzchnie
przed deformacja. Straty zloza wzrosty do ponad 40%, ale zuzywano mniej drewna do
obudowy. Po kilku latach kostki wegla kruszyly si¢ i powstawaty duze zawaly niszczace
zabudowania i infrastruktur¢ na powierzchni. Metod¢ wybierania w szachownice za-
stosowano réwniez w kopalni Ferdinand, co doprowadzito w 1896 roku do powstania
znacznych szkéd gérniczych w dzielnicy Rozdzien, szkody materialne byty znaczne, ale
ofiar w ludziach nie byto®. Po tych negatywnych doswiadczeniach zaczeto szukaé in-
nych rozwiazan, ktére pozwolityby na czyste wybieranie, a réwnoczesnie chronity po-
wierzchnie. W kopalni Grifin Laura w Chorzowie od 1877 roku stosowano podsadzke
suchg reczna, polegajaca na wypeltnieniu wybranej przestrzeni okruchami skat ptonnych,
pochodzacych z rob6t kamiennych, wykorzystywano réwniez zuzel wielkopiecowy.
W kopalni Ferdinand podsadzke suchg zaczeto stosowaé w 1893 roku, za$ podsadzke
ptynng od 1901 roku w poktadzie 405 na poziomie 300 m. Materialem podsadzkowym
byt piasek i zuzel hutniczy zgromadzony na hatdzie*.W pierwszym dziesiecioleciu XX
wieku w kopalni Ferdinand likwidacja wybranych wyrobisk przez zawat obejmowata
60-80%, podsadzke ptynng zastosowano w ponad 20% wyrobisk, najwiecej w rejonie
szybu Ludwig, gdzie podsadzano do 40% wybranej przestrzeni, w pozostatych pustke
po wybranym ztozu wypetniani suchg podsadzka reczng*.

39 H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen..., op.cit., s. 503.

40 H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen..., op.cit., s. 500-503; A. Serlo, Leitfahden zur Bergbaukunde, Berlin
1884, s. 584-585; J. Jaros, Historia gérnictwa weglowego w Zagtebiu Gérnoslaskim. .., op.cit., s. 135.

41 H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen..., op.cit., s. 501-506.

42 J. Westphal, Jahrbuch..., op.cit., s. 350.
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Urabianie

Przez kilka dziesigcioleci w kopalni Ferdinand wegiel urabiano recznie za pomo-
cg zelazka i perlika. Urabianie rozpoczynano od wykonania w §rodku tarczy przod-
ka wlomu, najczgsciej klinowego, stanowigcego dodatkows plaszczyzne odstoniecia,
nastepnie urabiano odcinkami pozostata calizng, do otrzymania pelnowymiarowego
przodka. Wiomy zostaty zastapione przez wreby, ktore sa wycieta w caliznie waska
i gleboka szczeling, wykonywano je najczesciej nad spagiem specjalnym kilofem. Pod-
wrebiony przodek ulatwial dalsze reczne urabianie wegla. Praca ta byla szczegdlnie
niebezpieczna w grubych poktadach, dlatego zrezygnowano z wykonywania wre-
béw*. W drugiej potowie XIX wieku zaczgto do urabiania powszechnie uzywaé ma-
terialéw wybuchowych, wtedy przyjeto si¢ wykonywanie wloméw strzelanych. Ura-
bianie materialami wybuchowymi wymagato wykonania otworéw strzalowych, ich
zatadowania i odpalenia. Wiercenie otworéw strzalowych wykonywano przez wiele
lat recznie, byta to praca cigzka i czasochtonna. W latach siedemdziesiatych XIX wie-
ku zaczeto wprowadza¢ pierwsze wiertarki mechaniczne, ale obrét wiertta odbywat sie
nadal r¢cznie. Byty to wiertarki stupowe, rozpierane miedzy stropem a spagiem, mogty
by¢ stosowane w wyrobiskach do 3,0 m wysokosci. W 1905 roku w kopalni Ferdinand
w uzyciu bylo 101 recznych wiertarek*. W latach siedemdziesiatych XIX wieku do
gornoslaskich kopalni trafity udarowe wiertarki z napedem pneumatycznym. Pierwsze
egzemplarze byly wiertarkami stupowymi cigzkie i klopotliwe w obstudze. Dosko-
nalenie konstrukeji przyczynito si¢ do wypracowania w 1905 roku lekkiej wiertarki,
ktéra pracowata jak mlot mechaniczny, wazyta tylko 16 kg, a otwér o diugosci 1,0 m
wiercita w ciagu 10 min. W latach osiemdziesiatych XIX wieku zastosowano laski (lo-
ski) do wykonywania otworéw. Byly to zelazne prety zaopatrzone w wymienne ostrza.
Pogtebienie otworu otrzymywano przez reczny udar o dno wykorzystujac cigzar wia-
sny preta. Wiercenie laskami zostato przez gérnikéw zaakceptowane i stosowano je
nawet do lat dwudziestych XX wieku. Kolejny postep nastapit po wprowadzeniu w la-
tach dwudziestych XX wieku wiertarek obrotowych elektrycznych z asynchronicz-
nym silnikiem tréjfazowym i wiertet wykonanych z weglikéw spiekanych®. Proch
czarny powszechnie stosowany w XIX wieku do urabiania wegla, zostat zastapiony
materiatami wybuchowymi powietrznymi.

43 H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen..., op.cit., s. 551.

44  E. Pigtek, Rozwoj metod wiercenia otworéw strzatowych w §laskich kopalniach wegla, [w:] Gérnik Polski, Ze-
szyty Naukowe Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu, 2008 nr 2, s. 50.

45 Tamze,s. 54-55, 69.
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Przewietrzanie wyrobisk

Przy matej glebokosci wybieranych poktadéw i niewielkim rozprzestrzenieniu pod-
ziemnych wyrobisk, do ich przewietrzenia wystarczal naturalny ruch powietrza. Jednym
szybem $wieze powietrze wplywato, a drugim szybem wyptywato zuzyte. Ruch spowo-
dowany byl réznica gestosci miedzy powietrzem $wiezym, a zuzytym. Rozwdj robét
gérniczych w kopalni wymagat wickszej ilosci powietrza do przewietrzania. Jednym ze
sposobéw przyspieszenia obiegu powietrza byly piece wentylacyjne, ktére ogrzewaty
powietrze wychodzace z kopalni. Palenisko znajdowato si¢ pod ziemia w poblizu szy-
bu wentylacyjnego. Informacja o piecu wentylacyjnym w kopalni Ferdynand pochodzi
z 1892 roku, wezesniej tez byly, ale rzeczy ogélnie znane i stosowane rzadko doku-
mentowano. W 1892 roku podwdéjny piec znajdowat si¢ przy szybie Wentylacyjnym na
glebokosci 192 m, w szybie Gruschka znajdowal si¢ nieizolowany przewdd parowy, ktéry
ogrzewal wyplywajace powietrza, przyspieszajac jego ruch®. Swieze powietrze wplywa-
jace szybem wdechowym bylo rozdzielane pod ziemia za pomoca tam wentylacyjnych
znajdujacych sie w chodnikach, do poszczegélnych wyrobisk gérniczych.

Niezbedna ilos¢ powietrza dostarczanego do wyrobisk gérniczych regulowaty
przepisy, 2,0 m*/min. na osobg, kori zuzywal cztery razy wiecej powietrza od czto-
wieka. Przy obliczaniu koniecznej ilosci powietrza dostarczanej na dét uwzgled-
niano ponadto zuzycie powietrza przez palace si¢ otwartym plomieniem lampy,
utlenianie wegla i innych materialéw, ucieczke do starych zrobéw itp.

W kopalni Ferdinand pierwszy wentylator typu Capell zostal zainstalowany
dopiero w 1896 roku, wysysat 2500 m* powietrza na minute. Diugos¢ skrzydet wy-
nosita 2,75 m, a szerokos$¢ 2,0 m, posiadat naped elektryczny. Nastepne dwa wen-
tylatory tego samego typu zostaty zabudowane w latach 1910 - 1912. Wentylatory
ssace umieszczone byly na powierzchni przy szybie wydechowym®. Efektem po-
stepu technicznego w zakresie konstrukeji wentylatoréw i napedéw elektrycznych,
bylo zwigkszenie mocy i zmniejszenie rozmiaréw .

Transport kopalniany

Transport urobku z przodka wybierkowego do podszybia i nast¢pnie jego cig-
gnienie na powierzchni¢ jest waznym procesem, angazujacym wielu ludzi, srodkéw
technicznych i finansowych. Liczba oséb zatrudnionych w transporcie jest réw-
na, a czgsto wieksza od pracujacych przy robotach gérniczych. Przy niewielkiej
odlegtosci przodkéw od szybu wydobywczego, urobek zgarniano do niecek, ktére
oprézniano w chodniku do skrzyn wiécznych, wleczonych pod szyb i wyciaga-
nych na linie r¢cznym kotowrotem na powierzchni¢. Wzrost glebokosci, oddalenie
miejsc wybierania od szybu oraz zwickszone wydobycie wymagaty innej organizacji

46  Verzeichnifl der im Oberbergamtsbezirk ..., op.cit., s. 19.
47 ].Jaros,]. Jaros, Historia ...do 1914 roku, op.cit., s.174; J. Westphal, Jahrbuch..., op.cit., s. 350.
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transportu. Urobek tadowano do wozéw poruszajacych si¢ po szynach, przez krétki
czas drewnianych, obitych metalowa tasmg. Wprowadzenie szyn z walcowanej sta-
li, ktére wytrzymywaly wieksze obciazenia, usprawnito znacznie transport. Wozy
wykonywano poczatkowo w catosci z drewna, miaty pojemnos¢ 0,5 t. W 1886 roku
wprowadzono w kopalni Ferdinand wozy o skrzyniach metalowych i pojemnosci
0,635 t. Wozy taczono w pociagi, ciagnione przez konie. Jeden koni byt w stanie
ciagna¢ 10 wozéw bez specjalnego wysitku*.

W chodnikach pochylych wozy opuszczano za pomocg lin, ktére przechodzity
przez beben kotowrotu zaopatrzonego w tarcz¢ hamulcza. Przyczepiony do liny
woz zjezdzal po torach do chodnika podstawowego, podciagajac réwnoczesnie pu-
sty woz przymocowany do drugiego korica. Kotowrét, ktéry byt w latach dziewieé-
dziesiatych XIX wieku zabudowany w komorze pochylni w poktadzie 501 zostal
odstoniety podczas robét w tym poktadzie w 1994 roku i znajduje si¢ w Muzeum
Goérnictwa Weglowego w Zabrzu®.

W latach osiemdziesigtych XIX wieku wprowadzono w poziomych chodnikach
transport linowy napedzany maszyna parowa. Do liny przyczepiano widetkami 14-
20 wozéw z urobkiem, Na poczatku i na konicu zestawu znajdowaty si¢ wagony
z hamulcami uruchamiane w razie potrzeby przez konwojentéw. W 1894 roku
zmodernizowano przewéz linowy na poziomie 300 i przedtuzono do 1460 m, byta
to druga tak dluga trasa w kopalniach gérnoslaskich. W 1902 roku na poziomie
200 zabudowano w chodniku podstawowym elektryczny kotowrét do linowego
przewozu wozéw kopalnianych. W pierwszych latach XX wieku wprowadzono
lokomotywy elektryczne oraz spalinowe do przewozu urobku. Lokomotywy elek-
tryczne w powiazaniu z wprowadzonymi duzymi wozami o pojemnosci 1500 kg
przyczynily sie do znacznego usprawnienia transportu i zwigkszenia wydajnosci.
W pierwszym dziesiecioleciu XX wieku wprowadzono rynny wstrzasane, dzigki
ktérym znacznie wzrosta wydajnos¢ odstawy urobku, byly wprawiane w ruch sil-
nikami pneumatycznymi. Rynny zainstalowane w zabierkach byly uruchamiane
przez rynny znajdujace si¢ w chodnikach filarowych. Wegiel zatadowany fopatami
w zabierce przesypywat sie na kolejne rynny az dochodzit do chodnika przewozo-
wego, gdzie wsypywat sie do podstawionych wozéw*’. Od lat trzydziestych zacz¢to
wprowadzad, poczatkowo na niewielka skale przenosniki tasmowe.

Na podszybiu wozy byly zapychane do klatek i wyciagane na powierzchnie,
klatki byly dwupietrowe i miescity po dwa wozy.

48  ].Jaros, Historia gérnictwa...do 1914 r,, op.cit.,s. 153-154

49 T. Loster, Drewniany kotowrét pochylniowy z kopalni ,Ferdynand”, Zeszyty Naukowe Muzeum Gérnictwa
Weglowego Gérnik Polski nr 2, Zabrze 2008, 5.177-193.

50 J.Jaros, Historia gérnictwa...do 1914 roku, op.cit., s. 155-156; E. Piatek/Z. Piatek, Studium historyczno tech-
niczne..., op.cit.,s. 77-78..
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Oswietlenie

Do konca XIX wieku podstawowym Zrédlem $wiatla pod ziemig byty lampy
olejowe, w pierwszej potowie wieku uzywano ptaskich metalowych lamp nazywa-
nych kagankami, a w gérniczym zargonie zabami. Od potowy XIX wieku rozpo-
wszechnity si¢ blaszane lampy olejne, ksztaltem zblizone do popularnych olejarek.
Lampy te ze wzgledu na por¢cznosé w uzytkowaniu i niska ceng, wyparty inne typy
lamp. Kopalnia Ferdinand, jako jedna z pierwszych juz w 1882 roku wprowadzita na
powierzchni oswietlenie elektryczne zaréwkami, a od 1899 roku budynek maszyny
wyciggowej i cechownig o§wietlano gazem acetylenowym. Aparature wytwarzajaca
gaz z karbidu, zbiornik gazu i rury umieszczono w niewielkim budynku. Zbiornik
mial pojemno$¢ 15 m?, co pokrywato potrzeby i pozwolito nawet o 25% zwigkszy¢
ilos¢ punktéw $wietlnych. 45 czynnych punktéw $wietlnych zuzywato okoto 850
litréw gazu na godzing. Dla otrzymania 1000 litréw gazu zuzywano 4 kg karbidu.
Goérnicy z wielkim oporem zaakceptowali pod koniec pierwszego dziesieciolecia
XX wieku mate osobiste, przenosne lampy karbidowe. Po opanowaniu wlasciwego
obchodzenia si¢ nimi, staly si¢ podstawowym i powszechnym sposobem oswietle-
nia miejsc pracy na dole. W okresie migdzywojennym wprowadzono w obszarach
zagrozonych wystepowaniem metanu elektryczne lampy akumulatorowe’'.

Przerébka mechaniczna

Urobek, nazywany surowym weglem nie jest produktem handlowym, bowiem
stanowi mieszaning ziaren réznej wielkosci i jest zanieczyszczony nieuzytecznymi
sktadnikami. Celem uzyskania pozadanego produktu, jakiego oczekuja odbiorcy,
urobek jest sortowany i wzbogacany w procesie przerébezym®:. W pierwszej po-
towie XIX wieku, sortowanie wegla odbywato si¢ juz na dole, Duze kesy recznie
przenoszono do chodnika i wrzucano do skrzyn wiécznych, a pézniej do wozéw
kopalnianych. Mniejsze okruchy wygarniano z urobku grabiami o z¢bach w od-
stepach 5 cm i krétkim stylisku, zgarniano do niecek i wsypywano do oddzielnych
pojemnikéw, drobny wegiel transportowano tez oddzielnie. Na dole zostawat miat
weglowy, na ktéry nie bylo zapotrzebowania, przyczyniajacy si¢ czgsto do pod-
ziemnych pozaréw przez samozapton®.

Od potowy XIX wieku, kiedy wielko$¢ wydobycia znacznie wzrosta, a przod-
ki gérnicze oddality si¢ od szybéw, sortowanie w miejscu urobienia bylo zbyt
ktopotliwe. Caly urobek byt tadowany do wozéw i wyciagany na powierzchnig
gdzie byt kierowany do sortowni, budynku wybudowanego w poblizu nadszybia,

51 E. Piatek, Historia o$wietlenia kopali, Wiadomosci Gérnicze, 9/1997, s. 409-413; ZBHS, 1883, s. 205; ZBHS,
1898, s. 224; E. Pigtek/Z. Pigtek, Studium historyczno techniczne..., op.cit., s. 23; J. Jaros, Historia gérnictwa
1914-1945, op.cit.,s. 114.

52 W. Blaschke, Przerébka wegla kamiennego - wzbogacanie grawitacyjne, Krakéw 2009, s. 9.
53 ].Jaros, Historia gérnictwa...do 1914 roku, op.cit., s. 101, 114, 164.
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Kopalnia Ferdinand - Katowice w latach 1823-1945
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Zaklad przercbezy kopalni Ferdinand przekrdj podtuzny, 1887 rok

przeznaczonego do sortowania i wzbogacania urobku. Ke¢sy byty oddzielane na
rusztach, kolejne sortymenty wydzielano w drucianych bebnach obracanych po-
czatkowo recznie, pézniej maszynowo. Koniecznos¢ sprostania rosngcym wymaga-
niom odbiorcéw, przyspieszyla postep techniczny w tym zakresie, zastosowany we
wszystkich gérnoslaskich kopalniach. Wprowadzono ruszty o nachyleniu 23-28°,
nastepnie przesiewacze ruchome ktére stale modernizowano i ulepszano. W latach
siedemdziesiatych wprowadzono tasmy przebiercze, z ktérych recznie wybierano
okruchy skaty ptonnej. W nastepnym dziesigcioleciu zacze¢to drobny wegiel wzbo-
gacaé grawitacyjnie w wodzie, wykorzystujac réznice w cigzarze whasciwym wegla
i skat ptonnych. Te czynnos¢ nazwano ptukaniem wegla, a budynek, w ktérym si¢
to odbywato — ptuczka. Kopalnia Ferdinand nalezata do grupy kilku kopals, ktére
jako pierwsze wprowadzity na Gérnym Slasku ptukanie urobku’*.

W kopalni Ferdinand oddano do uzytku w 1887 roku duzy i bardzo nowoczesny
zaklad przerébezy, w ktérym miescita si¢ sortownia i ptuczka. Zaktad mégt w ciagu
10 godzin przerobi¢ 1500-1750 ton, posiadajac jeszcze rezerwe na dalsze 400-500
wozéw. Wielko§¢ 1 wyposazenie zaktadu byly podziwiane w calej Europie. Dalsze
ulepszenia wprowadzono w latach dziewig¢édziesigtych, m.in. przy szybie Beniamin
uruchomiono nows suszarnie, w ktérej suszono wegiel wydzielony w ptuczce. Ko-
palnia Ferdinand jako pierwsza zastosowata w 1910 roku mechaniczng czerparke
do tadowania wegla ze zwatéw. Nowatorskim rozwigzaniem bylo wykonanie pod
placem zwatowym o powierzchni 1800 m? chodnikéw z rynnami, po ktérych zsuwat
si¢ wegiel do wozéw. Po 1918 roku zaprzestano modernizacji zaktadu przerébcezego,
w 1945 roku wladze polskie przejety zaktad przestarzaty i zdekapitalizowany.

54 H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen..., op.cit., s. 592-596,; J. Jaros, Historia gérnictwa...do 1914 roku,
op.cit., s. 166-169.
55 . Kosmann, Oberschlesien sein Land ..., op.cit., s. 140; H. Voltz, Handbuch des Oberschlesischen ..., op.cit., s.
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Podsumowanie

Na przyktadzie dziejéw kopalni Katowice mozna przesledzi¢ rozwéj techniczny
i spoteczny jaki mial miejsce w gérnictwie gérnoslaskim od 1823 roku. Wydoby-
wanie wegla zaczynano na wychodniach metoda odkrywkowa, a po wyczerpaniu
przypowierzchniowych partii poktadéw przystgpowano do drazenia wyrobisk udo-
stepniajacych (dukle i szyby) oraz wybierkowych. Po najstarszych wyrobiskach nie
zachowaly si¢ zadne §lady w terenie, jedynie mapy dokumentujg nam ich istnienie.
Poznanie catego dtugiego ciagu rozwoju techniki gérniczej przybliza nam i pozwa-
la lepiej zrozumie¢ wspétczesne metody pracy oraz ich rodowéd.

Kopalnia Kafowice byta stale modernizowana, zastosowano wszystkie osiagnie-
cia techniczne pozwalajace na intensyfikacje produkcji oraz zapewniajace wzrost
bezpieczenistwa pracy. Dla rozwoju kopalni szczegélnie pomyslne byly ostatnie dwa
dziesigciolecia XIX i pierwsza dekada XX wieku do 1914 roku. W tym czasie na-
stapita tez znaczna poprawa warunkéw zycia, wzrosty zarobki, przybywato miesz-
kan, ,zdrowych” - jak je okreslano, cz¢$¢ pracownikéw dotowych miata zapewniona
o$mio godzinng dniéwke. Uzyskaniu tych warunkéw pomogty niewatpliwie strajki
oraz rozwdj organizacji zwiazkowych. Poprawie warunkéw spotecznych sprzyjat
postep techniczny, kosztowny dla przemystowcéw, drogie maszyny i urzadzenia
wymagaly fachowej obstugi. Fachowcy byli przez pracodawcéw szanowani, bo
przyczyniali si¢ do wzrostu produkeji i zyskéw. Wybuch pierwszej wojny swiatowej
zaburzyl ten uktad, a powojenne lata z bieda, hiper inflacja i wielkim kryzysem
$wiatowym nie sprzyjaly rozwojowi. Dodajmy przy tym, ze jej wiasciciel - Frie-
drich Flick - byt znanym niemieckim finansista i bezwzglednym spekulantem, nie
interesujacym si¢ technicznym rozwojem swoich licznych przedsi¢biorstw. Prze-
jecie kopalni pod zarzad wtadz polskich pod koniec lat trzydziestych XX wieku
w okresie politycznych napig¢ w Europie utrudnialy szybkie wprowadzenie nie-
zbednych nowych inwestycji, a wybuch drugiej wojny swiatowej we wrze$niu 1939
roku wreez je uniemozliwiat. Kopalnia Ferdinand nalezata do kopaln éredniej wiel-
kosci, jej zasobno$¢ ztozowa tez nie byta duza. W 1920 roku zasoby wegla kamien-
nego kopalni oceniono na 283 mln ton, jednakze znaczna ich cz¢é¢ znajdowata sig
w filarze ochronnym pod $rédmiesciem Katowic, a jedynie 124 mln ton mozna
bylo przeznaczy¢ do wybrania. W 1945 roku zasoby oszacowano na 223 mln ton.

614-615; J. Jaros, Historia gérnictwa...do 1914 roku, op.cit., s. 167-168; E. Piatek/Z. Piatek, Studium historycz-
no techniczne..., op.cit., s. 85.
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Kopalnia ,,Augusta” w Kamionkach

»Augusta” mine in Kamionki

W Kamionkach, niewielkiej wsi dolnoslaskiej, potozonej w Gérach Sowich, znajduje sie
wyjatkowo duza liczba dawnych reliktéw gérniczych, z ktérych wiele jest wciaz tatwo dostep-
nych. Najciekawszym obiektem jest wielopoziomowa kopalnia rud otowiu ,Augusta”, ktéra
posiada zachowane bogate materialy kartograficzne. Autor opisuje historie wsi, obiekty gérni-
cze polozone w jej okolicy, histori¢ kopalni ,Augusta” oraz dotyczace jej dawne mapy.

In Kamionki, a small village from the Lower Silesia, located in the Owl Mountains, one
can find a lot of old mining relics, most of them still easily accessible. The most interesting
object is multi-level lead mine ,Augusta”’, a mine with numerous cartographic materials. The
Author describes the history of the village, mining relics around the area, history of the mine

itself and related maps.

Historia Kamionek

Kamionki to wies nalezaca do wojewédztwa dolno-
$laskiego, powiatu dzierzoniowskiego i gminy Pieszyce,
polozona w malowniczej dolinie Pieszyckiego Potoku
u podnéza Gér Sowich. Liczy okoto 800 mieszkancéw
i stanowi urbanistycznie przedtuzenie miasta Pieszy-
ce. Miejscowos¢ powstata prawdopodobnie juz w XIII
wieku i od zaczatku dziejéw byta nierozlacznie zwigza-
na z pobliskimi Pieszycami, o ktérych pierwsza pisana
wzmianka pisana pochodzi z 1258 roku. Na poczatek
XIV w. wieku datuje sie pierwsza wzmianke o Kamion-
kach zapisang w tzw. ,Ksiedze uposazeri biskupstwa
wroctawskiego”, gdzie wsréd 21 miejscowosci pojawia
si¢ najdawniejsza nazwa wsi: Kunczindorf.

Poczatek XIV i XV wieku to czasy niespokojne
w wiekszej czesci Goér Sowich, poniewaz po drugiej

Kamionki na poczqthu XX
wieku. W dolnej czesci kosciot

Sfilialny p.w. Aniolsw Strézéw.
Widokowka ze zbioréw Autora.
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stronie Sudetéw rozwijat si¢ intensywnie ruch husycki, ktéry nie ominat miesz-
kaicéw Kamionek i Pieszyc. W archiwach zachowaly si¢ wzmianki o przejsciu
taboru husytéw przez Pieszyce w dniach 18 marca i 4 kwietnia 1428 r. W drugiej
potowie XV w. doszto do zjednoczenia wszystkich posiadtosci pieszyckich, w tym
Kamionek, Rosciszowa, Glinnej i innych osad, w reku Heinza von Peterswalde. Po
$mierci Heinza w 1470 r. caly majatek odziedziczyt jego syn, takze Heinz (zwany
Mtodym).

Pod koniec XV w. rozpoczeta si¢ w okolicy goraczka poszukiwania podziem-
nych z16z, a zwigzane z nimi prace gérnicze trwaly ze zmiennym nate¢zeniem do
potowy XVI w. W tym czasie dziataly i rozwijaty si¢ osrodki gérnictwa w rejonie
Wielkiej Sowy, Walimia, Bystrzycy czy Zagérza Slqskiego.]est bardzo prawdopo-
dobne, Ze to w tym czasie powstaly najstarsze kopalnie wokét Kamionek.

Od korica XVI w. rozpoczat si¢ okres skomplikowanych podziatéw ziemskich,
dziedziczenl i sprzedazy gruntéw. Po $mierci wspomnianego Heinza ,Mtodego”
w 1509 roku, dobra pieszyckie przejat kolejny syn Hans. W czasie jego panowania
oszacowano pieszycki majatek, w tym Pieszyce, na 5404 florenéw, Kamionki zas tacz-
nie z Rosciszowem na 207 florenéw. Po §mierci Hansa w 1553 r. dziedziczylo dwéch
synéw, Sigismund i (kolejny) Hans. Sigismund zmart w 1582 roku, pozostawiajac na
$wiecie pieciu synéw, wéréd nich swojego imiennika Sigismunda, Georga, Christo-

Panorama dolnej czesci wsi i zbocza Kokotnej f.gki (601 m n.p.m.) Widoczny koscidt p.w. Anioléw
Strézow i droga prowadzgca do kopalni ,Augusta’. Fot. K. KrzyZanowski
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pha, Heinricha i Urlicha. Podziat débr pomigdzy spadkobiercéw wprowadzit jeszcze
wigksze zamieszanie w stosunkach wtasnosciowych; interesujace nas Kamionki wraz
z Gérnymi Pieszycami przypadly w udziale Georgowi. Po jego $mierci w 1598 r.
posiadlosci odziedziczyli pasierbowie Ulrich i Christoph von Strachwitz. Od tego
momentu rozpoczat si¢ okres bytnosci tego rodu w historii Pieszyc. Po $mierci Ulri-
cha w 1618 r. Gérne Pieszyce odziedziczyli synowie: Ulrich (Miodszy) i Christoph;

ten ostatni zarzadzat samodzielnie tg czescia Pieszyc wraz z Kamionkami od 1631 r.

Za czaséw Strachwitzéw liczba ludnosci Pieszyc wzrosta do ponad 2,5 ty-
sigca. Tak duza liczba mieszkacow, zdziesigtkowana przez zaraz¢ w 1600 roku,
utrzymala si¢ az do wojny trzydziestoletniej w latach 1618-1648. Ogélnoeuro-
pejski, polityczno-religijny konflikt zbrojny okazal si¢ fatalny dla miejscowych
ziem: rabunki, podpalenia i gwalty spowodowaly gtéd i biede. Okolica ucierpiata
takze wskutek ,czarnego” roku 1633, w ktérym wskutek zarazy pochowano 1816
os6b na cmentarzach oraz ponad pét tysigca w przydomowych ogrodach. W 1642
r. wie§ objeto szwedzkimi kontrybucjami, w 1643 r. z kolei — cesarskimi. Dwa
lata p6zniej Pieszyce kolejny raz zostaty zniszczone przez Szwedéw, nastgpnie raz
jeszcze w 1648 r. Suma strat osiagneta ogromne rozmiary.

Odbudowy miejscowych ziem podjat si¢ Ernst von Gellhorn, zwany Szalonym,

arystokrata, wiasciciel débr kmiecych w Pieszycach, podniesiony w 1651 r. przez
cesarza do stanu dziedzicznego hrabiego Rzeszy. Zastosowat on nowoczesne me-

Gorna czesé Kamionek. Widok na d. gospode i zajazd ,Forelle”. Tuz przy zajezdzie zlokalizowana bylta
kopalnia ,Wilbelm”. Karta pocztowa ze zbioréw Autora
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tody przywrécenia ziem i gospodarki do normalnosci: zredukowat panszczyzne,
kontrolowal ceny zywnosci i wprowadzit ulgi dla nowo osiedlajacych sie przy-
byszéw. 29 stycznia 1652 roku kupit od Christopha von Strachwitza gérng czesé
Pieszyc wraz z Kamionkami. Dzi¢ki temu, po raz pierwszy od kilkudziesigciu lat
zjednoczyl niemal caly interesujacy nas obszar. O znaczeniu Pieszyc i Kamionek
w tym okresie moze $wiadczy¢ ciekawostka kartograficzna: na mapie Jonasa Scul-
tetusa wydanej w 1649 roku w Amsterdamie, wsréd najwazniejszych miejscowosci
w okolicach Pieszyc (Peters Walde), znalazly si¢ takze Kamionki (Szein Cuntzen-
dorf), okreslone symbolem pagus cum templo (wies z kosciotem).

Po $mierci Gellhorna dobra pieszyckie trafity na krétko pod panowanie cze-
skiego hrabiego von Harras-Hrzan, ktéry odsprzedat je 16 czerwca 1705 roku
jeleniogérskiemu przedsiebiorcy i potentatowi branzy tekstylnej Bernhardowi
Bonit von Mohrenthal. Zapoczatkowat on rozwéj przemystu tkackiego w Pie-
szycach, ale wskutek intryg konkurencji i zepsutej na cesarskim dworze opinii
zmarl jako bankrut w wigzieniu w Jaworze. Ziemie pieszyckie zakupit w 1721
roku hrabia Erdmann von Promnitz, ktéry kontynuowat pomyst Mohrenthala na
stworzenie wielkiego o$rodka przemystu wiékienniczego. W latach trzydziestych
XVIII w. Pieszyce liczyty juz 3 tys. mieszkaricéw i 337 posiadtosci panskich.

Hrabia von Promnitz niestety nie pozostawit po sobie potomka. Juz za Zy-
cia rozporzadzil swoimi pieszyckimi posiadtosciami, przekazujac je potomkom
z rodu von Stolberg-Wernigerode, ktérzy mieli panowa¢ na tych ziemiach az do
czaséw I wojny $wiatowej. Za ich panowania Pieszyce oraz okoliczne wsie docze-
kaly si¢ kolejnego upadku w wyniku wojen francusko-pruskich i byty mozolnie
odbudowywane przez kilkanascie nastepnych lat.

Kolejne dramatyczne wydarzenia rozegraly si¢ w Pieszycach w 1844 r. Nie-
jaki ,Wilhelm” Meder, miejscowy tkacz, wyspiewywaé mial ,rewolucyjne” piesni
przeciwko uciskowi robotnikéw przemystu wiékienniczego, a w stowa piesni ro-
botniczej , Krwawy sad” mial wples¢ nazwisko najbogatszego fabrykanta z Pieszyc
Zwanzingera. Po jego zatrzymaniu, zbuntowaly si¢ rzesze tkaczy. Préby uspo-
kojenia ludu nie powiodly si¢: robotnicy starli si¢ z wojskiem, byli ranni i zabici
i dopiero dodatkowe oddziaty wojska z garnizonu w Swidnicy zapanowaty nad
rewolta. Powyzsze wydarzenia opisat Gerhard Hauptmann (1862-1946), laureat
nagrody Nobla, w dramacie ,, Tkacze” z 1892 roku.

Z konica XIX w. pochodzg interesujace relacje o przeprowadzonych w rejonie
Kamionek analizach prébek skat, ktére wykazaty duza zawartosé otowiu oraz sre-
bra w jednym cetnarze rudy (cetnar to ok. 52 kg). Na podstawie tych badan okoto
1860 r. podj¢to prébe wydobycia rud srebra, otowiu i cynku pod szczytem wznie-
sienia Blyszcz, uruchamiajac m.in. kopalnie¢ ,Anna”. Badania z 1887 r. wykazaty
takze 3-procentowa zawarto$¢ otowiu oraz do 13 g srebra w cetnarze zebranej
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rudy w innej czgsci Kamionek, rok pézniej odnaleziono rudy otowiu powyzej go-
spody ,Forelle”. Gérnictwo nie byto jednak dominujaca gatezia gospodarki tego
rejonu: sita napedows byt maszynowy przemyst wiékienniczy i tkacki.

Od drugiej potowy XIX w. rozpoczety si¢ w rejonie Pieszyc znaczace przemia-
ny zwigzane z postepami industrializacji. Rozpoczeto na szeroka skale rozbudowe
drég lokalnych, w tym w roku 1848 drogi Pieszyce — Jugowice (12,3 km) a w roku
1854 trasy Dzierzoniéw — Pieszyce — Walim (14,2 km). W 1900 roku zalozono
w Kamionkach prz¢dzalni¢ Carla Thiel Spinnereia. Z pewnoscig tez prowadzono
pomniejsze prace gérnicze, co wynika miedzy innymi z zapiséw na dawnych ma-
pach. Wedtug rocznika Wyzszego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu z 1913 roku
w rewirze Ost-Waldenburg (Watbrzych-Wschéd), powiat Reichenbach (Dzierzo-
niéw) istnialo co najmniej 5 kopalni z nadanymi prawami do prowadzenia poszu-
kiwari (verliehenen Bergwerke),z ktérych co najmniej 3 istniaty w rejonie Kamionek.
Wsréd miejscowych przedsigbiorcéw pojawialy si¢ pomysty polaczenia regionu
pieszyckiego z zaglebiem noworudzkim, wéwczas liczacym si¢ o$rodkiem wydo-
bycia wegla, wéréd nich najoryginalniejszy (lecz nigdy nie zrealizowany) przewidy-
wal poprowadzenie linii kolejowej tunelem pod Kamionkami. W latach 1901-1903
powstato potaczenie kolejowe Pieszyc z Dzierzoniowem i Nowa Ruda. Dzieki tej
linii przed kupcami pieszyckimi otworzyly sie nowe rynki zbytu w Niemczech. Nie
mozna takze nie wspomnieé o rozwoju turystyki pod koniec XIX wieku. Przy ob-
studze pierwszych turystéw powstato wiele miejsc pracy w srodowisku upadajacego
tkactwa chatupniczego, szczegélnie w gérnych czesciach Pieszyc.

Po tragicznych latach I wojny §wiatowej, gospodarka niemiecka weszta w nie-
zwykle trudny okres. W 1929 r. wybucht wielki kryzys gospodarczy, a wsréd pa-
nujacej w Pieszycach biedy zacz¢ta szerzyc su; 1deolog1a narodowosoq ahstyczna.
W 1933 r. do wladzy w Niem- = ;
czech doszta partia NSDAP, !
kierowana przez Adolfa Hitle-
ra. W ciagu jednego zaledwie
roku wigkszo$¢ lokalnych orga- =
néw administracyjnych zostata '
podporzadkowana tej partii,
za$ mieszkaricy rejonu pieszyc-

kiego masowo do niej wstepo-
wali. Tylko w 1935 roku, 100%
fabrykantéw, 95% nauczycieli %

i niemal tyle §amo urz?dnikéw Wedtug archiwalnego sprawozdania gorniczego, ktdre znajduje
bylo cztonkami NSDAP. sig obecnie w Archiwum Paristwowym we Wroctawiu, kopalnia

Sw. Eliasza” byfa jedng z mzjsz‘arszyc/.; w Gorach Sowich
(w oryginale: St. Eline Fund Grube zu Peterswaldau).
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Wydarzenia II wojny $wiatowej ominely region pieszycki. Oddalone od linii
frontu, nie narazone na bombardowania i pozbawione obiektéw o znaczeniu stra-
tegicznym miasto nie ucierpiato z powodu dziatari wojennych. Nieco gorzej woj-
n¢ znosita gospodarka: odcigte od dostaw surowej bawelny zaktady zmniejszaty
swe obroty i od poczatku lat 40-tych niektére fabryki wiékiennicze byly zamyka-
ne. Echa wojny dotarty do Pieszyc w tragiczny sposéb: jesienig 1941 r. powstaty
pierwsze obozy pracy przymusowej, w tym jeden w Pieszycach. W pézniejszym
okresie obdz ten stat si¢ filig obozu koncentracyjnego w Gross Rosen (Rogozni-
ca). W 1942 roku, podobnie jak w bezposredniej okolicy Pieszyc i Dzierzoniowa,
powstawaly z kolei mniejsze i wigksze fabryki produkujace na potrzeby wojska.

Wojna skonczyta si¢ wraz z wkroczeniem Rosjan na poczatku maja 1945 r.
Wigkszo$¢ niemieckich mieszkaricéw miasta i wsi uciekta, a pozostate przy zyciu
obozowe wiezniarki staly si¢ jednymi z pierwszych osadnikéw w okregu dzier-
zoniowskim. Pieszyce i okoliczne wsie dostaty sie pod polska administracje kil-
ka tygodni pézniej. Poczatkowo pozostawiono dotychczasowa niemiecka nazwe
miejscowosci, zmieniong dopiero 29 pazdziernika 1945 r. na Piotrolesie oraz Ka-
mionkowo. W roku 1947 miejscowosci otrzymaly nazwy administracyjne obo-
wigzujace do dzisiaj, tj. Pieszyce i Kamionki.

Zrédla i stan badan nad dziejami gérnictwa w Kamionkach

Najstarsze zachowane opisy przedsigwzie¢ gérniczych w Kamionkach pocho-
dzg z dokumentacji Wyzszego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu (Oberbergam:
Breslau, w skrocie OBB), ktéry obecnie stanowi odrebny zespét archiwalny w Ar-
chiwum Panstwowym we Wroctawiu. Ten obszerny zbiér dokumentéw zawiera
szczeg6lnie duzo danych dotyczacych czasu, w ktérym Urzad dziatal najprezniej,
tj. z okresu od 1779 do 1852 r., zwanego ,okresem dyrekcyjnym”. Miedzy in-
nymi z tej jednostki archiwalnej pochodza pierwsze znane informacje dotycza-
ce kopalni ,,8z. Eliae Fundgrube”koto Pieszyc®. Szereg informacji przynosi takze
opracowanie Zeitschrift des Schlesischen Berg- und Hiittenmonischen Vereins z lat
1890-1905, w ktérym przytoczono szczegétowe dane dotyczace funkcjonowania
m.in. kopalni ,Augusta”. Rzetelne informacje zawiera przewodnik J. Westphala
po kopalniach okregu Wyzszego Urzgdu Gérniczego we Wroctawiu z 1913 roku,
tzw. Jahrbuch fir den Oberbergamisbezirk Bresiaw’’. Ciekawe informacje pochodza
z roku 1904 i zawarte s3 w rekopisie Karla Frieke, zatytulowanym ,Zestawienie
kopalii rud wlasciwosci miejscowej watbrzyskiego urzedu gérniczego”. Frieke byt
pracownikiem watbrzyskiego urzedu gérniczego, ktéry pracowat kilka miesiecy

56  zbiér o sygnaturze OBB nr 823, str. 22; w kilku Zrédtach kopalnia byta btednie okreslana jako ,,St. Elise”.

57  Opracowanie zawiera najwazniejsze dane o kopalniach gérno- i dolnoslaskich do 1912 roku, w tym podaje
rodzaj wydobywanego kruszcu i dane dotyczace whasciciela.
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po przejeciu dolnoslaskiego zagtebia weglowego przez wiadze polskie. Polscy pra-
cownicy zabezpieczyli jego notatki, ktére trafity po latach do badaczy dziejéw
dawnego gérnictwa w Gérach Sowich, paristwa Eufrozyny i Zygfryda Piatkéw.
Cho¢ r¢kopis nie wyglada imponujaco, jest bogaty w tresci. Sporzadzajac liste ko-
pali Frieke wspomina o dziatajacych w II potowie XIX wieku i na poczatku XX
wieku kopalniach ,Augusta”, ,Anna” oraz ,Wilhelm”. Interesujacym jest artykut
z Neuroder Nachrichten (z roku 1940), gdzie zachowata si¢ informacja o odkryciu
w 1895 roku zyty z rudg otowiu i srebra®. Mialo to nastapi¢ w Plaskiej Dolinie
(Flaschen Grunde), gdzie w kopalni o nieznanej nazwie (wedtug wszelkiego praw-
dopodobieristwa kopalni ,Augusta”) miano rocznie wydobywa¢ 10 ton rudy, ktéra
zawiera¢ miata do 0,4 % srebra.

Najbardziej pomocne w badaniu stanu zachowania dawnych wyrobisk sa ma-
terialy kartograficzne. Zbiory planéw gérniczych wroctawskiego Urzedu Gérni-
czego z lat 1743 — 1850 r., znajdujg si¢ obecnie w Archiwum Wyzszego Urzedu
Goérniczego w Katowicach, m.in. archiwalna mapa kopalni ,Anna” oraz ,Wilhel-
m”™’. Czg$¢ map pozostata we Wroctawiu, przejeta z archiwéw kopali watbrzy-
skich przez Paristwowy Instytut Geologiczny. Z tych zbioréw pochodza plany
przegladowe, przekroje i rzuty najciekawszych kopalni w kamionkach jak ,,Augu-
sta”1,,Wilhelm”.

Z okresu powojennego pochodzi

ﬂ‘ﬁfm«ﬂ e | e le’dw.ie k_ilka publikacji o. (%afzvnym
e AT o iR Ifw'f:":::.,..a..., ;. gomictwie. Jedno z wazniejszych
oy :;f* (ermisse - dziet dotyczacych gérnictwa na Dol-
3:::_*-;“‘ i e """"“"W nym Slasku, dzieto Tadeusza Dzie-
"‘*;:‘“‘ — :‘*:F“" %%T kf)nsklego i,VVydobywame 1,rneta1ur—
w&ﬁ‘*‘ o ;;m e 5T gia kruszcéw na Dolny@ S}’qsku od
m % e — m_,. XIIT do pol(?wy XX Wle.ku z roku
_;@W: _ e T mﬁ . 1972, z.upelme pomija rejon Ples?yc
ki m . st e i Kam.lone%(. Ze wzg%qdu na opisy
‘.:“" by Soarerr i przedsiewzie¢ kopalnianych w in-
MW 4:...,.‘._1»::,...,..: e _MHH-*-_ . nych osrodkach gérniczych w okoli-

Fragment opracowania Karla Frieke, pracownika
wathrzyskiego urzgdu gorniczego, z 1904 . Ramkg

02NACZ0N0 kopalnig WAnna Fundgru/)e” oraz ,,Augusta”
w Kamionkach. W obu miano wydobywac oféw (blei).

cy i zwiazanych z tym problemami,
mozemy snul przypuszczenia, ze
wygladato to podobnie takze w Ka-
mionkach. Z 1995 roku pochodzi ar-
tykut Artura Kwasniewskiego, ktéry

58  Wiecej na ten temat w publikacji K. Krzyzanowskiego i D. Wojcika, Historia odkrycia w Plaskiej Dolinie,

Odkryweca nr 5/136/2010.

59 jednostka archiwalna OBB nr 2963 oraz ,Wilhelm” WAP 8647.
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jako pierwszy opisat relikty zabytkowych kopalni. W materiale zatytulowanym
»2Pozostatosci kopalri srebra i otowiu w Kamionkach”, autor przedstawit histo-
rie¢ powstania kopalni ,Wilhelm”, ,Augusta” i ,Anna”, jako uwiericzenie etapu
poszukiwania i eksploracji tych miejsc przez A. Adama, T. Dudziaka, E. J6-
zefczuk 1 A. Kwasniewskiego. Oznaczone zostaly tez przyblizone lokalizacje
tych trzech kopaln oraz szkic najnizszego poziomu kopalni ,Augusta” wraz ze
sztolnig odwadniajaca. W roku 2000 z inicjatywy Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki wydana zostata ksigzka Eufrozyny i Zygryda Piatkéw pt. ,Gérnictwo
rud metali w Gérach Sowich™. Autorzy opisali histori¢ gérnictwa w poszcze-
g6lnych rejonach gér; w rozdziale 10 poswiecili nieco miejsca okolicom Kamio-
nek, opierajac si¢ bardziej na materiatach archiwalnych, niz na eksploracji w te-
renie. Zamiescili tez mapke okolic Pieszyc z lokalizacjg kopali o nazwach ,,St.
Elise” (prawidtowo 8z Eliae Fundgrube), ,Wilhelm”, ,Anna”, ,Auguste”, ,Mar-
tin” niedaleko Rosciszowa, ,Smocza Jama” oraz ,Forelle”. Kolejny dokument
to opis sporzadzony przez niezyjacego juz nurka jaskiniowego Wiktora Bolka,
zamieszczony na stronie internetowej Podkomisji Nurkowania Jaskiniowego.
Jest to opis wyprawy z 2002 roku do zalanych fragmentéw kopalni ,,Augusta”
(btednie okreslanej w opisie jako ,Wilhelm”). Wyjatkowo szczegétowy opis po-
zwalal na sporzadzenie szkicu najnizszej znanej kondygnacji tej kopalni. O ko-
palniach Kamionek powstat tez cykl publikacji popularnonaukowych, przede
wszystkim w miesigczniku ,Sudety”: w 2004 roku autor niniejszego opraco-
wania wraz z Dariuszem Wéjcikiem pisali o kopalni okreslanej wéwczas jako
»2Anna” (wg dzisiejszego stanu wiedzy prawdopodobnie fragment ,St. Eliae”),
o kopalni ,Augusta’, oraz o innych wyrobiskach®. W 2005 r. ukazaly si¢ arty-
kuty Michata Stysza o podjetej eksploracji kopalni ,,Augusta” oraz nowych fak-
tach dotyczacych tego niezwyklego miejsca®’. W lipcu 2005 ukazat si¢ artykut
dotyczacy lokalizacji ,prawdziwej” kopalni ,Anna”, natomiast w grudniu 2005
ukazata si¢ takze publikacja o penetracji wyrobisk kopalni ,Anna” przez grupe
Michata Stysza®. W 2007 roku Urzad Miejski w Pieszycach wydat ksiazke
Autora i Dariusza Wéjcika p.t. ,Podziemny $wiat Kamionek”, ktéra stanowita
podsumowanie wiedzy o reliktach gérniczych we wsi®. Ksiagzka doczekata sig
drugiego wydania w 2010 roku pod tytutem ,Kamionki. Powrét pod ziemig”,

60 W koricu lat 90. Fundacja podjeta ewidencje reliktéw robét gérniczych prowadzonych w przesztosci na obsza-
rze Gér Sowich, udostepnita tez dla ruchu turystycznego kopalnie ,,Silberloch” w Walimiu.

61 Patrz: K. Krzyzanowski, D. Wojcik, Kopalnia Anna, Sudety nr 4/37/2004; Kopalnia ,, Augusta” w Kamionkach,
Sudety nr 5/38/2004; Kopalnie w okolicach Kamionek, Sudety nr 6/39/2004; Podziemny $wiat kamionek,
Sudety nr 7/40/2004.

62 Patrz: M. Stysz, Kopalnia ,Augusta”, Sudety nr 3/48/2005; ,Kopalnia ,Augusta” — nowe fakty, Sudety nr
4/49/2005.

63 Patrz: M. Stysz, Kopalnia ,Anna”, Sudety nr 12/57/2005.
64 K. Krzyzanowski, D. Wéjcik, Podziemny $wiat Kamionek, wyd. UM Pieszyce, 2007.
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poszerzonego o nowe informacje, doktadne zdjecia i plany wyrobisk oraz kolo-
rowe kopie archiwalnych map gérniczych®.

Obiekty gérnicze w rejonie Kamionek
Kopalnia , Eliasz”

Od wschodu nad Kamionkami géruje stromy masyw gory Blyszcz (d. Silber-
koppe), wznoszacy si¢ na wysoko$¢ 637 m.n.p.m. Nieco na péinoc od masywu,
wzdtuz polnych drég prowadzacych do Bielawy rozciaga si¢ nieco nizszy Czyzyk
(d. Zeisigskoppe - 555 m.n.p.m.), schodzacy wprost do Doliny Wapiennej. Zgod-
nie z oznaczeniami na starych mapach gérniczych blisko doliny, na potudniowo-
-wschodnim zboczu Czyzyka mialy znajdowac si¢ pozostatosci po dawnej kopal-
ni ,Anna” oraz ,St. Eliae”, tj. ,,Swiqtego Eliasza”, zwanej takze w literaturze, przez
pomytke w thumaczeniu archiwalnych dokumentéw, ,,St. Elise” (po raz pierwszy
na t¢ pierwsza wersj¢ pisowni zwrocit uwage Michat Stysz). Pomimo poczatkowej
oceny, ze obie kopalnie potozone byty stosunkowo blisko siebie, dopiero analiza
map archiwalnych z potowy XIX wieku pozwolita zlokalizowa¢ kopalni¢ ,Anna”
nieco dalej na pétnocny zachéd — na stoku géry Blyszez.

Kopalnia ,Swietego Eliasza” wzieta swoja nazwe od proroka Eliasza, do ktére-
go wierni kosciota katolickiego modla si¢ o zestanie deszczu podczas suszy. Ko-
palnia ,,St. Eliae” jest niezwykle cenna, gdyz jej poczatki siega¢ maja roku 1309
(!). Data jej powstania jest potwierdzona w archiwalnym sprawozdaniu gérni-
czym Wyzszego Urzedu Goérniczego z XVIII w. Notatka zawiera sformutowanie,
ze kopalnia ,Sw. Eliasza” jest prastarg kopalnia (ein uraltes Stollen Berggebiude),
w ktérej rozpoczeto prace w 1309 roku na wychodni zyty zawierajacej rudy oto-
wiu®. Sprawozdanie wskazywato, ze po pewnym czasie gtéwna zyla zmieniata
kierunek i w tym celu rozpoczeto drazenie szybu do nizszego poziomu. Bylo to
wigc potwierdzenie nie tylko samego rodowodu kopalni, ale takze jej budowy jako
kopalni sztolniowo-szybowej. Inne zapisy archiwalne wskazuja, ze prowadzono tu
roboty takze w 1611 oraz 1739 r. Wszystkie te relacje, o réznej proweniencji, po-
chodzace z czaséw, w ktérych kopalnia byta ,,aktywna” pozwalaja przypuszczad, ze
byta ona znacznie wigksza od znanej obecnie. Sadzimy, Ze znane nam wspéicze-
$nie wyrobiska to tylko niewielka cz¢$¢ niegdys wykonanych, a wciaz skrywanych
w gorze Czyzyk.

Wyrobisk, ktére mozna przypisaé do dawnej kopalni ,Sw. Eliasza” jest co
najmniej kilka. Pierwszym jest ,Sztolnia z Komorg” o dtugosci okoto 60 me-
tréw, potozona najblizej szczytu géry Czyzyk. Sztolnia ma jeden dost¢pny po-

65 K. Krzyzanowski, D. Woéjcik, Kamionki. Powrét pod ziemig, wyd. Atut, 2010.
66 Thtumaczenie wykonat historyk Sobiestaw Nowotny.
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ziom wydobywczy i kilkumetrowsa komore na korncu chodnika. Niedaleko znaj-
duje si¢ ,Sztolnia Borsucza” o dlugosci okoto 40 metréw. Ponizej tego miejsca,
w kierunku ujscia Doliny Wapiennej, mozna odnalez¢ trzecig sztolnie, ktérg na-

zwaliSmy — od jej charakterystycznego

polozenia — ,Sztolnig Pod Skaty”. Wy-

ﬁg-“ ‘I'. robisko ma charakter sondazowy, gdyz
e par jego catkowita dlugo$é¢ nie przekracza
Njf;ﬂ:ﬂx_fi_‘_h_% 10 metréw. Kolejne, czwarte juz wy-
grﬁhh’:}:\’ 'I;e’ robisko, znajduje si¢ okoto 200 metréw
T Las 1o dalej w kierunku péinocno-zachodnim.

H 10 Jest to niezwykle piekne, dwupoziomo-

we wyrobisko sktadajace si¢ z diugiej na

50 metréw sztolni, potaczonej krétkim

o5 s szybem z komora wydobywcza. Dostep

(AN do wyrobiska jest utrudniony (osypujaca
si¢ ziemia na wlocie), a jego eksploracja
wymaga uzycia technik linowych (zjazd
szybem), ale obiekt jest wart tego trudu,
a to ze wzgledu na doskonaty stan za-
chowania przekroju chodnika.

Kopalnia ,Anna”

Wedtug  archiwalnych  zapiséw,
w 1861 na zboczu géry Blyszez (d. Sil-
berkoppe) uruchomiono kopalnie ,Anna”, ktéra wydobywaé¢ miata rudy otowiu,

Plan jednego z wyrobisk. Na koticu doskonale za-
chowanej sztolni gornej znajduje sig prag, ponizej
ktdrego rozpoczyna sig sztolnia dolna = komorg.
Oprac. K. Krzyzanowski.

srebra i cynku. Nie zachowata si¢ informacja czy powstata ona na wczesniej-
szych wyrobiskach, co jest mozliwe sadzac po $redniowiecznych korzeniach po-
bliskiej kopalni ,,Swigtego Eliasza”. W naszych poszukiwaniach lokalizowalismy
ja poczatkowo blednie w bezposrednim sgsiedztwie ,,St. Eliae”, na potudniowo-
-wschodnim stoku géry Czyzyk (d. Zeisigkoppe). W ustaleniu jej doktadnej lokali-
zacji pomocna okazaly si¢ szczegétowa mapa, pochodzaca ze zbioréw Archiwum
Panistwowego w Katowicach®”. Mapa zostata sporzadzona 20 kwietnia 1861 roku
przez mierniczego gérniczego Olbwiega i zlozona do akt pruskiego Wyzszego
Urzedu Gérniczego we Wroctawiu (Oberbergamt Breslau, stad skrét jednostki ar-
chiwalnej ,,OBB”). Przygladajac si¢ mapie, mozna dojs¢ do jeszcze innych cieka-
wych wnioskéw. Wedtug informacji zawartej na mapie punkt poczatkowy kopalni
zatozono w odleglosci 39 i 3/8 tatra od jej wlotu, w kierunku o azymucie okoto

67 OBB III, nr 2963; petna nazwa kopalni brzmi: ,Maassen Project fiir die metallische Huthung Anna Fund-
grube bei Langenbielau, Kreis Reichenbach”, co w ttumaczeniu oznacza ,,Szkic nadania miar pola gérniczego
kopalni Anna w Bielawie, obszar Dzierzoniéw”.
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;"xl.'””I

Fmgment mapy WAnna Fundgrube”z 1861 r. Na ])owigkszonym fmgmencie widoczna jest warpa oraz
wlot do sztolni. W 2005 r. udato sig zlokalizowac, odkopac i spenetrowac wyrobisko.

330 stopni (,,n. hora 10”). Wynika z tego, ze w kwietniu 1861 roku sztolnia miata
juz dtugos¢ 82 metréw i przebiegata do$¢ prostolinijnie przez gérotwor.

Slady po kopalni ,Anna” byly do 2005 roku dos¢ dobrze widoczne na zbo-
czu Blyszcza. W 2005 roku lokalizacja kopalni zostata potwierdzona przez grupe
M. Stysza. Przeprowadzono prébe odkopania zawalonego szybu oraz wlotu do
kopalni, co zakoriczylo si¢ sukcesem. Wyrobisko udato si¢ spenetrowaé na dtugo-
§ci niecatych 30 metréw, do linii zawatu pod szybem.

Kopalnia ,Wilhelm”

Kolejna kopalnia znajduje si¢ w najwyzej potozonym punkcie w Kamionkach,
gdzie szosa wiodaca przez wioske ostro skreca w kierunku Przeleczy Jugowskiej
i dalej do Sokolca i Jugowa. Jadac od Pieszyc, po prawej stronie drogi mijamy
odrestaurowany hotel i restauracj¢ ,Czarny Rycerz” (d. Zur Forelle, Przy Pstragu).
Przed wojna byto to popularne wérdd turystéw miejsce, ktérych przyciagat skalny
grzebient gérujacy nad wsia, doskonaty punkt widokowy. W bezposredniej oko-
licy gospody znajdowata si¢ niewielka kopalnia rud otowiu o nazwie ,Wilhelm”
W archiwum stuzb geologicznych we Wroctawiu zachowaty si¢ dwa blizniacze
arkusze szkicu sytuacyjnego kopalni rud otowiu ,,Wilhelm™ w skali 1:1000,
z rzutem poziomym i pionowym wyrobisk. Zostaly wykonane w maju 1898 roku
w Starym Zdroju koto Watbrzycha przez mierniczego Wiesnera. Dolna jej cze$é
lezata doktadnie pod zakr¢tem drogi prowadzacej do Przeleczy, natomiast wyzej,
przy skatkach, znajdowat si¢ wykuty w skatach szyb. Wychodnia zyt kruszcono-
$nych odnaleziona miata by¢ w 1888 roku przez Reinherda Glognera, a sama ko-

palnia dziata¢ do roku 1902.
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Kopalnia nie jest wspétczesnie dostepna. Jej dawny centralny punkt znajduje
si¢ na prywatnej posesji tuz przy zakrecie, a powyzej drogi widoczne sg wloty
dawnych sztolni. Na grzbiecie skalek zachowat si¢ dawny szyb gérniczy, ktéry
(w 2016 roku) miat okoto 4 metréw glebokosci.

»dmocza Jama”

Najbardziej znanym i popularnym
podziemnym wyrobiskiem w Kamion-
kach jest miejsce okreslane (nawet
na wspélczesnych mapach turystycz-
nych) jako ,Smocza Jama”. Znajduje si¢
u podnéza zachodniego zbocza grzbietu
taczacego gore Blyszcz (d. Silberkoppe)
oraz Kawka (d. Riegerskoppe). Popular-
no$¢ zawdzigcza gltéwnie dogodnemu
polozeniu w centrum wsi, niedaleko
zabudowaii, co niestety naraza jg takze
na czeste wizyty wandali. Rodowdd in-
trygujacej nazwy nie jest znany i nalezy
przypuszczaé, ze pochodzi od wielkosci
samego wyrobiska. W poszukiwaniach

prowadzonych przez Autora i Dariusza
Woijcika nie udato si¢ odnalezé rzetel-
nych materiatéw archiwalnych dotycza-

49. Fragment mapy kopalni ,Wilhelm” z 1889 r.
Oznaczono tzw. punkt poczgtkowy (Fundpunkt,
natraf), ktéry znajdowat sig w rejonie skatek
cych tego obiektu. Niektére opracowa- nad hotelem.

nia sugeruja wydobywanie w tym miej-
scu serpentynitéw, jednak nie ma na to pisanych dowodéw.
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Wiot do tzw. ,Smoczej Jamy’, wyrobiska Otolice ,Smoczej jamy” w technologii skaningu lasero-
potozonego w centralnej czesci Kamionek. wego LIDAR (wg Geoportal). Po lewej stronie zabu-
Fot. D. Wgjcik. dowania Kamionek, po prawej wyrobiska pogornicze.

Oprac. K. Krzyzanowski.
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Miejsce w pelni zastuzylo na swoja nazwe: wejscie to otwér 10 x 3 metry,
przypominajace wlot pieczary, ktéra opada szerokim wyrobiskiem kilkadziesiat
metréw w glab zbocza. Przy wlocie zauwazy¢ mozna warstwy wapienia, przez
ktére przebija si¢ ,Jama”, cho¢ w glebi nie ma juz $ladu po tej skale osadowe;j.
Szeroki na kilka metréw chodnik ciggnie si¢ na odlegtosci okoto 60 metréw i przy
jego zwiedzaniu trzeba uwazaé na ostre skaty i liskie kamienie, na ktérych tatwo
skreci¢ noge. Przy konicu ,,Smocza Jama” zweza si¢ w niespetna metrowy korytarz,
w ktérym znajduje si¢ wyrazne zagtebienie, najprawdopodobniej zasypany szybik
lub rodzaj upadowej sztolni prowadzacej na nizszy poziom. Przy koricu, na ocio-
sach i stropie zauwazy¢ mozna serpentynity, metamorficzng skale o zabarwieniu
zielono-oliwkowym, zielono-szarym lub niemal czarnym, stosowang od lat jako
material budowlany i dekoracyjny. Miejsce ma wiec ciekawg strukture geologiczna
i moze stanowi¢ tatwo dostepna atrakcje dla mitosnikéw geologii.

Sztolnia ,,Bruderszaft”.

Sztolnia ,Bruderszaft” znajduje si¢ okoto 50 metréw na potudniowy-zachéd
od wlotu ,Smoczej Jamy”, na zachodnim zboczu grzbietu taczacego gére Blyszcz
oraz Kawka. Jest to ciekawe wyrobisko bez udokumentowanej nazwy, ktérego
miano zaproponowat Autor i Dariusz Wéjcik w 2007 roku. Zachowaly si¢ tutaj
dwa fragmenty podziemi, w tym chodnik komunikacyjny i nieregularne wyrobi-
sko na koricu. Chodnik przebija si¢ na pierwszych metrach przez cienka warstwe
wapieni, dalej jest nieco szerszy niz w innych okolicznych sztolniach, co pozwa-
la na przypuszczenie, ze jest to wyrobisko XX-wieczne. Chodnik prowadzi do
przewezenia, za ktérym rozposciera si¢ wysoka komora, przyktad wyrobiska po-
wstatego po nadsigbiernym wybieraniu zt6z. W dalszej czgsci wyrobiska jest kilka
krétkich odgalezien i zasypany chodnik prowadzacy dawniej do dalszych czesci
wyrobiska.

W odleglosci kilku metréw od wlotu sztolni ,Bruderszaft” znajduje si¢ cz¢-
$ciowo zasypany wlot do innej sztolni. Takze i o tym wyrobisku nie zachowaty
si¢ zadne zapisy archiwalne. Wedtug wiedzy Autora mniejsze wyrobisko nie bylto
eksplorowane po II wojnie §wiatowe;.

Sztolnia ,Pochyta z Komora”

Okoto 50 metréw na potudniowy-wschéd od ,Smoczej Jamy” znajduje sig
krétka, kilkunastometrowa sztolnia z bocznym odgatezieniem. Przed 2010 rokiem
byta miejscem, ktére odwiedzali okoliczni mieszkancy (stad pierwotnie w litera-
turze: ,Sztolnia Uciech Cielesnych”). Sztolnia opada pod katem kilkunastu stopni
do przodka, gdzie zbiera si¢ woda. W odleglosci 5-6 metréw od wlotu jest boczne
odgalezienie w ksztalcie litery L, koficzace si¢ takze przodkiem. Szerokos¢ kory-
tarzy wynosi okoto 1,5 metra, w dolnej za$ cz¢sci wysokosé wynosi ledwie 60 cm,
a penetracje utrudniajg zsypujace si¢ liscie i kawalki galezi. Ze wzgledu na dos¢
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bliskie potozenie przy ,Jamie” istnieje mozliwos¢, ze mégt to by¢ niewielki sktad
materialéw wybuchowych.

W najblizszym sasiedztwie opisywanego wyrobiska, za drzewem z rozrosnie-
tymi korzeniami znajduje si¢ charakterystyczne zaglebienie, prawdopodobnie
wlot kolejnej sztolni. Wedtug wiedzy Autora wyrobisko nie bylo eksplorowane
po II wojnie $wiatowe;.

Chodnik ,,Za domem nr 30”.

"Tuz za zabudowaniami centralnej czesci Kamionek, a doktadnie za domem o nu-
merze 30 znajduje si¢ niewielkie wyrobisko. W 2000 roku byto zasypane i trudne do
odnalezienia, jednak udato si¢ je zlokalizowa¢ w 2009 roku. Sztolnia ma tacznie 38
metréw i koriczy si¢ przodkiem. Wida¢ w nim otwory po wierttach kilkucentyme-
trowe]j dtugosci. W okolicy tego wyrobiska moze kry¢ si¢ jeszcze kilka podobnych:
teren jest silnie przeobrazony i znajduje sie tutaj kilka glebokich zapadlisk.

Historia kopalni ,Augusta”

Najbardziej rozbudowanym obiektem podziemnym w Kamionkach jest kopal-
nia ,Augusta”. Kopalnia znajduje si¢ okoto 800 metréw od kosciota filialnego pod
wezwaniem Aniotéw Strézéw z XIX w. 1 potozona jest po péinocnej stronie grzbie-
tu biegnacego od szczytu niewysokiej Kokotnej Y.aki (d. Hahnwiese), wznoszacej sie
na wysoko$¢ 601 m.n.p.m. Jej historia wigze si¢ z funkcjonowaniem wspomnianej
wyzej kopalni ,,, Wilhelm™ i osobg Reinharda Glognera. Analiza archiwalnych do-
kumentéw wskazuje, ze na Kokotnej Lace odnalazt on dawne §lady prac gérniczych
w postaci dwéch ptytkich szybéw. Nie byta to sytuacja nadzwyczajna, poniewaz
czesto nowe wyrobiska zaktadano w miejscach wezesniej porzuconych robét. Juz
w 1893 wyznaczono pola poszukiwari gérniczych od razu dla dwéch planowanych
kopalni. Na tg okoliczno$¢ zachowata si¢ mapa robé6t poszukiwawczych dla przy-
sztych pdl kopalni ,Augusta” oraz, potozonej blizej Rosciszowa, kopalni ,,Victoria”,
kazde o powierzchni 2.189.000 m* Dwa ,,punkty poczatkowe” kopalni (Fundpuntk-
ten) znajdowaly si¢ bardzo blisko siebie, stad zapewne ta nietypowa sytuacja. Pole
poszukiwanl gérniczych nazwane ,,Augusta’ bylo prostokatem obejmujacym cata
dolng czes¢ Kamionek, w ktérym przy dtuzszej krawedzi znajdowat si¢ ,natraf”,
czyli Fundpunkt. Pole przysztej kopalni ,Victoria” byto prawie identyczne, siegajace
do Rosciszowa, z tym, ze Fundpunkt znajdowat si¢ tuz przy tym pierwszym. Na tym
samym szkicu naniesiono takze powigkszony fragment planu (w skali 1: 2000), na
ktérym wyraznie wida¢ dwa Fundpunkty na posiadlosciach Grafa von Stollberga
z Pieszyc i Carla Heinzla z Kamionek. Badacz gérnictwa Michat Stysz twierdzi, ze
urzednicy Wyzszego Urzedu Gérniczego nie zgodzili si¢ na dwa odrebne nadania
gérnicze w tak bliskiej odleglosci i nakazali wyznaczy¢ jedno, wspélne pole gérni-
cze. W 1893 roku przystapiono wiec do wyznaczenia nowego planu.

70



Kopalnia, Augusta” w Kamionkach

Oryginat tego planu znajduje si¢ obecnie w Archiwum Parstwowym w Kato-
wicach i nosi dawne oznaczenie ,,B. II. c¢. No.223”. Jego petna nazwa to Situation-
s-Riss von der Bleierz-Muthung Augusta in den Gemarkungen Steinkunzendorf, Pe-
terswaldau und Steinseiffensdorf, Kreis Reichebach im Schlesien. Wykonat go w skali
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Mapa nadania pola gérniczego kopalni rud ofowiu ,Augusta” z 14.11.1893 r., zatwierdzona przez

Wyzszy Urzqd Gorniczy we Wroctawiu. Pole gornicze bylo prostokgtem o bokach 1400 na 1563 m,
catkowita powierzchnia wynosita 2.189.000 m2

1:10.000 mierniczy Jaschke w sierpniu 1893 roku w Walbrzychu, nanoszac na
schematyczny plan $rodkowej czesci Kamionek granice obszaru poszukiwan rud
otowiu (Bleierz-Muthung), doktadne wspétrzedne oraz, jak na poprzednim planie,
powiekszony fragment z Fundpunktem (natrafem) w skali 1:2000. Tym razem,
,punkt poczatkowy” znalazt sic w srodkowej czeséci pola, doktadnie w miejscu,
gdzie znajduje si¢ obecnie zawalony wlot do kopalni. Reinhard Glogner uzyskat
koncesje na poszukiwania na tak opisane pole gérnicze. Formalnie nastgpito to 14
listopada 1893 roku, o czym $wiadczy specjalna urzednicza adnotacja, opatrzona
pieczecig wroctawskiego urzedu gérniczego.
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Kopalnia ,,Augusta” rozpoczeta funkcjonowanie w potowie 1894 roku, kiedy to za-
wigzano spétke gwarecka ,Augusta’, za$ Glogner sprawowat bezposredni nadzér nad
kopalnia. Wedtug M. Stysza, w kopalni pracowato 4-5 gérnikéw w dwéch réznych
miejscach: przy glebieniu szybu i drazeniu sztolni. Pod koniec 1894 roku rozpoczeto
drazenie dolnej, najdtuzszej sztolni, ktéra polaczyta sie ze starsza czescig kopalni dwa
lata péznej. W tym czasie w starszej cze¢sci kopalni poglebiono i poszerzono szyb.
W 1896 roku szyb ten miat juz glebokos¢ 25 metréw. W starszej czgsci kopalni pro-
wadzono wydobycie w wysokiej szczelinie, budujac drewniane pomosty na kolejnych
poziomach i to wiasnie je widzielismy podczas naszych wypraw pod ziemie. M. Stysz,
po analizie starych czasopism gérniczych, podaje dos¢ szczeg6towe informacje doty-
czace wydobycia: w 1896 roku uzyska¢ miano 35 ton rudy, w 1898 roku — 11 ton, by
w roku 1900 catkowicie wstrzymaé wydobycie. Lacznie, w historii kopalni wydobyto
okoto 100 ton rudy, ponoszac najwiecej naktadéw finansowych na wiercenia i fadunki
strzatowe, urzadzenie do odwadniania najnizszego, zalanego poziomu, drewno i ptace
pracownikéw. W przedwojennej literaturze nie zachowato si¢ duzo wigcej informacji
o kopalni. Pole gérniczej kopalni ,,Augusta”’zaznaczono jedynie na mapie geologicznej
z 1902 roku (arkusz Langenbielau — Bielawa), krétki opis tej kopalni zawart w 1904
E. Dathe w objasnieniach do powyzszej mapy. Potwierdzit krétki czas prowadzenia
wydobycia (3 lata) i date jej zamknigcia w 1902 roku. Stwierdzit w niej réwniez wy-
stepowanie niewielkich zyt grafitu w gnejsie. Kopalnia figurowata jeszcze w wydanym
w 1913 roku spisie kopalni o waznych nadaniach gérniczych (Jahrbuch fir den Ober-
bergamtsbezirk Breslau), gdzie zawarto informacj¢ o wydobywaniu tutaj rud ofowiu
oraz wiascicielu praw, ktérym byto gwarectwo ,,Augusta’.

W potowie lat 50. XX wieku podjeto w rejonie kopalni prace poszukiwaw-
cze pod katem wystepowania barytu. Jak podaja sprawozdania geologiczne ,ma-
jac na uwadze ograniczony zasi¢g robét gérniczych w kopalni ,Augusta” i fakt
funkcjonowania kopalni przez co najwyzej 2-3 lata, nie nalezy wigzaé z rejonem
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Przekrgj przez kopalnig ,,Augusm ” wedtug mapy z 1898 r. Widoczne zbocze Kokotnej E.qki, dawny wy-
lot sztolni (IV poziom), dawny szyb (Alter Schacht) oraz szybik wentylacyjny (Luftschacht). Na mapie
nie oznaczono najnizszego, V poziomu, ktory musiat powstac po 1898 r.
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Kamionek perspektyw wykrycia koncentracji ztozonych Ba-Pb-Ag (tj. bar-otéw-
-srebro)”. Dodano takze, ze ,pionowe zaleganie zyt kruszcowych wyklucza raczej
mozliwos¢ zbadania ich wartosci gospodarczej na wigkszej glebokosci”. Mozna
jednak spojrzeé¢ na to w inny sposéb: wystepowanie barytu wigzato si¢ czgsto ze
zlozami cennego na tamte czasu uranu, mozliwe jest wiec, ze prace te byly utaj-
nione a ich efekty s3 ukryte gteboko w archiwach. Ttumaczytoby to takze brak
map z korficowego okresu dziatalnosci kopalni oraz brak informacji o tej kopal-
ni w ksigzce Tadeusza Dziekoniskiego o historii gérnictwa na Dolnym Slasku.
Kopalnia byta jeszcze wzmiankowana w opracowaniach geologicznych w drugiej

potowie XX-wieku (lata 1966-1976).

Sztolnia byta eksplorowana przez mito$nikéw ekstremalnej turystyki i nurkéw.
Pierwsze znane nurkowanie w tym miejscu przeprowadzit, niezyjacy juz, Wik-
tor Bolek z wroctawskiej grupy nurkowania jaskiniowego. Podczas akcji nurkowe;
wykonal zanurzenie trwajace 16 minut na dwéch o$miolitrowych butlach, przy
maksymalnej gltebokosci 9,5 metra. Jak opisywal ,rozleglos¢ zalanego poziomu
nieco nas rozczarowala, ale i tak jest to
jeden z wigkszych zalanych obiektéw.
Gdyby nie klopotliwe dojscie, to mozna
uznaé te sztolni¢ za wspaniale miejsce
treningowe”. Autor bral udzial w ba-
daniu wyrobiska w styczniu 2003 roku,
ktére juz wtedy nazywane bylo na forach
internetowych jedng ,z najpigkniejszych
kopalni w Sudetach”. Kolejne badania
przeprowadzono w marcu 2004 r., wy-
konujac miedzy innymi dokumentacje
zdjeciowa i doktadne pomiary. Wyko-

Mirek Kopertowski z Grupy Nurkdw Jaskinio-
wych PZA nurkuje w zalanym szybie kopalni
,,Auguxta”, 2010 . Fot. K. Krzyz'anows,%i.

nano fotografie na kazdym poziomie,
uwzgledniajac w szczegdlnosci wyjatkowe drewniane podesty, ktére zachowaly si¢
w wy$mienitym stanie. Po raz pierwszy dokonano takze penetracji najnizszego,
zalanego poziomu przy pomocy pontonu.

W 2010 roku zostata zorganizowana akcja nurkowania w najnizszym, piatym
poziomie kopalni. Nurkowanie wykonat Mirek Kopertowski z Grupy Nurkéw
Jaskiniowych Polskiego Zwigzku Alpinizmu. Dysponowal mini-kamerg przy-
twierdzang do kasku, ktéra nagrata w wysokiej rozdzielczosci obraz pod woda.
Byta to dla nas idealna okazja, by na wlasne oczy zobaczy¢ zatopiony fragment
kopalni. W 2010 roku zorganizowali§my wyprawe nurkowa, podczas ktérej Mirek
zanurkowal w szybie z kamerg na glowie. Dzi¢ki relacjom Wiktora Bolka, Mirka
Kopertowskiego oraz cyfrowemu zapisowi filmu wiemy doktadnie jak wyglada
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70k. Trdjwymiarowa wizualizacja kopalni ,Augusta’, opracowana na podstawie mapy A. Manna z
1898 r. oraz badar wspotczesnych, oprac. I. Rous i K. Krzyzanowski.

najnizszy poziom. Szyb ma glebokos¢ 9,5 metra i prowadzi na zalany poziom V
o tacznej dtugosci okoto 60 metréw. Znajduje si¢ tam dosé krétki, ok. 10-metrowy
korytarz wraz z czterema bocznymi odnogami. Wszystkie koniczg si¢ przodkami.
W chodnikach nie zachowalo si¢ Zadne wyposazenie kopalni, précz paru belek
przy szybie.

Zrédta kartograficzne

W przypadku kopalni ,,Augusta” zachowat si¢ wyjatkowo obszerny zestaw ma-
terialéw kartograficznych. Jest to tacznie 5 arkuszy szkicéw (w tym wspomniany
powyzej plan nadania dla kopalni ,Augusta” i ,,Victoria”), planéw kopalni i prze-
krojéw geologicznych pochodzacych z lat 1897-1898. Dwa arkusze przedstawiaja
rzut poziomy kopalni w skali 1:500 i 1: 1000, na ktérym oznaczono przebieg wy-
robisk podziemnych, lokalizacje szybéw, sktadu materiatéw wybuchowych i bu-
dynkéw na powierzchni. Wyrysowano takze przekréj pionowy przez kopalnie,
ktéry daje wyobrazenie o jej skomplikowanej budowie. Dwa bliZniacze arkusze
w skali 1:200 przedstawiaja sytuacje geologiczna w rejonie kopalni, z naniesionym
przebiegiem zyt kruszcowych oraz z zawartoscia otowiu w poszczegdlnych zytach.
Lacznie z archiwalnym szkicem Jaschke’go daje to nam naprawde duzo konkret-
nych informacji o kopalni.
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Najciekawsza wydaje si¢ jed- o 7
na z map wykonanych w skali 1: 2eloeaetsorns S0

500 przez mierniczego A. Manna il

w styczniu 1898 roku, sporzadzona .

na podstawie wczesniejszego szki- ’ﬁf’;’”'*_‘ o M’/’{””jﬁ
cu Jaschke’go. Przedstawia rzut ko- o, .4/;, ceslee

palni otowiu ,,Augusta” oraz prze-
kréj przez IV poziomy wydobyw-
cze. Jedna z map stanowita wersje¢
,2roboczg’, druga przedstawia na-
tomiast stan kopalni na dzied 3
grudnia 1898 roku. Dzi§ wiemy
juz, ze kopalnia dziatata jeszcze co Tl .
najmniej dwa lata po sporzadzeniu Wiilidireboensy o - locind € K08 fresb il Aunsedonnlen

mapy, nie tyl_ko z tego p owqdu, ze 70h. Sygnatum mapy kopalm’ ofowiu ,,Augusm”. Spo—
ZaChowaly si¢ 0 tym archiwalne rzqdzit jg mierniczy Jaschke w Watbrzychu, w sierpniu
dane, ale poniewaz na mapie nie 7893

ma wszystkich dostgpnych dzi$

wyrobisk. Mapa przedstawia najwazniejsze punkty charakterystyczne oko-
lic kopalni: dwie haldy, droge do wsi, granice pomi¢dzy Kamionkami i Pie-
szycami. Punkt orientacyjny odniesiono do wiezy kosciota ewangelickiego
w Kamionkach, dokonujac szczegétowych pomiaréw 22 pazdziernika 1897
roku. Oznaczono takze najwazniejsze elementy naziemne: szop¢ na narzedzia
(Materialien Schuppen), pomieszczenie na urobek (Erzdude) i do wzbogacania
rudy (Verleserraum), tuz przy wylocie sztolni dolnej. Cata kopalnia sktadata si¢
z czterech pozioméw, nazwanych sztolnig gérng (Oberer Stollen), poziomem
IT (II. Sohle), migdzypoziomem (Zwischensohle) oraz sztolnia dolng (Unterer
Stollen). Do sztolni gérnej mozna bylo wejs¢ z powierzchni przez wlot poto-
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zony na hatdzie, ktéry wspéiczesnie jest zawalony. Tym wejsciem docierato sie
do szybiku wentylacyjnego (Luftschacht), przez ktéry prowadzi obecnie jedyne
wejscie do ,Augusty”. Tutaj znajdowat si¢ Fundpunkt kopalni. W tym miejscu
widoczne jest na mapie oznaczenie Gesenk Wetterlotte, ktére przettumaczy¢
mozna jako ,szybik z lutnig powietrzna”, stuzaca do wentylacji. Na poziom II
zej$¢ mozna bylo szesciometrowym szybikiem, ktéry obecnie jest zniszczony
i stanowi najtrudniejszg i najniebezpieczniejsza cze$¢ kopalni.

Caly obszar migdzy sztolnig gérng i poziomem II to wysoka komora. W zwigz-
ku z wystgpowaniem ztoza rud olowiu w strukturze pionowej, kopalnia w swej
gornej czesci przybrata niepowtarzalny wyglad szczeliny wybierkowej, zabudowa-
nej drewnianymi podestami. Zbedne kawatki skat ktadzione na podestach upo-
dabniaty je do naturalnych spagéw i dopiero z nizszego poziomu widaé nad gltowa
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miejscami juz zbutwiate belki, po ktérych
chodzimy. Na jednej ze $cian dostrzegli-
$my slady sadzy, by¢ moze pozostatos¢ po
wiszacych tu lampach olejowych. Kiedy
zejdziemy na poziom II wida¢ kilka po-
zioméw podestéw, budowanych w odle-
glosci 2-3 metréw ponad soba. Wieksza
cze$¢ sztolni gérnej widoczna jest wy-
tacznie od dotu, a szkoda, poniewaz sztol-
nia gérna miala mie¢ w tej czesci dwa
boczne korytarze i odgalezienie w po-
staci dziesieciometrowego przekopu. Jak
zaznaczono na mapie, mierniczy Mann
dokonywal w niej pomiaréw jeszcze 21
pazdziernika 1897 roku. Kopalnia dziata-
ta jeszcze co najmniej 3 lata i ten korytarz
moze by¢ znacznie rozbudowany.

Z poziomu II prowadzit do miedzy-
poziomu szyb upadowy, zwany tez po-

chytym (Zonnilage) i dalej krétki szybik

Podesty w kopalni ,,Augusta”. Do niektzfrycb

do sztolni dOlnej- Po W}’dr %ieniu sztolni fragmentow kopalni nie mozna dotrzec z powo-
dolnej ZSypywano thy najpewniej uro- du zawatdw, ale na mapie widac wyraznie, Ze
chodniki byly diuzsze. Fot. D. Wajcik, K. Krzy-

Zanowski.

bek i transportowano go wézkami na po-
wierzchni¢. W tej chwili migdzypoziom
taczy si¢ ze sztolnig dolng w jeszcze jed-
nym miejscu, ktére powstato w 1898 roku. Poziom sztolni dolnej jest zalany woda
na wysokos¢ od 30-120 cm. Znajduja si¢ tutaj dos¢ dtugie chodniki eksploatacyj-
ne, ktérych taczna dtugosé przekracza 350 metréw. W kilku miejscach odnalez¢
mozna komory sondazowe, dtugosci okoto dwéch metréw. Sa to zapewne prébne
wykucia w poszukiwaniu rud srebra, w ktérych nast¢pnie sktadowano nieprzydat-
ng skale ptona (podsadzki). W potudniowej czesci dolnej sztolni znajduje si¢ takze
magazyn materiatéw wybuchowych (Sprengstoffimagazin). Ta informacja wskazuje,
ze stosowano tu zapewne inne srodki wybuchowe niz w kopalni ,Wilhelm” (dy-
namit). Na calym poziomie stwierdziliémy pie¢ korytarzy zakonczonych przod-
kami, trzy zawalami, jeden korytarz prowadzi natomiast do rozwidlenia, gdzie
korytarze biegna na péinoc i potudnie. Sztolnia péinocna stuzyta do transportu
i odwadniania IV pozioméw wydobywczych kopalni ,Augusta”, ktéra drazono od
powierzchni do starszych wyrobisk kopalni. Penetracja sztolni zawsze byta dos¢
trudna, a to z powodu zawatu znajdujacego sie na jej koricu, ktéry pietrzy wode
na calej dtugosci. Sztolnia opada w kierunku wylotu, w zwigzku z czym poziom
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wody zwigksza si¢ wraz z kazdym przebytym metrem, siegajac ponad 170 cm przy
samym zawale, ktéry najpewniej powstal przy tzw. starym szybie (Alter Schacht).
Wedtug naszych obliczen, niecate 15 metréw dalej jest juz powierzchnia ziemi,
gdzie 110 lat temu rozpoczeto budowe sztolni. Sztolnia ma aczng diugosé okoto
55 metréw, zas$ wylot, w postaci zawalonej kamieniami szczeliny z wyplywajaca
woda, mozna zlokalizowa¢ na powierzchni w poblizu wyrazniej hatdy. Z kolei
sztolnia prowadzaca na potudnie od rozwidlenia doprowadza do podsadzonego
nieprzydatnym urobkiem korytarza. Przed zawatem korytarz skreca w prawo, nie-
mal idealnie na zachéd i po ponad 80 metrach doprowadza do przodka. Na spagu
odnalez¢é mozna $lady po torowisku, a nawet jeden, samotny podktad pod szyny.

Mapa A. Manna okresla ten korytarz jako przekop (Querschlag).

Inny ciekawy dokument kartograficzny to profil geologiczny przez sztolnie
dolna, opracowany w dwdéch egzemplarzach w skali 1:200. Wykonatl go takze
mierniczy A. Mann, tym razem w Boguszowie, w grudniu 1898 roku. Analizujac
poszczegdlne daty na mapach, mozna wnioskowaé, ze taki profil mial mniejsze
znaczenie dla funkcjonowania kopalni poniewaz zostal wykonany niemal rok po
uruchomieniu calego przedsiewzigcia Glognera. Profil wykonano wzdiuz gtéw-

nego chodnika dolnej sztolni, mniej wigcej od okolic szybu prowadzacego na po-

67. Poziom IV kopalni ,Augusta’. Po prawej stronie widoczne zejscie z tzw. migdzypoziomu (Zwi-
schensoble), po lewej korytarz prowadzqcy wprost nad szyb. Za plecami fotografa chodnik, ktdry dawniej
prowadzit do wyjscia. Fot. D. Wejcik, K. Krzyzanowski.
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ziom V do rozwidlenia korytarzy. Na szkicu wida¢ doskonale siedem kruszcono-
$nych zyt barytowych w jednolitym gnejsie, z tego jedna zyta niemal pionowa, trzy
krétkie, wystepujace tylko w dolnej sztolni i trzy zyty w odlegtosci od 1 do 1,5
metra. Zyty te zapadaty pod katem od 70-75 stopni, w jednym miejscu nawet 55
stopni, natomiast okruszcowanie zyt wahato si¢ od 0,03% do 0,1%.

Podsumowanie

Mimo tego, ze Géry Sowie obfituja w relikty dawnych dziet gérniczych, to
miejscowo$é¢ Kamionki jest wyjatkowa, poniewaz w jednym miejscu zachowato
sie kilkanascie takich obiektéw. W stosunku do trzech z nich udalo si¢ odnalezé
ciekawe materiaty kartograficzne, ktére przynosza wiele interesujacych szczegé-
téw dotyczacych prowadzonych na tym terenie prac. Taka sytuacja powoduje,
ze w skromnej wsi w powiecie dzierzoniowskim jest wiecej dostepnych reliktéw
gorniczych niz np. w Srebrnej Gérze, dawnym miescie gérniczym.

Na tym tle szczegdlnie interesujaco prezentuje si¢ ,Augusta’, klasyczna ko-
palnia wielopoziomowa, w ktérej wyraznie widoczne sa poszczegélne etapy
drazenia wyrobisk i rézne techniki gérnicze. Bardzo dobry stan zachowania
kopalni powoduje, ze miejscowe wladze powinny zainteresowac si¢ wigkszym
spopularyzowaniem tego obiektu, czy to poprzez ustawienie okolicznos$ciowych
tablic informacyjnych, wytyczenie $ciezek dydaktycznych czy tez, co stanowi naj-
powazniejsze wyzwanie, udostepnienie jej turystom. Bylaby to niezwykla atrakcja
turystyczna, ktéra pozwolitaby podkresli¢ réznorodnos¢ regionu i promowac wa-
lory krajobrazowe i turystyczne Kamionek.
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Hutnictwo zelaza Katowic lat 1799-1933
Steel Industry of Katowice, 1799-1933

Zaprezentowano dzieje i rozwdj hutnictwa zelaza na terenie miasta Katowice — w grani-
cach administracyjnych miasta z 1865 roku.

'The history and development of iron and steel industry in the city of Katowice — into the
administrative boundaries of the city from 1865.

Od lat gtéwna 0§ centrum Katowic stanowi aleja Wojciecha Korfantego tacza-
ca Rynek z Rondem im. Jerzego Zietka. Wzdtuz niej w kolejnych dekadach po-
wstato kilka charakterystycznych budynkéw, ktére wraz z wyrézniajacy si¢ bryla
»=opodka” stanowig jeden z najbardziej rozpoznawalnych widokéw miasta. Przy-
gladajac si¢ tej okolicy trudno wyobrazi¢ sobie, ze jeszcze sto lat temu funkcjono-
waly na tym terenie trzy huty Zelaza, wzniesione nad brzegiem sporych rozmia-
réw stawu hutniczego. W dotychczasowej historiografii huty , Katowicka”, ,,Jakub”
i ,Marta” nie doczekaty si¢ wigkszego opracowania. Informacje o ich istnieniu
najczesciej ogranicza si¢ jedynie do wzmianki badz skrétowego hasta stowniko-
wego. Zdarzaja si¢ takze sytuacje, ze zaklady te sa mylone z soba, badz ktérys
z nich bywa pomijany.

Ramy terytorialne tego opracowania zamykaja si¢ w granicach miasta Kato-
wice wytyczonych z chwilg otrzymania praw miejskich w 1865 roku. W pézniej-
szych latach wraz z przylaczaniem do miasta kolejnych dzielnic w jego granicach
znalazly si¢ nastepne zaktady hutnicze m.in. ,Baildon”i ,Ferrum”.

Przy tak zawegzonym obszarze zakres opracowania zostal ograniczony do
trzech wezesniej wspomnianych hut. Mimo, ze tradycje hutnicze w tym miejscu
siegaja XIV wieku, artykut otrzymatl ramy chronologiczne wyznaczone przez daty
1799 - 1933. Pierwsza zwigzana jest ze zmiana wiasciciela wsi Katowice, ktéry
przyczynit si¢ do przeksztalcenia dawnych zabudowan kuzniczych w hute zelaza.
Data koricowa zwiazana jest z podjeciem decyzji o likwidacji huty ,Marta”.
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Fot. 1. Fragment mapy z 1859 roku prezentujgcy staw hutniczy w Katowicach oraz dzialajgce nad jego
brzegiem huty Zelaza®.

Poczatki istnienia kuznicy boguckiej nie s3 jednoznacznie ustalone. W Zré-
dtach po raz pierwszy zostala ona wymieniona w 1397 roku jako odr¢bna osada
koto Bogucic znajdujaca si¢ w obrebie parafii mystowickiej. Po krétkim okresie
funkcjonowania z niewiadomych przyczyn kuznica przestata jednak pracowac.
Ponownie zostata otwarta w 1486 roku. Wéwczas to 9 wrzesnia Kazimierz ksiaze
cieszyniski potwierdzit umowe spisana pomigdzy Wactawem Rudzkim dzierzawca
débr mystowickich, a Jurga Kleparskim mistrzem kuzniczym, ktéremu powierzo-
no jej prowadzenie. Na podstawie wspomnianego dokumentu oprécz prawa do
prowadzenia kuznicy Jurga Kleparski otrzymat takze staw, prawo do korzystania
z lasu oraz dwa tany ziemi koto Bogucic i pusta wiosk¢ Brwinéw (Brynéw). Umo-
wa pozwalala takze Kleparskiemu na otwarcie mtyna. W zamian za te przywileje
byt on zobowigzany do ptaceni Rudzkim rocznego czynszu 16 dobrych ztotych
wegierskich oraz dostarczania dwéch wozéw zelaza. W poréwnaniu do sasiednich
warsztatéw, kuznicy boguccy posiadali szerokie uprawnienia i przywileje. Z cza-
sem ich sytuacja ulegata stopniowo pogorszeniu w nastepstwie zatargéw z wla-
§cicielami débr mystowickich. Ostatecznie whasciciele zdecydowali si¢ przejaé
zaktad i dzierzawi¢ go kolejnym osobom. Zgodnie z inwentarzem sporzadzonym
na poczatku XVIII wieku kuznica produkowata rocznie 300 tup zelaza o wadze

68  (Situation von der Herrschaft Myslowitz und dem Rittergute Kattowitz, w: Ztoty A., Katowice w czasie
i przestrzeni. Narodziny miasta Katowice, Pszczyna 2015.)
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minimum 375 cetnaréw i zatrudniata 9 oséb. Data zakoriczenia produkeji w kuz-
nicy nie jest znana. Juz w potowie XVIII wieku Zrédta nie wspominajg o jej istnie-
niu. Zabudowania zaktadu istnialy jednak dalej i prawdopodobnie byty uzywane
dorywczo, badz wykorzystywano je jako warsztat kowalski®.

Zabudowania kuznicy znajdowaly si¢ nad brzegiem rzeki Rawy w poblizu jej
skrzyzowania z droga dworska (pézniejsza ulica Zamkowa, dzisiejsza aleja Woj-
ciecha Korfantego). Przy kuznicy znajdowata si¢ grobla, dzigki ktdrej powstat
duzy staw zapewniajacy stabilne Zrédto wody potrzebnej do napedu uzywanych
urzadzen. Caloéé zaktadu tworzyly cztery budynki. Najwigkszym z nich byta kuz-
nica, gdzie zainstalowany byt mtot do obrébki zelaza oraz piec dymarski. W po-
zostatych budynkach znajdowaly sie: thuczka i ptuczka rudy oraz magazyn wegla
drzewnego i rudy zelaza™.

Pomimo dtugich tradycji, wlasciwy rozwéj gérnoslaskiego hutnictwa nasta-
pit w potowie XVIII wieku, w momencie opanowania §laska przez Prusy. Biorac
pod uwage znajdujace si¢ tutaj surowce oraz potrzebe rozbudowy pruskiej armii,
panistwo uruchomito nad rzeka Mata Panew w 1753 roku hute w pézniejszym

Litografia przedstawiajgca zabudowania huty ,Katowickiej” wykonana przez Alberta Littmanna
w potowie XIX wieku, Zridto: zbiory Piotra Siemko.

69 Plewako A., Dzialalnos¢ Kuznicy Boguckiej w Katowicach, Katowice 1985; Tofilska J., Kuznice zelaza w wie-
kach XIV-XVIII, w: Katowice: srodowisko, dzieje, kultura, jezyk i spoteczeristwo, t. I, Katowice 2012, s. 208-
219; Jaros ]., Stownik katowickich kopals i hut, Katowice 1984, s. 15.

70 Plewako A., op.cit.,s. 7-13.
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Ozimku i w 1755 roku w Kluczborku. Za sprawg hrabiego Friedricha Antona
von Heinitza, ministra Pruskiego Departamentu Gérnictwa i Hutnictwa, oraz
hrabiego Friedricha Wilhelma von Redena, dyrektora Wyzszego Urzedu Gérni-
czego, gérnoslaski przemyst zaczat wykorzystywaé najnowsze zdobycze techniki.
W nastepstwie tego w 1796 roku uruchomiono w Gliwicach pierwszy wielki piec
wykorzystujacy jako paliwo wegiel kamienny, a w 1802 roku kolejny na terenie
dzisiejszego Chorzowa. Na przetomie XVIII i XIX wieku zintensyfikowala si¢
takze produkcja w zaktadach hutniczych znajdujacych si¢ w rekach prywatnych
whascicieli. Od tego czasu, az do lat 70. XIX wieku, na terenie Gérnego Slaska sys-
tematycznie powstawaty kolejne zaktady hutnicze. Gtéwnym produktem wytwa-
rzanym w miejscowych hutach byta suréwka, nastepnie zelazo sztabowe, a odlewy
i skomplikowane wyroby walcowane stanowity mniejszo$¢.

W 1799 roku dobra katowickie, na terenie ktérych znajdowata si¢ kuznica
bogucka, staly si¢ wlasnoscia Johanna Ferdinanda Koulhassa, ktéry dziatat ak-
tywnie w branzy hutniczej. Méglt pochwali¢ si¢ wlasnymi zaktadami w Kaletach,
uruchomit pierwsza na Gérnym Slasku fryszarke do produkciji stali oraz pro-
wadzil doswiadczenia nad produkcja suréwki przy uzyciu wegla kamiennego.
Jego doswiadczenie zostato dostrzezone przez kréla Fryderyka Wielkiego oraz
ministra Heinitza, ktérzy angazowali go w roli swojego doradcy. Koulhass byt
ojcem trzech cérek. Jedna z nich Therese Berthe Caroline w 1792 roku poslubit
Friedrich Johann Wedding. Zie¢ Koulhassa byt znanym architektem i hutnikiem,
ktéry wspétuczestniczyt przy budowie paristwowych hut w Gliwicach i Krélew-
skiej Hucie (od 1934 roku Chorzowie) oraz pelnit funkeje zarzadcy drugiego
z zaktadéw. Po $mierci Theresy w 1794 roku Wedding ozenit si¢ z jej miodsza
siostrg Henrietta Eleonora. Gdy w 1808 roku Koulhass zmart, Wedding odkupit
udziaty swojej szwagierki w wyniku czego dobra katowickie przypadty jemu i jego
zonie Henrietcie™.

Jedng z pierwszych decyzji nowych wiascicieli byta modernizacja nieczynnych
od pewnego czasu zabudowan kuznicy boguckiej. W miejsce dotychczasowego
pieca dymarskiego wzniesiono nowy piec fryszerski. W piecach tego typu prowa-
dzano proces $wiezenia stali, w trakcie ktérego suréwka pochodzaca z wielkiego
pieca byla ponownie przetapiana w celu pozbycia si¢ nadmiaru wegla, krzemu
i manganu, niekorzystnych dla wytrzymatosci zelaza pierwiastkéw. Typowy piec
fryszerski posiadat palenisko o ksztalcie zblizonym do prostokata, ktére spoczy-
wato na dwéch scianach i pojedynczej kolumnie. Ponad paleniskiem znajdowat

71 Kwasny Z., Hutnictwo zelaza na Gornym Slasku w pierwszej potowie XIX wieku, Wroctaw 1968; Popiotek K.,
Gérnoslaski przemyst gérniczo-hutniczy w drugiej potowie XIX wieku, Katowice 1965; Fuchs K., Gérny Slask
a Zaglebie Ruhry. Poréwnanie historyczne, w: Zeszyty Chorzowskie. red. Kapata Z., 2000, t. 4.s. 5-12.

72 Kubiciel R., Wtasciciele Katowic, w: Katowice. W 136 rocznice uzyskania praw miejskich , Katowice 2002,s.
34,71
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si¢ okap, ktéry gromadzit spaliny ulatniajace si¢ w kierunku komina. Do wne-
trza pieca wktadano gaske suréwki z wielkiego pieca, ktéra ogrzewano za pomoca
wegla drzewnego zmieszanego z zuzlem posiadajacym w sktadzie tlenki zelaza.
W celu zwigkszenia wydajnosci procesu do paleniska wdmuchiwano powietrze
ze skérzanego miecha. Po ogrzaniu gaski, suréwka zaczynata si¢ topié, a krople
w wyniku kontaktu z tlenkiem gromadzily si¢ na dnie paleniska, zastygajac na-
stepnie w gabczasta mase, ktérag mozna byto podda¢ obrébcee plastycznej miotem
kowalskim”. Na wyposazeniu zaktadu znajdowaly si¢ dwa takie piece, zaopatrzo-
ne w dwie dmuchawy. Do obrébki plastycznej otrzymanego zelaza wykorzystywa-
no dwa mioty kuznicze. Wszystkie urzadzenia byly uruchamiane za pomoca két
wprawianych w ruch sita wody. Opal potrzebny do pieca pozyskiwano w okolicz-
nych lasach, a suréwke do §wiezenia kupowano w hucie ,Hohenlohe”.

Pod koniec lat 20. XIX wieku zaktad zaczat nosi¢ nazwe huta ,,Katowicka”.
Swiadczyé o tym moze oznaczenie skrétem ,,K.H.” zaktadu na mapie sporzadzo-
nej w 1827 roku przez Pruski Sztab Generalny. Nie zawsze jednak nazwa ta byta
konsekwentnie stosowana. Na przyktad na planie granic nadan pél wydobywcezych
wegla kamiennego sporzadzonego w latach 1846-1855 huta jest oznaczona jako
,,Hohofn” (niem. wielki piec)™. Lekarza Richard Holtze, tak w pierwszej potowie
XIX wieku opisywat panorame zaktadu: Nadchodzgcy z Krolewskiej Huty widziaf
staw - szerszy niz dzis, zasobny w ryby i ptactwo wodne - z _fryszerkq na przeciw-
nym brzegu. Jej mlot trzykrotnym diwigkiem przerywat miarodajng cisze, a z komina
0 zmierzchu tryskaty jasne snopy iskier”.

W 1832 roku z inicjatywy spadkobiercéw Weddinga, huta przeszta na wta-
sno§¢ Karola Fryderyka Lehmanna z Krélewskiej Huty, ktéry byt jego bliskim
wspotpracownikiem. Cato$¢ transakeji sfinalizowano za kwotg 40 950 tys. tala-
réw. Rok pézniej nowy wiasciciel przystapit do budowy wielkiego pieca opalanego
weglem drzewnym, ktéry zostal uruchomiony w 1834 roku. Oprécz konstrukeji
wielkiego pieca wzniesiono calg infrastrukture towarzyszaca, sktadajacy si¢ z hali
lejniczej, budynku dmuchawy wielkopiecowej, wiezy namiarowej oraz magazy-
néw rudy i wegla drzewnego wykorzystywanych w produkeji. Naped dmuchawy
stanowito koto wodne. Produkowana w piecu suréwka trafiala nastepnie do swie-
zenia w piecu fryszerskim. Rok po uruchomieniu nowych urzadzeri produkcja
wielkiego pieca wynosita 650 ton suréwki, a fryszerki 36 ton zelaza zgrzewnego.
W 1839 roku za kwote 84 tysiecy talaréw dobra katowickie zakupit Franciszek
Winckler, przemystowiec z Miechowic. W latach 50. XIX wieku przeprowadzono

73 Radwan M., Rudy, kuznice i huty zelaza w Polsce, Warszawa 1963, s, 126-128.
74 Mapy i plany Katowic: z okazji 140 rocznicy uzyskania praw miejskich, red.: Ztoty A., Katowice 2005, brak

numerow stron.

75 Bogucice, Zaleze et nova villa Katowice. Rozwdj w czasie i przestrzeni, Scenariusz i koncepcja edytorska Mo-
skal J., Katowice 1993, s. 100.
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modernizacje wielkiego pieca przystosowujac go do produkgji przy uzyciu koksu.
Obok napedu kotami wodnymi dodatkowo zainstalowano maszyne¢ parows. Zli-
kwidowano takze przestarzaty piec dymarski oraz mtoty. Od tego momentu huta
»2Katowicka” zajmowala si¢ wylacznie produkcjg suréwki’.

Dzicki dwém litografiom: barwnej sporzadzonej przez Ernesta Wilhelma
Knippla oraz czarno-biatej autorstwa Alberta Littmanna znany jest wyglad huty
,,Katowickiej” w potowie XIX wieku. Tak jak za czaséw kuznicy boguckiej le-
zala ona na terenie od zachodu ograniczonym brzegiem stawu, a od wschodu
w bliskim sasiedztwie drogi dworskiej. Catos¢ zabudowan nie byta ogrodzona.
Na placu znajdujacym si¢ pomigdzy traktem a budynkami znajdowato si¢ pod
gotym niebem sktadowisko surowcéw wykorzystywanych w produkcji. Na srodku
zaktadu znajdowat si¢ wielki piec wzniesiony na planie czworoboku. Odtworzenie
jego doktadnych wymiaréw jest niemozliwe, jednak wedtug zestawienia Zrédio-
wego z tego okresu wysoko$¢ wznoszonego przez wlascicieli prywatnych w latach
30. XIX wieku na Gérnym Slasku wielkiego pieca na weglu drzewnym wahata
si¢ od 7,53 do 12,56 metréw”. Od pétnocnej strony wielkiego pieca przylegata
do niego wieza namiarowa, ktéra wciagano na szczyt i wsypywano do jego wne-
trza wagoniki z ruda i weglem. Do pozostatych trzech bokéw szczelnie przylegaty
trzy budynki o spadzistych dachach, ktére byly niewiele nizsze od zabudowan
wielkiego pieca. Dach hali wzniesionej réwnolegle do drogi dworskiej wieniczyt
wywietrznik, podczas gdy hale prostopadla do drogi zwieczono czworoboczng
wiezyczka. Prawdopodobnie pierwsza z nich miescita hale lejnicza, a w drugiej
znajdowala si¢ maszyna parowa, o czym moze $wiadczy¢ stojacy w poblizu komin.
Dodatkowo te trzy budynki wyrézniaja duze otwory bram wejsciowych i okien.
Przy brzegu stawu stal malutki budyneczek, w ktérym znajdowaly si¢ najpraw-
dopodobniej mechanizmy stuzace do sterowania zastawkami wody na grobli. Na
péinocy, w poblizu catego kompleksu znajdowata si¢ czwarta hala zbudowana na
planie prostokata, znacznie nizsza od pozostatych budynkéw, przy ktérej znajdo-
waly sie dwa niskie kominy. W poblizu jej muréw przebiegal parkan otaczajacy
zabudowania budynkéw mieszkalnych zajmowanych m.in. przez dozér huty.

W latach 50. XIX wieku wielki piec huty ,Katowickiej” produkowat rocznie
okoto 30 tys. cetnaréw suréwki, a zatoga huty liczyta 27 robotnikéw?™. W 1862
roku kampania wielkiego pieca huty ,Katowickiej” wynosita §rednio 52 tygodnie,
a produkcja roczna siggata 25 508 cetnaréw suréwki”. Na poczatku lat 70. XIX
wieku gérnoslaski przemyst ogarnat kryzys ekonomiczny. W wyniku spadku po-

76 Fruzynski A., Konserwatyzm i modernizacja. Katowickie hutnictwo zelaza w pierwszej potowie XIX wicku, w:

Katowice. W 141 rocznice uzyskania praw miejskich , Katowice 2007,s. 61-63.
77 Kwasny Z., op.cit., s. 66.
78 Plewako A., op.cit.,s. 13.
79 Triest F,, Topographisches Handbuches Handbuch von Oberschlesien, 1 Teilband, Sigmaringen 1984, s. 417.
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pytu w wielu matych i przestarzatych zaktadach produkcja przestata by¢ optacal-
na. Ostatecznie w 1873 roku zrezygnowano z dalszej produkcji suréwki i wyga-
szono wielki piec huty , Katowickiej”. Zabudowania huty stojace w poblizu rynku
powotanego kilka lat wezesniej miasta zostaly rozebrane, a teren zajmowany przez
nia zostal zamieniony w zieleniec.

. Poczatek XIX wieku na Gor-
| nym Slasku to czas gwaltownego
rozwoju hutnictwa cynku. W 1818
roku z inicjatywy wiascicieli Kato-
wic wzniesiono tutaj hute ,Franz”,
a w 1822 roku w jej poblizu lekarz
powiatowy Georg Kiithnel otwo-
rzyl kolejng o nazwie ,Fanny”.
W latach 30. XIX wieku, gdy wia-
§cicielem Katowic stal si¢ Franz
Litografia przedstawiajgca zabudowania huty ,Marta” Winckler p OquZOl’lO obie huty na-
wykonana przez Alberta Littmanna w potowie XIX daj%c im nazwe ,,Fanny—Fr anz”®.

Rosnace zyski zwigzane z dziatal-

noscig hutnictwa cynku, sklonity
wiascicieli Katowic do zbudowania w swoich dobrach walcowni cynku. Nowy
zaktad umozliwial zwigkszenie mozliwosci zastosowania cynku oraz podniesie-
nia zyséw z jego sprzedazy. Ostatecznie zdecydowano si¢ by zlokalizowaé go
w poblizu skrzyzowania drogi dworskiej z szosa biegnaca w kierunku Krélewskiej
Huty. Wedtug zatozen ,Martha Zinkwalzwerk” miata sktada¢ si¢ z dwéch hal, a jej
zdolnosci produkeyjne planowano pomigdzy 100 a 120 tysigcy cetnaréw blachy
cynkowej®'. W 1852 roku ukoniczono budowe hali potudniowej i 8 pazdziernika
walcowni rozpoczeta produkcje®?. Klika miesigcy pdézniej zaktad zostal wydzier-
zawiony nowo powstalej spéice ,Schlesische Aktiengesellschaft fiir Bergbau und
Zinkhuttenbetrieb” (Slqskie Kopalnie i Cynkownie). Podmiot ten powstat z ini-
cjatywy hrabiego Guido Henckel von Donnersmarcka, ktéry prowadzit dwie huty
cynku w Lipinach. Hrabia Guido byt blisko zwiazany z francuskimi i belgijskimi
kregami gospodarczymi i finansowymi. Za ich wzorem i przy wspélpracy z bel-
gijskim koncernem ,Vieille Montagne” zdecydowal si¢ powotaé spétke akeyjna,
pierwsza w gornoslaskim przemysle cynowym, aby pozyskac¢ pieniagdze potrzebne
na rozbudowe wiasnych hut cynku®.

80 Rygus P, Zarys historyczny hutnictwa cynku na Gérnym Slasku w latach 1798-1980, Katowice 2015, 5. 95-96.

81 Pierzak J., Wybraniec P., Pozostatosci pieca hutniczego odkrytego wiosng 2004 roku w okolicy katowickiego
ronda, w: Katowice. W 140 rocznicg uzyskania praw miejskich , Katowice 2006, s. 90.

82 Voltz H., Bergwerks- und Hittenverwaltungen des Oberschlesischen Industrie-Bezirks, Kattowitz 1892, s. 140.
83 Rygus P, op.cit., s. 85-87.
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Réwnoczesnie Winklerowie przystapili do budowy pétnocnej hali walcowni.
Ponownie jednak zdecydowali si¢ nie prowadzi¢ na wlasny rachunek ukoriczo-
nej w 1854 roku walcowni, powierzajac ja dzierzawcom. Tym razem partnerem
zainteresowanym jej uruchomieniem stata si¢ Schlesische Hutten- Forst- und
Bergbau- Geselschaft, Minerva z Wroctawia (Slqska Spétka Hutniczo-Lesno-
-Gérnicza Minerva), ktéra postanowita przestawi¢ walcowni¢ na produkcje zela-
za. Spotka ta zostata powotana 3 marca 1853 roku na bazie majatku hr. Andrzeja
Marii Renarda, w sktad ktérego wchodzita , Friedenshutte” w Czarnym Lesie oraz
kilka mniejszych hut, 7 kopalii wegla kamiennego oraz liczne majatki ziemskie®.
W nowej walcowni w Katowicach zainstalowano 10 piecéw pudlerskich, 1 mtot
parowy, a istniejacy zespdt walcowniczy sktadajacy sie z 4 klatek przystosowano
do produkeji szyn kolejowych®. Decyzja ta zostata prawdopodobnie podyktowana
tym ze od 1853 roku w sgsiedztwie walcowni swoja siedzibe zlokalizowata spétka
zwigzana z kolejnictwem: ,Maschinenbauanstalt der Oberschlesische Eisenbahn”.

Proces pudlingowania zostal opatentowany w 1784 roku przez Anglika Henry
Corta. Piec pudlerski opalany byt weglem kamiennym. Powstajace w wyniku spa-
lania ciepto powodowato roztopienie, a nastgpnie §wiezenie suréwki. Topniejaca
suréwke mieszano przy pomocy draga co powodowato wypalanie niekorzystnych
zwigzkow: wegla, krzemu, siarki i fosforu. W nastepnej kolejnosci poprzez obni-
zenie temperatury w piecu uzyskiwano stalg bryle zelaza zwang tupka. Wprowa-
dzenie tego procesu kilkukrotnie zwigkszyto wydajnos¢ przerobu surowego zelaza
oraz znacznie podniosto jego jakosé. W celu wykorzystania duzo efektywniejszych
metod produkcji Cort opracowat takze proces walcowania, umozliwiajacy obréb-
ke zelaza®. Suréwke wykorzystywana przy produkeji w hucie ,Marta” dostarczano
z pobliskiej huty ,Katowickiej”, a wegiel z kopalni ,Ferdinand”. Dla usprawnienia
produkcji pomigdzy tymi zaktadami wytyczono trase kolejki waskotorowej, ktéra
PrZewozono surowce.

W potowie XIX wieku przystapiono do uruchomienia kolejnej huty w okolicy,
ktéra otrzymata nazwe ,Jakub”. Jej zatozycielami byli: Kramski bedacy inspek-
torem hutniczym z Lipin, Kozuszek petniacy funkcje dyrektora huty z Wrocta-
wia, Antoni Klaus piastujacy stanowisko dyrektora débr hr. Karola Wolfganga
Ballestrema oraz Herman Rosse hutmistrz z Katowic®. Inicjatywa ta, biorac pod
uwage sktad osobowy akcjonariuszy, wyrézniata si¢ na tle calego regionu. Do-
tychczasowy rozwéj przemystu zwiazany byl z inwestycjami padstwowymi lub
wielkich posiadaczy ziemskich, tymczasem w tym przypadku mamy do czynienia

84 Hempelmann A., Die Minerva. Schlesische Hiitten-, Forst-, und Bergbau Gesellschaft. Ein Beitrag zur Ge-
schichte der oberschlesischen Industrie, Berlin 1935.

85 Voltz H., op.cit., s. 140.
86 Radwan M., op.cit.,s. 141-142.
87 Voltz H., op.cit., s. 48.
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z przedstawicielami kadry kierowniczej okolicznych zaktadéw. Na lokalizacje no-
wej huty wybrano pustg przestrzen przy Teichstrasse (ulicy Stawowej) znajdujaca
si¢ pomiedzy stawem hutniczym a zabudowaniami rozwijajacej si¢ miejscowosci.
Wybrana lokalizacja posiadata kilka atutéw. Nieopodal dziatata huta ,,Katowicka”
produkujaca suréwke, ktérg mozna byto wykorzysta¢ do produkeji w hucie ,,Ja-
kub”. Docierata tutaj takze linia kolejki waskotorowej, ktéra umozliwiata dostawy
poétproduktéw hutniczych oraz wegla z okolicznych kopali. Ponadto przebiegata
w poblizu linia kolejowa aczaca Wroctaw z granicg panstwa pruskiego w My-
stowicach, ktéra umozliwiata wysytke wlasnych towaréw do dalszych odbiorcéw.

Budowe zaktadu ukoriczono w 1856 roku, a w lutym 1857 roku rozpoczgto
produkeje. Huta ,,Jakub” sktadata si¢ z dwéch wydziatéw: odlewni oraz warsz-
tatéw mechanicznych. Zabudowania hutnicze tworzylo kilka niewielkich hal.
Bezposrednio do ulicy przylegata najwigksza z nich, hala odlewni. Budynek ten
liczyl sobie okoto 20 metréw wysokosci i zbudowano go na planie prostokata
o wymiarach okoto 20 na 15 metréw. Juz po kilku latach dost¢pna powierzchnia
hali musiata okaza¢ si¢ za mata, poniewaz powigkszono odlewni¢ dobudowujac
do niej druga hale o zblizonych rozmiarach. Do tylnej $ciany przylegaly malut-
kie pomieszczenia magazynowe. Za budynkiem odlewni, réwnolegle do ulicy,
wzniesiono pomieszczenia warsztatu obrébki metali. Chociaz zabudowania nie
imponowaty wielkoscia, to na zachowanych rysunkach projektowych wyréznia-
ja si¢ wielkie powierzchnie okien zakornczonych od géry pétkolem oraz zdobie-
nia w postaci gzymséw biegnacych wzdluz krawedzi dachu. Z reprezentacyjne;j
Grundmannastrase (obecnie ul. 3 Maja) przechodnie mogli zobaczy¢ zabudowa-
nia huty poprzez zatozony na skrzyzowaniu ulic ogréd. Na wyposazeniu odlewni
znajdowaly si¢ dwa piece kupolowe, a do napedu urzadzeri mechanicznych w za-
ktadzie wykorzystywano maszyne parowa®.

Stosunkowo szybko zacz¢to dochodzi¢ do zmiany w stosunkach wlasciciel-
skich zaktadu. W 1862 roku Klaus i Kozuszek odsprzedali swoje udzialy ber-
linskiej firmie ,F.A. Eggels”. Od 1868 roku po wykupieniu udziatéw nalezacych
do Kramskiego, Rossego i Eggelsa, jedynym wtascicielem huty ,,Jakub” stal si¢
Gerhard Erbreich, przemystowiec pochodzacy z Zabrza. Akcjonariusze dbali
o rozwdj zaktadu. W 1862 roku zakupiono kolejng maszyn¢ parowa o mocy 16
KM. W 1870 roku na infrastrukture techniczng sktadaty si¢ dwa nowe piece ku-
polowe, 3 tokarki, 1 strugarka i dwie maszyny parowe®.

88 Archiwum Urze¢du Miasta Katowice (dalej: AUMK), sygn. 1/2032, Akta budowlane ul. Stawowa 9, Situations
plan der Jacobhiitte, Kattowitz 31 August 1874.

89 Voltz H., op.cit., s. 48.
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Do zmiany sytuacji wiasnosciowej doszto takze w walcowniach pracujacych
na przeciwlegtym brzegu stawu hutniczego. W 1862 roku wygasty spétkom ,Mi-
nerva’ oraz ,,Slqskie Kopalnie i Cynkownie” umowy dzierzawy. Wéwczas rodzi-
na Tiele-Winckler zdecydowat si¢ prowadzi¢ te zaktady na wlasny rachunek.
Od tego momentu wprowadzono jedna nazwe dla obu walcowni: huta ,Marta”.
Przysztos¢ obu zaktadéw zdecydowano zwiazaé z produkcja wyrobéw stalowych.
W tym celu w 1867 roku przebudowano hale walcowni cynku. Na zakonczenie
tego roku huta ,Marta” posiadata 33 piece pudlerskie oraz 4 zespoty walcownicze.
Roczna produkeja zaktadu wyniosta 208 945 cetnaréw wyrobéw walcowanych,
przy 525 pracownikach®.

Litografia przedstawiajgca zabudowania huty ,Jakub” wykonana przez Alberta Littmanna w polowie
XIX wieku, Zrodfo: zbiory Piotra Siemko.

Wedlug mapy prezentujacej majatek mystowicki oraz dobra katowickie, po-
chodzacej z 1859 roku, huta ,Marta” sktadata si¢ z dwéch komplekséw hal. Kazda
z nich tworzyly trzy hale: dwie réwnolegte do ulicy Zamkowej oraz trzecia tacza-
ca je prostopadle. Oba zespoty przemystowe zostaty ulokowane wzgledem siebie
w lustrzanym odbiciu. Pomigdzy nimi znajdowat si¢ kwadratowy dziedziniec, na
ktéry w 1870 roku doprowadzono lini¢ kolei normalnotorowej. Odgatezienie to
posiadato potaczenie z linig kolejows biegnaca z Wroctawia w kierunku granicy
z Rosja”’. W pomieszczeniach pétnocnego kompleksu przemystowego ulokowano

90 Piernikarczyk J., Historja gérnictwa i hutnictwa na Gérnym Slasku, Katowice 1936, s. 190-191.
91 Mapy i plany Katowic, op. cit.
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wydziat Walcowni Grubej, a w potudniowym wydziat Walcowni Sredniej. Trud-
nosci napotykamy w temacie odtworzenia szczegétowego wygladu zabudowari
huty. Pewien obraz dostarcza nam litografia autorstwa Alberta Littmanna wy-
konana okoto 1866 roku. Jej centralna cz¢s¢ przedstawia niska hale zaprojekto-
wana na rzucie prostokata, nakryta tagodnym dwuspadkowym dachem. Po obu
bokach tego zatozenia znajduja si¢ dwa wysokie kominy nalezace prawdopodob-
nie do kotlowni zasilajacych dzialajace tutaj maszyny parowe. Ponadto nad da-
chem budynku walcowni unoszg si¢ trzy pary niskich kominéw, o charaktery-
stycznym ksztalcie stosowanym przy budowie piecéw pudlerskich. Prostopadle do
opisanej hali przylegal niski budynek, z matymi nadbudéwkami oraz wiezyczka.
Litografia prezentuje zabudowania potudniowego kompleksu walcowniczego.
Mozemy przypuszczal, ze analogicznie prezentowata si¢ pétnocna czesci huty.
Wzdtuz zabudowan fabrycznych, od wschodu przebiegata trasa kolejki waskoto-
rowej. Pomiedzy torami a szosa wzniesiono kilka budynkéw mieszkalnych oraz
zarzadcezych przeznaczonych dla administracji huty i débr rodziny Tiele-Winc-
kler. Na mapie prezentujacej pola wydobywcze kopalni , Ferdinand”, sporzadzone;j
w 1884 roku zabudowania huty powiekszyly si¢ jedynie o budynek Warsztatu
Kuzni, ustawiony w poblizu kompleksu péinocnego prostopadle do szosy biegna-
cej w kierunku Krélewskiej Huty. W nastepstwie likwidacji huty ,Katowickie;j”
cze$ciowemu zasypaniu ulegt staw hutniczy. Na mapie widoczny jest maty basen
hutniczy znajdujacy sie w poblizu huty ,,Marta” oraz kanat, ktérym poprowadzono
nurt rzeki Rawy?®.

Réwnoczesnie systematycznie rozbudowywano zabudowania huty ,Jakub”. Juz
na poczatku lat 70 XIX wieku przebudowano hale dla warsztatéw mechanicznych.
Dotychczasowy drobny budynek ulegt wydtuzeniu. Ponadto przylegaty do niego
budynek zaktadowej kotlowni, magazyn modeli odlewniczych oraz malerika kuznia.
Na terenie zaktadu znalazlo si¢ takze miejsce dla dwéch budynkéw mieszkalnych
przeznaczonych prawdopodobnie dla pracownikéw huty”. Zatoga huty ,Jakub” li-
czyta w 1873 roku 84 osoby, a produkcja zaktadu systematycznie wzrastata. W la-
tach 1857-1861 wynosita ona 37 407 cetnaréw stalowych odlewéw, w okresie 1862-
1871 92 551 cetnaréw, a w latach 1872-1881 juz 143 826 cetnaréw™.

W 1889 roku ponownie zmienit si¢ wlasciciel huty ,Jakub”. Stat si¢ nim tajny
radca komercjalny Karol Richter bedacy bardzo wptywows osoba w gérnoslaskich
kregach gospodarczych. Petnit on dotychczas funkeje dyrektora generalnego jed-
nego z najwigkszych koncernéw , Verinigte K6nigs- und Laurahiitte” oraz nalezat
do twércéw ogdlnoniemieckiego zjednoczenia producentéw hutniczych ,Verein

92 Tamze
93 AUMIK, sygn. 1/2032, Akta budowlane ul. Stawowa 9, Situations plan der Jacobhiitte, Kattowitz 23 April 1879.
94 Voltz H., op.cit., s. 48.
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Deutscher Eisen und Stahlindustrieller”. Ponadto w niedalekim Zawodziu pro-
wadzit fabryke konstrukeji zelaznych ,Maschinenbau — Gesellschaft Rhein &
Co”. Ostatecznie jednak Richter zdecydowal si¢ o potaczeniu swoich zaktadéw
zlokalizowanych w Katowicach i Zawodziu. W 1890 roku powotat spétke akeyj-
ng pod nazwg ,Aktiengesellschaft Ferrum, vorm Rhein und Co.”, w sktad ktérej
weszly oba zaktady”. Prowadzenie huty w centrum Katowic za sprawg rozbudo-
wy miasta stawalo si¢ coraz trudniejsze i przekreslito szanse na dalsze powigk-
szenie zaktadu. Tymczasem sytuacja przedsigbiorstwa pracujacego w Zawodziu
przedstawiata si¢ o wiele korzystniej. W nastepstwie tego wiasciciel zdecydowat
o przeniesieniu wyposazenia huty ,,Jakub” do Zawodzia i stopniowym wyburza-
niu dotychczasowych zabudowan. Zwolnione w ten sposéb dziatki bardzo szybko
zostaly zabudowane nowymi kamienicami mieszkalnymi.

Tymczasem systematycznie rozwijata si¢ huta ,Marta”. W 1889 roku rodzina Tie-
le-Winckler zdecydowata si¢ na powotanie spétki zarzadzajace ich majatkiem o nazwie
,Kattowizer A.G. fiir Bergbau und Eisenhiittenbetrieb” (Katowicka Spétka Akcyjna dla
Goérnictwa i Hutnictwa, dalej: Katowicka Spotka Akeyjna). Powotany podmiot zapew-
nit takze $rodki potrzebne na rozbudowe istniejacych zaktadéw. Trzy lata po zatozeniu
sp6tki w hucie ,,Marta” pracowato 30 piecéw pudlerskich, 11 piecéw zgrzewczych oraz
trzy ciagi walcownicze. Skok w rozwoju huty najlepiej oddaje wzrost iloéci produko-
wanych tutaj towaréw. O ile w 1863 roku zaktad opuscito 694,034 tony wyrobéw wal-
cowanych to w 1892 roku liczba ta wynosita juz 22 853,471 ton*. Specjalnoscig huty
byta produkgja stali réznych gatunkéw, wykorzystywanej w budownictwie oraz budowie
maszyn i konstrukeji stalowych. W ramach koncernu gtéwnym odbiorca walcowanego
tutaj asortymentu byta huta ,Hubertus” (,Zygmunt”) w Lagiewnikach, gdzie przetwa-
rzano ja w warsztatach mechanicznych. Duza cz¢$¢ produkdiji trafiata takze na rynki
rosyjskie. Ponadto huta oferowata nadal szyny kolejowe, $ruby, nity oraz tasmy stalowe®”.

Do wybuchu I wojny $wiatowej huta Marta osiagneta najwyzszy poziom
swojego rozwoju. Poczatkowo rozbudowa zaktadu odbywata si¢ poprzez przy-
budéwki obrastajace dwa stare kompleksy walcowni. Na przetomie XIX i XX
wieku rozpoczeto budowe nowych zabudowan przemystowych wznoszonych na
dziatkach dost¢pnych pomiedzy szosa a stawem hutniczym, znajdujacych sig
w kierunku na zachéd od starych hal. Przez srodek zaktadu przebiegata linia
kolejowa normalnotorowa wytyczona w czasie budowy dwéch pierwszych wal-
cowni, ktéra stala si¢ osia przecinajaca teren zakladu na pét. Konczace si¢ na
dziedzicu pomig¢dzy walcowniami tory przedtuzono poza front hal. Umieszczo-

95 Zielinski W., Huta Ferrum w okresie niewoli narodowej i w Polsce burzuazyjnej (1874-1939), w: Huta Ferrum:
dzieje zaktadu i zatogi 1874-1976, red. Molenda A., Katowice 1977,s. 15-16.

96 Hoffman G., Historia Miasta Katowice, Katowice 2003, s. 93-94.

97 Voltz H., op.cit., s. 131; Natecz-Gostomski W., Dzieje i rozwéj Wielkich Katowic jako osrodka gérnoslaskiego
przemystu i stolicy autonomicznego woj. slaskiego, Katowice 1926, s. 143-144.
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Widok ogélny zabudowan wydziatu Walcowni DZwigardw huty ,Marta”. Fotografia wykonana
w okresie migdzywojennym przez dr I. Cypriana, karta pocztowa w zbiorach autora.

no tutaj obrotnice, ktéra umozliwiata odstawianie podczas zatadunku wyrobéw,
wagondéw na $lepy tor biegnacy réwnolegle do ulicy Zamkowej, przez caty teren
zajmowany przez hutg.

Po potudniowej stronie toréw kolejowych, réwnolegle do brzegu stawu hutni-
czego wzniesiono hale wydzialu Walcowni Pospiesznej. Dalej na zachéd okoto 1905
roku oddano do uzytku zabudowania wydziatu Walcowni Dzwigaréw, nazywanej
takze w nomenklaturze zaktadowej Nowa Walcownia. Zabudowania te sktadaty si¢
z dwéch przylegajacych do siebie hal wzniesionych na planie wydtuzonego prostoka-
ta. Budynki nakryte byly dachem dwuspadowym. W potowie ich dtugosci, na krét-
kim fragmencie, hala osiggata prawie dwukrotnie wigksza wysokosc¢ catej konstrukgji.
Przy wschodniej $cianie wydziatu znajdowat si¢ wysoki komin. Hale tworzace Nowa
Walcownig, o kubaturze 50 000 m* z chwilg ukoriczenia staly si¢ najwigkszymi zabu-
dowaniami na terenie huty. Dodatkowo dzi¢ki malowniczemu polozeniu w poblizu
brzegéw rzeki ten fragment przemystowego kompleksu stat si¢ najbardziej rozpozna-
walnym widokiem przedsiebiorstwa, upami¢tnionym na licznych pocztéwkach.

Po péinocnej stronie linii kolejowej budowano mniejsze obiekty zwigzane
z utrzymaniem ruchu i obstuga techniczng huty. Na placu pomiedzy hala Wal-
cowni Grubej a Warsztatem Kuzni wzniesiono budynek centrali elektrycznej. Da-
lej na zachéd za budynkiem Kuzni ulokowano pomieszczenia magazynowe oraz
stolarni¢ i warsztat elektryczny. Calos¢ zabudowar zamykata instalacja Central-
nej Kottowni*®. W sumie na terenie huty znajdowaty si¢ 42 budynki fabryczne”.
W zbiorach katowickich archiwéw zachowaty sie jedynie dokumentacje kilku
mniejszych sposréd nich, m.in.: warsztatéw elektrycznych czy parowozowni'™.

98 AUMIK, sygn. 4/76, Akta budowlane Katowicka Spétka Akcyjna (Huta Marta), Situations plan der Martha-
hiitte, Kattowitz 15 Februar 1916; Plan sytuacyjny huty Marta, Katowice 16 maja 1930.

99 Archiwum Paristwowe w Katowicach (dalej: APKat), sygn. 358 Huta Marta, t. 50, k. 6.
100 AUMK, sygn. 4/76, Akta budowlane Katowicka Spétka Akcyjna (Huta Marta).
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Caly teren zaktadu zostal skomunikowany za pomoca kolejki waskotorowej o na-
pedzie parowym poruszajacej si¢ po szynach o rozstawie 785 mm  oraz kolejki wasko-
torowej ciagnietej przy pomocy koni toczacej si¢ po torowisku o rozstawie 630 mm.
W poblizu Walcowni Dzwigaréw powstat maty budynek parowozowni, ktérej $ciany
zbudowano w oparciu o konstrukcje stalowego szkieletu. W sumie na terenie zaktadu
znajdowato si¢ 9,850 km toréw, 82 rozjazdy kolejowe oraz stacja Gérnoslaskiej Kolej-
ki Waskotorowej, zalozona w 1870 roku. O lokalizacji stacji decydowat fakt istnienia
dwéch linii kolejki waskotorowej taczacej hute z Bogucicami oraz szybem Paulina'.
Teren zaktadu, za wyjatkiem nabrzeza stawu hutniczego byt otoczony plotem. Gléwne
wejscie do zaktadu znajdowalo si¢ od strony ulicy Zamkowej. Brame wjazdowa wraz
z portiernig urzadzono pomi¢dzy domem zarzadu noszacym numer 20 a budynkiem
mieszkalnym o numerze 22. Wejscie od tej strony prowadzito bezposrednio na dzie-
dziniec znajdujacy si¢ pomiedzy dwoma zespotami hal walcowniczych wybudowanych
w latach 50. XIX wieku. Druga portiernia znajdowata si¢ od strony stawu hutniczego,
ktéry w omawianym okresie zostal podzielony na trzy mniejsze akweny. Pomiedzy dwo-
ma z nich prowadzito waskie przejscie w kierunku huty zakoriczone portiernia. Weho-
dzacy na teren zaktadu od tej strony docierali do zabudowari Walcowni Dzwigaréw!®.

17
e
‘o

Fragment planu miasta Wielkich Katowic z 1926 roku przedstawiajgcy zabudowania huty ,Mar-
ta” oraz nowq zabudowg w miejscu, gdzie pierwotnie Znajdowat sig staw hutniczy oraz funkcjo-
nowaty huty ,Katowicka” i ,Jakub™®.

101 Soida K., Koleje waskotorowe na Gérnym Slasku od czaséw najdawniejszych do 1990, Katowice 1996, .1, cz. 1,
s.83,92.

102 AUMK, sygn. 4/76, Akta budowlane Katowicka Spétka Akcyjna (Huta Marta), Plan sytuacyjny huty Marta,
Katowice 16 maja 1930.

103 Zloty A., op.cit.
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Hutnictwo zelaza Katowic lat 1799-1933

W 1913 roku w hucie ,Marta” pracowato 1 087 oséb, a roczna produkcja wynio-
sta 85 256 ton'®. Nastepujacy po zakoriczeniu I wojny $wiatowej czas polsko-nie-
mieckiej rywalizacji politycznej o przysztosé Gérnego Slaska potgczony z powojen-
nym kryzysem ekonomicznym nie wplywat Zle na kondycje zaktadu. W 1919 roku
zatrudnionych byto tutaj 1 082 robotnikéw, a produkcja wyniosta 64 465, 430 ton.
Ostatecznie w wyniku podziatu regionu, w 1922 roku Katowice wraz z hutg ,Mar-
ta” znalazly si¢ po polskiej stronie granicy. W nastepnym roku odnotowano wzrost
produkcji do poziomu 70 236 ton wyrobéw walcowanych. Stabilnie prezentowata
si¢ takze wielko$¢ zatogi sktadajaca sie z 1 052 0s6b'®. W tym samym roku nastapita
zmiana wlasciciela huty. Akcje Katowickiej Spétki Akeyjnej nalezace do cztonkéw
rodziny Tiele-Winckler zostaly wykupione przez niemieckiego finansiste Friedri-
cha Flicka, ktéry w 1920 roku wykupit inng gérnoslaska spétke ,Bismarckhitte”.

Decyzja whasciciela doszto do potaczenia obu koncernéw.

W nastepstwie tego mata i w duzej mierze przestarzata huta ,Marta” blyskawicznie
stracita na znaczeniu w ramach nowego podmiotu. Nalezace do nowego wlasciciela
huty ,Bismarck”(,Batory”) i ,Falva” (, Florian”) dysponowaty nowoczesniejszymi wal-
cowniami, produkujacym wyroby z lepszej jakosci stali. Skutki potaczenia obu kon-
cernéw staly sie odczuwalne dla huty ,Marta” niemal natychmiast. Juz w 1924 roku
produkcja zaktadu spadta do 39 170 ton, a zatoga skurczyta sie do 718 oséb. Dodat-
kowo sytuacje utrudniat poczatek w 1925 roku wojny celnej miedzy Polskg a Niem-
cami, uniemozliwiajacej sprzedaz gérnoslaskich wyrobéw w Niemczech. Przyczynito
si¢ to do ponownego spadku produkeji do ilosci 34 431ton oraz redukeji zatogi do
446 os6b'®. Powszechnym zwyczajem staly si¢ przestoje produkcyjne. Dla przyktadu
w grudniu 1925 roku huta pracowata 13,6 dnia roboczego, a w nastgpnym miesigcu
tylko 9 dni'?”. Z mysla o ratowaniu wlasnego budzetu, huta wyptacata takze czg$é na-
leznego pracownikom wynagrodzenia w postaci wegla deputatowego!®. Ostatecznie
w 1929 roku zdecydowano o czasowym unieruchomieniu huty. Decyzja ta zbiegla
si¢ dodatkowo z poczatkiem wielkiego kryzysu ekonomicznego, ktéry zagrozit ban-
kructwem spétce bedacej whascicielka huty ,,Marta”. Poszukujace oszczednosci wiadze
Katowickiej Spétki Akeyjnej zdecydowaly o rozbiéree zaktadu i odsprzedaniu kosz-
townego w utrzymaniu terenu w centrum Katowic. W dniu 4 kwietnia 1933 roku Ko-
misja Demobilizacyjna wydata zgode na likwidacje zaktadu, a 4 lipca tego roku policja
budowlana wydata zgode na przeprowadzenie rozbiérki™. W' pierwszej kolejnosci

przystapiono do likwidacji infrastruktury kolejowej oraz wyburzenia hal Walcowni

104 APKat, sygn. 358 Huta Marta, t. 9, k. 54.

105 Tamze.

106 Tamze.

107 APKat, sygn. 27 Urzad Wojewodzki Slaski, Wydziat Przemystu i Handluy, t. 1392, k. 17-18.
108 APKat, sygn. 27 Urzad Wojewédzki Slaski, Wydziat Przemystu i Handly, t. 2617, k. 11.
109 APKat, sygn. 358 Huta Marta, t. 50, k. 15, 25.
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Grubej i Sredniej, bedacych naj-
starszymi budynkami huty. Réw-
nocze$nie wladze miasta Katowice
wyrazily zainteresowanie nabyciem
zabudowann wydzialu Walcowni
Dzwigaréw wraz z lezaca w po-
blizu parowozownig i obiektami
sanitarnymi®. W kolejnych la-
tach proces rozbiérki wstrzymano.
Nowy wiasciciel terenu po hucie,
pastwowy koncern ,Wspdlnota

) ) Fragment fundamentéw po zabudowaniach huty
Intereséw  Gor mCZO'HUthZYCh ~Marta” odkrytych podczas prac budowlanych w 2014
S.A.” rozwazat Wynajmowanie po-  roku, foto wykonata Aleksandra Rygus.

zostatych tutaj budynkéw. Osta-
tecznie cz¢é¢ zabudowan po hucie ,Marta” doczekata do lat 60. XX wieku, kiedy to na
terenie zajmowanym przez hut¢ zbudowano nowe osiedle mieszkaniowe.

Wraz z rozbiérka ostatnich budynkéw po hucie ,Marta” i zasypaniem niec-
ki stawu hutniczego, catkowicie zniknety $lady po terenie przemystowym, ktéry
funkcjonowat w tym miejscu od XIV wieku. Obszar pokryty zostal nows siatka
ulic, przy ktérych wzniesiono reprezentacyjne kamienice i bloki mieszkalne. Wraz
z brakiem materialnych §ladéw hutniczego dziedzictwa tej przestrzeni coraz bar-
dziej wygasa pamie¢ o tym miejscu. Celem napisania niniejszego artykutu bylo
przypomnienie dziejéw trzech zaktadéw, ktére przez wieki dawaty zatrudnienie
setkom oséb i stanowity jeden z najbardziej charakterystycznych elementéw kra-
jobrazu mlodego miasta, jakim byty Katowice. Temat ten wydaje si¢ szczegol-
nie potrzebny w sytuacji braku tutaj materialnego $wiadectwa przypominajacego
o przemystowej tradycji tego fragmentu miasta. Stan ten wydaje si¢ niezrozu-
miaty zwlaszcza w kontekscie sytuacji, dwukrotnego juz natrafienia na hutnicze
pozostatosci. W 2004 i 2014 roku podczas realizacji inwestycji drogowych ich
wykonawcy natrafili na dobrze zachowane, zasypane tylko drobng warstwg ziemi,
fundamenty obiektéw przemystowych, prawdopodobnie bedace pozostatoscia po
zabudowaniach hali Walcowni Grubej. W pierwszym wypadku odkrycie ponow-

nie Zas ano \vA rua 1m ceglane ndamen musia Z0S aé rozeprane.
ypano, przy drugim ceglane fund ly zost b

Brak materialnego dziedzictwa tym bardziej sktania do zachowania pamigci o hi-
storii tych zaktadéw. Mam nadziejg, ze niniejsze opracowanie pozwoli na usystematy-
zowanie zagadnieri zwigzanych z dziatalnoscig opisywanych hut, réwnocze$nie wzbo-
gacajac wiedze na temat zycia gospodarczego Gérnego Slaska o kolejny jego epizod.

110 Tamze, k. 6.
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Urzad Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

W przededniu 200 rocznicy rozpoczecia regulacji Odry.
Protokét Bohuminski z 7 lipca 1819 r.

On the eve of the 200th anniversary of the start of the regulation of
the Odra. Bohumin Protocol of July 7, 1819

Prezentujac ustalenia Protokotu Bohuminskiego, ktéry na wiele lat ustalat zasady polityki
odrzariskiej i inaugurowat proces regulacji Odry, otwierajac czas przeksztalcania rzeki ,od
naturalnej do kulturalnej” autor przybliza dzieje XIX-wiecznej matej regulacji, a nastepnie
ksztaltowania sie od 1873 r. koncepcji kanalizacji Odry, ktérej pierwszy etap przeprowadzono
w latach 1891 — 1897, a drugi w latach 1910 — 1917. Omawia réwniez prace prowadzone na
rzece w latach miedzywojennych, w tym budowe kanatu Gliwickiego, rozpoczecie budowy
kanatu Odra — Dunaj i podjecie w 1934 r. trzeciej kanalizacji Odry, nieukoriczone;j

Presenting the findings of the Bohumin Protocol, which for many years established the
principles of the Odra policy, and inaugurated the process of regulating the Odra, opening the
time of transforming the river “from natural to cultural”, the author approximates the history
of the nineteenth-century little regulation, and then shaping from 1873 the concept of sewe-
rage of the Odra. The first stage was carried out between 1891 - 1897 and the second one in
the years 1910 - 1917. The paper contains also the works on Odra in the interwar period, inc-
luding the construction of the Gliwice canal, the construction of the Odra - Danube canal and
the launch of a third sewage system in the Odra river in 1934, which has never been finished.

Najwazniejszym w historii Odry dokumentem byt podpisany 7 lipca 1819 r.
w Protokét Bohumiriski. Jednak zanim powstat, nastapity znaczace przemiany
w postrzeganiu rzek i zeglugi. W czasach napoleoniskich francuski Konwent Na-
rodowy wydat 16 listopada 1792 r. dekret z w sprawie wolnosci zeglugi na Skaldzie
i Mozie. Dekret prezentowal nowe podejscie do zeglugi srédladowej, dostrzegat
znaczenie transportu wodnego dla przemystu oraz likwidowat, pochodzace z epo-
ki feudalnej, obcigzenia w postaci optat, cel, myt, ograniczajace, a nierzadko unie-
mozliwiajace uprawianie zegluge po rzekach. Idee zawarte w dekrecie szerzone
byly przez armi¢ napoleoniska w catej Europie. Pafistwo pruskie przystapito do
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realizacji wytyczonych przez Napoleona nowych porzadkéw zarzadzania Odra.
Na zmiang¢ podstawowych zasad zarzadzania Odra wptyw mialy nowe reguty
gospodarcze wprowadzane w Europie przez Napoleona. Nowe zasady dotyczace
rzeki zmienialy podmioty zobowiazane do jej regulacji i pokrywania z tym zwia-
zanych kosztéw. Paristwo zdjeto ten obowiazek z wiascicieli przylegtych do rzeki
gruntéw. Samo podjeto si¢ realizacji oraz finansowania inwestycji odrzariskich.
Ze zmiang podmiotéw zobowigzanych do finansowania odrzariskich inwestycji,
zmieniono takze podmioty uprawnione do korzystania z optat zeglugowych. Te-
raz oplaty pobierane za korzystanie z rzeki miaty wptywaé nie do kasy lokalnych
decydentéw, lecz do budzetu paristwa, z ktérego finansowana byta regulacja.

9 lipca 1814, 6 stycznia 1818 i 3 stycznia 1819 r. dokonano objazdéw Odry.
Ich inicjatorem byto Ministerstwo Handlu, Przemystu i Robét Publicznych. Za-
poznano si¢ ze stanem rzeki i skalg koniecznych inwestycji. Stwierdzono, ze rzeka
przez punktowsy realizacj¢ inwestycji realizowanych przez wlascicieli ziemskich
jest rzeka zaniedbang. Jej szeroko$¢ jest nieréwna, wystepuja czeste, gwaltowne
zmiany poziomu wody, od powodzi, po susze. Jedynym sposobem zmiany tego
stanu rzeczy bylo poddanie Odry kompleksowej regulaci.

Ogromnym przedsiewzigciem, ktérego celem bylo wiasciwe zagospodarowa-
nie Odry, w tym zabudowa rzeki dla potrzeb transportu wodnego i ochrony przed
powodzig, byly prace rozpoczgte na podstawie kolejnych postanowieri. Zawieral
je podpisany 7 lipca 1819 r. w Bohuminie protokét. Petna nazwa tego dokumen-
tu brzmiata: Profokdt w sprawie przestrzegania zasad przy zabudowie odrzariskiego
nurtu (Protokoll iiber die beim Ausbaue des Oderstroms zu befolgenden Grundsitze).

Mottem protokotu a zarazem celem hydrauliki rzek zeglownych byt zapis
ktéry méwit, ze zagospodarowanie Odry nalezy przeprowadzi¢ tak aby: dwoistg
wlasciwos¢ nurtu rzeki zachowac, z jednej strony duzq wode powodziowq bez szkid
prreprowadzic, z drugiej przy niskiej wodzie glebokos¢ odpowiedniq dla transportu
wodnego osiggngcd .

Protokét podkreslat, ze rzeka posiada odmienne odcinki hydrologiczne, ktére
powinny by¢ w rézny sposéb regulowane. Autorzy dostrzegali ogromne trudno-
§ci jakie rzeka sprawia zeglarzom. Ustalono, ze nalezy w rozwazny sposéb za-
dba¢ o whasciwe uksztattowanie koryta rzeki tak, aby przeptyw wody odbywat si¢
w sposéb kontrolowany. Powracata sprawa uporzadkowania brzegéw rzeki i usu-
nigcia utrudniajacych swobodny przeptyw wody drzew. Istotng sprawg byto takze
poglebienie koryta rzeki. Nalezalo usuna¢ mielizny, aby nie utrudniaty statkom
zeglugi podczas letnich niskich stanéw wody. Podkreslono potrzebe wzmocnienia

111 Die zweifache Eigenschaft, die der Strom haben soll: das grofle Wasser, so weit es nach den bekannten
Fluthen moglich ist, ohne Nachteil abzufiihren, bei niedrigem Wasser dagegen sich einer der Schiffahrt erle-
ichternden Tiefe zu erhalten. Dies zu erreichen ist der Zweck der Stromregulierung.
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W przededniu 200 rocznicy rozpoczecia regulacji Odry.

zniszczonych brzegéw rzeki przez budowle hydrotechniczne. Do regulacji rzeki
miaty by¢ uzywane debowe pale oraz specjalne rodzaje witek wierzby tzw. faszyny.
Budowle te miaty by¢ tak wznoszone, aby nie ograniczaty okreslonych szerokosci
szlaku zeglownego. Uznano, ze rzeke nalezy poddaé zabudowie na catej dtugosci.
Podkreslano przy tym, ze wszystkie prace nalezy prowadzi¢ z ogromng staranno-
§cia, od Zrédet rzeki w kierunku do jej ujscia.

Zatozono, ze odcinki rzeki miedzy wigkszymi jej doptywami powinny mieé
stalg szeroko$¢ w uzyskaniu ktérej mialy poméc tamy poprzeczne, tak zwane
gltéwki faszynowe zwezajace nurt. Przez zwezenie koryta Odry zakiadano tak-
ze uzyskanie odpowiedniej predkosci nurtu, ktéra miata utrzymywaé whasciwa
dla transportu wodnego glebokos¢ szlaku zeglownego. Ze wzgledu na warunki
hydrologiczne koryto Odry zostala podzielona na odcinki, dla ktérych ustalono
odpowiednie szerokosci rzeki:

1.Ujscie Olzy- Racibérz - 61 m
2.Racibérz- Kozle - 68 m
3.Kozle — Krapkowice - 72 m

4 Krapkowice- Mata Panew - 78 m
5.Mata Panew Nysa Klodzka - 83 m
6.Nysa Ktodzka -Widawa - 90-93 m
7.Widawa- Obra - 105- 113 m
8.0Obra- Bébr - 120 m
9.Bébr- Nysa Luzycka - 139 m
10.Nysa Euzycka — Warta - 150 m.
11.Ponizej ujscia Warty - 188 m

Zapisy protokotu zakltadaly takze czasowe odstepstwa od ustalonych para-
metréw, lecz kazdy taki przypadek musial by¢ rozpatrzony przez lokalne urzedy.
Zgadzano sig, ze gdy prowadzone prace regulacyjne nie beda przynosity pozada-
nych rezultatéw, wéwczas nalezy szuka¢ innych skuteczniejszych metod. Przebu-
dowana Odra gwarantowata transportowi wodnemu minimalng glebokos¢ szlaku
wodnego, tak zwang glebokos¢ tranzytowa, ktéra w 1859 r. wynosita na odcinku
od Wroctawia w dét rzeki - 0,75 m, a na odcinku od Wroctawia w gére - 0,53 m.
Protokét podpisali radcy budowlani Eytelwein i Giinther. Stanowisko prezento-
wane w protokole podzielali zgromadzeni przy podpisaniu dokumentu reprezen-
tanci rad budowlanych i urzedéw wodno-budowlanych.

Johann Albert Eytelwein w latach 1816- 1830 byt dyrektorem zabudowy nur-
tu Odry. Od urodzenia byt zwigzany z Nadodrzem. Urodzit si¢ w 1764 we Frank-
turcie nad Odra, w latach 1790-1794 byl inspektorem watowym w Kostrzynie.
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W 1799 r. Eytelewein byl twérca zasad budowy i konserwacji budowli faszyno-
wych. Zasady te wykorzystywane byly przy zabudowie wszystkich drég wodnych
w Prusach. Zostaly spisane w ksiazce pt. Praktyczne wskazowki przy stawianiu
budowli z faszyny. W latach 1813-1830 Eytelewein zajmowat si¢ tworzeniem
zasad regulacji takich rzek jak: Odra, Warta, Wista, Niemen oraz projektowaniem
portéw morskich w Swinoujsciu, Battijsku i Ktajpedzie.

Prace regulacyjne na rzece trwaty etapami do 1939 r. Protokét byt pierwszym kom-
pleksowym, jednolitym planem regulacji Odry, ktérego realizacji miato podjaé sie pan-
stwo. Komplementarno$¢ zabudowy, zmiana podmiotu zobowigzanego do regulacji
Odry oraz zmiana regut finansowania inwestycji odrzaniskich sprawiaja, ze Protokét Bo-
huminiski wytyczat zupetnie nowe podejscie i strategie dziatan na rzecz regulacji Odry.

W latach 1816 - 1842 Odr¢ poddano tzw. lekkiej zabudowie prostymi faszyno-
wymi budowlami wodnymi. Wybudowano 5432 ostrogi oraz 263,6 km wzmoc-
nied brzegowych. Modernizacja rzeki koszto-
wata 5.613.000 marek'?. Wydatki ponoszone
na modernizacj¢ Odry w przeliczeniu na jeden
kilometr regulowanej rzeki wynosity 285,97
marek'. Modernizacje wykonano w catosci ze
srodkéw budzetowych. Paristwo co roku prze-
znaczalo na zabudowe Odry ok. 208.000 marek.

Pomimo realizowanej przez paristwo moder-
nizacji Odry w roku 1834 marynarze odrzanscy
skarzyli si¢ na liczne mielizny oraz wystajace
z dna rzeki pnie, pale, korzenie. Padaty liczne
glosy krytyczne w stosunku do mozliwosci ze-
glugowych rzeki. W czasie obrad Sejmu Pro-
wincjonalnego we Wroctawiu w 1841 r. zmiang
istniejacego stanu rzeczy zaproponowal wro-
clawski przemystowiec C.A. Milde. Domagat
si¢ w imieniu zainteresowanych zlikwidowania na odcinku rzeki od Raciborza
do granicy rejencji legnickiej wszystkich czynnych jazéw i nieczynnych miynéw.
Jednoczesnie zauwazyl, ze wtadze pruskie bardziej dbaja o transport wodny w za-
chodniej czgsci paristwa. Jeszcze gorsza sytuacja nawigacyjna panowata na nieska-
nalizowanej jeszcze Gérnej Odrze. Jeden z wroctawskich armatoréw skarzyt sie,
ze jego barki zatadowane w listopadzie 1834 r. na Gérnym Slasku weglem, dopie-
ro jesienig 1836 r. przyptynety do Wroctawia. Powodem byt brak wody w korycie

Jobann Albert Eytelwein 1764-1849

112 K. Hermann, Die Entwicklung der Oder vom Natur- zum Kulturstrom, Berlin 1930, 5.72.

113 F Bialy, Gérnoslaskie kota przemystowo-handlowe wobec rzadowych projektéw rozbudowy drég wodnych
(1850-1914), w: Studia i materialy z dziejow Slaska, Katowice 1962, t.4,s.235.
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Podrecznik Jobanna Alberta  Przyklad glowek wykonanych z faszyny na Noteci, w Drezdenku
Eytelweina pt. Praktyczne

wskazdwki przy stawianiu

budowli z faszyny.

gornej Odry. Helmuth Karl Bernhard von Moltke w 1838 r.pisal: Sgdzg, Ze po 50
lub 100 latach nie bedzie sig widziato takich smutnych rzek jak Odra lub Eaba, gdzie

w lecie Zeglarze muszq sig przekopywac fopatami .

Pomimo trudnosci nawigacyjnych na Odrze wzrastala nosnos¢ pojedynczego
statku, ktéra ok roku 1840 wynosita 90 t. W 1842 r. w naczelnym urzedzie wia-
§ciwym do spraw zeglugi §rédladowej kierownikiem odpowiedzialnym za rozbu-
dowe rzeki zostal Becker, wielki budowniczy Odry. Becker zerwat z dotychcza-
sowym sposobem budowania, polegajacym na punktowej modernizacji i regulacji
tych czesci Odry, ktére tego niezb¢dnie wymagaty. Realizujac wytyczne Protokotu
Bohuminskiego Becker prace prowadzit planowo i systematyczne, od géry rzeki
do dotu, czyli od Zrédet do jej ujscia do morza. Roboty hydrotechniczne nabraty
nowego rozmachu. Becker postawit sobie za cel uzyskanie minimalnej glebokosci
przy niskich stanach wéd na poziomie 4 stép tj. ok. 1,3 m. Gleboko$¢ te chciat
uzyska¢ stosujac odpowiedni system ostrég zmodernizowanych przez siebie oraz
odpowiednio ustawionych do nurtu rzeki. Najszybciej prace modelujace koryto
rzeki przebiegaly w rejonie Odry srodkowej, gdzie powyzej Glogowa, nad granica
rejencji legnickiej, miedzy Laskows a Leszkowicami w latach 1844-1848 dokona-
no prébnej regulacji ostrogami-gtéwkami ok. 20-kilometrowego odcinka rzeki'™.
Efekty tej zabudowy byly pomyslne. Rzad zobowiazat si¢ wyasygnowa¢ na ten cel
3,5 miliona talaréw (10,5 miliona marek)!,

114 Hermann, op. cit.,s.73.
115 M. Wojtkiewicz, Srédladowe drogi wodne na tle ewoludji transportu, Warszawa 1933,5.138.
116 Bialy, op. cit, s. 236.
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Obok regulacji rzeki dokonywano takze rozbudowy infrastruktury zeglugowe;.
W roku 1842 we Wroctawiu przy ujsciu rzeki Otawa uruchomiono Port Weglowy,
ktéry stuzyt do przetadunku towaréw masowych'’.

W roku 1843 na VII sejmie slaskim we Wroctawiu magistrat wroctawski do-
magal sie przyspieszenia robét regulacyjnych od Raciborza do Szczecina oraz za-
trudnienia kierownika, ktéry nadzorowatby prace zwiazane z realizacja tych prac''®
Petycja oraz wezesniejsze apele przyniosty zamierzony skutek. Jeszcze na tej same;j
sesji zadecydowano o zwigkszeniu naktadéw na rozbudowe rzeki'”. Podczas obrad
przedstawiono takze kandydata na dyrektora urz¢du zeglugowo-budowlanego, kt6-
rego wlasciwo$¢ miejscowa miata dotyczy¢ catej Odry. Reprezentanci prowincji po-
morskiej nie widzieli jednak potrzeby powotanie takiego urz¢du, uwazali, Ze prace
wodno - budowlane na ich odcinku rzeki nie sa konieczne; idea powotania jednego
urzedu Wlasc1wego dla catej Odry upadta'. Niemniej pomorscy deputowani oraz

B monarcha podzielali poglad radnych z Wro-
clawia, ze nalezy poprawia¢ standardy zeglugi
na rzece, na dowéd czego monarcha przestat
na obrady petycje sejmu pomorskiego z 27
grudnia 1843 r., ktéra réwniez szczegdlowo
uzasadniata konieczno$¢ polepszenia zeglugi

na Odrze!*

Zauwazmy, ze w owym czasie wielu uwa-

zato, ze Odra jest rzeka, ktéra nie nadaje si¢

Marynarze odrzatiscy podczas roztadunku . .. . . . .
towardw przy Kepie Mieszczarishief we do regulacji. A juz zupelnie nie wierzono, ze

Wroddawiu bedzie mozliwa regulacja gérnego biegu rze-

ki. Wedtug specjalistéw, gérny odcinek Odry
miedzy Raciborzem a Wroctawiem, nie byt w stanie utrzymac wody, co oznaczato,
ze nigdy tu nie beda ptywaty statki gwarantujace ekonomiczng optacalnos¢ zeglu-
gl towarowe;j'*

Przewozem tadunkéw na Odrze coraz czgsciej zajmowaly sie duze grupy kapitatowe.
Dla podnoszenia zyskownosci przedsiewzieé, wprowadzaty do transportu rzecznego naj-
nowsze osiggniecia techniki. Grupy te zaktadaly towarzystwa zeglugi parowej. Pierwsze
towarzystwa zajmowaly si¢ wylacznie swiadczeniem ustug holowniczych dla przewoz-

117 S.Januszewski, Zabytki techniki odrzariskiego szlaku wodnego, w: Rzeki kultura-cywilizacja-historia, Katowi-
ce 1992,t.1,s.218.

118 Biaty, op. cit.,s. 235.

119 J. Uhlemann, Historisches vom Strom. Die Oder — ihre Entwicklung von Natur zum schiftbaren Strom,
Gelsenkirchen 1999, s. 81.

120 Ibidem,s.91.
121 Kruszewski, op. cit., s.128.
122 Hermann, op. cit.,s.75.
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nikéw odrzariskich, w pézniejszych latach prowadzily takze regularne rejsy. Przyktadem
takiej grupy bylo towarzystwo, ktérego statki kursowaty miedzy Szczecinem i Swino-
ujciem. Statut towarzystwa ogloszono w 1844 r. Przedsi¢biorstwo funkcjonowato na
zasadach spéldzielni, a jego dziatalno$¢ polegata na §wiadczeniu towarowo-pasazerskich
ustug przewozowych. W potowie XIX w. podejmowano préby wprowadzenia zeglugi
parowej takze na innych odcinkach rzeki. Uruchomienie zeglugi parowej powyzej Frank-
turtu nad Od# skoriczylo si¢ niepowodzeniem, z powodu zbyt czestych okreséw niskich
stanéw wody . Inaczej przedstawiata si¢ sytuacja ponizej Frankfurtu, gdzie ze wzgledu
na dobre naturalne warunki nawigacyjne, zegluga parowa byta z powodzeniem uprawia-
na. Pomimo pojawienia si¢ duzych towarzystw zeglugi parowej, wtascicielami wiekszosci
taboru plywajacego na rzece byli nadal szyprowie i kapitanowie pojedynczych jednostek.

Na Odrze nadal usuwano przeszkody utrudniajace prowadzenie dziatalnosci
zeglugowej. 24 stycznia 1845 r.zdecydowano, ze jaz w Brzegu Dolnym spotka taki
sam los jak wigkszo$¢ innych. Rozkazem gabinetowym postanowiono jego likwi-
dacje w zamian za wyplacenie wilascicielowi odszkodowania. W roku 1851 przez
§luzg Mieszczanska we Wroctawiu w dét rzeki sptyneto 150 tys. ton tadunku,
a w kierunku Gérnego Slgska 19 tys. ton'2*,

W latach 1844 — 1858 w rejencji opolskiej prowadzone byly na rzece prace re-
gulacyjne. Roboty realizowano réwnolegle w 35 réznych miejscach na ok. 130-ki-
lometrowym odcinku Odry. Przebiegaly z réznym nat¢zeniem. Prace cieszyty si¢
takim zainteresowaniem przemystu, ze w ich sprawie czgsto interweniowata wro-
ctawska Izba Handlowa. Regulacja pochtoneta sume ok. 3 mln marek. Kwota ta
jednak byty zbyt mata do potrzeb'®.

Podnoszace si¢ z coraz wickszym nate¢zeniem glosy krytyki sktonity do zajecia
si¢ problematyka regulacji Odry przez prowincjonalny sejm §laski. W czasie jego
XI obrad 20 pazdziernika 1854 r. zwrécono si¢ do kréla z prosba, by ten przyspie-
szyl prace zwigzane z projektem regulacji rzeki. Sprawna magistrala, jak podkre-
§lano, byta niezbednym czynnikiem integrujacym gospodarczo prowincje lezace
w obszarze Nadodrza z reszta pafstwa. Rzad pruski w grudniu 1859 r. obiecat
przeznaczy¢ na regulacje rzeki 8 mln marek. Kwota ta miata zosta¢ przekazana
prowinciji $laskiej w 9 ratach, po ok. 900 tys. marek'*.

Do roku 1859 duza czes¢ prac regulacyjnych zwiazanych z realizacja Proto-
kotu Bohumiriskiego byta mocno zaawansowana. Dokonana modernizacja rzeki
pozwolita uzyskaé gtebokos¢ tranzytowa wynoszaca przy zwyklym letnim niskim
stanie wody na Odrze ponizej Wroctawia - 0,75 m. Gorsze warunki nawigacyj-

123 Wojtkiewicz, op. cit., s.138.
124 Biaty, op. cit.,s. 237.

125 Ibidem,s. 236.

126 Biaty, op. cit.,s. 239
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ne panowaty na gérnej Odrze powyzej
Wiroctawia. Tu glebokos¢ tranzytowa
przy tych samych warunkach hydro-
logicznych wyniosta 0,53 m, a szero-
kos¢ rzeki ok. 30 m'¥.

Regulacja Odry zainteresowane
byly nie tylko kregi gospodarcze, do
ktérych nalezaty Gérnoslaski Zwiazek
Gérniczo-Hutniczy, gliwicka, opolska |
i wroctawska Izby Handlowe, watbrzy-
ski Zwiazek dla Intereséw Goérniczych
Dolnego Slaska, ale takze publicysci,

samorzadowcy i politycy. Wyrazem za-

interesowania problemami rzeki byto
ZaWia(Zﬂnie w 1861 r. ZWigszu Odr Y Urzgdzenie plywajgce do wyciggania pali debo-
(Oder-Verein). Celem Zwigzku miato wych z dna rzeki.

by¢ propagowanie idei regulacji rzeki

i ozywienie ruchu zeglugowego na rzece. Z braku odpowiednich $rodkéw orga-
nizacja nie byla jednak zdolna realizowaé swojego programu'?.

Goérnoslaski Zwiazek Gérniczo-Hutniczy reprezentujacy interesy wiekszosci
przemystowcéw okregu gérnoslaskiego poswiecit wiele miejsca w swojej dzia-
talnoéci sprawie rozwoju transportu rzecznego. We wrzesniu 1861 r. ze sktadu
zwigzku zostala wyloniona komisja rzeczna, ktérej zadaniem bylo opracowanie
planu rozwoju zeglugi na oddalonej od Zaglebia o 40 km Odrze i przebiegajacym
w niedalekim sasiedztwie doptywie Wisty — Przemszy. Jednak na skutek braku
poparcia szerszych kregéw przemystowych plan zostat zarzucony. Slaskie kota go-
spodarcze nie byly zainteresowane ponoszeniem kosztéw rozbudowy rzeki, uwa-
zaly, ze problemem tym powinno zajmowac si¢ pafistwo.

Warunki nawigacyjne na Odrze nadal byly nie najlepsze. Najbardziej dokuczli-
wymi dla przemystowcéw, kupcéw i marynarzy byly czeste okresy niskich stanéw
wdd. Padaly liczne zarzuty. Zarzad kupcéw szczeciriskich wspélnie z wroctawska
Izba Handlowa w roku 1860 przestal rzadowi opracowanie dotyczace katastro-
falnego stanu zeglugi po Odrze. Autorzy stwierdzali, ze obrét towaréw spadt na
rzece w latach 1851-1858 siedmiokrotnie'”. Przewoznicy skarzyli si¢, ze tadunki

127 Wojtkiewicz, op. cit., s.175 oraz Uhlemann, op. cit. , s. 80.
128 Biaty, op. cit., s. 239.
129 Ibidem,s.238.
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ze Slaska do Hamburga pozostajg w drodze dhuzej niz wystane z Japonii

W zwigzku z rozwojem przemystu i coraz wigkszym znaczeniem wegla ka-
miennego jako no$nika energii, obok soli w drugiej potowie XIX w. pojawit si¢ na
Odrze wegiel zast¢pujac slaskie zboze. I znéw, podobnie jak w XVIII w., fadun-
ki wobec ktérych stosowano preferencyjne taryfy optat, sptawiane byly po rzece
w dwoch kierunkach, w gére — na Slask dowozona byta sél, natomiast w dét - ze
Slaska wegiel kamienny.

Zainteresowanie rzeka na Slasku bylo znaczne. Regulacja Odry byta tematem
kolejnych obrad podczas XIV, XVI, XVIII slaskich sejméw w latach 1860-1864.
Na XVIII sejmie prowingji $laskiej w 1864 r. powotano specjalng 6-osobows ko-
misj¢, czuwajacg nad sprawami zwigzanymi z regulacja Odry™!. Deputowani po-
stanowili, Ze w momencie, gdy rzad w Berlinie wyasygnuje odpowiednig sume
na modernizacj¢ rzeki, budzet prowincji przeznaczy na ten cel 1,5 mln marek'2
Z powodu braku odpowiednich $rodkéw w budzecie panstwa, rzad w Berlinie
przekazywat na regulacj¢ Odry w latach 1860-1867 rocznie tylko od 300 do 600

tys. marek'®.

W latach 70. XIX w. powstaly pierwsze silne grupy kapitatowe. Ponadto do
Prus ptynety miliardy frankéw placonych przez rzad francuski z tytutu odszko-
dowan wojennych'**. Pieniadze te oraz dobra gospodarcza koniunktura wykorzy-
stywane byly m. in. na rozbudowg rzek i sieci kanatéw zeglugowych.

Paristwo pruskie rozpoczglo realizacje, zdefiniowanej przez Habsburgéw, idei
wolnej zeglugi na Odrze. Znaczng cze¢$¢ przestanek warunkujacych te zasade
wprowadzano w zycie. Rozpoczeto oczyszezanie i ksztattowanie koryta rzeki, li-
kwidowano jazy,a tam gdzie byto to konieczne zbudowano bezpieczne $luzy, ujed-
nolicono optaty zeglugowe, budowano nowe i poprawiano istniejace drogi wodne
taczace Odre z innymi rzekami, wybudowano system zabezpieczajacy Nadodrze
przed powodzia. Mimo podjetych dziatan nie realizowano wszystkich przestanek
idei wolnej zeglugi. Idea ta zaktadata udostepnienie Odry, na réwnych warunkach
wszystkim, ktérzy chcieli z niej korzystaé. Konstytucja Rzeszy nie czynita zado$¢
temu warunkowi, zaktadata nieréwne traktowanie statkéw nalezacych do armato-

réw niemieckich oraz plywajacych pod obcymi banderami .

W roku 1867 do sejmu prowincjonalnego we Wroctawiu skierowano projekt
Gornoslaskiego Zwiazku Gérniczo-Hutniczego (Oberschlesischer Berg- und Hiit-

130  Wojtkiewicz, op. cit., s.148.

131  Kruszewski, op. cit., s. 251.

132 Bialy, op. cit., s. 239.

133  Ibidem,s. 236.

134 Wisicki, Zwigzek Niemiecki i Druga Rzesza Niemiecka..., op.cit., s.510.

135 Art. 54.Verfassung des Norddeutschen Bundes, vom 26. Juli 1867, BGBI, s. 3 i nn.
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tenmdnnischer Verein) pelnej regulacji rzeki, ktérej koszt nie powinien przekroczy¢
11 milionéw marek™®. Program modernizacji rzeki, wedtug przemystowcéw miat
trwa¢ do 8 lat. Na regulacje gérnej Odry od Raciborza do Wroctawia miato by¢
przeznaczonych ok. 1,3 mln marek, a dolnej Odry od Wroctawia do Schwedt ok.
9,7 mln marek.

Koncepcja petnej regulacji Odry zaproponowana przez Zwigzek zakiadata
wprowadzenie na szeroka skale zeglugi holowniczej. Projektem zainteresowato si¢
ministerstwo oraz wiadze prowingji. Sejm prowincjonalny zobowiazat si¢ udzieli¢
pomocy finansowej, a we Wroctawiu zawiazata si¢ spétka akcyjna, ktéra miata zajaé
si¢ wprowadzeniem projektu w zycie. Wedtug zalozeni planu Zegluga holownicza
w pierwszej kolejnosci miata powstaé¢ na Odrze od Wroctawia do Szczecina, a na-
stepnie, po dokonaniu prac regulacyjnych, miata przenies¢ si¢ réwniez na gérng
Odre. Zaktadano powstanie podobnej do wroctawskiej spétki akeyjnej w rejencji
opolskiej. Nie wszyscy jednak reprezentanci gérnoslaskiego przemystu podzielali
opinie Gérnoslaskiego Zwiazku. Projektu nie popierata gliwicka Izba Handlowa.
Uzasadniajac swoje stanowisko, zarzad Izby w pismie z kwietnia 1870 r. do rzadu
pisal, ze: Jestesmy zdania, iz w gornoslgskim okregu przemystowym proba powolania do
Zycia towarzystwa dla tego predsigwzigcia poniesie fiasko nawet wowczas, kiedy pari-
stwo zaoferuje swojg pomoc. Podnosit tez, ze przedsigbiorcy nie maja wolnych $rod-
kéw, ktére mogli by przeznaczy¢ na modernizacje rzeki. A nawet gdyby sie takie
znalazly, to z duzym prawdopodobienstwem nikt z nich nie zdecydowalby si¢ na
inwestycje w przedsigwzigcie, ktére zwrdci si¢ dopiero po wielu latach'.

Prace regulacyjne, polegajace na zabudowie Odry lekkimi budowlami wodny-
mi trwaly jednak nadal. W latach 1868-1874 na modernizacj¢ dolnego odcinka
rzeki przeznaczono ok. 7,3 mln. marek. Natomiast na roboty w gérnym biegu
Odry, sprowadzajace si¢ do naprawy uszkodzonych budowli i urzadzen wodnych
oraz do zakoriczenia prac juz rozpoczgtych wydano 343 tys. marek'®.

Przyktadem prosby skierowanej w 1871 r. na XXII posiedzeniu sejmu $lgskie-
go przez kupca Johanna Franka Mejera do kréla byta kwestia rozciagniecia wzdiuz
Odry, od Wroctawia do Szczecina, liny badz taricucha, po ktérym mégiby przeciagaé
si¢ statek ptynacy pod prad rzeki. Gwarancji finansowych na realizacj¢ tej inwestycji
miat udzieli¢ monarcha, a przedsiewzigcie miato si¢ zwréci¢ w przeciagu dziesieciu
lat'. Sprawg tg zajmowat si¢ réwniez sejm podczas XXIV obrad w 1875 r.,a przed-
siewzigcie szczegdlowo przeanalizowal w roku 1882 podczas XXIX obrad'®.

136 Uhleman, op. cit, s. 81.

137 Biaty, op. cit.,s.240 i nn.

138 Ibidem, s.240.

139 T. Kruszewski. Sejm prowincjonalny na Slasku 1824-1833, Wroctaw 2000, 5.385.

140 Verhandlungen des XXIV. Provinzial Landtages der Provinz Schlesien (dalej VPL), Breslau 1876, Drucksache
Nr 39; VPL XXIX, Breslau 1882, Drucksache Nr 84,s. 1043.
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Urzgdem obstugujacym nadprezydenta we Wroctawiu bylo Naczelne Prezy-
dium Prowincji Slaskiej (Oberprisidium der Provinz Schlesien in Breslau). Prezy-
dium sktadato si¢ z wydzialéw. Jeden z wydzialéw wiasciwy byt do spraw szkét
srednich, drugi zajmowat si¢ rolnictwem i nosit nazwe Krajowego Wydziatu Kul-
tury Rolnej, trzecim byta Komisja Cen, czwartym byt Zarzad Regulacji Rzeki
Odry (Oderstrombauverwaltung), utworzony na mocy zarzadzenia z 26 listopada
1873 r., ktéry rozpoczat planows rozbudowe rzeki trwajacg do 1944 r. 1%,

Zakres dziatania Zarzadu Regulacji Rzeki Odry okreslony byt przez dwa minister-
stwa: Ministerstwo Rob6t Publicznych i Ministerstwo Rolnictwa w rozporzadzeniu z 29
maja 1874 r.14,

Jednym z podstawowych zadari Zarzadu
byta zabudowa rzeki budowlami wodnymi.
20 sierpnia 1883 r. uchwalono ustawe do-
tyczaca uprawnien budowlanych admini-
stracji rzecznej w stosunku do wiascicieli
terenéw przylegtych do rzek publicznych
143 Ustawa miala zastosowanie wylgcznie
do rzek, po ktérych uprawiana byta zeglu-
ga badz sptaw. Regulowata mogace wynik-
naé¢ podczas zabudowy rzeki sprzecznosci
intereséw miedzy wlascicielami terenéw
a panistwem reprezentowanym przez ad-
ministracj¢ wodng. Pomimo zastosowania
w akcie prawnym szeregu mechanizméw
godzacych interes prywatny z interesem

publicznym, ostateczne rozstrzygniecie
w kazdej sprawie mial wlasciwy minister
i nad prezydent.

Szesciotomowa publikacja obejmujgca za-
gadnienia Odry i jej doptywoiw.

Z biegiem czasu kompetencje Zarzadu
zwiegkszaly sie. Na podstawie zarzadzenia z dnia 22 czerwca 1889 r. Zarzad Od-
rzanskiej Drogi Wodnej otrzymat jednoznaczne uprawnienia i srodki do zapobie-
gania oraz zwalczania objawéw i skutkéw powodzi i zatoréw lodowych. Kompe-
tencji Zarzadu powierzono:

141 Jest o nim mowa w: Reglement betreffend die Verwaltung der Bau- und Schifffahrts- Polizei Angelegenheit
an der Oder von der Landesgrenze bei Oderberg bis Schwedt, 14. Juni 1879, Amts-Blatt der K8niglichen
Breslauschen Regierung fiir das Jahr 1897 (dalej ABKBR), s. 185.

142 Uhlemann. op. cit., s. 91.

143 Gesetz betreffend die Befugnisse der Strombauverwaltung gegeniiber den Uferbesitzern an éffentlichen Flissen,
vom 20. August 1883, G.S., s. 333.
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obserwacje przeptywéw wody i okreslanie tendencji powodziowych,
utrzymanie i administrowanie droga wodna,

nadzér nad srodkami finansowymi dla zeglugi i portéw, ktére nie pochodzi-
ty z budzetu paristwa,

wykonywanie zadan rzecznej i zeglugowej policji,

dysponowanie $§rodkami do zwalczania i zapobiegania wysokiej wodzie
i zatorom lodowym,

techniczng kontrole projektéw inwestycji watowych, portowych, rzecznych,
brzegowych,

opieke i obserwacje watéw przeciwpowodziowych, doptywéw rzek.

Nowe kompetencje Zarzadu dotyczace wysokiej wody miaty okazj¢ by¢ spraw-
dzone juz podczas powodzi w 1889 r.

Z biegiem czasu zmieniaty si¢ nieco kompetencje Zarzadu. Zgodnie z zarza-
dzeniem z 25 lipca 1900 r. Zarzad miat obowiazek, na podstawie prowadzonych
obserwacji stanéw wody na Odrze oraz na jej doptywach, ostrzega¢ nadodrzari-
skie miejscowoéci o zaistnialym zagrozeniu powodziowym oraz informowaé
kiedy mozna si¢ spodziewaé wysokiej wody'**. W konsekwencji, po kilku zmia-
nach zakresu kompetencji, podstawowe zadania Zarzadu Regulacji Rzeki Odry
uksztattowaly sie w sposéb nastepujacy :

1. Ochrona przed powodzia

obserwacja przepltywéw wody i okreslanie tendencji powodziowych i do-
plywéw rzek,

nadzér nad stuzbg meldunkows; powodziows i lodowa, opieka nad wo-
dowskazami,

sprawy watéw przeciwpowodziowych,

dysponowanie $rodkami do zwalczania i zapobiegania wysokiej wodzie
i zatorom lodowym, regulacja odptywu wéd powodziowych,

porzadkowanie obszaréw, ktére wezesniej zalane byly przez powddz.

2. Transport wodny

sprawy taryf, optat zeglugowych,

nadzér nad zegluga,

przewodnictwo sadowi rozjemczemu i sprawom zwigzanym z wypadkami
zeglugowymi,

sprawy egzaminéw zaldg statkéw,

personalia zalég statkéw.

144 Uhlemann, op. cit.,s. 92 i n.
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3. Utrzymanie i administracja drogi wodne;

* prace hydrograficzne,

* prace bagrownicze,

* sprzedaz i wydobycie piasku.

4. Inwestycje budowlane

* techniczna kontrola projektéw inwestycji budowlanych i wodnobudowla-

nych,

* budowa §luz oraz kanalizacja Odry,

* personalia pracownikéw budowlanych i sprawy urzadzen budowlanych,

* sprawy biezacej inspekcji wodno-budowlanych.

5. Budowa retencyjnych zbiornikéw wodnych.

6. Rybotéwstwo.

7. Opieka nad mostami i promami mi¢dzybrzegowymi.

Powotany w 1873 r. przy Nad prezydium Prowincji Slaskiej Zarzad Regulacji
Rzeki Odry stworzyt Odrzariska Droge Wodna, ktéra do niedawna znakomicie

petnita role preznego akwenu komunikacyjnego. Pod koniec lat 70-tych XX w.
przewozono tg drogg wodng ok. 10 milionéw ton tadunkéw rocznie'®.

Prace regulacyjne na rzece prowadzone przez wiadze pruskie jeszcze przed
powotaniem Zarzadu Regulacji Rzeki Odry, ze wzgledu na zwigkszajace si¢ ocze-
kiwania, nie spetniaty pozadanych dla zeglugi, czy tez bezpieczeristwa przeciw-
powodziowego wymogéw. Inwestycje te z powodu braku jasnej koncepcji metod
regulacji oraz zbyt malego zakresu prac mialy charakter dorazny.

W drugiej potowie XIX w., jeszcze przed powolaniem Zarzadu Regulacji, po
poddaniu rzeki tak zwanej lekkiej zabudowie, ktérej elementami byly: przekopy
prostujace meandry rzeki i profilujace jej koryto, tamy regulujace nurt rzeki tak
zwane gléwki (ostrogi) oraz wzmocnienia brzegowe, na rzece uksztattowaty si¢ trzy
odcinki nawigacyjne. Pierwszy od Bohumina do Wroctawia; warunki tu panujace
pozwalaly jedynie na sptawianie drewna. Gigboko$¢ na gérnej Odrze, bo tak nazy-
wat sie ten odcinek rzeki, siggata okoto 0,60 m.'*, a szerokos¢ szlaku zeglownego
okoto 30 m . Drugi odcinek to rzeka miedzy Wroctawiem a Schwedt. Glgbokosé
rzeki osiggata tu okoto 0,80 m. Trzeci od Schwedt do Szczecina, nie bylto tam ogra-
niczeri nawigacyjnych dla ptywajacych statkéw. Przy takich warunkach panujacych
w drugiej potowie XIX w. po rzece migdzy Wroctawiem a Schwedt mogty ptywac
statki o no$nosci do 90 t.

145 S. Koziarski, Zegluga na Odrze, Opole 1998, 5. 103.
146 Podajac gtebokos¢ rzeki autor ma na mysli tak zwang glebokos¢ tranzytows, to jest najmniejszg glebokos¢, ktéra
limituje zanurzenie statkéw.
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Powotanie Zarzadu Regulacji
Rzeki Odry od poczatku wiaza-

1.7

] e i to si¢ z prowadzeniem na szeroka
skale dzialalnosci inwestycyjnej.
Zarzad rozpoczal swoja misje od
zmodernizowania w latach 1874-
1882 we Wroctawiu dwéch mato-
gabarytowych sluz. W roku 1874
przebudowano $luz¢ Mieszczariska
(km 252,2 Birgerwerder), jej drew-
niang konstrukcje zastgpiono cegla-
no-kamienna, a w 1882 r. wykona-
NG s no modernizacj¢ $luzy Piaskowej
(=", (km 251,7 Sandwerder).
|._..¢u r,k Tuivatn " Przebudowa wroctawskich $luz
b byta tylko wstepem do ogromnych
Wiasciwos¢ miejscowa Zarzgdu Regulacji Rzeki Odry inwestycji, ktére nastqpily péiniej.

oraz siedziby podleglych Zarzqdowi urzedsw wodno- B g
~budowlanych. W latach 1878 — 1888 Zarzad Re

gulacji Rzeki Odry przeprowadzit
modernizacje rzeki ponizej Wrocta-
wia do miejscowosci Schwedt (km 689,4). Wybudowano tu okoto 10.000 nowego
typu gléwek ksztattujacych nurt rzeki. Regulacja miata doprowadzi¢ do uzyskania
na tym odcinku rzeki lepszych parametréw drogi wodnej, a w szczegélnosci gle-

bokosci, ktéra miata wynosi¢ okoto 1 m przy $rednio-niskich stanach wody'’.

Jednak armatorzy i przemyst upominali si¢ o poprawienie warunkéw nie tylko
na Odrze ponizej Wroctawia. Istotnym dla przemystu odcinkiem drogi wodnej
byta, do tej pory wykorzystywana gtéwnie do sptawu drewna, gérna Odra od Bo-
humina do Wroctawia. Gdy w roku 1867 do sejmu prowincji slaskiej we Wrocta-
wiu wplyneta koncepcja Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego petnej regulacii
rzeki, sejm $laski rozpoczat dtuga, wnikliwg i owocna debate dotyczaca Odrzani-
skiej Drogi Wodnej. Naciski grup gospodarczych, kupcéw i przewoznikéw, a tak-
ze mocne zainteresowanie paristwa doprowadzily do szerokiej dyskusji na temat
metod radykalnego poprawienia warunkéw i mozliwosci transportowych gérnej
Odry. Forum dyskusyjnym byt sejm prowincjonalny we Wroctawiu'*.

147 Uhlemann, op. cit., s. 108.

148 Verhandlungen XXIV. Provinzial Landtages der Provinz Schlesien (dalej VPL), Breslau 1876, Drucksache Nr
44,5.573, VPL XXV, Breslau 1876, Drucksache Nr 29 s. 347. VPL XXVII, Breslau 1879, s.163 i 180, VPL
XXVIII, Breslau 1881, Drucksache Nr 37 s. 705 i 706, VPL XXIX, Breslau 1882 oraz Drucksache Nr 84,s. 1043
- 1045.
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AbL. 6. Yapeplan ciner Stouftufe.

Projekt odrzariskiego stopnia wodnego

Dyskusje we wroctawskim Landtagu doprowadzity do wyboru koncepcji po-
prawy warunkéw nawigacyjnych na gérnej Odrze. W ich wyniku na podstawie
ustawy z dnia 9 lipca 1886 r. Zarzad Regulacji Rzeki Odry przeprowadzit w latach
1891 — 1895 r. zabudowe gérnej Odry'*. Jej najwazniejszymi elementami byty:
1. kanalizacja gérnej Odry od Kozla do ujscia Nysy Klodzkiej,

2. budowa dwéch nowych §luz ponizej ujscia Nysy Klodzkiej w Otawie i w Brzegu,
3. budowa Drogi Wielkiej Zeglugi we Wroctawiu, omijajacej centrum miasta,
4. budowa duzego portu rzecznego w Kozlu.

Kanalizacja gérnej Odry od Kozla do ujscia Nysy Ktodzkiej polegata na spig-
trzeniu odcinka rzeki na dlugosci 84 km 12 stopniami wodnymi. Wykonano tu
takze pigé przekopéw w Januszkowicach, Mechnicy, Krempie, Rogowie i w ujsciu
Nysy Ktodzkiej, ktére skrécity kanalizowany odcinek o 6 kilometréw. W sktad
kazdego stopnia wodnego wchodzita mata sluza towarowa o wymiarach 54,2 m —
55 m dtugosci i 9,60 m szerokosci i 2 m glebokosci nad progiem §luzy, sktadany
jaz iglicowy spietrzajacy rzeke, przepust dla ryb™’. Wymiary §luz odpowiadaty
wymiarom $luz na Kanale Odra-Szprewa, ktéry taczyt Gérny Slask z Berlinem.
Stopnie wodne na Odrze wybudowano pod Januszkowicami (km 105,6), Krem-
pa (km 114, 4), Krapkowicami (km 122,9), Rogowem (km129,6), Katami (km
137,4), Groszowicami ( km 144,6) , Opolem (km 150,4), Wréblinem ( km 157,5),
Dobrzeniem (km 164), Chréscicami (km168,3), Zawada (km 174,7), Ujsciem

149 Gesetz betreffend den Bau neuer Schifffahrtskanile und die Verbesserung vorhandener Schifffahrtsstralen, vom
9.Juli 1886. G.S.,5.207.

150 VPL XLVI, Breslau 1905, Drucksache Nr 5, 5.1 oraz Uhlemann, op. cit., s. 95 i nn.
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Nysy (km 180,4). W wyniku przeprowadzonych inwestycji opisywany odcinek
rzeki przygotowano dla barek 400 t o zanurzeniu 1,5 m.

Kolejnym elementem zabudowy gérnej Odry byta budowa nowych §luz na
istniejacych juz stopniach wodnych ponizej ujscia Nysy Ktodzkiej. Istnialy tutaj,
wybudowane juz niegdys, cztery sluzy: w Brzegu, Otawie i dwie we Wroctawiu.
Wszystkie stuzyty do pokonania réznicy pozioméw wody wywolanej przez znaj-
dujace si¢ na rzece mtyny wodne. Byty to budowle wodne o niewielkich rozmia-
rach Sluza w Brzegu miata 37,66 m diugosci i 5,49 m szerokosci, podobnie wy-
miary miata §luza w Otawie, 40,8 m dtugosci i 5,34 m szerokosci. Nowe warun-
ki nawigacyjne spowodowane kanalizacja rzeki migdzy Kozlem a ujsciem Nysy
Ktodzkiej wymusity konieczno$¢ budowy $luz o wigkszych gabarytach.

W Brzegu wybudowano nows $luze w sasiedztwie starej, natomiast w Ota-
wie wybudowano nowy kanat niedaleko jazu i tam zostata urzadzona nowa §luza.
Prace budowlane przy obu §luzach rozpoczety sie w pazdzierniku 1892 r., a za-
koriczono je jesienig 1895 r. Nowe §luzy otrzymaty wymiary podobne do tych na
Odrze juz skanalizowanej - 55,0 x 9,6 m.

Kolejnym odcinkiem drogi wodnej wymagajacym modernizacji, po wybudo-
waniu nowych §luz w Brzegu i Otawie, byta Odra w rejonie Wroctawia. Istniaty
tu zle parametry nawigacyjne, ze wzgledu na gabaryty §luz. Tu takze Zarzad Re-
gulacji Rzeki Odry przystapit do modernizacji drogi wodne;.

W ciagu dwéch lat, 1895 — 1897, wybudowano w pétnocnej czesci Wroctawiu
kanat, ktéry otrzymat nazwe Droga Wielkiej Zeglugi'®'. Obecnie kanat znany jest
pod nazwa Kanatu Miejskiego. Pierwotne jego plany zaktadaly, ze droga wod-
na bedzie prowadzona przez centralne rejony miasta. Jednak takie czynniki jak
ciasna zabudowa miasta, nisko potozone mosty oraz brak terenéw niezb¢dnych
dla rozbudowy infrastruktury zeglugowej, t.j. portéw i nabrzezy za- i wytadunko-
wych, zadecydowaly o tym, ze wybrano wariant, ktéry pozwolil obej$¢ miasto od
pétnocy. Projekt Drogi Wielkiej Zeglugi zostal wykonany przez Zarzad Regulacji
Rzeki Odry. Przy jego realizacji wykorzystano nowoczesne rozwigzania technicz-
ne podobne do tych, ktére zastosowal Gustaw Aleksander Eiffel przy opracowy-
waniu projektu Kanatu Panamskiego (1880)%2.

Do budowy nowej wroctawskiej drogi wodnej czgsciowo wykorzystano stare koryto
rzeki. Powstaly akwen zyskat 7,10 km dtugosci, z czego 4 km przebiega po Starej Od-
rze, a reszta nowo wybudowanym korytem. Na poczatku i na koricu kanatu zbudowano
dwie §luzy, ktérych gabaryty sg takie same jak wybudowanych wezesniej na gérnej Od-
rze i wynosza 55 m dhugosci i 9,6 m szerokosci.. Sluzy nazywamy dzisiaj Szczytnicka

151 Wojtkiewicz, op. cit., s. 219.
152 Uhlemann, op. cit., s. 98.

110



W przededniu 200 rocznicy rozpoczecia regulacji Odry.

(km 7,1 Kanatu Miejskiego) i Miejska (km 0,8 Kanatu Miejskiego). Na drodze wodnej
znajduje sie wiele nabrzezy przetadunkowych, postawiono tu dwa jazy pietrzace wode:
staty Szczytnicki i sktadany koztowo-iglicowy Psie Pole. Znalazly si¢ tu takze urzadze-
nia przeciwpowodziowe pozwalajace w razie wysokiej wody natychmiast odcia¢ kanat,
chronigc w ten sposéb znajdujace sie tu statki, urzadzenia i nabrzeza przetadunkowe oraz
kanat powodziowy pozwalajacy sptyna¢ nadmiernej ilosci wody wraz z watami przeciw-
powodziowymi. Droga Wielkiej Zeglugi rozpoczyna si¢ na Odrze w rejonie Ogrodu
Zoologicznego (km 250,10), a koriczy si¢ przy nabrzezu elektrocieptowni Wroctaw na
Osobowicach (km 255,50). Akwen pozwolit omina¢ od pétnocy srédmiescie Wrocta-
wia i dwie matogabarytowe §luzy - Piaskowa (km 251,7) i Mieszczariska (km 252,3).
Port KoZle to kolejna inwestycja przeprowadzona przez Zarzad Regulacji rzeki
Odry w ramach zabudowy gérnego odcinka Odry. Byt on jednym z wazniejszych
punktéw odrzanskiej magistrali wodnej. Zostal wybudowany 1,3 km ponizej uj-
$cia Kanatu Klodnickiego, okoto 2 kilometry od miasta. Obecnie port posiada
kilka basenéw. Pierwszy o dtugosci 600 m. zostat zbudowany w latach 1891-1895.
W nast¢pnych latach gwaltowny przyrost masy towarowej przewiezionej trans-
portem wodnym doprowadzit do budowy w 1903 r. drugiego i w 1905 r. rozpocze-
cia budowy trzeciego basenu portowego. Zdolnos¢ przetadunkowa portu siggata
ok. 1,7 miliona ton tadunkéw, ktérymi w przewazajacej wiekszosci byt wegiel.
Wedtug opinii Ministerstwa Robét Publicznych ogtoszonej w 1902 r. wyni-
ki osiggnigte przy rozbudowie Odry catkowicie wypetniaty pokladane; w niej nadziei
i wypetnialy zatozony cel>*. Od powotania Zarzadu Regulacji rzeki Odry do roku
1902, a wigc w okresie ok. 25 lat, na regulacje i utrzymanie Odry na odcinku od
Bohumina (km 0,0) do Schwedt (km 689,4), nie liczac w tym kosztéw budowy

$luz, mostéw oraz budowy portu w Kozlu, wydano ponad 44 miliony marek’*.

Zabudowa gérnej Odry stopniami wodnymi i wybudowanie licznych elemen-
téw infrastruktury zeglugowej przyniosto oczekiwane efekty. Znacznie wzrosty
mozliwosci przewozowe tego odcinka rzeki. Migdzy rokiem 1895 a 1902 nastapit
gwaltowny wzrost przewozonych tadunkéw, szczegélnie w rejonie gérnoslaskiego
okregu przemystowego.

Woazrost ruchu na gérnej Odrze w latach 1895 - 19021
1895 1902
Wiroctaw Tlo$¢ statkéw 18.850 22.530
Tloé¢ przewiezionego tadunku (t) 1.409.731 2.263.124
Port Kosle Tlo$¢ statkéw 200 13.125
Tlo$¢ przetadowanego tadunku (t) 210.417 1.329.552

Modernizacja rzeki przeprowadzana przez Zarzad Regulacji Rzeki Odry nie

153 M. Wojtkiwicz, op. cit, s. 177.
154 Ibidem.
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zamykata si¢ tylko do jej gérnego odcinka, celem bylo poprawienie warunkéw
transportu wodnego na catej Odrze.

Atrakeyjnos¢ zeglugi srodladowej znacznie poprawialy takie elementy infra-
struktury jak porty. W latach 1888-1900 Zarzad przeprowadzit budowe nowych
portéw przetadunkowych w Opolu (km 150,4), Wroctawiu ( km 250), Malczy-
cach (km 304), Scinawie (km 332,1), Nowej Soli (km 429,8), Cigacicach (km
471,8), Schwedt (km 697). Wybudowane zostaly takze w Raciborzu (km 52),
Gtlogowie (km 392) i Frankfurcie n/Odrg (km 582) schroniska, w ktérych statki
mogty schroni¢ si¢ w razie pojawienia si¢ na rzece takich zagrozen dla zeglugi jak

155

wysoka woda, czy pochéd lodéw'.

Innymi inwestycjami wykonanymi przez Zarzad Regulacji Rzeki Odry na rzece
ponizej Wroctawia bylo poprawianie warunkéw przeptywéw wody, ktére oczywi-
$cie nie byly bez znaczenia dla transportu wodnego. Modernizacje rzeki wykonano
na podstawie ustawy z 4 sierpnia 1904 r.*¢ Inwestycje realizowane przez Zarzad
polegaty na poprawie stosunkéw wodnych przy Legach Odrzariskich t.j. na nizinie
Oderbruch, na rzece i na lewym brzegu rzeki migdzy miejscowosciami Gozdowice
( km 644,9) a Hohensaathen - Zatori Gérna (km 667,0). Pomimo trwajacych tam
od potowy XVIII w prac, nadal dochodzito do tragicznych w skutkach powodzi.

Nastepng obszerng inwestycja wykonang w ramach ustawy z 4 sierpnia 1904
r. poprawiajacg warunki przeptywu wody i zeglugi w rejonie dolnej Odry, byto
podzielenie nurtu rzeki na dwa ramiona: wschodnie i zachodnie. Rozwidlenie
rzeki nastapito w miejscowosci Hohensaaten - Zatori Gérna. Znajduje si¢ tam
stopient wodny Iaczacy z sobg ramiona rzeki i umozliwiajacy przeptywanie miedzy
nimi statkéw. Wschodnie rami¢ Odry rozpoczyna si¢ w miejscowosci Hohen-
saaten, a koriczy ujéciem do jeziora Dgbie (km 741,60). Gléwnym zadaniem tego
ramienia rzeki byto odprowadzanie do jeziora nadmiernej ilosci wody lub lodu
spltywajacej z gérnego biegu rzeki.

Zachodnie ramie Odry, bedace czgscig Wielkiej Drogi Wodnej Berlin-Szczecin,
rozpoczyna si¢ réwniez w miejscowosci Hohensaaten. W jej sktad wchodzi droga
wodna Hohensaaten-Friedrichstahl i tak zwana Odra Zachodnia. Dtugos¢ zachod-
niego ramienia rzeki wynosi 29,8 km i stuzylo ono gtéwnie do celéw zeglugowych.

Rozpoczgta ponizej Hohensaaten rozbudowe Odry przerwano w wyniku dzia-
tan wojennych w 1914 r. Do czasu przerwania inwestycji zapoczatkowano budowe:

155 Uhlemann, op. cit.,s. 95 i nn.

156 Allerhéchster Erlal vom 11. Juni 1907, betreffend die Anwendung des Enteignungsverfahrens bei den von der
Staatsverwaltung auf Grund des Gesetzes vom 4. August 1904, betreffend die Verbesserung der Vorflut in der
unteren Oder, der Hawel Spree Lausitzer Neisse und dem Bober auszufithrenden Bauten, die Amtsblitter der
Kénigl. Regierung zu Potsdam und der Stadt Berlin Nr 31 s. 355, der Kénigl Regierung zu Frankfurt an Oder
Nr 31 s. 212, der Kénigl. Regierung zu Stettin Nr 30 s. 181, der Kénigl. Regierung zu Liegnitz Nr 52 s. 365.
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* dwdch §luz w miejscowosci Hohensaaten,
* waléw przeciwpowodziowych,
* drogi wodnej dla 600 tonowych barek.

Po zakoriczeniu I wojny $wiatowej kontynuowano rozpoczeta modernizacje
rzeki od miejscowosci Hohensaaten w dét do Szczecina. Jej realizacje zakoriczo-
no dopiero w latach 30. XX w.

W trakcie realizacji inwestycji poprawiajacej stosunki wodne na rzece w rejonie
dolnej Odry pojawita si¢ konieczno$¢ dalszego usprawnienia potaczenia gérnosla-
skiego okregu przemystowego z reszta paristwa. Odcinek rzeki migdzy Wrocta-
wiem, a ujSciem Nysy Ktodzkiej byt nadal rzekg swobodnie ptynacg. W okresach
suszy panowatly tu glebokosci rz¢du od 0,6 - 0,8 m, ktére uniemozliwiaty ptynny
ruch barek. Przy niskich stanach wéd statki gromadzity si¢ w dolnym awanporcie
§luzy Ujscie Nysy i czekaly na wyzsza wodg, badZ byly tam przetadowywane. 1
kwietnia 1905 r. zostala przyjeta ustawa, ktéra rozstrzygata migdzy innymi o ka-
nalizacji odcinka Odry od ujscia Nysy Ktodzkiej (km 180,4) do Wroctawia (km
255) oraz o zabudowie odcinka od Wroctawia do Furstenbergu - Przybrzeg (km
553,45) i potaczeniu z Odra jednego lub kilku zbiornikéw retencyjnych®’. Celem
realizacji ustawy, o czym zapewniali wlasciwi przedstawiciele zgromadzeni pod-
czas XLVI obrad sejmu $laskiego, bylo obnizenie kosztéw zwiazanych z przewo-
zem tadunkéw po rzekach, zwigkszenie konkurencji migdzy regionami Niemiec
i innymi krajami oraz odebranie kolei czg¢sci tadunkéw blokujacych przewozy ko-

lejowe!®.

W roku 1910 Zarzad Regulacji Rzeki Odry przystapit do kanalizacji drugiego
odcinka gérnej Odry i jednoczes$nie do modernizacji weze$niej s#g,;};g%p%mgg@f
Kanalizacji zostal poddany 69-kilometrowy odcinek rzeki od Zwanowic do Jano-
wic. Wybudowano nowe stopnie wodne w Zwanowicach (km 183), Lipkach (km
206,4), Ratowicach (km 227), Janowicach (km 232), a takze dodatkowe duze sluzy
pociagowe w Brzegu i w Otawie. Nowe odrzariskie §luzy pociggowe mierzyly 9,6 m
szerokosciiod 186 do 203 m diugosci. Dla polepszenia przeptywéw wody i Zeglugi
wybudowano lateralny do rzeki kanal Kopari-Pigkne o dtugosci 7,8 km ze §luzg
Zwanowice oraz kanaly na pozostatych nowo wybudowanych $luzach. Przy wszyst-
kich $luzach wybudowanych w latach od 1891 do 1895 r. na odcinku od Kozla do
ujscia Nysy Ktodzkiej wybudowano nowoczesne duze §luzy pociggowe. Rozpoczeta
w 1910 r. kanalizacja Odry powyzej Wroclawia zakoriczona zostata 25 kwietnia
1912 r. oddaniem do uzytku $luzy Krapkowice. W ciggu szesciu lat wybudowano 18

157 Ibidem § 1 ust. 2,3,4.

158 VPL XLVI, Vorlage der Garantieverpflichtung gemif} § 5 des Gesetzes, betreffend die Herstellung und den
Ausbau von Wasserstraflen vom 1. April 1905 (G.S.S.179), durch Provinzialverband von Schlesien. Breslau
1905, Drucksache Nr 5,5.1-42.
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nowoczesnych, duzych sluz pociagowych, a przy tym cztery jazy kozlowo-iglicowe
i kanaty zeglugowe przy Zwanowicach, Brzegu, Otawie, Ratowicach i Janowicach.

Po przeprowadzeniu drugiego etapu kanalizacji rzeki, glebokos¢ tranzytowa
Odry skanalizowanej od Kozla do Wroctawia zwickszyta si¢ do 1,80 m. Mogty po
niej ptywa¢ obiekty o nosnosci do 750 t Zdolnos¢ przewozowa Odry skanalizo-
wanej osiagneta 5 milionéw ton tadunkéw rocznie.

Drugi etap kanalizacji rzeki spowodowal, ze w rejonie Wroctawia nalezato
réwniez poprawi¢ przepustowo$¢ drogi wodnej. Zarzad Regulacji Rzeki Odry
wybudowat nowy fragment Wroctawskiego Wezta Wodnego. W latach 1913 —
1917 we Wroctawiu powstato wiele budowli wodnych. Wybudowany zostat Kanat
Nawigacyjny o dtugosci 10,7 km, tworzacy rodzaj obwodnicy lezacej wzdtuz gra-
nic miasta, pozwalajacej statkom wielogabarytowym od pétnocy ominaé¢ Wroctaw.
Kanat powstat na terenach nieistniejacego juz doptywu Odry; Czarnej Wody.
Rozpoczyna si¢ w rejonie Bartoszowic (km 244,20), a koficzy w rejonie wroctaw-
skiej elektrocieptowni (km 255,80). Na Kanale znajdujg si¢ trzy $luzy pociagowe
Bartoszowice ( km 0,60 kanatu), Zacisze ( 5,10 kanatu), Rézanka ( km 9,0 ka-
natu) oraz wiele nabrzezy przetadunkowych i stocznia rzeczna. Lateralnie ( réw-
nolegle) do Kanatu Nawigacyjnego przebiega mierzacy 6,29 km dlugosci Kanat
Powodziowy. Rozpoczyna on swéj bieg réwniez w rejonie Bartoszowic, a koriczy
w rejonie mostu Warszawskiego. Na Kanale Powodziowym wybudowano mecha-
niczny, sktadany jaz Bartoszowice, stuzacy do pigtrzenia wody.

W wyniku przeprowadzonych w okolicach Wroctawia inwestycji oprécz wyzej
wymienionych do roku 1917 wybudowano takze:

1. Kanat do $luzy Janowice,

2. Kanat, sluzg i jaz Opatowice,

3. Kanat, sluze i jaz Redzin.

Powstato réwniez wiele innych drobniejszych urzadzeri wodnych, ktérych ce-
lem byta ochrona miasta przed powodzia, w tym kanat taczacy Odre z Widawa,
poldery magazynujace nadmiar wody, waty przeciwpowodziowe. Ogromnym na-
ktadem $rodkéw wybudowano w miescie pote¢zng inwestycje, ktéra byta gotowa
na bezpieczne przeplynigcie trzema odptywami masy wody o natezeniu okoto
3000m /s. oraz stworzyla warunki przeptywania przez Wroctaw wielkogabary-
towym jednostkom.

Do 1913 roku gtéwnym przedmiotem zainteresowania Zarzadu Regulacji Rzeki
Odry byta kanalizacja gérnej Odry. Nie bez znaczenia byty réwniez stosunki wodne
na rzece ponizej miejscowosci Gozdowice (km 644,9). Jedynym odcinkiem rzeki, kt6-
ry nie podlegat do tej pory modernizacji i nie spetnial standardéw nowoczesnej drogi
wodnej, byta Odra bezposrednio ponizej Wroctawia. Ten odcinek Odry modernizo-
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wany w latach 1878 — 1888 zabudowany byt budowlami wodnymi tak zwanej lekkie;
zabudowy; glebokosci tu uzyskiwane dla transportu wodnego siggaty 1 m.

Podstawe do przebudowy tego odcinka rzeki przyniosta ustawa z 30 czerwca
1913 r. w sprawie poprawienia warunkéw na Odrzariskiej Drodze Wodnej poni-
zej Wroctawia'®. Rozstrzygata ona o poprawie warunkéw zeglugi na odcinku od
255 — 689,4 km rzeki. Inwestycja miata odmieni¢ oblicze opisywanego odcinka
Odry. Akt okreslat minimalng glebokos$é drogi wodnej, ktéra miata wynosi¢ 1,4
m. Ustalat réwniez, ze rzeka powinna by¢ zeglowna dla obiektéw mogacych prze-
wozi¢ jednorazowo 400 t fadunku. W ramach inwestycji przewidywano budowe
dla tego odcinka Odry nowoczesnego systemu zasilania rzeki w wodg. Podstawo-
wym jego elementem miata by¢ sie¢ retencyjnych zbiornikéw wodnych. Pierw-
szym i najwazniejszym ogniwem tej sieci byt zbiornik wodny na jednym z sudec-
kich doptywéw Odry - Nysie Ktodzkiej, potozony przy miejscowosci Otmuchéw
o pojemnosci 143 milionéw m°.

Modernizacji miaty réwniez ulec przekroje poprzeczne koryta rzeki. Miat by¢
przeprowadzony nowy tor zeglugowy w taki sposéb aby istniejace ostrogi nie mu-
sialy by¢ ani skracane ani wydtuzane. Poprawione réwniez mialy zosta¢ promienie
zakoli rzeki. Nie mogty one by¢ mniejsze niz 400 m, a w szczegdlnych sytuacjach
350 m. Miaty by¢ poprawione ksztalty i wykonanie gléwek (ostrég) oraz budowli
zabezpieczajacych brzegi rzeki. Zaktadano takze poglebienie koryta rzeki i mo-
dernizacje obszaréw miedzywala.

Poprawienie warunkéw Zzeglugi na odcinku od 255 — 689,4 km rzeki ze wzgle-
du na wojne i powojenne rozstrzygniecia traktatu wersalskiego rozpoczeto dopiero
w roku 1924. W poczatkowym okresie modernizacji do roku 1928 trwaty prace
przygotowawcze. Pelng mocg rozbudowa ruszyta po roku 1928. Na odcinku od Re-
dzina (km 261) do Lubszy ( km 594) do roku 1943 wykonano 85% przewidzianych
robét. Odra zostata skrécona na skutek przekopéw o 29,4 km. Najwazniejsze z nich
wykonano w Malczycach (km 305), w Borku (km 383), podwéjny przekop w Klu-
czach (km 387, 8), w Glogowie (km 392,9), Radnicy (km 502). W rejonie poszcze-
gélnych Zarzadéw Wodnych pozostaly do modernizacji nastepujace odcinki rzeki:

Urzad wodno-budowlany we Wroctawiu..........ccccoeveiniiiinnans 20,2 km
Urzad wodno-budowlany w Glogowie.........ccccoovvuiuiininiiiininiinnns 7,4 km
Urzad wodno-budowlany w Krosnie ........ccccceevevinininiiniinnnnne. 18,1 km
Urzad wodno-budowlany we Frankfurcie n/O ... 8,7 km 1

Réwnolegle z rozbudowg koryta rzeki powstawatly kolejne zbiorniki wodne za-
silajgce Odre ponizej Wroctawia w wode. Do roku 1933 zakoriczono budowe kilku

159 Gesetz betreffend die Verbesserung der Oderwasserstrafle unterhalb Breslau, vom 30.Juni 1913, G.S., s. 359.
160 W. Muszyriski, Rozwdj regulacji Odry, w: Gospodarka wodna, Warszawa 1948, s. 131.
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zbiornikéw, w tym: male-
go zbiornika na rzece Bébr
w  Pilchowicach majacego
przy zastosowaniu zeglugo-
wym réwniez zastosowanie
do celéw energetycznych,
duzego zbiornika na rze-
ce Mala Panew stuzacego
wylacznie dla celéw zeglu-
gowych w Turawie o mak-

symalnej pojemnosci  do
108,5 milionéw m?, duzego
zbiornika  wybudowanego
w Dzierznie na rzece Ktod-
nicy o pojemnosci 93 miliony m?®. Przygotowywany do budowy Byt takze zbiornik
wodny Mietkéw na rzece Bystrzycy o pojemnosci 57 miliona m oraz kilkanascie

Schemat glowki kamiennej

mniejszych. Wybudowano ponadto 12 zbiornikéw suchych i 16 polderéw, z czego 10
powyzej Wroctawia, pozostalte ponizej ujscia Warty gotowych na przyjecie wysokiej

161

wody

Istotnym elementem dziatan Zarzadu Regulacji Rzeki Odry w latach 30. XX. w. byta
budowa kanatéw zeglugowych. W roku 1933 w rejonie zagtebia weglowego na Slasku
rozpoczeto budowe bardzo istotnego dla potrzeb gospodarki Kanatu Gliwickiego, ktéry
zastapit wystuzony Kanat Ktodnicki. Kanat w 1939 r. zyskat 41 km dtugosci i spietrzony
byt szescioma §luzami o wymiarach 72 m dtugosci i 12 m szerokosci i glgbokosci 3,5
m. Kanat od kilometra 24 do 31 jest réwnocze$nie korytem dla rzeki Kiodnica ' Do-
celowa roczna przepustowos¢ kanatu miata sigga¢ 5 milionéw ton wegla. Prace ruszyly
z duzym nate¢zeniem Pierwszy odcinek gotowy byly juz w roku rozpoczecia budowy.

Kolejnym kanatem, ktérego budowe rozpoczgto w 1933 r., byt potudniowy ka-
nat taczacy Odre z Wisla, na ktérym miaty zosta¢ wybudowane gérnoslaskie porty
weglowe. Kanat Slaski miat powstac przez przedtuzenie na wschéd do rzeki Prze-
mszy Kanatu Gliwickiego. Niestety nie doszto do zakoriczenia tej inwestycji.

W roku 1941 rozpoczgto budowe Kanatu Odra-Dunaj'®. Miat to by¢ duzy ka-
nal o przepustowosci dwukrotnie wigkszej od Kanatu Gliwickiego, ktérego budowa
miata poprawi¢ mobilnoéé¢ transportu wodnego w tej czg¢sci Europy. Miat on potaczy¢
Morze Battyckie z Morzem Czarnym i umozliwi¢ transport towaréw w relacjach

161 C. Szczygielniak, Antropogeniczne aspekty oddzialywania na powodzie na przyktadzie dorzecza gérnej Odry, w:
Ekologiczne metody zapobiegania powodzi, Wroctaw 1997, 5. 45.

162 J. Walukiewicz, Informator drég wodnych srédladowych zeglownych, Warszawa 1961, s. 368.

163 K.Jonca, Problemy budowy kanatu Odra-Dunaj w latach 1870-1914, w: Studia Slqskie, tom III, Katowice 1960, s. 14 i nn.
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pétnoc—potudnie i odwrotnie. Byt - 5
planem uzupetnienia sieci drég wod- DER BA{:J!N G ENIEU

nych i powstalej wczesniej wodnej
arterii komunikacyjnej przecinajacej e i A e O LN
Europe ze wschodu na zachéd; mowa & e ' s hees
tu o Kanale Mittelland. Rozpoczecie
realizacji budowy Kanatu Odra-Du-
naj bylo mozliwe dzigki realizacji
planu rozbudowy drég wodnych na
terenach zajetych przez III Rzeszg niii =tie : T
w wyniku wojny. Byt to dziesiecioletni = R S

plan inwestycyjny, ktéry zaktadat mo-
dernizacje catoksztaltu spraw zwigza- == e
nych z gospodarka wodng w rejonie it Tl e e i
Wisty-Odry-Laby. Plan przewidywat
na ten cel 2,5 miliarda marek, z tego
na budowe kanatu 400 milionéw'®*.
Po wojnie 6-kilometrowy fragment wybudowanego w 1941 r. odcinka Kanatu Odra-

Publikacja dotyczgca Duzej Drogi Wodnej Odry

-Dunaj nazwano Kanatem Kedzierzyniskim.

Powracata dobra koniunktura dla transportu wodnego na Odrze zachwiana wy-
buchem i nastepstwami I wojny $wiatowej. W 1936 r. Odrzaniska Droga Wodna
sptawiono 3,3 miliona ton tadunkéw'®. W roku 1937 K. Béhler, rzadowy radca bu-
dowlany z Berlina w , Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt” pisal: Zbudowanie nieprze-
rwanej Srodlgdowej drogi wodnej ( autor mial na mysli zbudowany dopiero co Kanat
Mitteland, tgczqcy sie¢ drdg wodnych Marchii z zachodnig czescig Niemiec) i spowodo-
wane w Zwigzku % tym potanienie frachtow, wywola w najblizszej przyszlosci dodat-
kowq wymiang towardw migdzy zachodnimi a wschodnimi Niemcami, a tym samym
wzrost ruchu na Odrze. Nie jest wykluczone, ze z biegiem lat przejdzie czest towaru
z kolei na droge wodng. Perspektywy dla zeglugi na Odrze w zwiazku z prowadzo-
ng polityka wtadz Niemiec byly bardzo pomyslne'®. W okresie migdzywojennym
jednak nie zostal przekroczony rekord przewiezionej w ciagu roku masy towarowej
2 1913 1., w ktérym sptawiono Odra 5,25 milionéw ton tadunku.

Wzmozony ruch na Odrze i korzystne perspektywy dla transportu wodnego
byl powodem rozpoczecia ostatniej w dziejach Zarzadu Regulacji Rzeki Odry in-
westycji, préby kolejnego — trzeciego, zwigkszenia parametréw Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Jak zwykle przy tego typu modernizacjach, rozpoczeto od zwigkszenia

164 W. Magiera, Ekonomika transportu wodnego srédladowego, Wroctaw 1951, s. 7.
165 K. Béhler, Przewozy wodne w dorzeczu Odry, w: Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt, Berlin, Warszawa 1946,s. 31.
166 Ibidem,s. 39.
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gabarytéw §luz. Prébe zmiany klasy drogi wodnej podjeto przez wybudowanie przy
istniejacych juz §luzach w Redzinie i w Janowicach, wigkszych od istniejacych i bar-
dziej nowoczesnych §luz. W Redzinie §luza zostata wybudowana w 1934 1., a w Ja-

nowicach w 1941 r. Nowe $luzy miaty 225 m dtugosci i 12 m szerokosci ¢7.

Okres dziatalnosci Zarzadu Regulacji Rzeki Odry byt najwazniejszym w dziejach
rozbudowy rzeki. Zarzad przeprowadzil kompleksowa modernizacj¢ akwenu oraz
terenéw Nadodrza narazonych na powodzie. W wyniku przeprowadzonych inwesty-
cji rzeka awansowata do rangi jednej z wazniejszych arterii komunikacyjnych. Odra
w latach 30. XX w. byta wazng cz¢écia europejskich drég wodnych, przewozono nig
okoto 6-7% wszystkich tadunkéw sptawianych po niemieckich drogach wodnych.
O jej randze moze swiadczy¢ fakt, ze duzg cz¢s¢ niemieckich przewozéw zeglugi

$rédladowej realizowano na Renie, obecnie ten udzial stanowi okoto 809",

Prace rozpoczete na podstawie podpisanego 7 lipca 1819 r. w Bohuminie proto-
kotu byly ogromnym przedsiewzigciem i trwaty do 1944 r. Ich celem byta planowa
rozbudowa rzeki podnoszaca jej znaczenie gospodarcze oraz bezpieczeristwo miesz-
kancéw Nadodrza. Okres rozbudowy byt najbardziej korzystny, z punktu widzenia
zaspakajania spoleczno-gospodarczych intereséw, okresem w dziejach rozbudowy
rzeki. W wyniku przeprowadzonych w XIX i XX w. inwestycji Odra do niedawna
znakomicie petnita role preznego akwenu komunikacyjnego. Na odcinku admini-
strowanym przez Zarzad Regulacji Rzeki Odry funkcjonowata jako skomplikowana
budowla wodna, ktéra gwarantowata bezpieczenistwo i wygode mieszkajacych w jej
sasiedztwie ludzi, a takze byla Zrédlem wielu pozytkéw ptynacych z gospodarczego
jej wykorzystania przez transport wodny, energetyke, rolnictwo i przemyst.

Do realizacji celéw wyznaczonych w Protokole w roku 1873 wyznaczona zosta-
ta wyspecjalizowana administracja wodno-zeglugowa nazwana Zarzadem Regula-
¢ji Rzeki Odry (Oderstrombauverwaltung). Zostal szczegétowo okreslony, szeroki
zakres kompetencji administracji, majacy charakter komplementarny, zaspakajajacy
interesy wielu podmiotéw w tym rolnictwa, energetyki, turystyki. Zarzad dawatl naj-
pierw mozliwo$é prowadzenia racjonalnej polityki, nastepnie jej skutecznej realizacji.

Czas realizacji celéw Protokotu w historii nazywany jest okresem rozdudowy
Odry od rzeki naturalnej do kulturalnej. Caly czas istotng byla dewiza Protokotu
Bohuminskiego, powtérzmy, ze zagospodarowanie Odry nalezy przeprowadzi¢ tak
aby dwoistq wlasciwos¢ nurtu rzeki zachowac, z jednej strony duzq wodg powodzio-
wq bez szkod przeprowadzic, z drugiej przy niskiej wodzie glebokost odpowiedniq dla
transportu wodnego osiggngc.

167 Uhlemann, op. cit.,s. 991 nn.
168 H. Blankmann, Zukunftsbericht fiir die deutsche Binnenschifffahrt, w: Schiffahrt und Technik, Berlin 2002, s. 30.
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Przebieg drég wodnych przez Wroclawski Wezet Wodny
- dawniej, dzi$, jutro.
Waterways through Wroclaw River System,
formerly, today and tomorrow.

Przedstawiono procesy przemiany koryta rzeki Odry 1 szlaku zeglugowego w jego prze-
biegu przez Wroctaw.

'The processes of the transformation of the riverbed of the Odra River and the navigation
route in its course through Wroclaw were presented.

Wroctaw, obecne uksztattowanie terenu zawdzigcza napierajacym od péinocy lo-
dowcom. Ich topniejace wody wymyly magdebursko-wroctawska pradoline rzeczna,
sptywajac od podstawy lodowcéw ku zachodowi. Do utworzonej w tym miejscu, wy-
plaszczonej niecki pradolinowej zaczely koncentrowaé swoje nurty Odra i jej obecne

doplywy - poczat si¢ wyksztatca¢ wspétezesny wezet wodny.

Gléwnym nurtem

Gléwny nurt Odry — rzeki sptywajacej czgécig tej pradoliny z Gér Odrzaniskich (Oder-
skich) do Battyku — zawsze stuzyt zegludze. Zegluga przed lokacja osad w dolinie rzeki
odbywata si¢ gléwnie najkorzystniejszym czyli najglebszym nurtem rzeki, ktéry meandro-
wat, przerywat meandry lub w czasie wielkich powodzi - wytyczat nowe koryta. W 600-
700 r. n.e. w obszarze krzyzowania si¢ szlakéw ladowych, zbiegajacych sie tutaj ze szlakiem
wodnym w miejsce jego przekraczania (brodu rzecznego) zaczat wkraczaé na state cztowiek.
Dzigki ludziom przybylym z wysoczyzn, wokét brodu rzecznego, powstat zalazek Wrocta-
wia. Podczas zabudowy wysp doliny, ostaricéw erozyjnych, fach czy tawic (powstatych przez
odkfadanie aluwiéw) zegluga odbywata si¢ potudniowym nurtem rzeki (podobnie jak obec-
nie) lub pétnocnymi ramionami rzeki, np.: tzw ,,Otbiriskim” (zasypanymi obecnie). Zasy-
pywanie odnég rzeki wynikato gtéwnie z checi koncentrowania nurtu wéd przekopami ku
centrum oraz z potrzeb budowlanych rozwijajacego si¢ miasta.
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Ksztattowanie sig akwendow zeglugowych Wroclawskiego Wezta Wodnego wg Richarda Leonharda
,,Strom/age der Oder bei Breslaw”, 1:50 000.

Przekopami - ku poludniowi

Wielowiekowy proces odcinania, zasypywania i zamulania si¢ odnég Odry
i kanatéw trwal nieustannie, rozwijajac si¢ gtéwnie od péinocy ku potudniowi
— w poprzek doliny rzeki. Podczas zabudowy lewego brzegu doliny Zegluga od-
bywata si¢ skoncentrowanymi nurtami: pétnocnym i potudniowym, a po prze-
ksztalceniu si¢ pétnocnego w starorzecze — wylacznie potudniowym. W 1425 r.
odnotowano w kronikach zasypanie tzw ,otbiniskiej” odnogi Odry, w celu skie-
rowania wéd gléwnego koryta ku miastu. Jej przyblizony przebieg wskazuje
obecnie ,zmeandrowana” ulica Bolestawa Prusa. Nie spelnit swojej roli wyko-
pany w konicu XV wieku - biegnacy wzdluz potudniowej strony obecnej uli-
cy Dembowskiego z S¢polna ku Szczytnikom - kanat (przekop) prowadzacy
gtéwny nurt rzeki ku miastu. Z czasem zostal zamulony i zasypany. Rzeka nie
dawala za wygrang ,0dginajac” na potudnie o$ kanatu w kompromisowy me-
ander (reliktem — staw przy ulicy Kazimierskiej). Na przetomie XVI i XVII
wieku podobny los spotkat kolejny przekop - wykonany w potowie XVI wieku
na potudnie od obecnych ulic: Olszewskiego i Wréblewskiego — z Bartoszowic/
Opatowic ku Szczytnikom. Dopiero w XVII w. nastapit trwaty kompromis mie-
dzy naturg wéd a dziataniami cztowieka. Uksztalttowal si¢ gtéwny nurt rzeki,
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ktérym juz wylacznie prowadzono zegluge. Zostal zaopatrzony w ,ostrogi”
i ,opaski” brzegowe okresu regulacji rzeki. Wypadkows tych wielowiekowych
zmagan jest obecny ksztatt gléwnego koryta, na tym odcinku zwanego od XIX
w. ,Odrg gérna wroctawska”.

Pierwsze éluzy w centrum

Zegluga przez centrum miasta, zachowang obecnie droga wodng zostata
zdeterminowana przez wykonanie $luz zeglugowych na krétkich przekopach
wysp odrzanskich Odry potudniowej (gérnego i dolnego stopnia pigtrzacego).

Pierwsza rozbudowa

W latach 1807-1824 odnotowano zasypanie odnég Odry oblewajacych
Ostréw Tumski od pétnocy. Ostréw przestal by¢ wyspa. Rozpoczatl si¢ inten-
sywny proces zabudowy prawego brzegu rzeki. Dla odprowadzania nadmiaru
wdd, wykonano w 1878 r. przekop ,Stara Odra”, do ktérego wprowadzono —
rozwijajaca si¢ intensywnie zegluge - wykonujac (od potudnia) krétki przekop
Szczytnicki ze §luza i Kanat Miejski (od pétnocy), rezygnujac tym samym z pla-
nowanego w 1846 r., réwnoleglego do przekopu ,Stara Odra” kanatu zeglugo-
wego z trzema $luzami. W ten sposéb wykonano ,Pierwsza rozbudowe drogi
wodnej wokét centrum miasta”, w 1897 r. oddajac ja oficjalnie do eksploatacii,
do dzi$§ zwana , Wroctawskim Szlakiem Miejskim” (okreznym, bocznym)

Druga rozbudowa

Po kolejnej wielkiej powodzi z 1903 r., przecinajac meandry gtéwnego nurtu
Odry z XVI wieku wykopano w latach 1912-1917 dwa réwnolegte kanaty:
»2Powodziowy” i ,Wielkiej Zeglugi”, ktéry zaopatrzono w §luzy (Bartoszowice,
Zacisze, Rézanka) tzw ,dtugie” lub ,pociggowe” (przeznaczone dla rzecznych
pociagéw), w odréznieniu od §luz (Szczytniki i Miejska) ,matych” lub ,krét-
kich” (przeznaczonych dla barek zwanych ,wroctawka” - ,breslauerky”) wybu-
dowanych na drodze wodnej z okresu pierwszej rozbudowy. Powstat Bartoszo-
wicko-Opatowicki Wezet Wodny, z kluczowym Stopniem Opatowice z jazem
i nietypowg §luza, usytuowang na krétkim kanale - przekopie ($ladem czesci
przekopu z XVI wieku).

Mimo wybudowanej nowoczesnej §luzy, jaz koztowo-iglicowy Opatowice
(jak wigkszo$¢ jazéw tego typu, z tego okresu na Odrze) zaopatrzono w prze-
sto zeglugowe, nurtowe — o obnizonym progu (dnie). Zegluga przez to specjo
zeglugowe, nurtowe - owalne przesto jazowe odbywata si¢ w miare potrzeb do
1945 r. Po II wojnie w miare potrzeb do 1945 r. $wiatowej zanikta. Budowa
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w pierwszej potowie lat 80. XX w. ponizej jazu koztowo — iglicowego, jazu sek-
torowego — definitywnie uniemozliwita zegluge tym gléwnym nurtem Odry, na
tym odcinku.

Stopiert Opatowice stat si¢ zwornikiem taczacym pierwszy i drugi etap rozbu-
dowy drogi wodnej wokét Wroctawia z pierwszym i drugim etapem rozbudowy
drogi wodnej powyzej Wroctawia. Powstata spéjna kaskada (,kanalizacja” rzeki)
stopni wodnych z niezbedng i réznorodng historycznie droga wodna od Kozla
(poczatku Kanatu Ktodnickiego) na Gérnym Slasku po Wroctaw. Trwa przedtu-
zanie jej w dot rzeki. W okresie migdzy I a II wojng $wiatowa powstat stopien
wodny Redzin z monumentalnym jazem i dwoma §luzami: tzw ,ceglang’ i ,stalo-
wa’ (,larsenows”) umieszczonymi na szerokich przekopach zakola rzeki. W latach
40. XX wieku planowano jego rozbudowe w wezet wodny poprzez ,wpiecie” go
w poczatek/koniec projektowanego kanatu Odra — Elba z olbrzymim zespotem

portowym.
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Przebieg drég wodnych przez Wroctawski Wezet Wodny

Trzecia (planowana) rozbudowa

Plany z lat 20-tych XX w. przewidywaly przedluzenie ,Kanatu Wielkiej Ze-
glugi” o ,Nowy Kanat Przemystowy” ,wpinajacy” si¢ w Odre powyzej stopnia
wodnego Redzin. Co najmniej do korica lat 80-tych XX w., w planach rozwojo-
wych miasta byto zarezerwowane miejsce na nows autostrade wodng przebiega-
jaca ,Kanatem Odra-Widawa” oraz doling Widawy ,wpinajace” planowana nowa
droge wodng w Odre ponizej stopnia wodnego Redzin.

Ciekawg alternatywe zaproponowat planista i wizjoner, kapitan zeglugi wiel-
kiej, arch. inz. Janusz Kedzierski: kanat lateralny poprowadzony krawedzia wyso-
czyzny dolin: Widawy i Odry, w ramach wariantu Programu budowy transeuro-
pejskiej drogi wodnej dla statkéw rzeczno-morskich ,,Odra-Dunaj-Wardar”.

3. Wariant D (gruba kreska) trzeciej (planowanej) rozbudowy Odrzaniskiej
Drogi Wodnej Wroctawskiego Wezta Wodnego, wg propozycji Janusza Kedzier-
skiego z 1992 r. Fragment mapy Polski 1: 700 000.

Ewentualnych sceptykéw takiego poprowadzenia przysztej autostrady wodne;j
wielkiej zeglugi §rédladowej, odsytam do gotowych przyktadéw przebiegu tras:

Kanatu Ktodnickiego (XVIII/XIX w.) — poprowadzonego raz prawym raz le-
wym brzegiem doliny rzeki Klodnica.
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Autostrady- ladowej drogi ,bitej” (ILX w.60.iego kiego ata 60. XX w.) — popro-
wadzonej wzdtuz péinocnego brzegu morza Liguryjskiego i Tyrenskiego (i trasy
zeglugi przybrzeznej) E 80 ale za to w poprzek wszystkich zlewni odprowadzaja-
cych wody opadowe do morza.

Projektu drogi wodnej: Wista-San-Dniestr — poprowadzonej wzdtuz gtéw-
nego wododziatu Karpat i doliny gérnej Wisly ale w poprzek wszystkich zlewni
odprowadzajacych wody opadowe do morza, gwarantujacych zasilanie go w wodeg.

Przebieg tego ostatniego projektu inzyniera hydrotechnika Romana Kajetana
Ingardena z 1920 r. Janusz Kedzierski zaznaczyl w swojej pracy.

Etapy rozwoju drég wodnych wraz z wariantami Trzeciej (planowanej) rozbu-
dowy przedstawiono na rys. 3.
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Imperium Wollheima
Wollheim’s Empire

Przedstawiono dzieje i wkiad w rozwdj zeglugi srédladowej Odry firmy zeglugowej
i stoczni Caesar Wollheim. Od 1890 przedsigbiorstwo zeglugowe Caesar Wollheim prowa-
dzito regularne rejsy holownicze i transport masowy, korzystajac ztozony nie tylko z wlasnych
holownikéw i barek bez napedu, ale réwniez i innych barek prywatnych. W 1901 r. podjeta
dziatalno$¢ stocznia wroctawska, wystepujaca pod mianem Caesar Wollheim. Powstata w niej
imponujaca liczba jednostek ptywajacych, eksploatowanych nie tylko na Odrze, takze na in-
nych drogach $rédladowych Niemiec.

We present the history and contribution to the development of shipping in the Odra
(Oder) river by company and shipyard of Caesar Wollheim. Since 1890, his company has been
conducting regular towing and mass transit services using not only its own tugs, but also other
private barge ships. In 1901 the shipyard of Wroctaw (Breslau) started work, acting as Caesar
Wollheim. An impressive number of vessels have been built, operating not only on the Oder
river, but also on other inland waterways of Germany.

Caesar Wollheim i dr. Maksymilian Matakiewicz, te dwie postacie fascyno-
waly mnie od dawna. Matakiewicz, najwigkszy znawca zagadnien z dziedziny
zeglugi $rédladowej w szerokim tego stowa znaczeniu i Wollheim, tajemnicza
posta¢ zwigzana z zegluga odrzanska w Breslau. Dla przecietnego Wroctawianina
nazwisko Wollheim niewiele méwi, jego postaé i wktad w rozwéj zeglugi odrzari-
skiej nawet dla ludzi z branzy to tylko legendy i mity. To co pozostato do dnia
dzisiejszego na wroctawskim Kozanowie niewiele przypomina jedna z najnowo-
czes$niejszych stoczni $rédladowych jaka szczycit si¢ dawny Breslau. Dzis, wraz
z coraz bardziej medialnie popularnym temacie zwiazanym z zegluga $rédlado-
wa, od czasu do czasu pojawiajg si¢ na lokalnych portalach internetowych krétkie
i niekiedy przektamane wzmianki na temat tajemniczego akwenu wodnego na
wroctawskim Kozanowie. Réwniez dla mnie do tej pory jedynie z grubsza znane
bylo miejsce i rola stoczni w éwezesnym $wiecie zeglugowym i dopiero po zapo-
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znaniu si¢ w pracg Bernda Schwarza i Sigberta Zesewitza pt. ,,Caesar Wollheim,
Werft und Rhederei in Cosel bei Breslau” zrozumialem kim byt zatozyciel stoczni
i jaka rol¢ odegral w tworzeniu biznesu zeglugowego w Breslau, jak wielkie jego
stocznia miata znaczenie dla rozwoju zeglugi odrzanskiej, jak waznym dla tradycji
i dziedzictwa pozostaje znak stworzonej przez Wollheima firmy i jego nazwiska.

Flagowy holownik floty Wollbeima - C.W. X Eduard Arnhold

Stocznia i firma zeglugowa Caesara Wollheima w Cosel bei Breslau od 1902
byly filig duzej berlinskiej firmy zajmujacej si¢ hurtowym handlem wegla.

Poniewaz przedsigbiorstwa te byly $cisle z sobg powigzane najpierw przedsta-
wig krétka prezentacje spotki matki (sp6tki dominujacej). Jej zatozyciel, Caesar
Wollheim (1814 — 1882) przybyt do Berlina z miejscowosci Laurahiitte, dzi$ Sie-
mianowice Slaskie (Gorny Slask) i w roku 1840 majac 26 lat zostat cztonkiem
berliriskiej korporacji kupieckiej. Poczatkowo parat si¢ handlem wszelkimi moz-
liwymi towarami i caly wygenerowany z tego rodzaju handlu zysk w roku 1856
zainwestowal w handel gérnoslaskim weglem kamiennym. Caesar Wollheim roz-
poczat swa dziatalnos¢ jako przedstawiciel firmy hurtowego handlu weglem Ema-
nuela Friedlaendera zatozonej w 1853 roku w Gliwicach i bardzo szybko uzyskat
samodzielno$¢. Przed $miercig w roku 1882 caly interes przejat Eduard Arnhold
(1849 — 1925), ktérego Wollheim adoptowal poniewaz nie miat spadkobiercéw
w linii meskiej. Pod zarzadem Eduarda Arnholda przedsi¢biorstwo do kornica XIX
stulecia stalo si¢ najpowazniejszym w rzedzie firm handlujacych gérnoslaskim
weglem.

Z biegiem czasu Eduard Arnhold byl powotywany na wiele waznych stano-
wisk - w tym miejscu wymienie tylko kilka najwazniejszych: byt cztonkiem Rady
Nadzorczej Dresdner Bank, cztonkiem Centralnego Komitetu Rady Dyrektoréw
Banku Rzeszy i Rady Administracyjnej Niemieckich Kolei Pastwowych, ponad-
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to promowal nauke i sztuke i wspieral rézne instytucje dobroczynne. Krél pruski,
a zarazem i cesarz niemiecki, uhonorowat Eduarda Arnholda w 1901 roku z ty-
tutem , Tajnego Radcy Gospodarczego”, aw 1913 roku mianowat cztonkiem Pru-
skiego Dworu (cztonkowie drugiej izby pruskiego parlamentu nie byli wybierani
w powszechnych wyborach lecz mianowani przez cesarza).

Caesar Wollheim, bedac przewidujacym. wiedzial, ze nadeszta odpowiednia
chwila aby wej$¢ w handel gérnoslaskim weglem gdyz rozwijajacy si¢ dynamicz-
nie przemyst i koleje zuzywaly wegiel w olbrzymich ilosciach. Mniej wigcej od
roku 1850 zaczely powstawaé na Gérnym Slasku bardzo wydajne kopalnie, huty
zelaza i stali pomimo, ze pruskie wschodnie prowincje byty wybitnie rolnicze,
a nabywcami wegla w matych ilosciach byly tylko cukrownie, gorzelnie i sezono-
we cegielnie. Kopalnie mogty by¢ dochodowe tylko w przypadku stalego wzrostu
popytu i promocji wegla. Zarzady kopalii nie prowadzily dystrybucji wegla we
wiasnym zakresie, lecz odstapily ja duzym firmom handlowym, ktére byty w sta-
nie przezwyciezy¢ skomplikowane zaleznosci sprzedazy i organizacji transportu,
a tym samym byly tarisze. Jedna z takich firm handlowych byta firma Caesara
Wollheima. W poréwnaniu do Friedlaendera (biografia Richarda Friedlaende-
ra jest Scisle zwigzana z historig Opola i rozwoju przemystowego Gérnego Sla-
ska poczatku XIX wieku. Friedlaender byt wiascicielem Browaru Zamkowego
[,Schlossbrauerei”], pézniej uruchomit cementowni¢ dajac poczatek najwigksze-
mu koncernowi cementowemu Niemiec - ,,Schlesische Zementindustrie A.G.).
Caesar Wollheim miatl tg przewage, ze siedziba jego firmy zlokalizowana byta na
terenie najwickszych konsumentéw wegla, w Berlinie. Wegiel trafial tam gléwnie
do kilku fabryk urzadzen mechanicznych i dwu dwéch gazowni. Wollheimowi
udato si¢ podbi¢ berliriski rynek handlu weglem, mimo Ze wczesniej byt on opa-
nowany przez wegiel angielski. Dzieki Wollheimowi Berlin i jego przedmiescia
w ciagu kilku lat staly si¢ gtéwnym rynkiem zbytu gérnoslaskiego wegla. Cena
wegla, a tym samym jego konkurencyjnos¢ zalezy w gtéwnej mierze od kosztéw
transportu. Najwazniejszym §rodkiem transportu wegla z Gérnego Slaska byta
kolej. Jej potencjat i taryfy przewozowe w duzej mierze miaty wptyw na roz-
woéj berliiskiego przemystu. Odra dopiero 0d1897 roku przystosowana byta do
w miare regularnej dostawy towaréw masowych .

Odra jako droga wodna

Dopiero od 1874 roku rozpoczeta si¢ wezesniej planowana przebudowa Odry.
W tych latach powstat Zarzad Regulacji Rzeki Odry przy Prezydencie Prowingji
Slaskiej we Wroctawiu, o wiele lad pézniej niz odpowiednie Zarzady dla Renu
(1851) i Laby (1866). Prace Zarzadu poczatkowo byty skoncentrowane na ure-
gulowaniu odcinka Odry pomig¢dzy Schwedt i Wroctawiem. Zaowocowatly wzro-
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stem nos$nosci statkéw ptywajacych na tym odcinku z 400 do 500 ton, a dopiero
p6zniej nastapita przebudowa Odry na odcinku od Wroctawia do KoZla.

W 1895 byty juz gotowe dwa stopnie pietrzace na gérnej Odrze, a takze port
w Kozlu. Jesienig 1897 roku zostat otwarty Wielki Szlak Zeglowny dtugosci 7,5
km omijajacy centrum Wroctawia. Na catej Odrze mogly teraz ptywaé statki
500-tonowe, a gérna granica szlaku zeglownego zblizyta si¢ o blisko 150 km do
slaskich obszaréw przemystowych. W roku 1891 zostata tez zakonczona budowa
kanatu Odra — Szprewa. Dzigki temu Berlin stat si¢ gléwnym odbiorcg gérnosla-
skiego wegla droga wodna a Szczecin centrum przetadunku gérnoslaskich wy-
robéw hutniczych i szwedzkiej rudy zelaza, stajac si¢ zarazem i celem i punktem
wyjscia dla zeglugi odrzaniskiej.

Jednak wielkos¢ przeptywu, sezonowe wahania poziomu wody i zimowe oblo-
dzenia wciaz skutecznie ograniczaly zegluge na rzece. Pruskie projekty kanalizacji
Odry przez wiele lat skutecznie blokowat opér gérnoslaskich magnatéw weglo-
wych. Dopiero Ustawa o Drogach Wodnych z 1 kwietnia 1905 roku, ktéra pozwo-
lita na wybudowanie kanatu Mitteland, zalozyla réwniez poprawe i pogtebienie
szlaku zeglownego na Odrze. Catoroczna jego glebokos¢ miata wynosi¢ nie mniej
niz 1,50 m. Do 1912 roku w wigkszej czesci prace regulacyjne byty zakorniczone,
a standartowym statkiem dla Odry stata si¢ 600-tonowa Breslauer-IMaf3-Kan.

Mimo tego transport wegla §laskiego nie mégt oby¢ sie bez kolei. Okreg prze-
mystowy w poblizu Gliwic byt w latach 1792 — 1812 powiazany z Odra w KoZlu
poprzez Kanat Ktodnicki, ktérego znaczenie w mig¢dzyczasie znacznie zmalato.
W latach 1888 — 1893 kanat byt zmodernizowany, lecz mimo to jego znaczenie
jako drogi transportowej nie wzrosto. Jego wymiary pozwalaly na poruszanie si¢
statkéw o zanurzeniu 1,20 m i 100 ton no$nosci, a dystans 48 kilometréw statki
pokonywaty poprzez 18 §luz, co powaznie wydtuzalo czas transportu i jego koszty.
Zegluga nie mogta oprze¢ si¢ konkurencji kolei, tym bardziej, ze przewéz koleja
i zatadunek wegla z wagonéw na barki w porcie kozielskim wywrotnica wagono-
wa byt szybszy i taiiszy niz przetadunek z barek ktodnickich na barki odrzariskie.

Stary Kanat Ktodnicki zostat przebudowany z inicjatywy firmy Caesar Wol-
lheim i z jej znacznym wkiadem finansowym. Firma pokryta tez koszty budowy
25 barek przeznaczonych do obstugi Kanatu Ktodnickiego. Eduard Arnold, mimo
niewielkich korzysci z eksploatacji kanatu chciat go ozywi¢ przy pomocy zmniej-
szenia wskaznika kosztéw, a motywowal to argumentami, ze Kanat Ktodnicki jest
alternatywg na coroczne jesienne klopoty zwigzane z brakiem wagonéw kolejo-
wych. Minusem byta réwniez konieczno$¢ dopasowania ruchu statkéw na kana-
le do ilosci statkéw odrzanskich w Kozlu, Te wszystkie niedogodnosci staly sig
gléwna przyczyna przystapienia do budowy Kanatu Gliwickiego (1934 — 1939) .
W tym kontekscie nalezy wspomnieé¢ réwniez o Teltowkanal, ktéry zostat prze-
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kazany do eksploatacji w 1906 roku. Wtedy tez jako pierwszy, az do sluzy Kle-
inmachnow, przeptyngt nim cesarz Wilhelma II. Takze Eduard Arnhold okazal
temu projektowi duze zainteresowanie, migdzy innymi poprzez czesciowe finan-
sowanie budowy, a organizacja zarzadu kanatu, obrét magazynowy i sktadowania
oraz sprawy taryfowe byly pod jego kontrolg. W tym przypadku przede wszyst-
kim interes handlowy odgrywat pierwszoplanowa role, jako ze firma Caesar
Wollheim dostarczata wegiel przez Teltowkanal do portu gazowni w Mariendorf
.W 1905 roku stocznia Wollheima w Cosel bei Breslau wybudowata dla Admini-
stracji Zarzagdu Budowy Kanatu trzy 100-konne holowniki parowe.

Lecz nie tylko na kanale Klodnickim i kanale Teltow koriczyly si¢ zainte-
resowania Arnholda. Jako wtasciciel duzej firmy handlujacej weglem, ktérego
wigkszo$¢ przemieszczana byla drogami wodnymi miat duzy wpltyw na rozwd;
drég wodnych. Szczegdlnie dotyczyto to spraw zwigzanych z Odra i jej potaczen
z drogami wodnymi Niemiec. Sytuacj¢ na tym polu monitorowat réwniez poprzez
cztonkostwo w Zarzadzie Wysokiego Komitetu Centralnego Towarzystwa Nie-
mieckich Srédlqdowych Drég Wodnych, Naczelnej Organizacji Zeglugi Regio-

nalnej i Stowarzyszen Kanatowych.

Poczatki i czas rozkwitu firmy Zeglugowej Caesar Wollheim (1890-1914)

Od potowy roku 1880 zbyt angielskiego wegla w Berlinie wyraznie wzrastat,
natomiast udziat §laskiego w 1881 roku wynosit jeszcze okoto 50% jego zuzycia
przez obszar miejski Berlina,lecz w 1911 roku spadt do ok. 23 %. Byto to spowo-
dowane przede wszystkim korzystniejszymi kosztami transportu droga wodng ze
Szczecina do Berlina. Dla Arnholda juz w roku 1887 stalo si¢ jasne, ze z chwila
poprawienia si¢ warunkéw zeglugowych na gérnej Odrze w ofercie firmy zajmu-
jacej si¢ handlem winien znalez¢ si¢ §rédladowy transport wodny. Mégt zapew-
ni¢ przedsigbiorstwu wigkszg niezaleznos¢ od zachowan taryfowych innych firm
transportowych i pozwoli¢ na zmniejszenie wlasnych kosztéw transportu. Mogto
to by¢ droga do ograniczenia angielskiej konkurencji. Do tego czasu, obok jego
firmy, nad Odrg dziatato kilka matych firm zeglugowych, takich jak Oderdamp-
tschifffahrts Gesellschaft kapitan Verenigter, czy Neue Oderdampfschiftfahrts
Gesellschaft Leichtentritt & Hoffman. Jedynym duzym przedsiebiorstwem byto
Frankfurter Giitereisenbahn Gesellschaft (zatozone w 1882 roku), ktére powsta-
to z potaczenia Oderschiftfahrts Comptoir z Christian Priefert Aktiengesell-
schaft Schlesische Dampfer Compagnie (SDC).

Z chwila gdy 6 lipca 1888 roku uchwalono ustawe o budowie stopni wodnych
pomiedzy Wroctawiem i Kozlem i o poprawie zeglownosci na dolnej Odrze, we
Wroctawiu natychmiast powstato kilka nowych firm zeglugowych. Juz w 1888
powstata Dampfschifffahrts Rhederei Emanuel Friedlander & Co. (rozpoczeta
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dziatalnos¢ 1 stycznia 1889 roku), w 1889 roku pojawita si¢ Reederei Josef Schal-
scha G.m.b.H., w 1890 roku Rhederei Caesar Wollheim, podjety dziatalnos¢
takze jednoosobowe sp6iki zeglugowe, takie jak Kasrla Krause (powstata w 1888)
czy Otto Hellinga (od 1890). Wszystkie prowadzity regularne rejsy holownicze
i transport masowy, ztozony nie tylko z wlasnych holownikéw i barek bez napedu,
ale takze innych barek prywatnych.

Powréémy do Rhederei Caesar Wollheim, ktéra po czasie wstepnych przygotowan
prowadzonych od 1887 r., w 1890 rozpoczeta dziatalnos¢ przewozowa. Po urucho-
mieniu w 1901 wlasnej stoczni we wroctawskim
Kozanowie firma przyjeta nazwe Caesar Woll-
heim Werft und Rhederei. Zwigzek tych dwéch
obszaréw dziatania zostat rozwiazany w 1913
roku, kiedy to firmie zeglugowej nadano nazwe
Rhederei Caesar Wollheim Breslau, chociaz na-

dal zarzad firm Zeglugowej i stoczniowej pozostat
w rekach Alberta Rischowskiego (1848 —1932).

Podobnie jak Eduard Arnhold Rischow-
ski piastowat liczne honorowe stanowiska, byt
jednym z zatozycieli Wroctawskiego Zwigzku
Zeglugowego, cztonkiem Komisji Doradczych
Drogi Wodnej dla Odry i Brandenburskich
Drég Wodnych no i oczywiscie Centralnego
Zwigzku Niemieckich Srédlqdowych Drég
Wodnych. W tych gremiach lobbowat na rzecz
modernizacji Odry i przekonywat do realizacji potaczenia Odry z Dunajem.

Albert Rischowski

Wroctawska Wyzsza Szkota Techniczna (Hochschule) docenita wkiad i osig-
gnigcia Rischowskiego i uhonorowata go tytutem doktora Honoris Causa z dzie-
dziny inzynierii hydrotechniczne;.

Firma Zeglugowa Rhederei Caesar Wollheim Breslau poczatkowo posiadata
dwa parowe holowniki tylnokotowe i 15 barek bez napgdu. W dét rzeki statki byty
zawsze wykorzystywane przez firme macierzysta do przewozu wegla, a w gére
rzeki przewozily przede wszystkim rude zelaza dla gérnoslaskich hut, co z kolei
doprowadzito do szybkiego rozwoju floty. Pierwsze dwa parowce dostarczyta fir-
ma Moéller & Holberg ze Szczecina, a budowe jednego holownika tylnokotowego
zlecono w 1899 roku hamburskiej firmie Reinhold Holtz. Pozostate statki wybu-
dowata stocznia KETTE w Ubigau koto Drezna, ktéra pomiedzy 1891 a 1899
rokiem wybudowata tacznie 31 jednostek, w tym trzy parowe holowniki tylnoko-
towe, trzy parowe holowniki srubowe i 25 barek holowanych.
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Flota ta byla uzupetniana przez tzw. ,domowych zeglarzy” (Hausschiffer). Byli
to wiasciciele niewielkich gospodarstw rolnych, ktérym barka przynosita dodatko-
wy dochéd. Do pracy na roli mieli wystarczajaco duzo okazji, zwlaszcza w czasie
gdy kiedy zegluga w okresach suszy byta wstrzymywana. Nad Odra byli nazywani
- yversommerte”. Ptywali oni wylacznie na zlecenie firm zeglugowych i byli do ich
dyspozycji w okresach szczytowych przewozéw. Dlatego tez musieli na swych bar-
kach ciagle trzyma¢ w pogotowiu wolng przestrzen tadunkows. Nie mogli jej wy-
korzystywac tak jak w czasie normalnej koniunktury. Takze Emanuel Friedlaender
i Josef Schalscha mieli stale do dyspozycji stala obsade ,domowych Zeglarzy”.

Poset Dorrmann powotujac si¢ na protokdét z posiedzenia pruskiej Izby Depu-
towanych z dnia 24 stycznia 1901 roku szacuje stan floty firmy Wollheima na 12
holownikéw parowych i 100 barek bez napedu. Na posiedzeniu Izby Deputowa-
nych poset Partii Konserwatywnej oskarzat firme Caesar Wollheim, ze po zmo-
nopolizowaniu handlu gérnoslaskim weglem dazy réwniez do zmonopolizowa-
nia zeglugi odrzariskiej. By¢ moze 6w poset przesadzit w polemice, doliczajac do
stanu floty firmy Zeglugowej Wollheima réwniez flote tzw. ,zeglarzy domowych”.
Niewiele miato to wspdlnego z rzeczywistoscia, ale znakomicie stuzyto podnie-
sieniu dramaturgii zmonopolizowania odrzariskiej zeglugi. Jakby nie bylo to flo-
ta parowcéw Wollheima réwna byta razem wzictej flocie Schlesischen Dampfer
Compagnie (SDC) i Emanuela Friedlaendera.. Dane te s3 jednak petne watpli-
wosciiw konsekwencji nic nie zmieniaja. Stan floty holownikéw parowych firmy
SDC wynosit w roku 1899 - 17 jednostek, w roku 1900 — 15, zas z koficem roku
1901 - 16. W firmie za$ Friedleandera stan floty parowej wynosit w roku 1899
11900 — 10 parowcéw, a z koricem roku 1903 — 15. Tak wiec jesli chodzi o liczbe
parowcéw to w roku 1900 trzy duze firmy zeglugowe posiadaty zblizong iloscio-
wo flote. W konsekwencji to nie Rhederei Wollheim lecz SDC charakteryzowat
w tym czasie ekspansywny rozwdj. Towarzystwo to przejeto pomigdzy rokiem
1906 i 1921 cztery firmy zeglugowe i konsekwentnie parto w kierunku zajecia
znaczacej pozycji w zegludze Laby. Firma Caesar Wollheim od czasu pierwszej
wojny $§wiatowej miata zapewniong egzystencj¢ poprzez handel weglem. Stad nie
dazyla do budowy wzajemnych powigzari z innymi przedsi¢biorstwami zeglu-
gowymi. Dla SDC sytuacja byla zupelnie inna gdyz jej gtéwnym profilem byty
ustugi holownicze, a struktura masy towarowej takiej jak wegiel czy drobnica nie
miata dla dziatalno$ci firmy wigkszego znaczenia. SDC byta wiec konkurencyjna
dla innych firm o podobnym profilu, a jej dziatalno$¢ mogta decydowaé o elimi-
nowaniu konkurencji z korzyscia dla siebie.

Prognozy Arnholda i Rischowskiego w pelni sprawdzity si¢. Okazato si¢ bo-
wiem, ze transport tamany kolej — statki odrzariskie jest pomimo przewozu wegla
kolejga z kopalni do portu w Kozlu i Wroctawiu o wiele tariszy - a wiec korzyst-
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niejszy od czystego transportu kolejowego z Gérnego Slaska do Berlina. Korzyst-
ny fracht, ktéry w 1884 roku wynosit 3,50 marki od tony obnizyt si¢ wprawdzie
w 1900 roku o jedna marke, ale biorac pod uwage dalsze tempo wzrostu przewo-
z6w wegla droga wodna przewéz barka byt nadal optacalny, zwiaszcza gdy od-
biorcy wegla mieli we siedziby przy drodze wodnej i kiedy zbedny byt podwéjny
przetadunek.

Przewozy wegla firmy Caesar Wollheim ciagle wzrastal, z 25.000 ton w roku
1893 do 73.750 ton w 1896 roku, by w 1899 roku siegna¢ 95.000 ton. Z 1.642.100
ton wegla, ktére aglomeracja Berlina sprowadzita z Gérnego Slaska 602.000 ton
przewieziono flotg $rédladowa, a udziat firmy Caesar Wollheim w tym przewozie
wyniést okoto 15%. Nie wskazuje to na dominujaca jej pozycje na rynku, ale byt na
tyle znaczacy, by odgrywata powazng role w ustalaniu taryf przewozowych.

Dalszy rozwdj firmy zeglugowej (1914 - 1933)

Staty trend wzrostowy w zegludze odrzariskiej zostat przerwany przez wybuch
pierwszej wojny $wiatowej na poczatku sierpnia 1914 r. W przeciwienstwie do
zeglugi tabskiej na Odrze, od poczatku do korica wojny nastgpowat stopniowo
spadek przewozéw. W konicu jednak stan zeglugi odrzanskiej zaczat si¢ popra-
wiaé, a to wskutek wzrostu zapotrzebowania na przewozy do stanu z przed wojny.
Gornoslaski wegiel nabrat strategicznego znaczenia na skutek deficytu tego pali-
wa, spowodowanego ustaniem importu z Anglii.

Przewéz wegla z Gérnego Slaska musiat odbywaé sie na ile tylko byto to moz-
liwe §rédladowa droga wodng. Kolej po wojnie cierpiata na brak wagonéw co
w konsekwencji przyczynito si¢ do tego, ze odrzanska droga wodna odnowit si¢
nie tylko export wegla ale réwniez i import rudy zelaza ze Szwecji. Takze do
Prus Wschodnich, Rosji oraz Polski wegiel byt wywozony statkami i transportem
tamanym, kolejowo — wodnym. Koniunktura ta sprawita, ze juz w lipcu 1915 r.
z udzialem firmy Caesar Wollheim powstata Kriegskohlen — Gesellschaft A.G.
dla pomocy Prusom Wschodnim w dostawach wegla. Jej zadania szybko rosty
i u schytku dziatan wojennych zaopatrywata w wegiel sity zbrojne i kolejowe
transporty wojskowe na calym zajetym przez Niemcy obszarze, od Battyku po
Morze Czarne.

Koordynowaniem zdolnosci przewozowych transportu kolejowego i $rédlado-
wego zajmowal si¢ wojskowy urzad przy Szefie Polowego Zarzadu Kolei (FECH).
Dysponowat on w kazdym z dorzeczy petnomocnikami, na Odrze we Wroctawiu
i Szczecinie, a od lipca 1916 roku zadbat o organizacje zeglugi $rédladowej w wa-
runkach wojny. Na obszarze Odry powstata 1 marca 1917 roku Odrzaniska Zeglu-
ga Wojenna (Oder Krigsschifffahrts), spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia
oparta na kapitale 50.000 marek. Od niej zalezaly wszystkie transporty zlecane
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towarzystwom i spétkom zeglugowym. Firma dzielit miedzy swych cztonkéw
przydzielony jej przez dziat wysytki tonaz statkéw oraz organizowata wykonanie
przewozéw. Jej dyrektorem handlowym zostat dyrektor Albert Thielecke z firmy
Schlesischen Dampfer Compagnie. Rada Nadzorcza, ktéra takze dziata jako Ko-
misja Kosztéw Przewozu, byta reprezentowana przez najbardziej zaangazowane
firmy. W jej sktadzie byt oczywiscie réwniez Albert Rischkowski, reprezentujacy
firme zeglugowa Caesar Wollheim. W grudniu 1917 roku potaczono firmy zeglu-
gowe tworzac Wojenna Wspélnote Gospodarcza Holownikéw Odrzanskich, ale
rozpadta si¢ ona z chwilg zakoriczenia wojny. Jedynie w ruchu w gére rzeki zainte-
resowane nim firmy taczyly sie w tzw. rudowy koncern. W tym kartelu znalazta si¢
takze firma Caesar Wolheim. Skartelizowane firmy ustalaly obowiazujace stawki
frachtowe i dzielity miedzy soba naptywajace droga morska do Szczecina ilosci
rudy zelaza, proporcjonalnie do dysponowanej mocy holowniczej.

Traktat Wersalski wywarl powazny wplyw na zegluge odrzariskg Nic dziw-
nego, ze Arnhold prébowat jako doradca w Ministerstwie Spraw Zagranicznych
lobbowa¢ by w negocjacjach pokojowych wzigto pod uwage interesy Niemiec
zwigzane z zeglugg $§rédladows. Ale te zabiegi nie powiodly si¢ z powodu nie-
przejednanej postawy francuskiej i polskiej delegacji. Odra zostata uznana za
rzeke miedzynarodows i dwa nowe panstwa Polska i Czechostowacja otrzymaty
prawo korzystania z niej jako drogi wodnej i uprawiania na niej zeglugi. Polska
nie skorzystata z tego prawa, a Czechostowacja na poczatku 1924 roku zatozyta
firme zeglugows Czechostowacka Zegluga Odrzaniska Spétka Akeyjna (CPSO).
Jej flota sktadata si¢ ze statkéw, ktére musialy by¢ przekazane przez niemieckie
odrzariskie firmy zeglugowe. W przeciwienistwie do dostaw z niemieckiej zeglugi
tabskiej, ktére uznane byty za reparacje wojenne, za przekazane statki odrzarskie
CPSO placita pafistwu niemieckiemu odszkodowanie. Firma Caesar Wollheim
musiata przekazaé CPSO jeden duzy holownik tylnokotowy CW VII (zbudowa-
ny w 1913 roku o mocy 750 KM), a takze 17 barek bez nape¢du o tacznej nosnosci
okoto 7500 ton. Ta flotylla zostata wstep-
nie przejeta przez Wschodnie Towarzy- & '—ﬂ. 1';?*:.
stwo Zeglugowe w Szczecinie,a w 1924 o
zostata wiaczona do CPSO. i

W pazdzierniku 1921 roku alianci E M
zdecydowali o podziale Gérnego Slqska, A
chociaz w wickszosci okregéw wybor- ‘il.I iy

czych ludnos$¢ glosowata za pozostaniem

w Niemczech. Z 67 kopald w 1920 roku N PR ey

WydObytO 32 miliony ton qula’ W tYM  rpwnik tylnokotowy C.W.II w kanale porto-
z 47 kopali bedacych w Polsce wydoby-  wym w Nowej Soli
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to 24 miliony ton. Gdy Traktatem Locarneniskim z 16 pazdziernika 1925 usta-
lono granice Niemiec, to duzym firmom handlujacym weglem zostaly odciete
dostawy. Szczegdlnie dotkneto to odrzanska flote weglows. Poniewaz ruda Zela-
za dla gérnoslaskich i morawskich hut byta sprowadzana z odlegtych kopals to
koszty transportu byly dla nich powaznym obciazeniem. Niezwykle niskie stawki
frachtowe Polskich Kolei Pafstwowych, od ktérych zegluga odrzariska byta cza-
sami zalezna, spowodowaty, ze ruda sprowadzana z Krzywego Rogu (Ukraina)
stawala si¢ konkurencyjna wobec rudy szwedzkiej i huty importowaty ja w coraz
bardziej rosnagcym tempie. Ponadto po stabilizacji waluty pod koniec 1923 roku
zegluga §rédladowa musiata zmaga¢ si¢ z ostrag konkurencja ze strony Niemiec-

kich Kolei Pafistwowych.

Wszystko to spowodowato, ze system taryfy ruchomej (zmiennej) faworyzo-
wal przewozy wielkomasowe. Sprawialo to, Ze wigkszo$¢ przewozéw towaro-
wych przyciagata kolej, a famany transport kolejowo — wodny zaczat przynosi¢
znaczne straty. W roku 1925 flota firmy zeglugowej Caesar Wollheim sktadata si¢
w wiekszosci z nowych holownikéw parowych, 100 barek holowanych, trzech ba-
rek motorowych i statku ratowniczego z dwutonowym dzwigiem, pompg ratow-
niczg o wydajnosci 8000 I/min oraz wyposazeniem dla nurka. Okoto 1928 roku
firma posiadata 8 holownikéw parowych, jeden holownik motorowy, wspomniany
wezesniej parowy statek ratowniczy, 96 barek holowanych, trzy barki motorowe
o mocy 100 KM, kazda o tacznej tadownosci 448 t, jak réwniez trzy zbiornikowce
o tacznej tadownosci 1287 t. Niestety, nie zachowaly si¢ dane dotyczace przewo-
z6w z tych lat. Nie nalezy jednak zapominaé, ze zaréwno dla firmy hurtowe-
go obrotu weglem jak i firmy zeglugowej podziat Gérnego Slaska jak i inflacja
nie mialy juz dawnego duzego znaczenia. Pomijajac zmiany ogélnych warunkéw
nastepcy Arnholda, zmartego w 1925 r., juz nigdy nie zyskali takiego prestizu
i potegi gospodarczej jaka on stworzyt, jako cztonek Pruskiego Dworu, wielu rad
nadzorczych, poprzez liczne inwestycje, a takze dziatalnos¢ w stowarzyszeniach

handlowych. Swiatowy kryzys gospodarczy w latach 1929 — 1932 spowodowat, ze

Trati san Coib-Ldarhafon
— Lo

Barka holowana C. W, 40 i holownik C.W. III w Barka holowana C.W. 101
porcie KoZle
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firma zeglugowa Caesar Woheim ponownie znalazta si¢ w ktopotach. W zwigzku
z majacym nastgpi¢ przejeciem firmy Dampfschiftfahrts Rhederei Emanuel Frie-
dlaender & CO przez Schlesische Dampfer Compagnie - Berliner Lloyd AG
(SDC-BL) ktére nastgpito 1 stycznia 1930 roku, krazyly w grudniu 1929 roku
pogloski, ze takze firma Caesar Wolheim negocjowata z SDC — BL mozliwosé
jej przejecia. W koricu jednak zdecydowano o samodzielnym wyjsciu z kryzysu.
1 lipca 1929 roku kierownictwo firmy przejat Ernst Miiller (1883 — 1941). Miil-
ler mial duze doswiadczenie ktére nabyt piastujac stanowisko dyrektora dwéch
firm - jednej zajmujacej si¢ importem wegla i firmy zeglugowej w Krélewcu. Gdy
przejat zarzad firmy Wollheim to szybko doprowadzil do wydzielenia si¢ stoczni
ze spétki.

Caesar Wollheim — zydowska firma (1933 - 1945)

Zatozyciel firmy, Caesar Wollheim i jego prawny nastgpca Edward Arnhold
byli Zydami.

Chociaz Caesar Wolheim zmarl juz
w 1882 roku, to jego prawny nastepca moc-
no akcentowal przywiazanie do tradycyjnej
nazwy firmy, stad tez nazwisko Wollheima
stato si¢ symbolem jej dziatalnosci. Po raz
pierwszy w roku 1901 daty sie odczu¢ an-
tysemickie przesladowania, gdy za matg
podaz i zwyzki cen na rynku wegla obwi-
niano Dom Handlowy Caesara Wollheima
i Emanuela Friedlandera, szczegélnie po
1933 roku firma Wollheim zostala mocno
zaatakowana przez niemieckich nacjonali-
stéw z powodu zydowskiej nazwy i jej zy-
dowskiej tradycji. W migdzyczasie w posia-
danie udzialéw w firmie Caesar Wolheim
(poprzez jej dziedziczenie) weszli Hugon
Kunheim i Arnold Kunheim (1937 rok) oraz Egon Hardtmuth. Jako ,,Aryjczy-
cy” nie byli oni objeci dekretem z 12 listopada 1938 roku o ,wytaczeniu Zydéw
z niemieckiego zycia gospodarczego”. Zydom zakazano prowadzenia sklepw
i firm oraz zajmowania si¢ dostawa towaréw i ustug. Powodzilo im si¢ znacznie
lepiej niz np. braciom Erichowi i Sylviusowi Schalscha, zydowskim wtascicielom
firmy zeglugowej Josef Schalscha Rhederei GmbH (od 1938 r spétka jawna)
w Breslau. Zostali oni juz w kwietniu 1933 roku pozbawieni tymczasowej ,opieki
ochronnej” i zmuszeni do rezygnacji ze swoich stanowisk w Izbie Gospodarczej

Caesar Wollheim, twdrca imperium
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oraz w Stowarzyszeniu Odrzariskich Spedytoréw w Breslau. W koricu sprzedali
firme Preuflische Berwerks und Hutten Aktiongesellschaft (Preussag), a ich spét-
ke zeglugowa przeksztalcon w Luise Schiftfahrtsgesellschaft G.m.b.H. Breslau.
W czasie pogromu Zydéw w nocy z 9 na 10 listopada 1938 roku, w czasie tzw.
»krysztalowej nocy” aresztowano Ericha i Sylviusa Schalschéw i wywieziono ich
do obozu koncentracyjnego w Buchenwaldzie. Na poczatku 1939 roku zostali
zwolnieni i mogli opusci¢ Niemcy, ale wezesniej zostali wywlaszcezeni bez odszko-
dowania i pozbawiono ich obywatelstwa. Jedynie firma zeglugowa Caesar Woll-
heim dzigki ,aryjskim” udziatowcom mogta prowadzi¢ dalej swa dziatalnos¢ bez
wigkszych przeszkdd, a jej dyrektor Ersnt Miiller zajmowal honorowe funkcje
w réznych gremiach.

Jako przewodniczacy Stowarzyszenia Ochrony Intereséw Zeglugi Srédla-
dowej ogtosit 28 wrzesnia 1934 roku w czasie §wicta Dni Niemieckiej Zeglugi
Srédlqdowej we Wroclawiu, ze zwigzek ,w kazdym czasie powinien poswigcié sie
dla ojczyzny /,,,/ i ze bedzie wspomagal wielkie dzielo niemieckiej odbudowy”.
W grupie komunikacyjnej Pafistwowej Zeglugi Srédlqdowej, ktéra utworzyli na-
rodowi socjalisci w 1935 roku w celu ujednolicenia (okreslenie pochodzace z na-
zistowskiej ideologii III Rzeszy, bedace synonimem ujednolicenia realizowanego
w obszarze zycia spotecznego, politycznego i instytucjonalnego) wszystkich grup
zeglugowych i firm portowych Miiller zajmowat stanowisko kierownika Sekcji
Okregowej grupy zawodowej marynarzy zeglugi $rédladowej. Po rozpoczeciu
wojny zostat dyrektorem Urzedu Zeglugi we Wroctawiu, ktéry najmowat w jego
rejonie tabor srédladowy dla waznych wojennych transportéw.

Po roku 1930 ruch zeglugowy w skromnym zakresie zostal wznowiony. Po
1927 roku wprowadzono do eksploatacji trzy barki motorowe o nosnosci 351,
384 1 493 tony, zbudowane juz w nowej serii i przebudowano na barki motoro-
we trzy jednostki, kazda o nosnosci 160 ton, pochodzace z 1906 r. W roku 1937
w firmie zeglugowej Caesar Wollheim byto osiem parowych i motorowych ho-
lownikéw, wspomniany juz wezeéniej parowy statek ratowniczy, 12 barek moto-
rowych i 82 barki bez napedu. W roki 1942 liczba barek bez napedu wzrosta do
86, o tacznej nosnosci 35.800 ton. Liczba pozostatych jednostek pozostata zas
bez zmian. W koricu 1943 roku doszta jeszcze jedna barka bez napedu, a dalszych
pi¢é ,plauerek’i jeden holownik parowy o mocy 350 KM znajdowaty si¢ w budo-
wie. Chociaz stan floty w latach 40. ciagle si¢ powiekszal, to ustugi transportowe
firmy wyraznie malaly. Spadly przewozy paliw plynnych. Na statym poziomie
pozostawaly w dalszym ciggu przewozy rudy, z 77.325 t w roku 1940 do 76.859 t
w roku 1943 przy czym przewéz wiasng flota wzrdst z 60.515 do 66.436 t. Spa-
dek przewozu paliw ptynnych spowodowat zawiazanie si¢ w 1940 roku Konsor-
cjum Gérnoslaskiego Wegla Kamiennego. Handel hurtowy nie mégt juz kupowac
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wegla bezposrednio w kopalniach lecz od syndykatu, w ktérym firma Wollheim
miata przydzielony skromny kontyngent. Powyzsze dane sa zatem wyrazem dys-
kryminacji firmy Caesar Wollheim. Konieczne stawalo si¢ zastgpienie tradycyjnej
nazwy firmy, nowa, mniej ,szkodliwa”. W latach 1934 - 1938 zalozono trzy spétki
handlujace weglem w ktérych firma Caesar Wolheim wystepuje w tle tylko jako
spétka holdingowa. 20 maja 1941 firma zmienita nazwe na Ostdeutscher Handel
Kunheim & Hardtmuth, a nazwa firmy zeglugowej Caesar Wollheim juz z po-
czatkiem 1939 roku zostata zmieniona na Ostdeutsche Reederei und Frachtkon-
tor OHG Kunheim & Hardtmuth. Zmianie uleglo tez oznaczenie statkéw, znak
C.W. zatgpiono znakiem OHG. Zmieniono réwniez flage armatora i znaki na
kominie - czerwone W na biatym tle zastgpiono literg F.

Préba odrodzenia firmy (1954 - 1962)

Gdy Breslau w potowie lutego 1945 roku zostat ogloszony twierdza znajdowa-
to si¢ w nim 35 jednostek ptywajacych czesciowo tkwiacych w lodach, a w czegsci,
decyzja komendanta miasta twierdzy, przeznaczonych na plywajace magazyny
wegla i innych towaréw. Flota ta zostata zniszczona lub skonfiskowana po kapitu-
lacji Festung Breslau na poczatku maja 1945 roku przez Armi¢ Czerwong. Osiem
jednostek znalazlo si¢ pod koniec wojny w radzieckiej strefie okupacyjne;j i tylko
trzy w zachodniej, w tym dwie barki bez napedu C.W. 121 (rok budowy 1913,
557 t nosnosci) i C.W. 140 (rok budowy 1916, 764 ton no$nosci). Z tymi trzema
jednostkami prébowat Arthur Kube, ktéry po $mierci Miillera zostat szefem firmy
zeglugowej w Hamburgu, uruchamia¢ dziatalno$¢ zeglugowa, co nie bylo w tym
czasie fatwym zadaniem. Podczas gdy inne firmy zeglugowe miaty swe siedziby
lub przynajmniej oddzialy w Hamburgu, to dawna firma Wollheima nigdy tu nie
miata swojego przedstawicielstwa. Wtasciciele firmy Hugon Kunheim i Egon
Hardtmuth osiedlili si¢ w Monachium i 10 maja 1946 roku rodzinne przedsig-
biorstwo po raz kolejny pod starg tradycyjna nazwa Caesar Wolheim wpisali do
rejestru handlowego. 1 wrzesnia zeglugowa spétka transportowa zostata wydzie-
lona od firmy macierzystej i przeniesiona do Hamburga jako Caesar Wolheim

Rhederei Kunheim & Hardtmuth K.G.
W ksiegach rejestrowych z 1963 Urzedu Zeglugi Srédlqdowej przy Germani-

scher Lloyd ich statki nie s juz zarejestrowane, natomiast w rejestrach handlo-
wych spétka zeglugowa zostata wykreslona dopiero 22 wrzesnia 1971 roku. Jako
ostatni statek w firmie zapamigtana zostata mata barka motorowa C.W 98 (147
t,55,1 KW).

Warto tutaj kilka stéw powiedzie¢ o dalszym losie firmy macierzystej. Z kori-

cem roku 1960 obaj wlasciciele wycofali si¢ z firmy a udzialy w spétce przejety Sa-
arbergwerke AG z Saarbriicken, Raab Karcher GmbH z Karlsruhe i Regula AG
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z Bazylei. Od pazdziernika 1971 roku Saarbergwerke byly jedynym wtascicielem,
a 9 marca 1972 roku firma Cezar Wolheim GmbH & Co KG zostata rozwigzana.
Ich fundusz emerytalny istniat jeszcze do roku 1979, miat on ostatnich dziewigciu
cztonkéw, z ktérych dwéch mieszkato w NRD.

Stocznia na wroclawskim Kozanowie (1901 —1933)

Firma zeglugowa Caesar Wollheim przez pierwsze 10 lat istnienia zlecata budowe
wickszosci statkéw stoczni KETTE mieszczacej sie w Dreznie Ubigau. Wraz z wie-
kiem i wzrostem wielkosci floty wylonita si¢ potrzeba posiadania wtasnego zaplecza
remontowego. Z wyjatkiem stoczni szczecifiskich, ktére budowaly statki morskie,
wzdluz Odry nie byto preznej stoczni z pochylnig i wyciagiem. Kiedy firma zeglu-
gowa Emanuel Friedlaender zbudowata w 1890 w Zarkau (Zarkéw) koto Glogowa

Basen stoczniowy Wollheima Widok na pochylnie i basen stoczniowy

stocznig, to réwniez Arnhold (za namowa Rischowskiego) podjat decyzje o budo-
wie stoczni dla swojej firmy. Na jej lokalizacje wybrano Cosel (dzisiejszy Kozanéw),
miejsce potozone okoto 1 kilometra w dét rzeki od centrum Breslau, na lewym brze-
gu Odry. Wybrano Breslau, poniewaz byt on duzym centrum zeglugowym a ponizej
miasta nie bylo jeszcze w tym czasie stopni wodnych oraz §luz (Sluza Redzin powstata
dopiero w latach 1913-1917), tak ze duze i szerokie parowce mogty swobodnie i bez
przeszkéd wehodzi¢ i opuszezad stocznie. Roboty budowlane rozpoczety sie w roku
1899 i juz wiosng 1901 zakoriczono prace przy najwazniejszych urzadzeniach. Za-
awansowano je tak dalece, ze mozna juz bylo przyjmowac do remontéw klasowych

tak barki bez napedu do 1902 wykonywano w stoczni w Ubigau.

Stocznia w Cosel zostata zbudowana wedtug najnowoczesniejszych wymogéw,
posiadata wlasng elektrownig, wlasne ujecie wody jak réwniez i wiasng oczysz-
czalni¢ $ciekéw. Wszystkie maszyny, dzwigi i napedy wyciggu byly napedzane
silnikami elektrycznymi, pomieszczenia w halach i na zewnatrz a takze droga
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dojazdowa z miasta zyskaly elektryczne oswietlenie. Metody produkeji i system
opieki socjalnej szybko wzbudzily zainteresowanie branzowych ekspertéw. Stocz-
ni¢ i jej zaplecze odwiedzili we wrzesniu 1901 roku delegaci piatego niemiec-
ko-wiegiersko-austriackiego Kongresu Zeglugi Srédladowej, a w grudniu 1901
roku cztonkowie Okregowej Grupy Stowarzyszenia Niemieckich Inzynieréw
z Breslau. Kilka lat péZniej stoczni¢ odwiedzili dyrektor Zarzadu Regulacji Laby
Rolf, szet Pafstwowej Stoczni w Magdeburgu oraz wyzszy urzednik w Urzedzie
Budowlanym Hancke, aby uzyska¢ wiedz¢ w zakresie projektowania nowej stocz-
ni Administracji Regulacji Laby w Magdeburgu Rothensee.

Centrum urzadzen stoczniowych stanowito miejsce budowy statkéw, pochyl-
nia, ktéra w nachyleniu 1:10 opadata do basenu stoczniowego i dysponowata dwo-
ma urzadzeniami wyciggowymi o nosnosci 100 i 300 ton. Urzadzenia wyciagowe
dostarczyla stocznia w Ubigau. Ich konstrukcja byta standardowa, na czterech lub
pieciu parach szyn o rozstawie toréw wielkosci 5 metréw poruszaty si¢ wézki z po-
ziomymi platformami. Basen stoczniowy miat wymiary 220 na 50 metréw i teore-
tycznie mégt pomiesci¢ 24 barki wielkosci ,,Breslauer-Maf3-Kihn”. Na pionowym
nabrzezu przy wejsciu do portu stal 15 tonowy zuraw obrotowy, ktéry stuzyt do
wyposazania statkéw w kotly i maszyny parowe. Oprécz tego byt jeszcze szynowy,
1,5 tonowy dzwig dla zaopatrywania parowcéw w wegiel bunkrowy. Z budynkéw
warsztatowych wymieni¢ nalezy stolarni¢ o wymiarach 25 x 15 m, hal¢ budowy ka-
dtubéw o wymiarach 60 x 30 m na trzy budowane jednostki, hale budowy maszyn
o wymiarach 40 x 20 m, kuzni¢ i odlewnie jak réwniez budynek administracji oraz
kilka doméw mieszkalnych dla majstra i wykwalifikowanych robotnikéw.

Zaktad wytwérezy wyposazony byt w liczne obrabiarki. Hale budowy maszyn
uzbrojono w suwnice, a kuznia dysponowata mtotem parowym. Dla robotnikéw
przeznaczona byla stotéwka, pralnia i umywalnia z prysznicami. Stocznia posia-
data réwniez wielkg trasernie i wlasne biuro konstrukcyjne.

Kanat wejsciowy do basenu stoczniowego Kanat wejsciowy do baseny stoczniowego w trakeie
w trakeie prac wykoriczeniowych prac wykoriczeniowych
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Maszyna parowa potrdjnego rozprzeza- Pochylnia i nabrzeze wyposaze- Plan ogolny stoczni Woll-
nia dla holownika tylnokotowego niowe stoczni Wollheima heima

Wsréd konstruktoréw, ktérzy przed pierwsza wojng $wiatowa pracowali
w stoczni znalazt si¢ powszechnie znany Wilhelm Teubert, syn dyrektora budow-
nictwa wodnego Mirkischen Wasserstraflen oraz Oskar Teubert, ktéry pézniej
wydal stynny podrecznik swego ojca - Binnenschiftfahrts Handbuch. Stocznie
zaprojektowano nie tylko dla przeprowadzania remontéw, lecz réwniez dla bu-
dowy nowych obiektéw ptywajacych. Chociaz stocznia zbudowana zostata na po-
trzeby wiasnej firmy zeglugowej, to jednak obstugiwata réwniez inne firmy. Tylko
w pierwszych 30 miesigcach powstato 75 nowych jednostek ptywajacych, o tacz-
nym tonazu 13.395 t i mocy 3.735 KM. Giéwny rynek zbytu nowych jednostek
i ustug remontowych odnosit si¢ naturalnie dla rejonu Odry oraz sasiednich drég
wodnych. Juz w 1905 roku stocznia dostarczyta pierwsze jednostki ptywajace na
Labe, a wkrétce potem takze na Wezere i na Dunaj. Pierwsze powazne zlecenia
z zagranicy datujg si¢ na 1910 rok. Byty to trzy duze parowe promy dla odbiorcy
w Konstantynopolu. Najwiekszym produktem stoczni Wollheima byt parowy ho-
lownik bocznokotowy ,Johann Knipscheer V” zbudowany w roku 1912 dla firmy
zeglugowej w Duisburg Rurhort. Jego przetransportowanie nie obylo si¢ bez
ryzyka. Holowany byl, bez két topatkowych i skrzyn przektadniowych, do Szcze-

Holownik bocznokotowy ,Johann Knipscheer V>
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cina. Tam zostat kompletnie wyposazony w urzadzenia napedowe i nastepnie, juz

o whasnych sitach, przez Battyk, Kanat Kiloriski i Morze Péinocne dotart do Rot-

terdamu, wykorzystujac dni o matej sile wiatru i matym falowaniu.

CaesarwWollheim

Jehiffswerfr und Maschinenfabrik- Breslau 17

WTELTRMAFTE Lty
BRUSSEL 1910
= GRAND-RRIMN -

Reklama w czasopismie przemystu stoczniowego z grudnia 1912 roku

Podobne trudnosci wystgpowaly przy przeprowadzeniu parowego holownika
tylnokotowego ,Schweiz” (850 km) w pazdzierniku 1919 roku. W tym przypadku
holownik musiat przejs¢ Morze Pétnocne tylko na odcinku od ujscia Laby do
ujécia Wezery i dalej $rédladowymi drogami wodnymi dotart do portu macie-
rzystego w Bazylei. Do konica 1925 roku stocznia Wollheima przekazata do eks-
ploatacji dziesi¢é tylnokotowych i srubowych holownikéw parowych. Z powodu
wystepujacych na Odrze matych glebokosci firmy zeglugowe zmuszone byty za-
mawia¢ statki przystosowane do ptywania o matym zanurzeniu. Juz w roku 1889
pruskie Ministerstwo Robét Publicznych ogtosito konkurs na opracowanie pro-
jektu optymalnej barki odrzariskiej. Wtedy to powstat projekt ,Breslauer- Maf}
- Kahn”, o dlugosci 55 m, szerokosci 8,0 m, i no$nosci 550 t przy zanurzeniu
1,75 m. Stocznia Wollheima zapewnita sobie pozycje lidera w budowie tych barek
i podkresli¢ tu nalezy, ze barki bez napedu budowane w tej stoczni byly szczegdl-
nie ekonomiczne, miaty najwicksza no§nos¢ w stosunku do wymiaréw, maty opér
holowniczy i co najwazniejsze byly bardzo trwale, natomiast zanurzenie budo-
wanych tu holownikéw wynosito tylko od 0,8 do 1,2 m. Inzynierowie Wollheima
wktadali wiele wysitku aby osiggnaé ten cel. Juz w 1885 roku naczelny inzynier
Ernst Dietze (sprowadzony ze stoczni Sachsenberg w Rofilau) zaprojektowat
i zbudowal nowy typ holownika tylnokotowego. Posiadat on zamiast jednego kota
topatkowego i niezabudowanej maszyny napedowej dwa oddzielne, niezespolone
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kota topatkowe, rozdzielone czescia konstrukeji rufowej, w ktérej znajdowaty sie
watl korbowy i korbowody maszyny parowej. Stocznia Wollheima wyspecjalizo-
wala si¢ w projektowaniu i budowie tego typu statkéw, ktérych osiagi byty ciagle
modernizowane i polepszane i za te osiagniecia otrzymata na wystawie miedzy-
narodowej w 1910 roku w Brukseli nagrode gtéwng Grand Prix.

Stocznia prowadzila tez préby nad zastosowaniem napedu srubowego typu
Thornycroft. Inzynierowie stoczni Wollheima doszli do wniosku, ze przy ta-
kim samym wspétezynniku sprawnosci $ruby napedowej zanurzenie holownika
moze by¢ zmniejszone o 35-40%, w zalezno$ci od $rednicy $ruby i taki wiasnie typ
konstrukcji rufy zostal przez stoczni¢ Wollheima opatentowany. Nalezy jeszcze
wspomnie¢ o pracach nad ciaglym doskonaleniem konstrukcji maszyny parowe;.
Zmierzano do maksymalnego zwigkszenia wydajnosci zespotu napedowego stat-
ku. Stocznia Wollheima jako jedyna w Europie budowata dla statkéw $rédlado-
wych maszyny parowe poczwdrnego rozprezania, pracujace na cisnieniu pary 20
Atm. Pionowa maszyna parowa o mocy 400 KM byta wystawiana w 1911 roku na
wschodnioniemieckiej wystawie w Poznaniu, a w pochyto lezaca maszyng¢ parows
o mocy 1400 KM wyposazono w 1912 roku wspomniany wczesniej holownik
bocznokotowy ,Johann Knipscheer V”. Oba typy maszyn parowych zbudowano
tylko w ograniczonej ilosci egzemplarzy .

Oszczednosci spalania wegla wykazane w ksiegach rachunkowych pokazuja,
ze naklady poniesione na rozwdj techniki byly optacalne. Obok budowy stat-
kéw i maszyn parowych stocznia budowata takze poglebiarki ssace i poglebiarki
chwytakowe. Pierwsza poglebiarka ssaca i chwytakowa powstata w 1903 roku,
a pierwsza koparka ladowa (Trockenbagger) w roku 1909. Do roku 1930 wy-
budowano tacznie 28 poglebiarek, od wielkiej parowej poglebiarki czerpakowe;
po mata reczng poglebiarke, przy czym nie ma pewnosci, czy wszystkie obiekty,
a w szczegdlnosci koparki ladowe, zostaly umieszczone w wykazie zbudowanych
obiektéw. Stocznia zbudowata takze do$¢ znaczna liczbg szaland. Gléwnym od-
biorcg technicznego sprzetu ptywajacego byt Pruski Zarzad Budownictwa Wod-
nego, ale zainteresowane byly nim takze i mniejsze przedsi¢biorstwa budowlane.

Jak juz wczesniej wspomniano wyodrebnienie stoczni ze spétki z firma ze-
glugowa nastapito w 1913 roku. Od tej chwili firma dziatata pod nazwa Caesar
Wollheim Werft und Maschinenfabrik, Cosel bei Breslau. Na stanowisko kierow-
nika stoczni zostal mianowany w 1914 roku Karl Kéhler, ktéry po zakonczeniu
I wojny swiatowej rozpoczalt modernizacje zaktadu. Jego zastuga bylo wprowa-
dzenie technologii spawania elektrycznego. W dziedzinie rozwoju srodkéw nape-
du Kohler starat si¢ wdraza¢ nowosci techniczne, a to poprzez zakupy licencyjne.
Tak np. firma Schmidt HeiRdampf Gesellschaft z Kassel Wilhelmshohe udzielita

licencji na przegrzewacz. Dzicki temu stocznia Wollheima mogta oferowaé swo-
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im klientom najbardziej zaawansowang technike wytwarzania pary wodnej. Waz-
ne i obiecujace na przysztos¢ byto zalozone w roku 1924 konsorcjum z fabryka
silnikéw spalinowych Deutz. Stocznia uzyskata licencje na produkcje nowocze-
snych silnikéw wysokopreznych bez dotadowania, przeznaczonych dla potrzeb
zeglugi §rédladowej i morskiej. Silniki te byty wykonywane w stoczni pod marka
Deutz — Wollheim. Dla ich produkeji wzniesiono nowa odlewni¢ i hale budowy
silnikéw. W roku 1925, swigtujac jubileusz 25-lecia firmy, §miato mozna bylto
okresli¢ stocznie Wollheima mianem jednej z najnowoczesniejszych w Europie.
Niestety, zaostrzajacy si¢ $wiatowy kryzys gospodarczy w latach 1929 — 1932
réwniez w Cosel (Kozanowie) zaczal negatywnie wptywaé na kondycje firmy.
W maju 1930 roku Zrzeszenie Stoczni Rzecznych skonstatowato, ze okoto dwie
trzecie nowych niemieckich statkéw srédladowych bylo budowane w holender-
skich stoczniach, bowiem tam ceny stali byty nizsze, podobnie jak obcigzenia z ty-
tutu $wiadczen socjalnych. Wiasciciele stoczni skarzyli sie, ze ich prosby do wladz
Rzeszy i wiadz krajowych w sprawie cta, podatku i obnizeniu stép procentowych
okazaty si¢ bezskuteczne. W samym tylko Szczecinie mi¢dzy rokiem 1928 a 1932
musialo zawiesi¢ dziatalno$é¢ pie¢ stoczni: w 1928 stynny szczecinski Vulcan,
w 1930 oddziat stoczni Wollheima, w 1931 Ostsee Werft i ostatecznie w 1932
szczeciniska filia Gebr. Sachsenberg AG. Whasciciele firmy Caesar Wollheim pré-
bowali ratowa¢ firme przed kryzysem i w 1930 roku wydzielili z firmowej spétki
stocznig i fabryke maszyn tworzac Caesar Wollheim KG, (spétke komandytowa)
z siedzibg w Breslau. Stocznia ograniczyla si¢ teraz niemal wytacznie do ustug
remontowych. W konsekwencji tego stoczniowe biuro konstrukcyjne w Cosel zo-
stalo rozwigzane, a oddziat stoczni w Stolzenhagen Kratzwieck (Skolwin) koto
Szczecina zamknigto.

W chwili gdy rzad Rzeszy, z poczatkiem 1933 roku wprowadzit zakaz no-
wych inwestycji, przestaly wptywaé zlecenia z Zarzadu Drég Wodnych. Wéw-
czas, w marcu 1933, wiasciciele postanowili zamkna¢ stoczni¢. Grunty po stoczni
zostaly sprzedane sitom zbrojnym III Rzeszy, ktére urzadzity tam koszary i place
¢wiczen jednostki saperskiej. Od 1945 roku urzadzenia postoczniowe wykorzy-
stywata Armia Czerwona. W 1992 roku czgé¢ koszarowych budynkéw przejeta
policja, a pozostate zostaly przebudowane na mieszkania. Basen stoczniowy stuzy
w roli przystani klubu zeglarskiego. Dzisiaj dni §wietnosci stoczni Caesara Woll-
heima przypominaja jeszcze trzy zbudowane tutaj obiekty. Na gérnej wodzie sta-
rej podno$ni Henrichenburg cumowana jest parowa poglebiarka kubtowa ,Porta”
zbudowana w 1925 roku, ktéra eksploatowana byta jeszcze w 1985 przez Wasser
und Schffahrsamt Hannoversch Minden, poglebiarka chwytakowa ,Crossen”,
ktéra Urzad Budownictwa Wodnego z Krosna nad Odra zaméwit w roku 1920.
W Niemieckim Muzeum Zeglugi w Bremerhafen znajdujemy za$ holownik mo-
torowy ,Helmut” ex ,Aegir”, ktéry w roku 1932 zaméwita firma AEG z Berlina.
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Trzeba stwierdzié, ze stocznia i firma zeglugowa Caesar Wollheim odegra-
ta powazng role w rozwoju zeglugi odrzanskiej. Najwickszy rozkwit przezywata
w latach poprzedzajacych I wojne $wiatows. Do likwidacji firmy przyczynit sie
$wiatowy kryzys gospodarczy. Za czasu rzadéw rezimu narodowo-socjalistyczne-
go firma byla dyskryminowana. Po stratach poniesionych w czasie drugiej woj-
ny $wiatowej warunki do odtworzenia firmy byty wyjatkowo zte. W roku 1971
przedsiebiorstwo wykreslono z rejestru handlowego.

Dokonajmy w koricu krétkiego przegladu floty, jaka firma Caesar Wollheim

dysponowata.

Holowniki

nazwa

rok budowy/przebudowy, stocznia

historia

CWI
parowy holownik
tylnokotowy

1890, stocznia Moller & Hol-
berg Szczecin przebudowany
w 1908, stocznia Wollheima

zbudowany dla Kaiserlich und Kéniglich
Galizische Statthalterei Krakau. Pod nazwg
yPutawy” przeszedt w 1915 do Kaiserlich und
Kéniglich Weischelflotille, od 11.1918 w Mi-
nisterstwie Komunikacji w Warszawie, od
1919 w Polskiej Zegludze Panstwowej w War-
szawie jako ,Staszic”, od 1922 w Towarzystwie
Zjednoczonej Zeglugi Polskiej w Warszawie
jako ,Staszic I”, od 1924 w Zjednoczonym
Warszawskim Towarzystwie Transportu i Ze-
glugi Polskiej S.A. jako ,Staszic”. Wylaczony
z eksploatacji w roku 1929.

C.W.I parowy

holownik §ru-

bowy

1910, stocznia Caesar Woll-

heim Breslau

zbudowany dla dla armatora Kuschern jako
»Alfred”, od 1930 w Rhederei Caesar Wol-
lheim, od stycznia 1945 jako lodotamacz

w Breslau i w tym samym roku zatopiony.

C.WLII tylnoko- | 1890, stocznia Moéller & K6l- | zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od 1908
towy holownik berg Szczecin w Kaiserlich und Kéniglich Galizische Statthalterei
parowy Krakéw jako ,Denlin”, od 1915 w Kaiserlich und
Kéniglich Weischelflotille, od 11 1918 w Towarzy-
stwie Zjednoczonej Zeglugi Polskiej w Warszawie
jako ,Adam Czartoryski”, od 1922 w Towarzystwie
Zjednoczonej Zeglugi Polskiej w Warszawie, od
1924 w Zjednoczonym Warszawskim Towarzystwie
Transportu i Zeglugi Polskiej S.A, w 1929 wytaczo-
ny z eksploatacji i w 1931 zeztomowany.
C.WII parowy brak danych od 1908 w Rhederei Caesar Wollheim, w 1945
holownik srubowy w wyniku uszkodzeri wojennych zniszczony.
C.W.III parowy | 1894, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik tylno- 1906 u armatora K. Menzel z Fiirstenbergu
kotowy jako ,Hindenburg”, pézniej u szesciu innych
armatoréw.
C.WLIII parowy | 1906, stocznia Caesar Woll- od 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth
holownik tylno- | heim jako F III, w 1945 w wyniku dziatan wojen-
kotowy nych zniszczony.
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C.W.IV parowy | 1896, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik boczno- 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth jako
kotowy FIV.
C.W.V.parowy ho- | 1898, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
lownik bocznokotowy 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth jako F'V
C.W.VI parowy | 1893, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim,
holownik $ru- 0d 1912 do 1957 u siedmiu armatoréw, w tym
bowy DBR. W 1957 zeztomowany
C.W.VI parowy | 1912, stocznia Caesar Woll- zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik $ru- heim Breslau 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth jako F VI,
bowy w 1945 w wyniku dziatari wojennych zniszczony
C.W.VII parowy | 1895, stocznia Caesar Woll- | zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik $ru- heim Breslau 1913 brak danych
bowy
C.W.VII parowy | 1913 eksploatowany w OHG Kunheim & Hardt-
holownik tylno- muth jako F VI, od 1922 w Ostreederei Stettin
kotowy jako ,Oder”, od 1924 do 1959 w CSPO Praha
C.W.VII parowy | 1928, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik §éru- 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth jako F VII,
bowy w 1945 w wyniku dziatan wojennych zniszczony
C.W.VIII parowy | 1896, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik $ru- 1919 do 1961 u dwdéch innych wiascicieli
bowy
C.W.VIII parowy | 1913/1919, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim,
holownik tylno- od roku 1919 do roku 1945 miat jeszcze czte-
kotowy rech whascicieli
C.W.VIII parowy | 1919, stocznia Ubigau zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik tylno- 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth jako
kotowy F VIII, w 1945 zniszczony na km 123 Laby
w czasie ataku lotniczego
C.WIX parowy ho- | 1899, stocznia Holz Harburg | od 1921 do 1960 roku miat jeszcze 100 wia-
lownik bocznokotowy §cicieli
C.W.X parowy stocznia Caesar Wollheim zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od
holownik boczno-| Breslau roku 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth
kotowy jako F X, w roku 1945 w wyniku dziatari wo-
jennych zniszczony
F holownik do korica 1943 w budowie
Parowy holownik | 1905, stocznia Caesar Woll- zbudowany dla Rhederei Caesar Wollheim, od roku
$rubowy istatek | heim Breslau 1939 w OHG Kunheim & Hardtmuth jako F'X,
ratowniczy w roku 1945 w wyniku dziatart wojennych zniszczony
Wollheim-Wer- | 1891, w Oderwerfte Stettin losy nieznane
ft 11
Parowy stoczniowy
holownik srubowy
manewrowy
Wollheim Werft I| brak danych losy nieznane
Stoczniowy holow-
nik manewrowy
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Barki motorowe

nazwa rok budowy/przebudowy, stocznia
C.W.90 - C.W.98 1905 do 1911, stocznia Caesar Wollheim
C.W.121, C.W.150, 1913 — 1927, stocznia Caesar Wollheim
C.W.151,C.W.152
C.W.153 1925, stocznia Otto Gurschke Neusalz
Brigitte 1927, stocznia Caesar Wollheim

Barki bez napedu

Flota barek bez napedu to barki budowane w latach 1891 — 1928, czyli stosun-
kowo mloda flota. Oznaczane byty od C.W. 10 do C.W. 144 (w tym dwie barki
o numerach C.W. 50, bez kolejnych numeréw 90,91,92). Barki byty budowane
byty w stoczni Ubigau — 25 sztuk, w stoczni Wollheim — 24 sztuki i w nieznanych
nam stoczniach - 77. W przedziale no$nosci od 80 do 338 ton bylo 71 barek,
a w przedziale od 420 do 680 ton 55 barek.

Stocznia

W latach 1900 — 1913 nosita miano Caesar Wollheim, Werft und Rhederei,
Cosel b. Breslau.

W latach 1913 — 1930 wystgpowata pod nazwg Caesar Wollheim Werft und
Maschinenfabrik, Kesselschmiede, Eisen — und Metallgielerei, Cosel bei Breslau.

W latach 1930 — 1933 noxita nazwe Werft und Maschinenfabrik vorm. Caesar
Wollheim Kom.- Ges., Breslau-Cosel.

Od poczatku roku 1901 i do korica 1933 lista powstatych w stoczni jednostek
ptywajacych siega 761 (numeréw budowy). Obok holownikéw czy barek obejmu-
je takze poglebiarki ptywajace i ladowe. Stocznia Wollheima byta bardzo wydaj-
nym i odwaznym przedsi¢biorstwem.

W ciagu pierwszych dziesieciu lat zbudowano w nim ok. 360 obiektéw
($rednio 3 w ciagu miesigca) co odpowiada blisko potowie obiektéw powsta-
tych w ciggu jego catej dziatalnosci. Stocznia nie tylko pokrywata w petni
zapotrzebowanie na nowe statki dla firmy zeglugowej Caesar Wollheim, ale
realizowala tez zaméwienia dla innych firm Zzeglugowych, prywatnych whasci-
cieli i instytucji, poczatkowo tylko z rejonu Odry, a pézniej z catych Niemiec
1 zagranicy.

Na tym wtasciwie mozna zakoniczy¢ historie firmy, ktéra mocno wpisata sie
w histori¢, specyfike oraz krajobraz gospodarczy regionu i miasta Breslau. Firma
Caesar Wollhem wzniosta solidny fundament dla rozwoju zeglugi srédladowe;j,
zwlaszcza zeglugi odrzariskie;.
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Po II wojnie §wiatowej na polskich $§rédladowych drogach wodnych mozna

bylo jeszcze spotkaé obiekty ptywajace pod polska flaga, z rodowodem ze stoczni
Wollheima. Wskazmy na:

- Holownik Malbork (ex Zacisze), Bydgoska Zegluga na Wisle,

- Holownik Osa (ex Ewa), Bydgoska Zegluga na Wigle,

- Holownik Sudety (ex Bolko I, ex Friedrich der Grosse), 7Zn0O Wroclaw,
017. Holownik tylnokotowy ,SudetyFriedrich der Grosse”

- 7, - 7411, ZnO Wroclaw,

- 7,— 8425, ZnO Wroclaw,

- Pogtebiarka Cyklop, RDW Wroctaw,

- Pogtebiarka Nysa 111, Warsz. Zakt. Ekspl. Kruszyw.

Eksploatowano tez wiele innych jednostek, ktérych losy sa dzisiaj trudne do usta-
lenia. O tym, jak dobre to byty konstrukcje swiadcza stowa pochwaty kapitanéw od-
rzariskich holownikéw, ktérzy wrecz wykiéceali sie aby w sktadzie ich pociagéw ho-
lowniczych byto jak najwigcej barek pochodzacych ze stoczni Wollheima potocznie
zwanymi ,wolajmkami”. O ich doskonatosci §wiadczy tez fakt, ze glogowska stocznia
w latach 50 budowata barki tzw. ;wroctawki”, w konstrukeji ktérych projektanci zasto-

sowali obrys czesci podwodnych skopiowany z ,Breslauer — Maf - Kihn”.

O szacunku starych kapitanéw dla stoczni Wollheima $wiadcza liczne przy-

padki unoszenia czapki do géry przy mijaniu wejscia do bylej stoczni.

"W ' \ o

ORP Czajka (ex- FM 2)
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Stocznia Wollheima zbudowata tez w roku 1918 dla Kaiserlische Marine czte-
ry tralowce min o nazwach FM 27, FM 28, FM 56, FM 57. Wg. Berna Schwa-
rza i Sigberta Zesewitza zakupiony przez Polske FM 28 wszed! do stuzby jako
,Czajka”, a wg polskich Zrédet jako ,Mewa”. Wikipedia podaje, ze ,,Polska zaku-
pita 24 wrzesnia 1920 cztery tralowce typu FM za kwote 7 200 000 marek nie-
mieckich, od Finlandii, za posrednictwem duriskiej firmy. Weszly one do stuzby
1 marca 1921, otrzymujac nazwy: ORP ,Czajka” (ex- FM 2), ,Jaskétka” (ex- FM
27), ,Mewa” (ex- FM 28) i ,Rybitwa” (ex- FM 31). Zostaty wycofane ze stuzby
w 1931. ORP ,Mewa” zostal nast¢pnie przebudowany w 1932 na okret hydrogra-
ficzny ,Pomorzanin II”. Nie bedziemy si¢ wypowiadali na temat wiarygodnosci

tych danych.

Jako ciekawostke przywotajmy w koricu informacje podana w nr 61 gazety
,Oredownik Ostrowski” z 30 lipca 1924. Podano tam , ze ,Firma Caesar Woll-
heim chciata oszuka¢ skarb na 2 miliony ztotych. Policja paristwowa w Katowi-
cach wpadta na trop naduzy¢ koncernu weglowego Caesar Wollheim w Katowi-
cach. Firma ta przy wykazywaniu sum podatkowych obliczyta swe dochody na
sumy bardzo minimalne, wskutek czego skarb paristwa ponidstby przeszto dwa
miliony zlotych straty. Firma caty swéj majatek wykazywata w ksiegach w sumie
okoto 70 tysigcy zlotych. W biurach firmy urzadzone byly specjalne skrytki do
przechowywania ksiag prawdziwych. Sledztwo prowadzi prokuratura.”

Wynikéw §ledztwa nie odnalaztem. Efekt tej informaciji jest taki, ze powstata
zadra na honorze firmy. Pono¢ nie ma diamentéw bez skazy.
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Moda na brazy w Warszawie XVIII/XIX wieku
Bronze Fashion in Warsaw of the XVIII / XIX century

Moda na brazy w Warszawie nastata w 2 pot.. XVIII wieku i ksztaltowata si¢ pod wpty-
wem Francji. W XIX wieku dziataly mate wytwérnie, jak i duze fabryki. Poziom wykonania
pozostawal nieréwny i budzit czasem zastrzezenia. Byly tez prace doréwnujace francuskim
wyrobom. Na poczatku XX w. bylo juz ponad 100 warsztatéw i fabryk wytwarzajacych przed-
mioty z brazu. Dzisiaj nawracajaca moda na brazy stawia juz przed artystami kolejne wyzwa-
nia. W tej sytuacji niewatpliwie ta dziedzina produkcji i sztuki wymaga poglebionej analizy
i opracowan .

Bronze fashion in Warsaw dates back to the second half of the 18th century and was in-
fluenced by France. In the nineteenth century there were small labels as well as large factories.
Performance level was uneven and often met criticism. There were also works comparable to
French products. At the beginning of the 20th century, there were over 100 workshops and
factories producing bronze objects. Today, the recurring fashion of bronze sets new challenges
for artists. In this situation undoubtedly this field of production and art requires depth analysis
and research.

Moda na brazy w Warszawie nastata w 2 pot.. XVIII wieku. Nie znaczy to
jednak , ze wczesniej one nie wystgpowaty. Pojawiaty sie miedzy innymi w formie
oku¢ na karetach i uprzezach, zdobiono nimi szable dowédcéw w wojsku regular-
nym, wykonywano $wieczniki, dekorowano tarcze zegarowe — zegaréw stojacych
i wiszacych.

Byty to jednak pojedyncze wyroby, cho¢ niejednokrotnie bardzo pigkne. Prace
tego typu wykonywali ,giirtlerzy”, czyli brazownicy, ktérych éwezesnie tak na-
zywano '®. Nie nastata jednak jeszcze moda na brazy, a takze nie byto w War-
szawie cechu ani brazownikéw, ani mosi¢znikéw. Dopiero Stanistaw August
Poniatowski doprowadzit do przetomu w rozwoju brazownictwa nadajac nowy
wystréj wnetrzom patacowym. Symetria i harmonia zawtadnety zamkowymi wne-

169 Kurier Warszawski 11 stycznia 1914, nr 11.
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trzami, a wraz z obowigzujaca moda
akant, laurowe festony, motyw me-
andra wkroczyty do warszawskich
apartamentéw rezydencji krélew-
skich. Nowy styl i nowe przedmioty
wypelniaty wnetrza. Stanistaw Au-
gust Poniatowski zamawial obiekty
u najbardziej znanych projektantéw
i wykonawcéw. Zaczal sprowadzad
brazy z Francji stworzone przez ta-
kich mistrzéw, jak: Filip Caffierie
(syn), Thomire, Gouthier, czy Fal-
konet'°. W Gabinecie Rycin w Bi-
bliotece Uniwersytetu Warszaw-
skiego zachowalo si¢ 59 projektéw
sygnowanych przez Prieura’”!. Wne-
trza rezydencji krélewskich wyposa-
zano w takie brazy jak: wazy, apliki,
kandelabry, zegary, takze okucia,
Zegar kominkowy typu bracket, Franciszek Krantz, oraz meble, ktoére wzbogacano brq—

przed 1786, ze zbiordw Muzeum Warszawy, MHW zem zioconyrn, patynowanym. By}y
17707

tez i dzieta niesygnowane - o nie-
ktérych pisat Stanistaw Iskierski .
Wspominal on miedzy innymi ze
wiréd  bronzow niezaopatrzonych podpisem, wyrdznia sig zegar Sali Tronowej
z 0zdobng konsolg — dar papieza Piusa VI dla Stanistawa Augusta'™.

Zapanowata nowa moda, ktéra odcisneta si¢ nie tylko na wnetrzach magnac-
kich. Kazdy kogo tylko byto sta¢ chciat nasladowaé nowe trendy. Nastat popyt na
brazy. Pojawia¢ si¢ zaczgli brazownicy, ale tez narasta¢ zaczgla grupa ,fuszeréw”.
Aby chroni¢ giirtleréw przed fuszerami, powstala nowa organizacja cechowa.
W styczniu 1789 r. zostal podpisany przez Stanistawa Augusta Poniatowskiego
dekret scalajagcy mosieznikéw na wzér innych organizacji cechowych'”. Prasa
przez cale lata relacjonujac rozwdj tej dziedziny rzemiosta taczyta brazownikéw
z mosieznikami'”. Nalezy jednak podkresli¢, ze w  Statucie cechu mosigznikow

170 Stanistaw Iskierski, Bronzy Zamku Krélewskiego o Patacu Lazienkowskiego w Warszawie. Warszawa 1929, s. 3.

171 Maria Przewozna, Paryskie brazy ,, a la greque”- z zamdéwienia Dworu Warszawskiego 1766-1768, w: Kronika
zamkowa, nr 3 (17) 1988, s 15.

172 Stanistaw Iskierski, op.cit.

173 Kurier Warszawski 11 stycznia 1914, R. 94, nr 11.

174 KurierWarszawski 11 stycznia 1914, R. 94, nr 11.
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warszawskich z 1789 roku nazwa ograniczona jest do mosieznikéw'”. Jan Dek-
ert juz jako prezydent Warszawy 13-go kwietnia 1789 r. otworzyt pierwsza sesje
cechu. Zachowaty si¢ wzmianki, ze Pierwszy urzqd starszych stanowili: pp. Jul-
Jan Joachim Gedicke, starszy, Emanuel Wiktor Ingling, podstarszy, Jan Brauze, jako
skarbnik. Pierwsza lista majstrow cechowych obejmuje 12 nazwisk przewaznie pra-
cownikow, przybylych z Bawarji i Saksonji, a po czesci i z Francgi. Liczba ta szybko
wzrastata, dochodzgc w ciggu lat trzech do 30-tu, co jest juz samo dowodem rozrostu
pracy i wzmagania sig zazgdan.'"".

Kolejna ustawa weszta w zycie w 1816 r. Rozwéj rzemiosta bragzownikéw i mo-
sieznikéw zwigzany byl z rozwojem takich gatezi jak np. odlewnictwo, galwano-
plastyka, cyzelerstwo. W trakcie nauki tych rzemiost zwracano réwniez uwage na
strone artystyczna wyrobéw i ich wykoriczenie. Uczono miedzy innymi rysunku,
stylu. Wymagano réwniez poszerzenia wiedzy o doswiadczenia zagraniczne. Po-
dobnie, jak w innych dziedzinach — i w tym przypadku kazdy czeladnik wyruszal
na wedréwke za granice. Zazwyczaj udawat si¢ do Niemiec, Francji, Wioch'””.

W 1 ¢éwieréwieczu XIX w. odnotowuje si¢ bardziej wzmozong dziatalnos¢
brazownikéw i mosi¢znikéw w Warszawie, migdzy innymi dzigki wspierajacej
dziatalnosci Stanistawa Staszica (ktéry od 1809 r byl ministrem stanu Ksigstwa
Warszawskiego, w nastepnym roku radca stanu Ksiestwa Warszawskiego, w latach
1818-1824 zastepca ministra o$wiaty Krélestwa Polskiego, a od 1824 r. petnit
funkcje ministra stanu Krélestwa Polskiego!”®. Ale jeszcze ,,do roku 1830 w ksie-
gach znajdujemy niewiele nazwisk polskich, ze wymienimy Stanislawa Morec-
kiego i Marcina Siweckiego.””

W Przewodniku Warszawskim z 1829 r. wéréd listy mosieznikéw i brazowni-
kéw jest adnotacja tylko przy szesciu nazwiskach, z podaniem, ze osoby te sg bra-
zownikami. Byli to: Kacper Arnold, tan Baptysta Gregoire.. Wilhelm Knusman,
Stanistaw Merecki, Iakéb Nillus i August Schmidt™.

Kolejne lata przyniosty dalsze zmiany. Warto zwréci¢ uwage, ze na poczatku XX
w. byto juz ponad 100 warsztatéw i fabryk wytwarzajacych przedmioty z brazu.

Jednakze poziom wykonania pozostawal nieréwny i budzil czasem zastrzeze-
nia. Wiadomo, ze nawet niektérzy wiasciciele fabryk mieli problem z zatrudnie-
niem mosi¢znikéw i brazownikéw, ktérzy potrafiliby podjac si¢ wyznaczonego im

175 Ryszard Maczyniski, Statut cechu mosi¢znikéw warszawskich z 1789 roku, Kwartalnik Historii Kultury
Materialnej, 2014, R. 62, nr 1,s. 105-132.

176 Kurier Warszawski. 11 stycznia 1914., R. 94,1914, nr 11, str. 11/32.

177 Kurier Warszawski. 11 stycznia 1914, R. 94,1914, nr 11, str. 11/ 32.

178 Stanistaw Staszic, Wikipedia, _,,[ dostgp 1.01.2017].

179 Kurier Warszawski, op.cit.

180 Przewodnik Warszawski, R. 3, 1829 ; Warszawa 1829.
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zadania. Przykladowo w Gazecie Rzemieslniczej z 1885 r. czytamy jak fabrykant
fortepianéw uskarzat sig, ze ma problemy ze zleceniem zaméwienia na wyroby ga-
lanteryjne wchodzgce w zakres brgzownictwa i mosigznictwa, jak: lichtarze do pianin;
pedaty, klamry ozdobne itp., [pisal, Ze[zmuszony jest sprowadzac [je] z zagranicy, lub
tez z Tuty/.../zaden z tutejszych rzemieslnikéw, pomimo iz mu dawano modele,
nie chciat si¢ podja¢ roboty'®.

Ale byli tez brazownicy, ktérzy znani byli z wysokiego poziomu wykonania
i artystycznego ujecia, a ich prace byty poréwnywane do francuskich wyrobéw.

Warto zwréci¢ uwage chociaz na kilku brazownikéw warszawskich.
Wspomniany Arnold Kacper byt bragzownikiem dziatajacym na przetomie XVIII
i XIX w. Prawdopodobnie taczyt dziatalnos$¢ brazowniczg ze zlotnicza 5.

W 1 pol. XIX w firma brazownicza Ziera wytwarzata obiekty wzbudzajace
niektamany zachwyt. Zier, zapewne przybywszy z Paryza, zalozyt wiasny interes
(jednakze prasa podawata, ze byt ,rodakiem”). O jego pracach pisano ze cieszyly
si¢ duzym uznaniem. Mig¢dzy innymi Kurier Warszawski z 1823 r. (nr 26) do-
nosil; ze Zier obywatel i rodak tutejszy
skoriczyl robote dwdch kandelabrow, czyli
Swiecznikow. Wszystkie osoby, ktore wi-
dziaty to dxieto zapewniajg, ze dotqd nic
podobnego u nas zrobionem nie byto. Wy-
sokos¢ ich wynosi fokiec i trzy cwierci, na
postumentach wysokosci okolo szesciu cali
sq stosownej wielkosci kule, czyli globy, na
ktorych stojq gracje. Gust, rzeZbiarstwo,
poztota i wykoriczenie, wszystko nie ustg-
Ppuje w niczym zagranicznym tego rodza-
Ju brgzom i moze byc meblem najzarad-
niejszych pokojow'™.

W latach 30. XIX wieku dobrg
opinig cieszyt si¢ Damian Knusman.
Z jego fabryki brazéw mieszczacej sig
przy ul Miodowej wychodzily $wiecz-
niki stojace i wiszace'®. Na wystawie
w 1828 r. jego wytwornia zostata nagro-

Zegar kominkowy, Jan Jerzy Herbst i Damian
Knusmann, 1827-1835, ze zbioréw Muzeum
Warszawy, MHW 25561

181 Gazeta Rzemieslnicza: pismo tygodniowe wychodzi co sobota, R. 2, 1885, nr 44.
182 R. Bobrow, Srebra warszawskie XVIII1 i1 potowy XIX wieku, Muzeum Narodowe w Warszawie, Warszawa 1991, s 2.

183 Anna M. Drexlerowa, Wystawy wytwérczosci Krélestwa Polskiego, Warszawa 1999 s. 140; na wystawie w 1821
r wystawial pod nazwa fabryki JPP Norblin ( Jan Aleksander) i ZIER.

184 op.cit.,s. 269.
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dzona za brazy w formie gotyckiej. Zaprezentowat on opricz przedmiotow z oswietle-
nia - dzwonki, zegary'®.

W zwiazku z ta sama wystawa prasa wymieniata Jana Baptyste Gregoir’a.
Przedstawit wéwczas swiecznik empirowy z brazu zdobiony motywem lwiej glo-
wy ze strzalami'®. Wytwarzal on obiekty, ktére wyréznialy si¢ dekoracja. Pisano
z podziwem o jego i Norblina pracach, prasa donosita, ze prezentuje sztuke lania
i locenia w ogniu brazow z zadziwiajgcq doktadnosciq figur, dawniej tylko Paryzowi
whasciwg'’ . Jedng ze szczegdlnych pamigtek stanowi tablica pamiatkowa z po-
mnika ks. J6zefa Poniatowskiego, na ktérej widnieje napis:

Pomnik Xsigcia Jézefa Poniatowskiego z mysli / Adama X. Czartoryskiego
poczety, a wola i / ofiarnosciag Narodu ufundowany / przez rzezbiarza duriskiego
Bartlomieja Thordwaldsena / roku 1828 w Rzymie wykonany: w Warszawie roku
1832 / przez Klaudjusza Francisz-
ka i Emila Gregoiredw z bronzu /
odlany; przez rosjan z Polski uwie-
ziony; dzicki zwycigstwu / orgza
polskiego za czasow Naczelnika
Paristwa Jozefa / Pifsudzkiego /! /
Polsce wrdcony; do Warszawy, stoli-
cy wolnej / odrodzonej Rzeczpospo-
litej, w roku 1922 sprowadzony; /
przez architekta Aleksandra Bojem~
skiego ustawiony; / w dniu trzecim
maja R.P. 1923 przez Prezydenta /
Rzeczpospolitej Stanistawa Wojcie-
Tublica pamigthowa z pomnika ks. J. Poniatowskiego  chowskiego / uroczystosti odstonigty

w Warszawie - 1923 r., ze zbioréw Muzeum War- ipieczy miasta sz‘ozlecznego/ Warsza-
szawy1922, MHW 21930
wy oddany.

Wsréd brazownikéw z lat 40.

znany jest Jan Trouve (Truve). Jego

lokal miescit si¢ przy Krakowskim Przedmiesciu Wsréd sprzedawanych przez sie-
bie wyrobéw proponowat: lichtarze, lampy, zyrandole, zegary, ktére niczym nie
ustepujq paryskim'®. Obok Trouvego , w tym samym czasie pojawiaja si¢ nazwiska
J6zefa Filiborna (wtasc. Filliborn) i Andrzeja Sobolewskiego. Byli to brazownicy,
ktérzy wykonywali m.in. $wieczniki. Brak na wystawach prezentowanych przez

185 op.cit., s.129.

186 Anna M. Drexlerowa, op.cit.,s 126.
187 op.cit., s 214.

188 op.cit., s 349.
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nich prac byt natychmiast zauwazany przez éwczesna prase. Z wyrzutem pisa-
no wéweczas o nich, ze Warszawa liczy nader usposobionych przez nich mistrzéw...
ktorzy zaszczytnie na wystawe wystgpic by mogli i zapewne tego na przyszlosc nie
189

zaniedbajq.
W latach 40. wyrabial z brazu przedmioty oswietleniowe Robert Bothe. Cho-
ciaz gléwnie byl on fabrykantem lamp, wytwarzat réwniez $wieczniki $cienne,
kandelabry i zyrandole z bronzu wernixowanego na sposib angielski, z ozdobami
krysztatowemi'”
$wieczniki — zaréwno przyscienne, jak kandelabry, czy zyrandole poréwnywane
nawet z dzietami Drewsa, jak n. p. na Wystawie plodéw przemystu krajowego
z 1841 r., gdzie pisano: réwnie dekoracyjnie przedstawiala si¢ gablota z lampami
stotowymi i kinkietami Roberta Bothe'a’®'. W 1845 r. prace Bothe’a zostaty wy-
mienione obok wyrobéw Mintera. Miaskowski komentujac kolejng wystawe tak
postrzegal jego prace: obok Mintera... wznosi sig zaktad p. Bothe’ a, bacznego do-
strzegacza ducha czasu i postgpu mody. P Bothe dat na wystawg swieczniki scienne,
kandelabry i zyrandole z bronzu wernixowanego na sposob angielski, z ozdobami
krysztatowems, ktorych moda wracac sig zaczyna, Zwory wytworne, wprawdzie % a-
granicznych nasladowcze, atoli i wz trafnym wyborze pewna jest zaleta'*.

. Niejednokrotnie prace swe prezentowat na wystawach. Byty to

Po roku 1875 liczba brazownikéw si¢ mnozy. W r. 1875 starszym cechu jest
Jan Zakrzewski, podstarszym Hipolit Szywaj, skarbnikiem Jan Lopiriski; dzis [1914
r./ widzimy nazwiska: Ludwik Nowosielski, Konstanty Wolski, Grzegorz Lopieriski,
Konstanty Szymariski, Teodor Groszkowski. Wymienic jeszcze trzeba pracownikow,
ktorzy w tym fachu potozyli duze zastugi, jak: Ludwik Koltz, Jan Widawski, Fileborn,
Knassman, Arnold, Trouvé, Gregoire, Horwarth, Germain, Jan Lopieriski, ktory wy-
uczyl cate szeregi zdolnych cyzelerow i bronzownikiw: Czajkowski ktory przyczynit sig
znakomicie do podniesienia dzialu wyrobow platerowanych, i wielu innyc/.)m.

O wspomnianym wyzej Hipolicie Szywaju wiadomo mig¢dzy innymi, ze uczyt
si¢ w szkole Rzemieslniczo- Niedzielnej na Krakowskim Przedmiesciu, gdzie
w grudniu 1850 r . wyrézniony zostal nagroda za moralne sprawowanie si¢ i odzna-
czajqcy postep w naukach'™*,

W Warszawie dziataty tez wielkie rodziny, gdzie synowie po ojcu przejmowali
firme brazowniczg lub handlows, zajmujacg si¢ takze sprzedaza wyrobéw brazo-

wych.

189 op.cit.,.384.

190 op.cit.

191 op.cit., s.79.

192 op.cit.,s 143.

193 Kurier Warszawski, R. 94,1914, nr 11.
194 op.cit., 1851, nr 7.
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Niewatpliwie jedna z najbardziej znanych byta rodzina brazownika Aleksandra
Jana Norblina. francuskiego pochodzenia. A.J. Norblin rozpoczal swoja dzia-
talno$¢ zapewne w roku 1820, wspélnie z Zierem. W 1825 Norblin wystepowat
w spélce z Janem Gregoirem, a 6 lat p6zniej ozeniwszy si¢ z wdowg po Cerizier/
Cerissierze (ktory byt platernikiem, réwniez Francuzem) przejat warsztat bra-
zowniczy. W 1865 r. sprzedal swoja fabryke synowi Ludwikowi i cérce Alberty-
nie’”. Firma ta przestawita si¢ w kolejnych latach na wyroby srebrne i platerni-
cze. Pierwsze wzmianki o wyrobach Norblina dotycza uprzezy koriskiej, zbroi itp.
W 1823 pojawiajg si¢ wzmianki o §wiecznikach, zegarach, wazonach i ozdobach

stotowych. Wraz z Gregorem Norblin wystawial w tymze roku zyrandol™®.
W 2 éw. XIX wieku rozpoczat dziatalnos¢ Jan Karol Drews. Z uwagi na wysoka

jako$¢ prac nalezy poswieci¢ mu nieco uwagi. Pochodzenie jego nie jest znane.
Istniejg opinie, ze byt rodowitym warszawianinem, lub tez przybyt z Anglii'?’.
Wiadomo jest, ze dziatal poczatkowo wspélnie z Wemmerem, za$§ w 1833 stat
si¢ wylacznym wlascicielem i zarzqdceq jedynej w Polsce fabryki wyrobow galante-
ryjnych i raznych z tego metalu odlewdsw'®. Nazwa ,Fabryka Patentowa Odlewéw
zelaznych Galanteryjnych” zostata rozszerzona na ,Fabryke Patentows Odle-
woéw Zelaznych i Bronzowych” badz tez ,Wszelkich Wyrobéw Bronzowych™.
Zaktad kilkakrotnie byt przenoszony — mig¢dzy innymi miescit si¢ na rogu ul
Mazowieckiej i Swigtokrzyskiej, na Krakowskim Przedmiesciu, przy ul. Bielari-
skiej, Zielnej*™. Pod koniec swej dziatalnosci Drews ponownie podjat wspétprace
z Wemmerem, jednakze 25 II 1842 zostala ogloszona upadlos¢ firmy*”. Brat
Leon Drews prébowat jeszcze przywréci¢ dziatalnos¢ fabryki, powotujac w 1848
r. Fabryke Wyrobéw Zelaznych Galanteryjnych. Natomiast Jan Karol Drews za-
tozyl przy ul. Niecatej zaktad specjalizujacy si¢ w ztoceniu w ogniu galwanicznym.
W 1857 r. zmart. J.K. Drews. Brat jego za$ przezyt go o 2 lata, a fabryke przejat
Jan. Byt on whascicielem Sktadu Galanterii Zagranicznej i Odlewéw Zelaznych
przy ul. Senatorskiej, zapewne do 1840 r. Wyroby J. K. Drewsa byty zasadniczo
wykonywane z zelaza lanego, a takze z brazu. Recznie byty wykanczane - przez
szlifowanie i obrabianie. Barwiono je na czarno, lub tez bragzowiono na ,vert an-

195 Maja Wolosiewicz, Poplatane dzieje firmy platerniczej Norblinéw. Z Dziejéw Platernictwa Warszawskiego, Art.
Bisness, 1997, nr 12.

196 op.cit.,,s 212; o firmie tej pisal Andrzej Soltan, Rekodzielnia Norblina,a poczatki brazownictwa w Warszawie,
w: Malgorzata Dabrowska, Andrzej Sottan, Brazownictwo warszawskie w XIX i XX w. Od Norblina do Lopien-
skich, Warszawa 1999.

197 A. Sottan, wiadomosci o fabryce Drewsa, s. 52.
198 op.cit.

199 op.cit.,s. 57.

200 op.cit.,s. 59, 60, 62.

201 op.cit.,s. 62.
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tiqua”lub miedziowano, ozdabiajac je tez brazem®”. We wspomnianym zaktadzie
galwanicznym J.K. Drews korzystal ze znanej juz (od 1838 r.) metody galwa-
nicznej, pozwalajacej na zlocenie, brazowienie i srebrzenie?®. Prace J. K. Drew-
sa cieszyly si¢ dobra opinia. Taka znajdujemy m.in. na tamach Korespondenta
Handlowego, Przemystowego i Rolniczego z 1841 r. Pana Drewsa wyroby z lanego
zelaza i brgzu znane sq powszechnie. Starania, jakie pan Drews dla udoskonalenia
ich ponosi, wyborne modele, ktdre sprowadza czynig ten wybor jednym z najpigkniej-
szych pod wzgledem galanterii’®. Wyrabiane byly swieczniki, wsréd nich byly pro-
ste lichtarze i kandelabry, ale takze i ciekawsze wzory n.p. w ksztafcie amorkéw
trzymajqcych gatezie /. ../ nimf biegngcych na zloconej kuli*®. Pisano, ze pan Drews
byt jednym z glownych propagatordw powyzszych wzordw figuralnych. Pierwowzory
Jfrancuskie przyjety sig chetnie w warszawskich wngtrzach *°.

Znana byla tez po- |
wszechnie wytwornia
Minteréw?”. Zatozyt ja
pochodzacy z Prus i osia-
dty w Warszawie w 1
¢w. XIX w. Karol Fry-
deryk Minter. W skiad
manufaktury wchodzity
warsztaty:  brgzowniczy,
blacharski, konwisarski,
kotlarski, kowalski, lakier-
niczy stolarski i tokarski*®.
Dzi¢ki temu fabryka mia-
ta mozliwo$¢ produkeji

najrézniejszych wyrobdéw.
Wytwarzano przedmioty
z brazu, cyny, miedzi oraz
blachy  lakierowanej*®.
Z dziedziny oswietlenia

Paterka azurowa, Jan Karol Drews i Jozef Zenon Wemmer,
1829-1831, ze zbiordw Muzeum Warszawy, MHW 23274

202 op.cit., s. 60.
203 op.cit., s.63.
204 op.cit.,s 349.
205 op.cit.

206 op.cit.,s 140.

207 O rodzinie Mintera, zakladzie, wyrobach pisze Andrzej Sottan, Pamiatki krajowe K.]. Mintera, w: Brazownictwo
warszawskie, op.cit.

208 Matgorzata Dgbrowska, Andrzej Suttan, Rzemiosto Artystyczne Minteréw 1828 - 1881, Warszawa 1987 ,5 12,
13.

209 op.cit., s 14.
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zakltad wyrabiat ,Lampy senumbralne (bez cienia), wiszace do stolikéw od gry
i pantalionéw (zwane w Anglii whislampen) z brazami w rozmaitych ksztaltach,
lampy wiszgce do salondw bronzowe o réznej liczbie ptomiens*'°. Warto przytoczy¢
kilka zachowanych opiséw obiektéw oswietleniowych, ktére prezentowane byly
w zwiazku z wystawg Krajowego Przemystu w roku 1858. Wykonana z brazu
byta para swiecznikow stolowych, ztoconych i bronzowych z figurg bronzowq /.../ pigc
gatunkiw Swiecznikow sciennych ztoconych i bronzowanych, z rozmaitemi przyozdo-
bieniami. Para lamp sciennych o dwdch plomieniach w ksztalcie wazondw, z bronza-
mi ztoconemi, para lamp sciennych o ksztatcie kotczana /.. ./. Lampy wiszqce- ciemna
0 3 plomieniach - biata w ksztalcie wazona z bronzami zloconemi o 4 plomieniach
- mata stolowa, lakierowana do pracy, z potokrgglym knotem®'. Zamieszczone opisy
§wiadcza o wprowadzaniu réznorodnych elementéw dekoracyjnych, operowa-
niu réznorodnymi gabarytami, wytwarzaniu odmiennych gatunkéw oswietlenia.
Prasa 6wczesna podkreslajac owa rozmaitosé przedmiotéw krytykowata jednak, ze
wszystko z obcych wzordw zostalo zaczerpnigte. Pisano, ze p. Minter zalete z dobrego
wykoriczenia i z usitowari o ciggle stopniowe cen znizanie, co wyroby jego ﬂzbry/eanci
dla wigkszej masy ludnosci przystepnymi uczyni’®.

Do jednego z najbardziej znaczacych zaktadéw nalezat zaktad Lopieniskich,
ktéry niewatpliwie odcisnat swoje pietno na twérczosci rzemiosta warszawskiego.
Firma ta doczekata si¢ licznych opracowari?”. Jan Lopieriski zatozyt wtasng pra-
cownie w roku 1862, ktéra nastepnie przejeli synowie: Grzegorz i Feliks. Prze-
ksztalcili ja w fabryke i rozbudowali w nastgpnym wieku. Zaktady miescity si¢
m.in. na Ordynackiej i Hozej. Firma Lopieriskich specjalizowata si¢ w brazow-
nictwie. Jan Lopienski wyznaczyl droge rozwoju, stawiajac na artyzm, nie zas na
szablonowos¢. Prace jego charakteryzowaty si¢ wysokim poziomem wykonania
i ciekawymi rozwigzaniami*™*. W 1895 r. podnosita to m.in. Gazeta przemystowo
—rzemieslnicza. Wdziale wyrobow brgzowniczych i cyzelerskich pierwsze miejsce bez-
warunkowo nalezy si¢ Braciom Lopieriskim, ktorzy z zamitowaniem wielkim i uzdol-
nieniem zajmujq si¢ Swemi pracami, to tez doszli w nich do wysokiego stopnia artyzmu
i precyzji*™*. Fabryka znana byta nie tylko z wysokiego poziomu wykonawstwa, ale
takze réznorodnosci wyrobéw. Muzeum Warszawy w 2017 r. powickszyto zbiory

210 Kurier Warszawski 1829, nr 254 5.1147 — 1148; nr 299 , s 1340; Matgorzata Dabrowska, Andrzej Suttan, op.cit., s 15.

211 op.cit.,, s .292.

212 F. Miaskowski Wystawa Ptodéw Krajowego przemystu, Biblioteka Warszawska 1845, t. 1V, s. 604 — 611, 384.

213 A. Sottan, Warszawska firma brazownicza Bracia Lopieriscy, 1862 — 1972, katalog wystawy, Warszawa 1978;
M. Dabrowska, A. Sottan Od guzika do pomnika. Brazownictwo warszawskie XIX — XX w, katalog wystawy,
Muzeum Historyczne m. st. Warszawy, Warszawa 1996; A. Sulttan, Warszawska firma Brazownicza Bracia
Lopienscy i jej wkiad w rozwoj medalierstwa polskiego, w: Biuletyn Numizmatyczny, 1979, nr 4, 5.68 — 69; M.
Dabrowska, Eopieriscy, Serkowscy i inni, w: Brazownictwo warszawskie, op.cit., s. 91 = 95.

214 FLopienscy, Okruchy brazu, Warszawa 1982, 5.200- 202.

215 Gazeta przemystowo- rzemieslnicza, 1895, nr 26,5.208.
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o unikatowe projekty warsztatowe Lopienskich. Zespét zakupionych prac sktada
si¢ z 78 obiektéw, z ktérych 76 stanowia projekty wykonane na papierze lub kalce,
ponadto jeden obiekt to projekt dyplomu, drugi obiekt stanowi druk dyplomu.
Prace prezentuja szeroki wachlarz wyrobéw z brazéw i srebra. Miedzy innymi
zakupione zostaty projekty swiecznikéw przysciennych, zyrandoli, zacheuszkéw,
ryngrafu, zegara, waz, oku¢ do mebli, szyldéw. Na wielu projektach umieszczono
pieczecie firmowe, zapiski warsztatowe oraz numery, wymiary. Zachowany zespét,
chociaz pochodzi juz z przetomu XIX i XX w., §wiadczy o bogactwie asortymentu,
jaki powstawal przez cale lata funkcjonowania firmy.
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Zacheuszek z krzyzem, projekt znakowany pieczgciq Wzory klamek do drzwi, ok. 1900, ze zbio-

firmy Grzegorza Eopieriskiego, przed 1900, ze zbiordw  réw Muzeum Warszawy
Muzeum Warszawy

Renomg cieszyta si¢ Fabryka Plateréw Braci Henneberg, ktéra powsta-
ta w 1857 r. na bazie spétki Juliusza vel Juliana Henneberga (1835-1907)
z Michatem Czajkowskim. Zajmowata si¢ produkeja plateréw i brazéw. Fabryka
posiadata wiasne sklepy fabryczne w Warszawie przy ul. Trebackiej 1, Nalewki
12 i krétko w Hotelu Europejskim, a takze w Moskwie. Natomiast w Peters-
burgu, Tyflisie i Irkucku miata swoje przedstawicielstwa. Okresowo prowadzita
tez sprzedaz podczas jarmarkéw w Niznym Nowogrodzie i Kijowie. Wéwczas
oficjalna jej nazwa brzmiata: Fabryka Wyrobéw Platerowanych i Brazowych Braci
Henneberg?'®.

Reklamowali swéj sktad réwniez Bracia Lesser, Szczegdlnie propagowali
o$wietlenie, w tym kandelabry brazowe i krysztalowe, ktére sprzedawali pojedyn-
czo lub w zestawach z podsufitowym oswietleniem. Polecali swoje wyroby zwtasz-
cza klientom z Cesarstwa, jak i Krolestwa?".

216 Made in Wola. Swiat fabryk dawnej Woli, w: .http://madein.waw.pl/wola/index.php?option=com_
content&view=article&id=61&Itemid=81 [dostep 07.02.2017].
217 Kurier Codzienny, 1866, nr 132,14 VI, s. 4.
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Tych kilka wymienionych nazwisk, to tylko przy-
ktad réznorodnych loséw warsztatéw i firm brazow-
niczych. Niektdre z warsztatéw, czy tez fabryk utrzy-
maly si¢ na rynku tylko kilka lat, inne kilka pokoler.
Specjalizowano si¢ w przedmiotach codziennego
uzytku 1 wyrobach reprezentacyjnych, seryjnych
i wykonywanych na indywidualne zlecenia. Historia
warszawskiego brazownictwa jest przykladem, jak
obce wplywy nadaja charakter poczatkom rzemio-
sta, ktére z czasem nabiera rodzimych cech i staje si¢
dziedzing silnie powigzang z losami miasta.

Dzisiaj nawracajaca moda na brazy stawia juz
przed artystami kolejne wyzwania. Jednoczesnie
zwiekszajacy sie popyt na brazy z dawnych fabryk
i warsztatéw warszawskich. jest $wiadectwem za-
pewne tez poszukiwan korzeni . W tej sytuacji nie-
watpliwie ta dziedzina wymaga jeszcze poglebione;

Kandelabr Braci Henneberg, ko-
niec XIX w., ze zbiordw Muzeum L. j
Warszawy, MHW 18308 anahzy 1 opracowar.
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Reklama firmy Braci Lesser, Kurier Warszawski. 1866, nr 276 + dod.
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Swidnicka Fabryka Urzadzen Przemystowych SFUP Sp. z o.o0.

Zarys dziejéw przemystu w Swidr!icy,czyli od Frimbs
& Freudenberg do SFUP

history outline of the industry in Swidnica, from Friimbs &

Freudenberg to SFUP

Podjeto prébe préba zebrania w zwigzla catos¢ bogatej historii dwéch fabryk: Fabryki
Maszyn Frimbs & Freudenberg i Swidnickiej Fabryki Urzadzeri Przemystowych SFUP.
77 lat istnienia firmy niemieckiej i prawie tyle samo jej polskiej kontynuacji. W sumie blisko
150 lat obecnosci na rynkach Niemiec, Polski i Europy, znaczonej réwniez wktadem w rozwdj

techniki.

An attempt was made to bring together the rich history of two factories: Frimbs &
Freudenberg Machine Factories and Swidnicka Fabryka Urzadzen Przemystowych SFUP
(Swidnica Factory of Industry Mashines). 77 years of German company existence and almost
as much of its Polish continuation. In total, nearly 150 years of presence in the markets of

Germany, Poland and Europe, also contributed to the development of technology.

Frimbs & Freudenberg

Frimbs & Freudenberg to najwigksza z fabryk istniejacych w czasach nie-
mieckich w Swidnicy. Zatozona zostata 1 wrzesnia 1868 r. z inicjatywy inzyniera
Heinricha Frimbsa pochodzacego ze Slaska i inzyniera Adolfa Freudenberga
pochodzacego z Nadrenii.

Zatozyciele poznali si¢ podczas studiéw na Politechnice w Zurychu i juz wéw-
czas planowali budowe wickszego zaktadu, ktéry poczatkowo produkowaé mial
jedynie maszyny rolnicze. Ich pomyst wyrést na gruncie duzego zapotrzebowania
na tego rodzaju asortyment na terenie Dolnego Slaska, ktéry uwazany byl za
obszar typowo rolniczy. Wybér nieprzypadkowo padt na Swidnice — sprzyjaty
temu zaréwno kontakty rodzinne Frimbsa, jak i potozenie na zyznej Réwninie
Swidnickiej, gdzie istnialy liczne bogate folwarki oraz duze gospodarstwa rolne.
Wybér miejsca pod budowe fabryki na terenie dawnej wsi Kleczkéw nie byt
réwniez przypadkowy — zdecydowaly tez takie przestanki, jak tatwy dostep do
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wody (w poblizu terenu zaktadu plynie rzeka Bystrzyca), jak réwniez potozenie
topograficzne zwiazane z warunkami klimatycznymi. Zaktad lezat po wschodniej
stronie miasta — na Slasku przewazajg wiatry z zachodu, zatem ewentualne zanie-
czyszczenia fabryczne i wyziewy nie bylyby spychane na tereny miejskie.

Koncepcja tworzenia fabryki nalezata zatem do nowoczesnych standardéw
stosowanych przy zakladaniu fabryk na zachodzie Europy. Réwniez rozmach,
z jakim przystapiono do jej budowy, nie miat sobie réwnych w Swidnicy, gdzie
wigkszo$¢ zatozeni fabrycznych tworzyta sie ewolucyjnie, przechodzac od matego
zaktadu, czgsto o charakterze rzemie$lniczym, do formy wytwérni lub wigkszej
fabryki. Frimbs i Freudenberg zakupili rozlegte tereny przy ulicach Kliczkow-
skiej i Wroctawskiej o tacznej powierzchni 2,71 ha. Plany zaktadu z pierwszej fazy
jego istnienia wskazuja na wysoki stopieri jego rozwoju. Wzniesiono trzy budyn-
ki odlewni zeliwa, odrebna hal¢ odlewni metali kolorowych, dwie hale montazu,
liczne magazyny, sktady i szopy.

Widok fabryki Frimbs & Freudenberg w roku 1868 i 1911. Rycina z pocz. XX w.

Zatrudnienie znalazto wéwczas nieco ponad 200 ludzi. Interesujacy moze byé
takt, iz wigkszos¢ produkowanych tu maszyn i stosowanych rozwigzan technicz-
nych byta dzietem obu zatozycieli fabryki, ktérzy opatentowali dziesigtki nowych
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produktéw. Korzystano réwniez z patentéw innych wynalazcéw i technikéw. Jesz-
cze w XIX w. doszto do rozszerzenia oferty zaktadu o maszyny niezbedne w pro-
dukgji cukru z buraka cukrowego (zrezygnowano natomiast catkowicie z produk-
¢ji maszyn rolniczych, co spowodowane byto prawdopodobnie nasyceniem rynku
w tego rodzaju wyroby). Z czasem produkcja specjalistycznego wyposazenia cu-
krowni stanie si¢ gléwnym atutem firmy. Niewatpliwie w tym przypadku zadecy-
dowato o tym polozenie zaktadu w rejonie intensywnej uprawy buraka cukrowego
i licznych cukrowni.

Bliskos¢ Swidnicy wzgledem obszaru, na ktérym dominowat przemyst tek-
stylny, wplyneta takze na podjecie produkeji maszyn tekstylnych i urzadzen dla
przemystu widkienniczego. Produkty fabryki maszyn Frimbsa i Freudenberga
znajdowatly zbyt w wielu miejscowos$ciach Slaska stynacych z produkcji wiokien-
niczej, takich jak Dzierzoniéw, Bielawa, Walim, Gtuszyca i Watbrzych, Kupowali
je i instalowali w swych fabrykach réwniez lokalni §widniccy przedsiebiorcy, jak
chociazby wtasciciel tkalni parowej Rosentahl, ktéry w 1872 r. po raz pierwszy
wprowadzit wyprodukowane tu krosno mechaniczne do uzytku na terenie swoje-
go zaktadu.

Najwigksza chlubg zatozycieli firmy byty jednak kotty parowe ich wtasnej
konstrukgji, ktére znajdowaly zbyt w gérnictwie, cegielniach, zaktadach przemy-
stu spozywczego, a nawet w tartakach i papierniach. Sprzedawano je nie tylko
na rynku lokalnym czy regionalnym, lecz takze do wielu krajéw Europy: Szwe-
cji, Holandii, Rosji, Austro-Wegier i Rumunii. Firma Frimbs & Freudenberg
dzieki wprowadzeniu takze produkcji wyposazenia fabryk chemicznych nalezata
do kilku zaledwie firm $widnickich, ktérych wyroby trafialy na inne kontynenty.
W oparciu o jej produkty zaktadano fabryki w Chinach, na Cejlonie i w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pétnocne;.

W 1892 r. jedynym wiascicielem przedsigbiorstwa zostat inz. Adolf Freuden-
berg. Byt on radeg handlowym i przewodniczacym rady miejskiej Swidnicy.
W tym samym roku firma brata udzial w wielkiej wystawie przemystowej, na
ktérej zostata wyrézniona ztotym medalem. W roku 1907 Freudenberg otrzymat
tytul krélewskiego radcy handlowego. Byt réwniez prezesem Zwiazku Rzemiosta,
jak i cenionym muzykiem. W 1908 r. w fabryce pracowato okoto 300 oséb, m.in.
$lusarze, tokarze, formierze, stolarze 1 kotlarze.

W 1920 roku przedsi¢biorstwo zostato przeksztatcone w spétke komandytowa,
do ktérej nalezeli tylko cztonkowie rodziny Freudenberg i wieloletni kierownik
handlowy, dyrektor Muschner. Adolf Freudenberg zmart w 1921 roku. Jego bra-
tanek Reinhard Freudenberg byl niemieckim konsulem na Cejlonie i prowadzit
tam spétke Freudenberg & Co. Colombo. Po przymusowej likwidacji tej firmy, do
ktérej doszlo po pierwszej wojnie $wiatowej na skutek restrykcji natozonych na
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Niemcy przez aliantéw, tenze Reinhard Freudenberg stat si¢ jednym ze wspét-
udziatowcéw macierzystej spétki swidnickiej.

W potowie lat dwudziestych XX w. zaktad zajmowatl powierzchni¢ ponad 12
ha i zatrudniat juz 400 robotnikéw i pracownikéw umystowych.

Wotedy tez znacznie poszerzono asortyment wyrobéw.

IF
Fiir das Rubenhaus

Riiben-Transporischnadken Rilben-Quirlwisdhen
Steinfanger fiir Ribenschwemmen  Riben-Elevatoren
GREES T Schitelsiebe

Eibgnmiihe mif aulorativther Bolitigueg dar Shlemmetcalraniile deri
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Katalog produktow firmy Frimbs & Freudenberg - ptuczka burakiw
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Katalog produktow firmy Frimbs & Freudenberg - wirdwhki cukrownicze

Produkowano tu: pompy, prasy hydrauliczne, kotty, konstrukcje metalowe,
urzadzenia transmisyjne, urzadzenia stosowane w wiezach ci$nien, wszelkiego ro-
dzaju maszyny parowe, odlewy (nawet do 12 ton), maszyny gérnicze, wyposazenie
kotlowni, maszyny dla przemystu Iniarskiego, urzadzenia dla gorzelni i browaréw

oraz wyposazenie fabryk chemicznych wytwarzajacych materiaty wybuchowe.
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Fiir das Zuckerhaus
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Katalog produktow firmy Frimbs & Freudenberg - warniki i aparaty wyparne

W Jeleniej Gérze zatozono fili¢ zaktadu, w ktdrej zajmowano si¢ systemami
grzewczymi.

Firma przetrwata wielki kryzys gospodarczy poczatku lat trzydziestych.

W 1938 w zaktadzie Frimbs & Freudenberg pracowato (lacznie z uczniami)

535 oséb.

Podczas drugiej wojny $wiatowej w zakladzie pracowato na trzy zmiany okoto
1200 robotnikéw, produkowano czesci dla przemystu zbrojeniowego.
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Katalog produktow firmy Frimbs & Freudenberg - pompy
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Wybrane zabytki techniki z produkcji Frimbs & Freudenberg

1. Parowy zesp6t pradotwérezy - eksponat w Skansenie Maszyn Parowych na
terenie Zabytkowej Kopalni Srebra w Tarnowskich Gérach
Producent: Siemens- Schuckert, Frimbs & Freudenberg, Maschinen — Anstalt,
Eisengiesserei & Kesselschmiede,Schweidnitz i/Schl.
Uzytkownik: Wytwoérnia Chemiczna w Krupskim Mtynie k/ Tarnowskich Gér
Rok budowy: 1934
Dane techniczne:
* Naped - silnik parowy
* Moc-393 KM
+ Srednica cylindréw — 340 mm
+ Skok ttoka — 650 mm
* Pradnica
* Napigcie — 400 V
* Moc-275kVA
* Obroty — 167 obr/min.

N

3 NRERAEC T - o B
KWK Julia Watbrzych, pompownia re-
Jonowa poziom V, pompy typ7H7, prod.

Frimbs & Freudenberg 1938, stan z 1993

Skansen Maszyn Parowych w Tarnowskich Gorach, pa-
rowy zespo’z’ prqdotwérczy, 1934

2.Kopalniana maszyna wyciagowa:

- w maszynowni szybu ,Julia” (obecnie Muzeum Przemystu i Techniki w Wat-
brzychu wchodzace w sktad Starej Kopalni Centrum Nauki i Sztuki)

3. Trzy agregaty pompowe 7H7, rok produkeji 1938 — zainstalowane w pom-
powni rejonowej odwadniania KWK, Julia” w Walbrzychu na poziomie V. Jedna
z nich byta sprawna jeszcze w 1993 roku.

4.Produkcja odlewnicza: uliczna kratka éciekowa (jedna z kilku zachowanych
na ulicach Swidnicy)
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Swidnicka Fabryka Urza-
dzen Przemystowych SFUP

Swidnicka Fabryka Urza-
dzeri Przemystowych SFUP
powstata 2 sierpnia 1945 r. Pier-
wotnie nosita nazwe Fabryka
Maszyn i Aparatéw. Przejeta
ona od dziatajacej w Swid-
nicy od czerwca 1945 r. Pol-
skiej Grupy Operacyjnej teren
i zdewastowane budynki, bez
maszyn i wickszo$ci wyposaze-
nia po fabryce maszyn Frimbs
& Freudenberg. Z dawnej fa-
bryki przejeto ocalata czgsé
dokumentacji  konstrukcyjnej
i czgsci do produkowanych tam
urzadzen, a takze niewielkg grupe pozostatych w Swidnicy Niemcow — bylych
pracownikéw, w tym konstruktoréw.

I

Swidnica, uliczna kratka sciekowa

— odlewnia Frimbs & Freudenberg

Poczatki pracy w 1945 r. byly bardzo trudne. Zaczynano od zdobywania pod-
stawowych obrabiarek i wyposazenia.

Juz w listopadzie 1945 r. uruchomiono odlewnie. W koricu 1945r. zatrudniano
80 pracownikéw. Wobec statego niedoboru energii elektrycznej — wykorzystano —
plynaca przez zaktad mtynéwke do napedu agregatu pradotwérczego, ktéry zasi-
lat suwnice na odlewni. W 1947 roku uruchomiono przyzaktadowa Szkote Zawo-

) |

Dzwig portowy typu DERRICK. Byt charakterystycznym elementem krajobrazu przemystowej czesci
S’widnicy do 1964 .
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dowa, a pézniej whasne Technikum Mechaniczne. We wrzesniu 1948 r. zmieniono
nazwe zaktadu na: Swidnicka Fabryka Maszyn i Urzadzen Chemicznych, a w rok
p6zniej nadano nowsa nazwe: Dolnoslaskie Zaktady Urzadzen Przemystowych
Przedsiebiorstwo Paistwowe — Swidnicka Fabryka Urzadzen Przemystowych.

Rok 1949 byl decydujacy dla dalszego rozwoju zaktadu. Wyraznie poczat
si¢ ksztattowaé profil produkceyjny fabryki. Powodzeniem zakoriczyta si¢ budo-
wa pierwszych maszyn parowych - typu K na zaméwienie polskiego przemystu
stoczniowego. Dwie maszyny K5 do napedu agregatéw pradotwérezych zostaty
zainstalowane na s/s ,SOLDEK”, pierw-
szym statku wybudowanym w polskich
stoczniach po 1945 roku.

Byt to niewatpliwie duzy sukces pra-

cownikéw fabryki, ktéry podnidst jej range
w catym polskim przemysle. Maszyna pa-
rowa stala si¢ wizytéwka umiejetnosci za-

wodowych pracownikéw oraz ’moiliwos'ci
technicznych i produkcyjnych SFUP. Do

roku 1970 wyprodukowano ponad 2000
Znak towarowy SFUP- wersja z 1960 . tych maszyn.

W 1949 r. zaloga liczyta juz 633 pra-
cownikéw. Rozpoczeto produkeje piecéw
wapiennych, wiréwek i pomp oraz wy-
miennikéw ciepta. Pierwsze dwa o wadze
okoto 20 ton kazdy zainstalowano w Za-
ktadach Witékien Sztucznych w Gorzowie
Wielkopolskim.

Maszynownia s/s SOLDEK, maszyna paro-
wa K5 do napedu agregatow prodotwirczych

Zapotrzebowanie na odlewy byto

_ ogromne, bo ruszaly pobliskie kopalnie,
~ cukrownie i inne zaklady przemystowe
. poszukujace czesci zamiennych do uru-
chomienia przewaznie zdewastowanych
urzadzen. Ten splot okolicznosci spra-

wil, ze SFUP przejat po swojej poprzed-

Maszyny parowe typu K gotowe do wysytki

170



Zarys dziejow przemystu w Swidnicy,czyli od Frimbs & Freudenberg do SFUP

Glowna brama wjazdowa do SFUP — zlikwidowana w 1964 1. w czasie rozbudowy fabryki

niczce tradycyjny profil produkcji - odlewy zeliwne i kolorowe, pompy do wody,
maszyny parowe oraz aparatur¢ chemiczna i cukrownicza. Nalezy doda¢, ze prze-
myst budowy urzadzen dla cukrownictwa nie miat w Polsce miedzywojennej du-
zych tradycji, mimo do$¢ znacznej liczby cukrowni. Z czasem aparatura cukrow-
nicza, obok pomp, stata si¢ podstawows specjalizacja zaktadu, a w produkciji takich
urzadzen dla cukrowni jak piece wapienne i wyposazenie wapniarni, ogrzewacze,
wyparki, warniki, filtry, prasy filtracyjne, mieszadta cukrzycy, wiréwki i stacje su-
szenia cukru — SFUP stat si¢  krajowym monopolista.

Urzadzenia cukrownicze

Od 1952 r. zaktad rozpoczat produkcje i dostawy dla odbiorcéw zagranicznych.
Poczatkowo byly to pojedyncze urzadzenia cukrownicze. W kwietniu 1953 roku
Centrala Handlu Zagranicznego Metalexport podpisata kontrakt na dostawe
trzech kompletnych cukrowni do Chinskiej Republiki Ludowej. Pierwsza z nich
o przerobie 1000 t burakéw na dobg, nazwana Nowe Chiny powstata w miejsco-
wosci Sindzango w rejonie Czanczun, a druga Chiamussy w Mandzurii. Strona
polska przygotowata specyfikacje wyposazenia cukrowni, wykonata dokumenta-
cje projektows oraz zapewnita dostawy urzadzen i nadzér polskich specjalistéw,
w tym réwniez ze SFUP, nad budows i uruchomieniem obiektéw. Cukrownie
zostaly uruchomione w 1955 r.'Trzecia najwigksza, Bei Tse w Kantonie, przera-
biajaca 3000 ton trzciny cukrowej na dobe, uruchomiono w 1959 r. 70% urzadzen
technologicznych w tych cukrowniach wyprodukowano w Swidnicy. W potowie
lat 50. dostawy eksportowe stanowity 41% rocznej produkcji fabryki.

Woszystkie sprawy eksportowe w Polsce dotyczace kompletnych obiektéw od
tej pory przejeta specjalnie powotana Centrala Eksportu Kompletnych Obiektéw
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Przemystowych CEKOP. Polska stata si¢ gléwnym eksporterem i najwickszym
dostawcg, a SFUP najwiekszym producentem urzadzen dla cukrownictwa wéréd
krajéw nalezacych do RWPG. Okazalo si¢, ze eksport pierwszych cukrowni byt
nader szczesliwy . Konczace si¢ dostawy dla ChRL zbiegtly si¢ z zawarciem kon-
traktu ze Zwigzkiem Radzieckim na dostawe az 16 kompletnych cukrowni. Do-
stawy urzadzen dla 4 pierwszych rozpoczg¢to w 1958 roku.

W ciagu kolejnych 30 lat w SFUP wykonano wyposazenie do 5 cukrowni
w kraju i 64 Cukrowni zagranicznych w: ZSRR, Bulgarii, Czechostowacji, Chi-

nach, Ghanie, Grecji, Hiszpanii, Indonezji, Iraku, Iranie, Jugostawii, Maroku, Pa-

i

kistanie, Sri Lance, Wietnamie ina Wegrzech.

Cukrownia FARIMAN w Iranie, bateria wiré- Cukrownia SEUCK, ZSRR, rok 1965
wek do glow cukru, rok 1965

Cukrownia LORESTAN Iran, generalny wyko- Cukrownia MOGAN VALEY Iran, rok 1981.

nawca CHEMADEX Warszawa, rok 1968 Po lewej stronie widoczny piec wapienny prod.
SFUP (. charakterystyczny obiekt w kazdej cu-
krowni)
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Realizacja tak duzych dostaw wyma- §
gala opracowania nowych dokumenta- !
¢ji konstrukeyjnych i wdrozenia nowych
technologii. Zasadniczo dokumentacje
opracowywalo centralne biuro CEBEA
Krakéw (w zakresie aparatury) i CBKM
Bytom (w zakresie pomp). Wysokie wy-
magania jakosciowe i techniczne od-
biorcéw zagranicznych zmusily zaktad
w koricu lat 50. do utworzenia wlasnego,
silnego zaplecza technicznego, a przede
wszystkim Zaktadowego Biura Kon- |
strukcyjnego, ktérego trzon stanowili |

pierwsi powojenni absolwenci Politech-
niki Wroctawski ej Bateria wirdwek cukrowniczych ,REKORD” na

stanowisku montazowym w SFUP

Efekty tych dziatan wystapily bardzo
szybko - juz od potowy lat 60. produkcja
SFUP byta oparta na wiasnych rozwigza-
niach konstrukeyjnych, reprezentujacych
poziom poréwnywalny z rozwigzaniami
przodujacych w branzy cukrowniczej firm
swiatowych. W niektérych przypadkach
korzystano z licencji zachodnich (wiréw-
ka z RFN, ciggfa suszarko-schtadzarka |
i filtry z Wielkiej Brytanii). Przewazaty
jednak wtasne oryginalne rozwigzania.
Od 1965 roku zaktad uzyskat 350 paten-
téw na wynalazki i ochrone wzoréw uzyt-
kowych.

Na szczegdlng uwage zastuguje roz- [}
wéj eksportu urzadzeri indywidualnych |
przeznaczonych dla modernizowanych
cukrowni. Gléwna pozycje w tych do-
stawach stanowity zautomatyzowane wi-
réwki do cukru o tadownosci 500 i 1000 ?
kg. Do korica lat 60. wyeksportowano
Ponad 700 Wiféwek, U»StanaWiaj%C w 1966 Automatyczna ciggla wirdwka cukrownicza typ
r. swego rodzaju rekord — eksport w jed- LWA-1000, licencja SALZGITTER
nym roku 120 wiréwek WA4-1500.

2 nnn
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Program produkcji fabryki w latach 80. obejmowat gléwnie urzadzenia dla
cukrowni, do roztadunku, transportu i mycia burakéw, oddzielania ogonkéw bura-
czanych, separacji miazgi, oczyszczania i zaggszczania sokéw, gotowania, krystali-
zacji i wirowania cukrzyc (wiréwki ciagle i okresowe), suszenia i chtodzenia cukru,
transportu cukru, segregacji cukru, zbiorniki melasy, piece wapienne, wapniarnie,
urzgdzenia zatadunku wsadu, oczyszczania wéd sptawiakowych, odcukrzania me-

lasy i prasy filtracyjne.

SFUP produkowat takze
pompy. Oferta byta bardzo
szeroka i obejmowata pompy
dla przemystu chemicznego,

goérnictwa, energetyki, prze-
mystu stoczniowego i pozar-
nictwa.

Pompy

Obok konstrukeji urza-
dzen cukrowniczych zaklad

THIFU

Cukrownia MOGAN VALEY Iran, rok 1981. Po lewej stronie od poczqtku istnienia specja—
widoczny piec wapienny prod. SFUR (. charakterystyczmy obiekt lizowat si¢ réwniez w pro-

w kazdej cukrowni) dukeji pomp.

Poczatkowo kontynuowano produkcje pomp wedtug przedwojennej doku-
mentacji. Byly to pompy typu:

H - wielostopniowe do wody zimnej (2H, 3H, 5H, 6H i 7H )

K - odsrodkowe, wielostopniowe do wody goracej (K50, K80, K100 i K125)

Byty to konstrukcje o niskiej efektywnosci pompowania. Szczuptos¢ kadry
technicznej nie pozwalata na rozwéj konstrukeji wlasnymi sitami. Od roku 1950
korzystano z ustug Centralnego Biura Konstrukcji Maszynowych w Bytomiu. Na
podstawie powstatej tam dokumentacji SFUP rozpoczyna produkcje nastepuja-

cych typéw pomp:

ND - niskoci$nieniowych, dwustrumieniowych o wydajnosci do 3200m*/h
przeznaczonych do wody zimnej lekko zanieczyszczonej

WK - $rednioci$nieniowych, wielostopniowych, zasilajacych

W - $rednioci$nieniowych, wielostopniowych, do wody zimne;

BD i NK - wielostopniowych i jednostopniowych do kondensatu
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@ Unsere

Pumpen-Erzeugnisse

Hochdruck-Kreiselpumpe
mal verlibsl getelbem Cichions, shenlisgenden Verbindungechasuben,
b lben Flirgsd e lagern, emiladeion Stopbiduen, gebelier Grund-
plabe, dimkl geluppsll mit Hedhipanmaing-Flaldomatar

Gebicfect in mchoecon disfiliingen mit geifltes Leisttng

Frambs & Freudenberg

Drepriinciat 1864 Schweldnitz in Schiesien Coogyrinde 1864

Maschineniabrik » Eisengicherai ® Kuszolbou & Heizusgibas

Katalog produktow firmy Frimbs (5 Freudenberg, pompy wysokocisnieniowe

400 WB - do transportu burakéw
400SB-11 - do obiegéw cieptowniczych

WKL - do zasilania kottéw La Monte’a — temperatura pompowanej cieczy do 210 °C
100 NDo-60 1125 Wo7 do przettaczania oleju

Od roku 1957, kiedy powstalo Zaktadowe Biuro Konstrukcyjne, rozpoczat
si¢ rozwdj konstrukeji pomp. Wdrozono do produkcji pompy $migtowe typu PO
przeznaczone dla melioracji, w ktérych zastosowano po raz pierwszy w Polsce
mechanizm przestawiania topatek wirnika w czasie ruchu pompy, umozliwiajacy
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zmiane wydajnosci. Powstata konstrukcja diagonalnych pomp pionowych o wy-
dajnosci do 7200 m*/h do przettaczania wody chtodzacej z przeznaczeniem dla
EC Siekierki i ZA Tarnéw.

Najwazniejszym osiagni¢ciem SFUP bylo wyprodukowanie w 1963 roku
dwéch pomp akumulacyjnych typu 2NA-27 o wydajnosci Q=57600 m*/h ( 16000
/sek) z silnikiem o mocy 5,2 MW z przeznaczeniem dla szczytowo-pompowe;
elektrowni wodnej w Dychowie. Sg to najwieksze agregaty pompowe wyprodu-
kowane w Polsce.

W kolejnych latach powstaly typoszeregi wysokosprawnych pomp YN, YS
i CH, ktére zastapily przestarzate pompy H,K,Wk,Wo,WKL.

W rekordowym roku 1970 wyprodukowano ponad 1600 pomp.

Inne istotne konstrukcje i wdrozenia produkcyjne pomp to:

Pompa akumulacyjna 2NA-27, wirnik o srednicy 2200mm w trakcie spawania

MF - typoszereg pomp flotacyjnych przeznaczonych do hydrotransportu
w Zaktadach Wzbogacania Rud i innych oddziatach KGHM. W latach 1975-76
wyprodukowano ponad 360 szt.

A — typoszereg autopomp przeznaczonych do zabudowy na samochodach po-
zarniczych

200YSC, OG - wielostopniowe pompy przeznaczone do gtéwnego odwad-

niania kopalii miedzi w KGHM. Pompa wielostopniowa typu 200 OG otrzymata
ztoty medal MTP 1991.

Lacznie w tym okresie zaktad produkowat 200 typéw i odmian pomp.
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Urzadzenia do sztucznego na$niezania

Ambicjg SFUP bylo state unowocze-
énianie i modernizowanie produkowanych
urzadzen. Powstawaly tez nowe projekty.
Do najciekawszych nalezaly urzadzenia do
sztucznego nasniezania tras narciarskich
i innych obiektéw. Poczawszy od 1983 roku
grupa inzynieréw SFUP realizowata prace
badawcze, konstruktorskie i wdrozeniowe
w zakresie polskiej technologii sztucznego
nasniezania i zrealizowala kilka kontrak-
téw w osrodkach narciarskich w Polsce i we
Francji. Kompleksowa oferta obejmowata
doradztwo, projekt, dostawe i uruchomienia
systemu zasniezania z wykorzystaniem réz-
nych technik (armatki wirnikowe, lance mo-
bilne i stacjonarne) oraz szkolenie personelu
obstugujacego. Od 2008 roku produkcja nie

jest kontynuowana.

Rozbudowa i restrukturyzacja

KGHM ZG Rudna — komora gldwnego
odwadniania, agregat pompowy 200YSC,
1978 r.

W potowie lat 60. rozpoczgto zagospodarowywanie terenéw wokét fabryki bu-
dujac nowe hale montazu aparatury cigzkiej. Ale dopiero w latach 1974 - 1979
nastgpita kompleksowa rozbudowa, w ramach ktérej wybudowano, wraz z petnym
wyposazeniem technologicznym, nowe hale produkcyjne, wielokrotnie przewyz-
szajace cala dotychczasowsa zabudowe produkcyjna. Pod koniec lat 70. w szczy-

Armatki do sztucznego nasniezania typu NLX-
-§ZRON, 2005 .

towym okresie produkeji eksportowej,
zaktad zajmowal powierzchni¢ ponad
40 ha i zatrudniat blisko 2000 pracow-
nikéw.

W okresie transformacji polskiego
przemystu, w ramach restrukturyzacji
krajowej gospodarki w 1992 r. zaktad
zostal przeksztatcony w Jednoosobowg
Spétke Skarbu Paristwa, a jego petna na-
- zwa brzmiata Swidnicka Fabryka Urza-
dzeri Przemystowych Spétka Akcyjna.
W roku 1996 rozpoczeto gruntowna
restrukturyzacj¢ przedsigbiorstwa, po-
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“L“;:&:m.

21 QOLEWNIA
AL SWiDHECA”

Odlewnia Swidnica, spadkobierca tradycji odlewniczych firmy Frambs & Freudenberg. Po lewej stronie
widoczny fragment sciany, o konstrukcji szkieletowej, budynku biurowego z XIX w. Stan obecny
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legajaca na wydzieleniu wyspecjalizowanych zaktadéw - wytwérni o znacznej
samodzielno$ci. W ten sposéb powstaty: Zaktad Pomp, Zaktad Odlewniczy
i Zaktad Aparatury. Produkcja pomp znikneta ze Swidnicy, zostata w 2009 roku
przeniesiona do Zabrza. Zaktad Odlewniczy funkcjonuje obecnie jako Odlewnia
Swidnica Sp. z o.0.

Nalezy podkresli¢, ze Odlewnia produkuje nieprzerwanie od 1868 roku
w tym samym historycznie miejscu, w ktérym zostata zalozona przez Frimbsa i
Freudenberga. Réwniez Zaktad Aparatury kontynuuje produkeje m.in. dla prze-
mystu cukrowniczego i chemicznego pod historyczng nazwa Swidnickiej Fabryki

Urzadzen Przemystowych SFUP Sp. z o.0. utrzymujac wysoki udziat eksportu.

Zamiast zakonczenia..., bo historia toczy si¢ dalej

Jest cos, co niczym klamra spina dtugg historie produkeji urzadzen przemysto-
wych w SFUP. Jest to maszyna — obrabiarka - tokarka tarczowa ($rednica toczenia
7,5 m) wyprodukowana w 1889 roku przez Chemnitzer Werkzeugmaschinen-
-Fabrik Johann Zimmermann. Pracowata u Frimbsa i Freudenberga, napedzana
przez pas transmisyjny przenoszacy naped od maszyny parowej. Pracuje nadal
w SFUP. Oczywiscie jest juz napedzana wspétezesnym silnikiem elektrycznym.
I chociaz nie zbudowano jej w Swidnicy to §wiadomosé , ze maszyny konstru-
owane w XIX wieku moga funkcjonowal przez blisko 130 lat, daje nadzieje, ze
urzadzenia wyprodukowane w SFUP przetrwaja tez niejedno pokolenie.

SFUP wydziat obrobki mechanicznej ok. 1965 Ta sama tokarka na hali SFUP Sp. z 0.0. Stan
r. Tokarka tarczowa z 1889 roku, producent obecny

Chemmnitzer Werkzeugmaschinen — Fabrik, Johann

Zimmermann, nr fabryczny 27105
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Wykaz nowych cukrowni,

do ktérych SFUP Swidnica dostarczata urzadzenia technologiczne

Przerdéb cukrowni

Lp Nazwa cukrowni Kraj /dobe Rok budowy
1 Nowe Chiny ChRL 1000 1954
2 Chamussy ChRL 1000 1955
3 Bei-Tse ChRL 3000 1959
4 Reszetilowka ZSRR 2500 1959
5 Kirnasowka ZSRR 2500 1959
6 Kantalay Cejlon 1200 1959
7 Fariman Iran 1000 1960
8 Shirvan Iran 1000 1960
9 Gusbinicka ZSRR 2500 1960
10 | Zoloczew ZSRR 2500 1960
11 | Van-Diem Wietnam 1000 1961
12 | Olymska ZSRR 3000 1962
13 | Liskinska ZSRR 3000 1962
14 | Kolpinska ZSRR 3000 1962
15 | Tubinichinska ZSRR 2500 1962
16 | Kirnasowska ZSRR 2500 1962
17 | Jarenskinska ZSRR 2500 1962
18 | Georgiu Dei ZSRR 3000 1962
19 | Sergaczewska ZSRR 3000 1963
20 | Slucka ZSRR 3000 1963
21 | Zabinska ZSRR 3000 1963
22 | Serrae Grecja 2000 1963
23 | Sidi Slimane Maroko 3000 1963
24 | Werbkowice Polska 3000 1963
25 | Ostrogska ZSRR 3000 1965
26 | Walujska ZSRR 3000 1965
27 | Palmirska ZSRR 3000 1965
28 | Zbarazska ZSRR 3000 1965
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29 | Znamienska ZSRR 3000 1965
30 | Fariman Iran rozbudowa na 1800 1965
31 | Akuse Ghana 2000 1965
32 | Mashed Shirin Iran 2500 1966
33 | Valladolid Hiszpania 2000 1967
34 | Esphahan Iran 1500 1968
35 | Lorestan Iran 1500 1968
36 | Khoy Iran 1500 1968
37 | Bahawalnagar Pakistan 1800 1969
38 | Tjot-Girek Indonezja 2000 1969
39 | Hrohuv Tynec CSRS 4000 1970
40 | Hrusovany CSRS 4000 1970
41 | Kirgiska ZSRR 3000 1970
42 | Karadj Iran Rozbudowa do 1200 1971
43 | Mosul Irak 3000 1971
44 | Xanthi Grecja 3000 1972
45 | tapy Polska 4800 1974
46 | Roman Rumunia 4000 1972
47 | Giurgiu Rumunia 4000 modernizacja 1975
48 | Fetesti Rumunia 4000 1975
49 | Ferbinte Rumunia 4000 1975
50 |tom Butgaria 4000 1975
51 | Orestias Grecja 3000 1975
52 | Plovdiv Butgaria 1975
53 | Dolna Mitropolia Bulgaria 3000 1975
54 | Olmedo Hiszpania 4000 1976
55 | Shirin Iran Rozbudowa do 6000 1976
56 | Pattoki Pakistan 1500 1976
57 | Pasrur Pakistan 1500 1976
58 | Krasnystaw Polska 4800 1976
59 | Kameno Butgaria Rozbudowa do 7000 1977
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60 | Samundrin Pakistan 2000 1977
61 | Jovein Iran Rozbudowa do 6000 1977
62 | Bijelina Jugostawia | 4000 1979
63 | Russe Butgaria Rozbudowa do 5000 1979
64 | Maliq Albania Rozbudowa do 2500 1979
65 | Kirivogradska ZSRR 6000 1979
66 | Winnicka ZSRR 6000 1979
67 | Chmielnicka ZSRR 6000 1979
68 | Kaba Wegry 6000 1979
69 | Ropczyce Polska 6000 1980
70 | Mogan Valey Iran 5000 1982
71 | Glinojeck Polska 6000 1985
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Fundacja Hereditas — Spotkania z Zabytkami

Most w Lazanach
The bridge in Lazany

Zorganizowany w 2004 r. przez Fundacje Otwartego Muzeum Techniki we Wroctawiu
konkurs na ekspozycje reliktéw najstarszego mostu zeliwnego na kontynencie europejskim,
zbudowanego w 1796 r. na rzece Strzegomce w Lazanach koto Zarowa i utraconego w 1945 r.,
nie popadt w zapomnienie. Wrecz przeciwnie, mimo uptywu lat idea odbudowy mostu zysku-
je wcigz nowych zwolennikéw, przede wszystkim wséréd $wiadomych wartosci tego zabytku
mieszkaricéw pobliskich miejscowosci i regionalistéw, dziatajacych m.in. w Stowarzyszeniu
Labiryntarium.pl w Zarowie oraz redakcji portalu www.mojemiasto.swidnica.pl. Pomoca
w przysztych dziataniach na rzecz uratowania zabytku moze tez stuzy¢, dotad niemal niezna-

ny, dokument ikonograficzny — wielkoformatowa (wym. 61,5 x 102 cm) akwaforta ze zbioréw
Muzeum Narodowego we Wroctawiu, przedstawiajaca most zaledwie kilka lat po oddaniu go
do uzytku. Ustalenie autoréw tej ryciny oraz jej loséw, zanim trafita do zbioréw muzeum — to

temat niniejszego artykutu.

Organized in 2004 by the Open Museum Museum of Technology in Wroclaw, the com-
petition for the relics of the oldest cast iron bridge on the European continent, built in 1796
on the Strzegomka River in Lazany near Zaréw and lost in 1945, did not fall into oblivion. On
the contrary, despite the years, the idea of rebuilding the bridge is still gaining new suppor-
ters, first of all among the conscious values of this monument residents of nearby towns and
regions. They are operating, among others, in the Labiryntarium.pl Association in Zaréw and
n the editorial of portal www.mojemiasto.swidnica.pl. An iconographic documentary - large
format (61.5 x 102 cm), etching from the collections of the National Museum in Wroctaw, can
be used to help in the future rescue of the monument, presenting the bridge only a few years
after its commissioning. Determining the authors of this figure and its fate before it reached
the museum collections is the subject of this article.

Historig¢ tego mostu mozna zamknaé w trzech lapidarnych zdaniach (tak, jak
zrobit to Maciej Wabik we wstepie do pierwszego z serii opracowan na temat
tej pionierskiej budowli, zamieszczonych w internecie): Gdyby istniat, bytby nie-
wqtpliwie zabytkiem klasy swiatowej. Jeden z pierwszych na swiecie i Z pewnostiq
plerwszy na S[qsku. Most Ze[azny na rzece Strzegomee, zbudowany w 1796 r., Znisz-
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czony w 1945 7. Zwazywszy jednak, ze zabytek ten od dawna byl przedmiotem
zainteresowan historykéw techniki i mitosnikéw obiektéw sztuki inzynierskiej,
a ostatnio zafascynowat takze szersze grono rekonstruktoréw historii i regionali-
stéw, warto poswieci¢ mu nieco wigcej uwagi.

Najwigcej informacji na temat mostu w Lazanach mozna znalez¢ na stro-
nie internetowej Stowarzyszenia Labiryntarium.pl, gdzie w kilku artykutach,
poza opisem konstrukeji Zelaznego mostu i odnoszaca si¢ do niego ikonografia,
przedstawione zostaty: historia budowy nowej przeprawy, biogramy zwigzanych
z tym przedsiewzieciem oséb, a takze organizowane przez to stowarzyszenie

LAAEAN I IOMHES. Tabanl 1794 s Malapins,

Most w Lazanach oraz medal upamietniajgcy oddanie go uzythu — pocztowka z korica XIX w., fotograf
nieznany, ze zbioréw Swidnz'ckiego Archiwum Cyfrowega wSwidnica Moje Miasto”.

wydarzenia majace na celu zwrécenie uwagi mieszkancéw Zarowa i okolic,
a takze szerszych kregéw spoleczeristwa na to ciggle jeszcze mato znane dzieto
$laskich inzynieréw i budowniczych korica XVIII w. Artykuly te opracowane
zostaly przez Matthiasa (Macieja Wabika), administratora portalu Stowarzy-

szenia Labiryntarium.pl*”.

218 (http://www.labiryntarium.pl/index.php/gmina-zarow/106-most.html).

219 Matthias (M. Wabik), Lazany — Zelazny Most z 1796 — nieistniejacy (kwiecieri 2012), Zelazny Most z 1796,
nowe fakty, nowe odkrycie (pazdziernik 2012), Obchody 220 rocznicy budowy mostu zelaznego na rzece Strze-
gomce oraz Wystawa ,Dzieje Mostu Zelaznego. 1796-2016” (sierpieri 2016), patrz: (http://www.labiryntarium.
pV/index.php/projekty/1156-wystawamost220lat.html).
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Wezesniej o moscie w Lazanach pisali m.in.: Magdalena Serwatka®®, Jézef
Rabiega, Jan Biliszczuk i Stanistaw Januszewski*!, a catkiem niedawno — w wy-
danym pod koniec 2016 r. numerze specjalnym ,Spotkan z Zabytkami”, w calosci
pos$wieconym zabytkom Wroctawia i okolic — zatozyciel i prezes Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki we Wroctawiu prof. Stanistaw Januszewski??.

Obchody 220 rocznicy oddania do uzytku mostu w Eazanach, 2016 r., fot. Mirostaw Becher.w polowie
XIX wieku, Zrodio: zbiory Piotra Siemko.

W artykule tym autor oméwit pokrétee dzieje utraconego zabytku, opisat jego
konstrukcje, a takze wskazal na mozliwo$¢ zrekonstruowania mostu w skali 1:1.
W latach siedemdziesiatych XX w. — pisat — pewne elementy mostu wydoby-
ta ekipa regulujaca na tym odcinku rzeke Strzegomke, ale §lad po nich zaginat.
W 1995 r. Zaktad Mostéw Politechniki Wroctawskiej przy pomocy Szczeciniskie-
go Przedsigbiorstwa Budownictwa Przemystowego ESBEPE S.A. podjat prébe
odnalezienia w Strzegomce zatopionych elementéw historycznego mostu. [...].
Z rzeki wydobyto okoto 3 t konstrukcji mostu, w tym dwie zeliwne ptyty po-
mostu, kilka stupéw poreczy z przeciagami i pochwytami, fragmenty tukowych
dzwigaréw. Relikty bariery zakonserwowano i wyeksponowano w sali wyktadowe;

Zaktadu Mostéw Politechniki Wroctawskiej.

220 M. Serwatka, Most zeliwny w Lazanach z 1796 r. Pomnik europejskiego dziedzictwa technicznego, w: Technika
w dziejach cywilizacji — z mysla o przysztosci, pod red. S. Januszewskiego, t. 1, Wroctaw 2004, s. 184-191.

221 J.Biliszczuk, S. Januszewski, J. Rabiega, 200 lat mostéw zelaznych na Slasku, w: Mosty, pod red. S. Januszewskie-
go, wyd. 2, Wroctaw 2007, s. 73-82).

222 S.]Januszewski, Most w Lazanach koto Strzegomia, w: Spotkania z Zabytkami, numer specjalny, Warszawa 2016,
5. 70-72).
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W sierpniu 2003 r. na dalsze relikty mostu natrafili miejscowi poszukiwacze
ztomu. Wtadze gminy Zaréw skutecznie zabezpieczyty teren i podjety pod nad-
zorem Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw prace archeolo-
giczne, majace na celu wydobycie i zabezpieczenie oraz inwentaryzacje ocalatych
fragmentéw mostu. W pierwszym etapie tych prac, we wrzesniu 2003 r. wydobyto
cztery plyty pomostu i wiele drobnych elementéw. Po hydrotechnicznym przy-
gotowaniu placu robét w pazdzierniku 2003 r. wydobyto pig¢é dalszych ptyt, kilka
stupkéw barier z przeciagami, dwa wicksze fragmenty tukowych przeset i sporo
drobnych elementéw. Jest to materiat tak bogaty, Ze mozna by z powodzeniem
zrekonstruowac¢ most w skali 1:1.

Myslac o tym zadaniu Fundacja Otwartego Muzeum Techniki zainicjowata
konkurs na opracowanie koncepcji ekspozycji i ewentualnej rekonstrukeji najstar-
szego na kontynencie europejskim mostu zeliwnego. W 2004 r. wiericzyly go wy-
stawy prac konkursowych prowadzone m.in. w Zarowie, Swidnicy, Dzierzoniowie
i Wroctawiu, ale do dzisiaj nie udato si¢ pozyska¢ mecenaséw gotowych wesprzeé
ekspozycje reliktéw mostu w Lazanach, ktéra mogtaby ozywi¢ ruch turystyczny,

promowaé region, wpisywac go na mape¢ dziedzictwa kultury technicznej Euro-
223

Py

Idea zrekonstruowania najstarszego na kontynencie mostu zeliwnego oraz
wyeksponowania jego reliktéw — to pomyst stosunkowo mtody. Ale o prze-
niesieniu zabytkowego mostu w inne miejsce w celu jego lepszego wyekspo-
nowania myslano juz przed druga wojng $wiatowa. Jak czytamy w jednym
z opracowari autorstwa Macieja Wabika: Zachowata sig ekspertyza Politechni-
ki Wroctawskiej (Technische Hochschule) datowana na 15.11.1928, wedtug ktire
dopuszczano eksploatacje mostu pod obcigzeniem nieco ponad 5 ton, przy bardzo
wolnym ruchu. W zwigzku z tym, ze parametry mostu nie byly dostosowane do
nowych czasow zaplanowano przeniesienie catej konstrukeji do Wroctawia, na teren
dzisiejszego Osiedla Zalesie na Czarng Wodg (reliktu starego koryta Odry). Jest to
osiedle we wroclawskiej dzielnicy Srodmiescie, potozone na Wielkiej Wyspie. Jako
niem. Leerbeuthel (pozniej Leerbeutel) wlgczone w granice miasta w 1904 r. Osie-
dle to ma charakter willowego przedmiescia, potozone jest w bezposrednim sgsiedz~
twie Szczytnik, tj. Parku Szczytnickiego, jak rowniez ,Czarnej Wody’, oraz jezior-
ka Morskie Oko (niem. Leerbeutel See) i potozonego po jej drugiej strony Zacisza.
W granicach wspdtczesnego Zalesia znajduje sig tez m.in. wybudowany w latach
dwudziestych XX w. Stadion Olimpijski, a takze Hala Stulecia. Plany przeniesie-
nia mostu byty kompletne w 1939 r., jednak wybuch wojny wymusit odlozenie tej
sprawy na przyszlosc.

223 Tamze,s. 72.
224 M. Wabik, Wystawa..., op.cit.
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Wizualizacja koncepcji ekspozycyi reliktow mostu w Lazanach i jego rekonstrukeyi — I wyrdznienie
w konkursie Fundacji Otwartego Muzeum Techniki (Bartlomiej Wieczorek, Tomasz Ziaja, Marek Plo-
ciennik. Wroctaw 2004), Archiwum Cyfrowe Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Obecnie zarysowane plany — w tym godny jak najszerszego wsparcia projekt wyko-
nania repliki mostu na tarasie zalewowym Strzegomki, w poblizu miejsca, gdzie funkcjo-
nowata dawna przeprawa — do niedawna mogly si¢ opierac jedynie na fragmentarycznie
zachowanych reliktach utraconego zabytku, opisach pionierskiej konstrukeji oraz skrzet-
nie zebranej ikonografii, niestety, tylko czesciowo przydatnej w realizacji tego zamierze-
nia. Z pewnoscig wiec wszystkich tych, ktérzy chcieliby zaangazowac si¢ w dziatania na
rzecz uratowania utraconego zabytku ucieszy wiadomos¢, ze wsréd eksponatéw prezen-
towanych na ubieglorocznej wystawie ,Kody pamieci. Ikonografia Slaska w grafice i ry-
sunku od XVIII do poczatku XX w.”w Muzeum Narodowym we Wroctawiu (8 grudnia
2015 — 31 stycznia 2016 r.) znalazta si¢ niezwykle rzadka, wielkoformatowa rycina (61,5
x 102 cm!) ze zbioréw wiasnych tego muzeum, przedstawiajgca most w Lazanach od-
wzorowany z natury (cho¢ niewatpliwie nieco wyidealizowany) nie p6zniej niz kilka lat
od chwili oddania go do uzytku (!). Rycina ta — z inicjatywy Muzeum Etnograficznego
we Wroctawiu (oddzial wroctawskiego Muzeum Narodowego) wykorzystana jako ele-
ment graficzny na plakacie regionalnych obchodéw Europejskich Dni Dziedzictwa juz
w 2010 r. — wezesniej byta znana jedynie z niewielkiej ksiazkowej reprodukgji, obciete;
ze wszystkich stron i pozbawionej opisu oraz herbu hrabiego von Burghausa, dost¢pnej
m.in. na portalach: i Stowarzyszenia Labiryntarium.pl?.

225 Vratislaviae Amici, w: http://dolny-slask.org.pl/5828906,foto.html; http://www.labiryntarium.pl/index.php/
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e i il i : - T T
Friedrich Henschel wg rysunku Wilbelma Henschela, ,Most w Lazanach’, ok. 1800 r., akwaforta kolorowana recznie, wym. 61,5 x 102 cm — reprodukea catej rycin
(w zbiorach Muzeum Narodowego we Wroclawiu).
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Opis oraz reprodukcje ujawnionej na wystawie recznie kolorowanej akwafor-
ty (nr inw. MNWr VII-685) mozna znalez¢ w towarzyszacym ekspozycji kata-
logu, gdzie, jako dzieto nieznanego blizej grafika przetomu XVIII i XIX w. A. F.
Henschela, funkcjonuje ona pod nazwa ,Most Burgusa”™. Blizsze przyjrzenie
sie tej rycinie pozwala jednak inaczej odczyta¢ inicjal imienia rytownika, niz
zrobila to autorka katalogu i kurator wystawy w jednej osobie. Na dole kompo-
zycji, z lewej strony rzeczywiscie widnieje sygnatura rysownika W, Henschel del.,
ale po prawej znajduje si¢ podpis: F. Henschel sculp. (nie: A. F. Henschel sculp.),
przy czym pomytke te tatwo wyjasnié, majac na uwadze, ze 6w dyskusyjny ini-
cjal imienia rytownika artysta zapisal w postaci nonszalancko kaligrafowanej
wieloelementowej duzej litery F, ktérej fragmenty moga sugerowal spleciony
z nig dodatkowy inicjal.

Co istotne, nowe odczytanie sygnatury rytownika pozwala bez wigkszego
trudu okresli¢ twércéw interesujacej nas akwaforty. I tak autorem rysunku byt
urodzony w Zmigrodzie malarz i rysownik pochodzenia zydowskiego Wilhelm
Henschel (1785-1865), a rytownikiem najstarszy z jego braci Friedrich Henschel
(1781-1837). Obaj, w chwili wykonywania zaméwienia hrabiego von Burghausa,
mieszkali we Wroctawiu i mieli juz za soba lekcje rysunku, ktére odebrali w zato-
zonym tam kilka lat wezesniej zydowskim $wieckim gimnazjum (Wilhelmschule).
Warto przy tym doda¢d, ze prawdziwg kariere artystyczna Wilhelm i Friedrich
Henschelowie zrobili dopiero po ukoriczeniu studiéw artystycznych w Berlinie
(gdzie pojawili si¢ ok. 1804 r.), dziatajac, wraz z pozostalymi dwoma braé¢mi Hen-
schelami: Augustem (1783-1828) i Moritzem (1785-1862), w rodzinnej firmie
specjalizujacej si¢ w wykonywaniu litografii (w wigkszosci byty to portrety, sceny
teatralne i baletowe) i sygnujacej swoje prace Gebriider Henschel (Bracia Henschel).

Dla mito$nikéw mostu w Lazanach najwigksza wartoscia akwatorty Hensche-
16w jest jej wartos¢ dokumentacyjna. Przy czym, dysponujac tak duzych rozmia-
réw rycina, przedstawiajaca pionierska konstrukcje odwzorowang przez mtodych
artystéw z najdrobniejszymi szczegétami, nie ma chyba potrzeby podawania jej
opisu. Zauwazmy zatem jedynie, ze na konstrukcji drogowej przeprawy, po stro-
nie zachodniej, widnieje napis: AUF KOSTEN DES HERRN REICHGRAFEN
NIKILAS AUGUST WILHELM V. BURGHAUS/1796 (Kosztem pana hrabiego
Niklasa Augusta Wilhelma von Burghaus/1796), a podobnie usytuowany napis
znajduje si¢ takze na stynnym Zelaznym Moscie na rzece Severn w miejscowosci
Ironbridge (hrabstwo Shropshire, Wielka Brytania): THE BRIDGE WAS CAST
AT COALBROOK DALE AND ERECTED IN THE YEAR MDCCLXXIX
(Most zostat odlany w Coalbrook Dale i wzniesiony w roku 1779).

projekty/1156-wystawamost220lat.html.
226 Ewa Halawa, Kody pamieci...,s. 116-17, poz. 101.
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Most zeliwny w Eazanach (niem. Laasan) na rzece Strzegomce — to obiekt
jednoprzestowy, tukowy, ztozony z tukéw o dlugosci 15,1 m i strzalce 2,885 m,
wykonany na zaméwienie hr. Nikolasa Augusta Wilhelma von Burghausa, ztozo-

Ze/azny most (Iron Bridge) na rzece Severn w miejscowosti Ironbridge (hrabstwo Shropshire, Wielka
Brymnia), wzniesiony w 1779 r. i oddany do uzythu w 1781 r., fotografia z 2004 r. Zrddto: The Singing
Badger/Wikipedia.

ne w 1793 r.w hucie ,Matapanew” w Ozimku. Most odlany zostat w latach 1794-
1795 pod nadzorem administratora huty hr. Friedricha Wilhelma von Redena,
zgodnie z opracowaniem przygotowanym dla tej konstrukeji przez angielskiego
inzyniera Johna Baildona, sprowadzonego na Slask w celu wdrozenia w miejsco-
wym przemysle dokonan angielskiej rewolucji przemystowe. Metalowa konstruk-
cja miata mase 461 t i jesienig 1795 r. przetransportowana zostata Odra do Wro-
clawia, a nastgpnie wozami konnymi na miejsce przeznaczenia. Po zmontowaniu
nowej przeprawy przez rzeke, co zajeto budowniczym dziesie¢ tygodni, oddano
ja do uzytku 20 maja 1796 r. Uroczystos¢ zwiazana z przekazaniem do eksplo-
atacji mostu odbyta si¢ 30 lipca 1796 r., a na pamiatke tego wydarzenia hrabia
von Burghaus nakazat wybicie w zlocie, srebrze, brazie, miedzi i (co znamienne)
w zeliwie okoliczno$ciowego medalu.

Interesujacy jest tez wyglad latarni majacych o$wietla¢ nowo wybudowany
most, znanych nam dotad jedynie z projektéw nowatorskiej konstrukeji oraz oko-
licznosciowego medalu, wybitego z okazji oddania do uzytku zeliwnego dzieta.
Latarnie na akwaforcie nie maja zainstalowanych szklanych lamp oliwnych, dla
ktérych w gérnej czesci zeliwnych kolumn przygotowano poziomo umocowa-
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ne jarzma w ksztatcie ozdobnych obreczy, co moze §wiadczy¢ o tym, ze w chwi-
li wykonywania rysunku o$wietlenie mostu jeszcze nie funkcjonowato. Dobrze
widoczne na rycinie sg takze elementy umocnieni brzegowych rzeki Strzegomki,
ktéra jak wiemy z przekazéw, hrabia nakazat uregulowaé w zwiazku z zaplanowa-
na budows zelaznego mostu.

o
= = = S

Friedrich Henschel wg rysunku Wilhelma Henschela, ,Most w Eazanach’, ok. 1800 r. — fragment ryciny
2 dobrze widocznymi elementami konstrukcyjnymi mostu ryciny (w zbiorach Muzeum Narodowego we
Wroctawiu).

Akwaforta przedstawiajaca most w Lazanach trafita do zbioréw Muzeum
Narodowego we Wroctawiu w grudniu 1952 r. (wtedy jeszcze funkcjonujacego
jako Muzeum Slaskie we Wroctawiu) z dziatajacego od 1936 r. w Domu Carla
i Gerharta Hauptmannéw w Szklarskiej Porebie, niewielkiego muzeum regio-
nalnego (,Heimatmuseen”), po drugiej wojnie §wiatowej nazywanego tez przez
polskich urz¢dnikéw i muzealnikéw ,Chatg Muzealna” (obecnie dom urodzo-
nych w Szczawnie-Zdroju Gerharta Hauptmanna, pisarza, laureata Nagrody No-
bla i jego starszego brata Carla, pisarza i dramaturga jest oddzialem Muzeum
Karkonoskiego w Jeleniej Gérze). Tyle tylko, ze przekazanie ryciny odbylo sie
za po$rednictwem Muzeum w Jeleniej Gérze, w ktérym wezesniej ztozono czesé
pochodzacych ze Szklarskiej Porgby muzealiéw. Jak wynika z odnalezionego pod-
czas remontu ,,Chaty Muzealnej” pod koniec lat osiemdziesiatych XX w. doku-
mentu, poza zabytkowymi meblami i innymi elementami wyposazenia tego mu-
zeum, a takze dwoma rzezbami i czterema obrazami olejnymi, byty tam: [poz.]
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31. 4 teki sztychow, [poz.] 32. rulon sztychow i [poz.] 33. kaseta ze sztychami®?.
Wydaje si¢ niemal pewne, ze wéréd wymienionych sztychéw znajdowala si¢ i ta,
do niedawna niemal zupelnie nieznana, akwaforta braci Wilhelma i Friedricha
Henscheléw przedstawiajaca zbudowany w 1796 r. na rzece Strzegomce zelazny
most w Lazanach nieopodal Zarowa na Dolnym Slqsku, ktéry — cho¢ formalnie
uznawany jest obecnie za zabytek utracony — czeka na swoja druga mtodos¢. Oka-
zuje si¢ bowiem, ze rekonstrukcja tego pionierskiego rozwiazania inzynierskiego
sprzed 220 lat wciaz jest mozliwa.

Za pomoc w zebraniu ilustracji do artykutu dzickuj¢ Panom: Stanistawowi
Januszewskiemu z Fundacji Otwartego Muzeum Techniki we Wroctawiu, Jaro-
stawowi Tartowskiemu, redaktorowi portalu www.mojemiasto.swidnica.pl, Ma-
ciejowi Wabikowi, redaktorowi i administratorowi strony www.labiryntarium.pl,

Mirostawowi Becherowi ze Stowarzyszenia Labiryntarium.pl w Zarowie i To-
maszowi Ziai, wspétautorowi zwycieskiego projektu w konkursie na koncepcje
ekspozycji rekonstrukeji mostu w Lazanach i jego reliktéw.

227 Przemystaw Wiater, Powojenne losy muzeum — Domu Carla i Gerharta Hauptmannéw w Szklarskiej Pore-
bie, a reintegracja dolnoslaskiego dziedzictwa kulturowego, w: http://www.karkonosze.ws/powojenne_losy_mu-
zeum_w_szklarskiej_porebie_artykul_596.html.
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Most kolejowy w Chabarowsku
Railway bridge in Khabarovsk

Przedstawiono most kolejowy w Chabarowsku, nad Amurem, na linii Transsyberyjskiej,
zbudowany w latach 1914- 1916 przez firm¢ K. Rudzki i S-ka. Do lat 70. XX w. nalezat do
najdluzszych mostéw w Azji.

The railway bridge in Khabarovsk, on Amur, on the Transsiberian line, was built between
1914 and 1916 by K. Rudzki firm. Until the 1970s, it was one of the longest bridges in Asia.

Budowa Linii Transsyberyjskiej w Rosji (1891-1916) - poligonem do$wiad-
czalnym dla polskich kadr inzynierskich

Budowe kolejowej ,Linii Transsyberyjskiej” taczacej europejska czgs¢ Rosji
z Wiadywostokiem na Dalekim Wschodzie, po kilkunastoletnich przygotowa-
niach i dyskusjach, rozpoczeto 19 maja 1891 roku. Budowa najdtuzszej linii ko-
lejowej na $wiecie (ponad 7500 km) zakoriczyta si¢ wraz z otwarciem do ruchu
jej ostatniego elementu — mostu przez Amur w Chabarowsku, co miato miejsce 5
pazdziernika 1916 roku.

i Wielkie mosty na syberyjskich rze-

— kach budowano w sposéb przemyslany
stosujac typowe (powtarzalne) stalowe
| przesta kratownicowe i fundamenty ke-
§ sonowe.

Znaczacy wkiad w budowe linii ko-
= lejowych w carskiej Rosji miata firma
. ﬂ K. Rudzki i S-ka, ktéra wybudowata

= w latach 1890-1916-1920, kilkadziesigt
obiektéw w ciagu réznych linii kolejo-
wych, w tym najwigkszy most na ,Linii

Rosyjska widokowka z epoki
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Stuzbowy bilet kolejowy jednego z budowniczych

K Rudzkii Sp(’)}ka (1858-1948) kolei transsyberyjskiej Juliana Gedeona Kossowskiego

29 stycznia 1858 roku powstato
przedsiebiorstwo pod nazwa Gisernia Rudzkiego i Spétka przy Warsztatach Ze-
glugi Parowej w Warszawie. W roku 1860 firma zatrudniata 40 oséb. Konstan-
ty Rudzki w rozwoju kolei widziat czynnik mogacy uczyni¢ z matego przedsie-
biorstwa liczacy si¢ w skali carskiego imperium rosyjskiego zaktad przemystowy.
W ciagu nastepnych 30 lat jego zamierzenie zostalo zrealizowane w wyniku czego

powstata wielka firma dziatajaca w Europie i Azji, ktéra przeszta do historii pod
nazwg K. Rudzki i Spétka.

Byto to przedsigbiorstwo wielobranzowe, ktére produkowato maszyny parowe,
w tym parowozy, rury zeliwne do wodociagéw, belki kute i odlewane, ogrodzenia,
kaloryfery, wanny, samochody i wiele innych urzadzen oraz wyrobéw. W 1890
roku powstata filia w Jekaterynostawiu (obecnie Dniepropietrowsk). W 1891 rzad
rosyjski zdecydowat si¢ na budowg kolei Transsyberyjskiej, wigce firma Rudzkiego
zaczeta si¢ specjalizowaé w produkeji i montazu stalowych konstrukeji mosto-
wych. W 1897 roku w zaktadach Rudzkiego (nie liczac ludzi pracujacych na bu-
dowach) zatrudnionych bylto ponad 1000 oséb.

Juz w roku 1890 firma K. Rudzki i Spétka zbudowata pierwszy most. Byt to
jednoprzestowy, kratownicowy most kolejowy na linii Humariskiej w Rosji o roz-

Budowa mostu w Chabarowsku w

latach 1912-1916
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Most w Chabarowsku — stary i nowy

pigtosci 55,38 m. Dalsze zaméwienia i realizacje byty juz tylko kwestia czasu.
Pod koniec XIX wieku przedsigbiorstwo z siedzibg w Warszawie i z duza fabryka
w Minisku Mazowieckim oraz filiami w Jekaterynostawiu i Chabarowsku stato si¢
jednym z najwickszych i najbardziej doswiadczonych zaktadéw budujacych mosty
w Europie i Azji. Firma ograniczyla swoja dziatalnos¢ po I Wojnie Swiatowej do
obszaru Polski i Batkanéw. Po II Wojnie Swiatowej zostala rozwigzana w roku
1948.

W okresie swojego istnienia wybudowata kilkadziesigt duzych mostéw stalo-
wych o tacznej diugosci ponad 40 km.

Do najwickszych osiagnieé¢ firmy K. Rudzki i Spétka naleza:

* budowa mostu im. ks. J6zef Poniatowskiego w Warszawie (1914),

* budowa kolejowego mostu Chabarowskiego (most Aleksiejewski) o dtugo-

§ci 2590 m (1916), most ten byt do roku 1971 najdtuzszym mostem w Azji,
* budowa mostu kolejowego nad DZzwing dtugosci 1275 m,
* budowa pierwszego spawanego mostu na $wiecie wedtug projektu profeso-

ra Stefana Bryty w Murzycach na Studwi pod Lowiczem (1927),

* budowa drogowo-kolejowego mostu im. Legionéw Jézefa Pitsudskiego

przez Wiste w Plocku (1938),
* budowa mostu im. Ignacego Moscickiego przez Wiste w Putawach (1934),
* budowa mostu im. Rydza Smiglego przez Wiste we Wioctawku (1938)
i wielu innych.
Budowa mostu Chabarowskiego przeszta do historii mostownictwa z uwagi na
wielko$¢ obiektu i jego usytuowanie.

195



prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk

Most kolejowy przez Amur w Chabarowsku (1916-1999)

Kolejowy most w Chabarowsku sktadat si¢ z 20 stalowych nitowanych przeset
kratownicowych o rozpigtosciach 18x127,40+2x38,00 m. Przgsta kratownicowe
miaty gérne pasy paraboliczne i ich wysokos¢ w §rodku rozpietosci byta réwna
21,00 m. Catkowita dtugo$¢ tego mostu wynosita 2598 m. Projektantem tego mo-
stu byt moskiewski profesor Lawr Dimitrowicz Proskurjakow (1858-1926). Do
lat siedemdziesiatych XX wieku byt to najdluzszy most w Azji. Most zbudowata
warszawska firma K. Rudzki i S-ka.

Ogromne przestrzenie pafistwa rosyjskiego sprawiaty wielkie trudnosci organi-
zacyjne. Kiedy firma uzyskata kontrakt na wykonanie wielu mostéw na Wschod-
niej i Srodkowej czesci kolei Amurskiej, wszystkie stalowe elementy mostow byty
produkowane w wytwérni w Minsku Mazowieckim. Transport elementéw na
place budowy w rejonie Chabarowska odbywatl si¢ najpierw kolejg do Odessy,
skad droga morska przez Kanal Sueski i Ocean Indyjski do Nikotajewska przy
ujsciu Amuru. Po przetadowaniu elementy konstrukeji byty przewozone barkami
na miejsce budowy, czesto odlegte o 2500 km od portu morskiego. Przesta z ele-
mentéw wysytkowych montowano na rusztowaniach drewnianych ustawianych
w $wiattach przesel, albo po zmontowaniu na brzegu nawozono na nurtowe filary
za pomocg barek. W 1914 roku sytuacja na budowie si¢ skomplikowata, gdyz je-
sienig niemiecki krazownik ,Emden” zatopit na Oceanie Indyjskim rosyjski statek
wiozacy z Odessy elementy dwéch ostatnich przeset. Z uwagi na trwajacal Wojne
Swiatowa zaméwienie na brakujace przesta zostato ztozone w Kanadzie i most
zakoriczono po 39 miesiagcach budowy.

Od 1913 roku budowg mostu na Amurze kierowat Michat Hieropolitaniski
(1877-1944). Kiedy na skutek upadku z rusztowania doznat on ztamania kr¢go-
stupa, zastapit go Antoni Placzkowski (1886-1940), ktéry doprowadzit budowe
do korica. W czasie wojny domowej wysadzono dwa przesta mostu, ktére w la-
tach 1918-1920 zostaly odbudowane pod kierunkiem Antoniego Jabtoriskiego
(1860-1926), wspomaganego przez Floriana Kowalewskiego (1875-1950). Obaj
nie mieli formalnego wyksztalcenia inzynierskiego, ale wielkie doswiadczenie
menadzerskie i techniczne w prowadzeniu wielkich budéw zdobyli wieloletnia
praktyka.

Stary jednotorowy most zostal w roku 1999 zastgpiony nows dwupozio-
mowg konstrukcja, ktéra na gérnym pomoscie prowadzi droge kotowa, a na
dolnym dwa tory linii kolejowej. Po starym moscie pozostaly filary i jedno
przesto, zachowane jako zabytek sztuki inzynierskiej.
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Sztolnie odwadniajace na Gérnym Slasku

(dziedzictwo techniki przemyslowej)
Sluice drains in Upper Silesia. Heritage of industrial technology

W artykule przedstawione sa zagadnienia zwiazane z rewitalizacja Gtéwnej Kluczowej
Sztolni Dziedzicznej oraz Sztolni , Fryderyk”jako istotnych, dla obszaréw, w ktérych si¢ znaj-
duja, budowli hydrotechnicznych z mozliwoscia ich adaptacji réwniez na potrzeby ruchu tu-
rystycznego. W dziataniach technicznych podejmowanych przy tego typu obiektach podziem-
nych czgsto nalezy uwzgledniaé nie tylko aspekt zwigzany z wlasciwym ich zabezpieczeniem,
aby mogty nadal bezpiecznie petni¢ swoja funkcje, ale réwniez wymog zachowania ich walo-
6w historycznych. Wynika to z faktu, ze wyrobiska te ze wzgledu na wiek i sposéb drazenia
objeto ochrong prawng — przez wpis do rejestru zabytkéw techniki.

The paper presents the issues related to the revitalization of the Main Key Adit and the
“Fryderyk” Adit Tunnel as important for the areas in which they are located, hydraulic engi-
neering buildings with the possibility of their adaptation also to the needs of tourism. In the
technical activities undertaken with such underground structures, it is often necessary to take
into account not only the aspect related to their proper protection, but also the preservation
of their historical value. This is due to the fact that the adits due to their age and manner of
excavation are protected by law - by entering to the register of monuments of technology.

Sztolnie w gérnictwie

Budowle podziemne, takie jak tunele i sztolnie, od pradziejéw, wiazaly si¢
z funkcjami hydrotechnicznymi. Poczatkowo byly wykorzystywane do: zaopa-
trzenia ludnosci w wodg, osuszania terenéw podmoktych, zmiany kierunku prze-
plywu wody, a dopiero w miare rozwoju $rodkéw transportu, zaczety petnic funk-
cje obiektéw zwigzanych z komunikacja. W okresie antycznym az do potowy XIX
wieku wyrobiska podziemne poziome pelnily réwniez funkcje, nie tylko udo-
stepniajaca zloze ale réwniez odwadniajace w kopalniach. Liczne opisy obiek-
téw podziemnych zwigzanych z zaopatrzeniem w wodg¢ zostaly zaprezentowane
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w publikacji K. Grewe ,Lich am Ende des Tunnels”, ktérej autor zamieszcza licz-
ne przyktady antycznych budowli podziemnych typu liniowego zlokalizowanych
w rejonie basenu morza Srédziemnego. Zwhaszcza ,inzynierowie” starozytnego
Rzymu do perfekeji opanowali sztuke wznoszenia wielokilometrowych arterii
wodnych, akwedukt6w, na ktérych trasie czesto musieli budowaé tunele.

Budowa sztolni wodnych w kopalniach rudnych w §rodkowej Europie najbar-
dziej byta zaawansowana w takich rejonach jak Géry Harzu, Niecka Mansfeldzka,
Bariska Szczawnica, Géry Kruszczowe.

W rejonie Rammelsbergu pierwsza sztolnia zostata wydrazona w roku 1150.
Jedna z sztolni, Ratstiefster Stollen wytyczona byta réwnolegle do zt6z rudy i byta
polaczona z wyrobiskami wybierkowymi za pomocg przecznic. W ten sposéb po-
wstal caly system odwadniania ztoza. Ciekawym jest, ze woda uj¢ta w wyrobiska
sztolniowe nie byta odprowadzana na powierzchni¢ od razu. Byla najpierw wy-
korzystywana do napedu podziemnych kunsztéw wodnych, ktére pobieraly wode
z wyrobisk, zlokalizowanych ponizej poziomu sztolni gtéwnej*®. Najdtuzsza ze
sztolni w tym rejonie wydrazono w latach 1850 — 1864. Byta to sztolnia Ernesta
Augusta o diugosci 13966 m, ktéra do dzisiaj odwadnia wyrobiska nieczynnych
juz kopali. Gérnictwo rudne w Gérach Harzu zakoniczyto eksploatacje w latach

90-tych XX wieku?:

Eksploatacja zt6z rudy miedzi w okregu mansfeldzkim réwniez wiazata
si¢ z trudnoéciami z opanowaniem wody zalewajacej wyrobiska podziemne.
Od drugiej potowy XVII wieku do XIX wieku wydrazono tacznie 24 sztolnie
odwadniajace. Najdtuzsza z nich i prawdopodobnie najdluzsza w Europie jest
Sztolnia Kluczowa koto Eisleben o dtugosci 31 km. Mimo zakoriczenia dzia-
talnosci gérniczej sztolnia kluczowa do dzisiaj petni wazne funkcje odwadniania
rejonu mansfeldzkiego®-

W goérnictwie polskim najwigcej sztolni odwadniajacych ztoza kopalin uzy-
tecznych wydrazono na Dolnym Slasku, ale i na Gérnym Slasku powstato caty
szereg wyrobisk sztolniowych, ktére odwadniaty zaréwno kopalnie rudne jak i ko-
palnie wegla kamiennego. Hieronim Fabecki w ,Stowniku Gérniczym”, wydanym
w Warszawie w roku 1868, podaje nastepujaca definicje:

228 Preidl W., Rozwéj techniki odwadniania kopaln na przestrzeni dziejéw, IX Miedzynarodowy Warsztat Ar-
cheologii Przemystowej Dzierzoniéw — Nowa Ruda — Swidnica — Watbrzych 14-15 czerwca 2012, w: Technika
w dziejach cywilizacji — z mysla o przysztosc, t. 8, pod red. S. Januszewskiego, Wroctaw 2012, 5.89-109.

229 Bartels C., Sztolnie gérnictwa rud w Gérach Harzu w poréwnaniu z ,Lisig Sztolnig”, w: Migdzynarodowa Kon-
ferencja ,Lisia Sztolnia” w Walbrzychu jako zabytek techniki europejskiego dziedzictwa kulturowego, Watbrzych
20 wrzesnia 2001, s. 52-58.

230 Spilker M., Sztolnie Mansfedzkiego Zaglebia Miedziowego w poréwnaniu z ,Lisig Sztolnig”, w: Migdzynaro-
dowa Konferencja ,Lisia Sztolnia” w Watbrzychu jako zabytek techniki europejskiego dziedzictwa kulturowego,
Watbrzych 20 wrzesnia 2001, s. 59-63.
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Sztolnia, podkop, stota, sztota — droga podziemna wyrobiona w kierunku poziomym
lub prawie poziomym, od powierzchni ziemi do jej wnegtrza przecinajgca poktady ko-
pali, a ktorej wody sptywajq i dlatego musi miec spadku 17 na sto sqzni przynajmnief”” .

Autor stownika wymienia réwniez inne rodzaje sztolni, w tym poszukiwalne,
przewozowe, sptawne i wjazdowe, ktére pelnity funkcje inne niz tylko odwad-
nianie partii ztoza zalegajacych powyzej poziomu sztolni. Natomiast Stanistaw
Gisman w ,Ilustrowanym gérniczym stowniku encyklopedycznym” wydanym
w roku 1955 przez Wydawnictwo Gérniczo Hutnicze sztolnie definiuje jako wy-
robisko korytarzowe poziome lub lekko nachylone ku ujsciu sztolni, majace wylot
na powierzchni i udostepniajace ztoze na stoku géry, natomiast sztolnie wodne
definiuje jako wyrobiska odprowadzajace wodg z kopalni dawniej drgzone i utrzy-
mywane kosztem wszystkich gwarkow pracujgcych w tej samej gorze*. W mysl tego
stwierdzenia sztolnie wodne zostaly zaliczone do sztolni kluczowych albo dzie-

dzicznych wg definicji H. Eabeckiego:

Sztolnie w kopalniach rudnych na Gérnym Slasku

Na Gérnym Slasku gornictwo rudne zwigzane bylo przede wszystkim z rejonem
Garbu Tarnogérskiego i Bytomia. Eksploatowano rudy cynku i otowiu o niewielkiej
zawarto$ci srebra. Poczatek gérnictwa rudnego nalezy wigzac z dziatalnoscig ksigcia
opolskiego Jana II Dobrego, ktéry na poczatku XVI wieku zezwolil na poszukiwa-
nie i eksploatacje rud srebronosnych w rejonie Tarnowitz (Tarnowskie Géry).

Prawdopodobnie gérnictwo rudne na Gérnym Slasku rozpoczeto swoja histo-
ri¢ juz w czasach rzymskich, co stwierdza w swych pismach Tacyt, zyjacy w I w n.e.
Wiadomo réwniez, ze srebrne monety kréla Bolestawa Chrobrego byly bite na
Slasku. Legenda méwi o rolniku Rybce, ktéry orzac grunt w 1490 r. natrafit na
galeng. Udokumentowana historycznie eksploatacja rudna w rejonie bytomsko —
tarnogérskim sigga XII wieku®>.

W wyniku rozwoju gérnictwa rudnego rozwijaty si¢ mate osady gérnicze, ktére
w miare rozwijania si¢ gérnictwa przeksztatcaty si¢ w miasta. Takie zjawisko moz-
na obserwowa¢ na przyktadzie np. Kutnej Hory, Bariskiej Szczawnicy, Przybramu
czy tez Tarnowskich Gor, ktére ze wsi Tarnowice urosty do wolnego miasta gérni-
czego. Prawa miejskie Tarnowskie Géry otrzymaly od ksigcia piastowskiego Jana
IT Dobrego w roku 1526. Ksigze ustanowit tez, dla gérnikéw z Tarnowskich Gér
w roku 1528 w $rode po §w. Marcinie, pierwsze prawo gérnicze ,Ordunek Gorny”

231 Eabecki H., Stownik gorniczy polsko-rossyjsko-francuzko-niemiecki i rossyjsko-polski (z dodaniem wyrazéw
odnoszacych si¢ do mineralogii, geologii, chemii oraz wazniejszych rzemiost kruszcowych) tudziez Glossarz
$redniowiecznej faciny gérniczej w Polsce, Wydanie po$miertne, Druk. K. Kowalewskiego, Warszawa 1868.

232 Gisman S., Ilustrowany stownik gérniczy, Wydawnictwo Gérniczo-Hutnicze, Katowice 1955.
233 Tarnowskie Gory. Zarys rozwoju powiatu, pod red. H. Rechowicza, Wydawnictwo ,Slask”, Katowice 1969.
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Po $mierci ksigcia w 1532 roku ziemie bytomska wraz z Tarnowskimi Gérami
przejal, najpierw w dzierzawe, a nastepnie na wlasno$¢ margrabia Jerzy Bran-
denburski. Margrabia potwierdzit przywileje miasta i okreslit wartos¢ podatkéw
gorniczych. W okresie rozkwitu w rejonie Tarnowskich Gor istnialo kilkaset
szybow i kilkanascie hut. Owczesne gérnictwo charakteryzowato sie prowadze-
niem wydobycia w sposéb niezaplanowany. Drazono sieci chodnikéw od ptytkich
szybéw, w kierunkach gdzie spodziewano si¢ zalegania najzasobniejszego ztoza.
Pomimo prymitywnej technologii eksploatacji juz w 1532 roku w Tarnowskich
Goérach pracowata ptuczka i huta, a rude otowiu eksportowano przede wszystkim
do Czech (Kutna Hora)**. Eksploatacja prowadzona byta na matej gtebokosci, co
stwarzalo juz wtedy zagrozenie wystgpieniem zapadlisk. Jedno z nich powstato
w 1848 roku na rynku miasta z powodu utraty stateczno$ci wyrobiska korytarzo-
wego zwanego podkopem $w. Jakuba. Po wyczerpaniu si¢ ptytko zalegajacych zt6z
tarnogérskie gérnictwo podupadto. Druga przyczyna upadku gérnictwa byt stan
6wezesnej wiedzy gérniczej, brak mozliwosci skutecznego i taniego odwadniania
wyrobisk. Pod koniec XVI wieku w Olkuszu i Tarnowskich Gérach pracowato
przy napedzie maszyn odwadniajacych od 600 do 700 koni**. W Tarnowskich
Goérach od 1529 roku miescit si¢ Urzad Gérniczy, ktérym kierowat starosta gér-
niczy. Duzym problemem, z uwagi na malg glebokos¢ prowadzenia robét, byta
w wyrobiskach woda, ktéra odprowadzano za pomocy ,,odwadniarek” - kunsztéw
wodnych. Na poczatku XVIII wieku w tarnogérskich podziemiach pracowato tyl-
ko kilkunastu gwarkéw. Ostatnig préba ozywienia gérnictwa rudnego w rejonie
Tarnogérskim byta budowa kopalni Fryderyk, ktéra zaczeta dziata¢ w roku 1784.
Inicjatorami jej powstania byli: Fryderyk Antoni von Heinitz i Fryderyk Wil-
helm hrabia von Reden®¢. Kopalnia Fryderyk byta kopalnia fiskalna, wydobywano

w niej rudy otowiu i srebra. W kopalni prace prowadzono w rejonach (rewirach):
- bobrownickim (najstarszym, eksploatacj¢ zakonczono w 1897 roku),

- suchogérskim (czynnym prawie od poczatku kopalni, eksploatacje zakoriczo-
no w 1904 roku),

- miejskim — w okolicy miasta Tarnowskie Gory (eksploatacje¢ zakoriczono
w 1913 roku).

W XIX wieku mato wydajne kunszty zastgpione zostaly maszynami parowymi
(pierwsza na Slasku maszyna parowa pracowata wlasnie w Tarnowskich Gérach).
Précz kunsztéw wodnych, mato wydajnych i kosztownych w utrzymaniu, wyrobi-

234 Zaleski W., Dzieje gornictwa i hutnictwa na Gérnym Slasku do roku 1806, Madryt 1967.

235 Labecki H., Gérnictwo w Polsce, Warszawa 1841; Zaleski W., op.cit.

236 Moszny J., Glgboka sztolnia Fryderyk i sztolnia’czarnego Pstraga” w Tarnowskich Gérach, w; Mi¢dzynarodowa
Konferencja ,Lisia Sztolnia” w Walbrzychu jako zabytek techniki europejskiego dziedzictwa kulturowego, Wat-

brzych 20 wrzesnia 2001, s. 64-69; Piernikarczyk J., Historja gérnictwa i hutnictwa na Gérnym Slasku, naktadem
Slaskiego Zwiazku Akademickiego, Katowice 1933; Zaleski W., op.cit.
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ska kopalii rudnych byty odwadniane w sposéb grawitacyjny sztolniami, zwanymi
dawniej podkopami. Wyrobiska te pelnity réwniez funkcje wyrobisk udost¢pnia-
jacych, a wraz z przyleglymi wyrobiskami zwanymi gankami tworzyty oddzielne
kopalnie. Wéréd nich wymieni¢ mozna m.in:

- Sztolni¢ Daniela pod Reptami, ktérg rozpoczeto drazy¢ w 1547 roku,

- Sztolnie $w. Jakuba, ktérej drazenie rozpoczeto w 1563 roku, a nast¢pnie pra-
ce przerwano. Ostatecznie budowe zakoriczono w roku wydatkujac w ciagu tego
czasu spore naktady finansowe. Zysk z wydobycia rudy z wyrobiska i jego odgate-

zien przewyzszal poniesione koszty zwigzane z drazeniem.

- Sztolni¢ Krakowska, prace rozpoczeto w 1567 roku na polu ptakowickim
w kierunku Tarnowic Starych. W XVIII wieku pruski zarzad kopalni Fryderyka
prébowatl udrozni¢ sztolni¢ dla potrzeb kopalni. Préby te jednak spetzly na ni-
czym gdyz stwierdzono ze w wielu miejscach sztolnia jest zawalona. Wylot sztolni
zlokalizowany byt w dolinie Dramy pomig¢dzy Tarnowicami a Ptakowicami. Po
sztolni nie zachowaty si¢ zadne $lady.

- Sztolni¢ Boze Wspomoz, ktéra rozpoczeto drazy¢ w celu ozywienia dziatal-
nosci gérniczej po wojnie 30 letniej w 1652 roku. Byta ona prowadzona w kierun-

ku Wzgérza Redena.

- Sztolni¢ Fryderyka rozpoczeto drazy¢ w 1821 roku i zakoriczono okoto 1835
roku. Umozliwita ona odwodnienie i tym samym eksploatacj¢ ztoza rudy w polu
pomiedzy Bobrownikami i Tarnowskimi Gérami. Wraz z sasiednimi wyrobiska-
mi tworzyla kopalni¢ Fryderyk. Zgtebiony na zachodzie Tarnowskich Gér szyb
Sabiny stuzyt do 1891 roku réwniez w czasie eksploatacji rudy zelaza. Kopalnia
Fryderyk pracowata do 1910 roku, ale jeszcze w 1912 roku prowadzono w ograni-
czonym zakresie prace eksploatacyjne w wyrobiskach kopalni.

Wigkszo$¢ z wymienionych sztolni znalazta swoje udokumentowanie na ma-
237

pach wydanych przez wyzszy Urzad Gérniczy we Wroctawiu w 1912 roku

Sztolnie w kopalniach wegla kamiennego na Gérnym Slasku

Budowe sztolni odwadniajacych w kopalniach wegla kamiennego zainicjowat
6wezesny dyrektor Wyzszego Urzedu Goérniczego we Wroctawiu hr. Fryderyk
Wilhelm von Reden w drugiej potowie XVIII wieku. W trakcie swoich wyjazdéw
zagranicznych zapoznat si¢ z systemem sztolniowego odwadniania ptytkich zt6z
wegla i jednoczesnym wykorzystaniem wéd sztolniowych do transportu wodnego.
System ten byl z powodzeniem stosowany w gérnictwie angielskim w rejonie Wor-

237 Strzatkowska E., Preidl W., Wybrane zabytki Tarnowskich Gér, w: Budownictwo Podziemne i Tunelowe,
4/2016.

201



dr hab. Andrzej J. Wojcik, dr inz. Grzegorz Dyduch, dr inz. Wojciech Preidl

sley?*®. Rozwigzanie to po raz pierw-
0 X FOVR AALEA, TH T 5 5 TS

it szy zostalo wdrozone na terenie Ziem
Polskich w Walbrzychu. Lisia Sztolni¢
(Fuch Stollen) rozpoczeto drazy¢ w roku
1791, a jej uroczyste otwarcie miato

Faidriie s GOr

miejsce 18 wrzesnia 1794 roku. Druga
sztolnia odwadniajaca a jednoczesnie
stuzaca do transportu wegla, powstata
w Zabrzu Gtéwna Kluczowa Sztolnia
Dziedziczna Haupt-Schlussel-Erbstollen
(rok rozpoczecia budowy 1799).

Sztolnie jako wyrobiska odwadniajg-
ce ijednoczesnie udostgpniajace poktady
wegla kamiennego dos¢ wezesnie, bo juz
w poczatkach wieku XX, utracily swoj

pe— utylitarny charakter. Jak wspomniano

wezesniej gérnictwo wegla kamiennego

prowadzito eksploatacje poktadéw juz

Schemat sztolni odwadniajgcych w rejonie Garbu  nga znacznie Wi?kszych glqbokos’ciach

Tarnogdrsicgo ™" niz byty prowadzone wyrobiska sztolni

yiy p wy

odwadniajacych. W okresie migdzywo-

jennym przecietna glebokosé eksploatacji wynosita okoto 400 metréw, a obecnie
ponad 600 metréw ponizej powierzchni terenu.

W zwiazku z powyzszym méwiac o wyrobiskach sztoli odwadniajacych na-
lezy podkresli¢, ze méwimy o wyrobiskach starych i w wiekszosci wypadkéw juz
zlikwidowanych.

Pod koniec XIX wieku, przed wprowadzeniem w kopalniach wegla kamien-
nego parowych maszyn odwadniajacych, metoda grawitacyjna, z wykorzystaniem
sztolni, byta jedyna, a jednoczesnie najtarisza metoda osuszania poktadéw wegla,
zwlaszcza w ich partiach przy wychodniach. Jak podaje literatura przedmiotu na
obszarze Gérnego Slaska w kopalniach wegla kamiennego wykonano caly szereg
wyrobisk sztolniowych w celu odprowadzenia wéd kopalnianych badz udostep-
nienia plytko zalegajacych poktadéw?®. Z posréd nich najwazniejsze to: Anna

238 Clarke M., Sztolnie sptawne w gornictwie w Anglii, w: Migdzynarodowa Konferencja ,Lisia Sztolnia” w Wat-
brzychu jako zabytek techniki europejskiego dziedzictwa kulturowego, Watbrzych 20 wrzesnia 2001, s. 43-51.

239 Moszny J., Rola i znaczenie sztolni odwadniajacych w gérnictwie tarnogérskim, w: Materiaty Sympozjum: 45
lat dziatalnosci Sztolni ,,Czarnego Pstraga”w Tarnowskich Gérach, Wyd. Stowarzyszenie Milosnikéw Ziemi
Tarnogorskiej, Tarnowskie Géry 2002, s. 25-39.

240 Gaebler C., Das Oberschlesische Steinkohlenbecken, Verlag von Gebriider Bohm, Kattowitz, 1909; Woéjcik
A. ]., Zapomniane sztolnie dziedziczne w Gérnoslaskim Zaglebiu Weglowym, w: Materiaty IX Konferencji
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— Zarzecze, Antonsgliick — Debierisko, Alter Heinrichsgliick (ptytsza i glebsza) —
Laziska Dolne, Augustensfrude (ptytsza i glebsza) — Laziska Gérne, Beata — Ka-
towice, Barbara — Hruszov, Benno — Katowice, Berghtal — Mystowice, Bergseegen
— Mystowice, Brade — Laziska Gérne, Brandenburg — Ruda, Burghard — Mokre,
Caroline — Bytkéw, Catharina — Ruda, Carls Seegen (ptytsza i giebsza) — Brze-
zinka, Cecylia — Niwka, Charlotte — Zaleze, Christina — Krzeszowice, Einigkeit
(ptytsza i glebsza) — Stupna, Eisenstein — Zat¢ze, Emanuelssegen — Kostuchna,
Emanuelssegen — Wesota, Emilie — Orzesze, Fanny — Siemianowice, Florentine —
Lagiewniki, Fortuna — Dabrowa, Franz — Hulczy, Friedericke — Laziska Srednie,
Friedrich — Zawada, Frohe Aussicht — Faziska Srednie, Gliick — Siemianowi-
ce, Gute Einigkeit —Betk, Gute Erwartung — Janéw, Haupt-Schlissel-Erbstolln
— Zabrze, Heinitz — Orzesze, Henriete — Bielszowice, Hubert — Koblov, Jacek
— Niwka, Jaklowetz — Muglinov, Jakob — Mystowice, Jaworznicka — Jaworzno,
Josepha — Kosztowy, Julie — Rydultowy, Kleinpeter — Pietrzykowice, Lazarus —
Nowa Wies, Lempe — Dabrowa, Leopold — Ornontowice, Louise — Czarny Las,
Louise — Stupna, Louishere (ptytsza i gtebsza) ~Wesota, Marianne — Czerwionka,
Marie — Bytkéw, Martha Valeska — Laziska Srednie, Martin — Rychwale, Mer-
kur — Chropaczéw, Morgenroth — Szopienice, Neue Hedwig — Chorzéw, Neuer
Heinrichsgliick — Wyry, Osten — Biertuttowy, Przemsa — Brzezinka, Reiche Flotz
— Pietrzykowice,Robert — Zawada, Ruberg — Wesota, Sack — Czernica, Sonnen-
blume — Brzegéw, Stanislaus — Brz¢czkowice, Sylvester — Biertuttow, Tenczyriska
— Tenczynek, Theodor — Brzezinka, Treue Caroline — Laziska Srednie, Ullmann
— Dabrowa, Victor — Zaleze, Werner — Strzyzowice.

Przestawiony wykaz sztolni obejmuje nie tylko sztolnie znajdujace si¢ na ob-
szarze Gérnego Slaska ale réwniez obszaréw sasiadujgcych z Gérnym Slaskiem,
tj. Zagtebia Dabrowskiego, Slaska Morawskiego i Matopolski.

Najdtuzsze z nich to sztolnie:

* Haupt-Schlussel-Erbstollen w Zabrzu o dtugosci 14210 m (Gérny Slqsk),

* Jaklowetz w Muglinov koto Ostrawy o dtugosci 2892 m (Slqsk Morawski),

* Martin w Rychwaldzie koto Ostrawy o dtugosci 2713 m (Slask Morawski),

* Stanislaus w Brzeczkowicach o dtugosci 2362 lub 3550 m? (Gérny Slqsk),

* Reiche Flotz w Pietrzykowicach koto Ostrawy o dtugosci 1336 m (Slask
Morawski),

* Lazarus w Nowej Wsi o diugosci 1320 m lub 1700 m? (Gérny Slqsk),
* Heinitz w Orzeszu o dtugosci 560 m (Gérny Slqsk).

»Goérnicze dziedzictwo kulturowe i rewitalizacja terenéw poprzemystowych”, Zarzad Giéwny Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Gérnictwa w Katowicach, Mystowice, 3-4 pazdziernika 2007 r.
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Podsumowanie

Sztolnie jako sposéb rozwiazania probleméw zwigzanych z wodg zalewajaca
podziemne wyrobiska jak i sztolnie udoste¢pniajace plytko zalegajace ztoze kopa-
liny uzytecznej byty w swoich czasach szczytem kunsztu i pomystowosci inzynie-
réw, ktérzy je projektowali i drazyli w warunkach braku dostgpu do nowoczesne-
go sprzetu geodezyjnego i srodkéw technicznych do ich drazenia. Duzy wplyw
na podjecie decyzji o drazeniu sztolni miat fakt wystepowania ptytko zalegajacych
7167 ale tez konfiguracja terenu.  Wyzyna Slaska jest mato pofaldowana w rejonie
wystepowania z16z wegla, inaczej si¢ ma sprawa w przypadku z16z rudnych wy-
stepujacych w skatach weglanowych zalegajacych na obrzezach Wyzyny Slqskiej.
Sama konfiguracja terenu i wystepowanie ciekéw powierzchniowych utatwia-
to podjecie decyzji o drazeniu sztolni, przede wszystkim odwadniajacych zloze.
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Schemat przebiegu Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej z zaznaczeniem nadan gorniczych?"

W przypadku zt6z weglowych wigkszo$¢ z wymienionych sztolni miata charakter
wyrobisk udostepniajacych. Drazac sztolni¢ unikalo si¢ kosztownego i trudnego
w wykonaniu drazenia szybéw udoste¢pniajacych. Niektére z kopalii rozwiazywaty
ten problem poprzez udostepnienie zloza zaréwno szybem jak i sztolnig uzy-
skujac w ten sposéb mozliwos$¢ korzystnego przewietrzania wyrobisk. Szyb byt
zlokalizowany na wzniesieniu a sztolni¢ drazono w zboczach wzniesienia. Pota-
czenie tych dwéch wyrobisk umozliwialo prowadzenie eksploatacji na wigkszym
obszarze za pomocg rozbudowanego systemu chodnikéw wybierkowych.

241 Duzy S., Jurkiewicz J. G., Preidl W., Mozliwosci wykorzystania Giéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej jako
zabytku kultury technicznej i atrakeji podziemnej trasy turystycznej Skansenu Gérniczego ,Krélowa Luiza”
w Zabrzu, w: ,Dziedzictwo i historia gérnictwa oraz mozliwosci wykorzystania pozostatosci dawnych robét
gorniczych, Politechnika Wroctawska, Wroctaw 2006.
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- i

Prace remontowe przy Bramie Gwarkiw w Ptakowicach.

Ewenementem na terenie Gérnego Slaska jest Gléwna Kluczowa Sztolnia
Dziedziczna, ktérej wylot jest zlokalizowany na terenie Zabrza (dawna kopalnia
Kroélowa Luiza), a ktéra taczyta kopalni¢ Krélowa Luiza w Zabrzu z kopalnia
Krél w Chorzowie. Na dtugosci 14,2 km osiagata gtebokosé 80 m (w Chorzowie)
odwadniajac kilka kopali gwareckich.

Sztolnie mimo, Ze nie pelnig dzisiaj juz tak waznych funkcji jak w czasach
gdy je projektowano i dragzono s3 bardzo istotnym artefaktem dokumentujacym
wielowiekowe tradycje gérnicze na Gérnym Slasku, jak tez dowodem geniuszu
twoérczego 1 umiejetnoséei technicznych dawnych §laskich gérnikéw. Zaréwno
sztolnia Fryderyk jak i Gtéwna Sztolnia Dziedziczna s3 jedynymi zachowany-
mi w stopniu umozliwiajacym ich udostepnienie do celéw turystycznych, a wiec
stworzenie mozliwosci zapoznania si¢ z nimi szerokiemu kregu spoleczeristwa.
Sztolnia Fryderyk udostepniona jest, jak na razie tylko w swoim stosunkowo
krétkim fragmencie jako trasa turystyczna o nazwie Sztolnia Czarnego Pstraga na
odcinku pomiedzy szybami Ewa i Sylwester. Trwaja obecnie prace koncepcyjne
aby udostepnic ja na znacznie dtuzszym odcinku, az do wylotu w Ptakowicach
tzw. Bramy Gwarkéw.
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Gtéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna w Zabrzu réwniez bedzie w najbliz-
szym czasie dostosowana do ruchu turystycznego. W chwili oddania do uzytku, po
zakoniczeniu prac inwestycyjnych, sztolnia stanie si¢ najdtuzszym obiektem tego
typu w Polsce i jednym z dtuzszych na $wiecie. Odcinek o dtugosci przeszto 2 km
polaczy, pod ziemia, szyb Carnall z wylotem sztolni na ul. K. Miarki w Zabrzu.
W potaczeniu z zwiedzaniem innych obiektéw podziemnych zlokalizowanych na
trasie turystycznej czas zwiedzania, przejscia wyrobiska bedzie wynosit prawie 3
godziny, w zaleznosci od wybranego wariantu trasy. Po oddaniu do uzytku bedzie
wraz z juz uruchomiong kopalnig zabytkowa Guido najbardziej interesujacg trasg
podziemna, ktéra bedzie swiadczyta o trudzie i tradycjach gérnictwa weglowego
na Gérnym Slasku.

Nowy wlot do Glswnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej
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Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

y2Lunochody” po géralsku

czyli istebnianskie konstrukcje Antoniego Kawuloka
“Lunokhods” by the highlanders - the constructions of Antoni
Kawulok

Przedstawiono dziatalno$¢ Antoniego Kawuloka na polu budowy SAM-6w, samodziel-
nie konstruowanych traktoréw opartych na podzespotach pochodzacych z innych pojazdéw.
Zbudowat ich ok. 200, ponad 1/3 z powstatych na Podhalu i dziesiata czg¢$¢ zbudowanych
w Polsce.

The activity of Antoni Kawulok on the construction of SAMs - the self-constructed trac-
tors based on components from other vehicles was presented in the article. He built about 200
vechicles, including over 1/3 in the Podhale region and the tenth part built in Poland.

Od zarania dziejéw kon zawsze byl uzywany w rolnictwie. W szczegdlnosci
na terenach goérskich, gdzie zwykly ciggnik rolniczy nie dawat sobie rady. Po 11
wojnie $wiatowe]j wyksztalcit si¢, w wyniku krzyzéwek réznych ras, ,polski kon
zimnokrwisty”, ktory charakteryzuje si¢ duza masa, ogromna sita oraz spokojnym
charakterem. Jest przydatny w pracy na roli, w lesnictwie, uzywany jest przy cia-
gnieciu bryczek i powozéw. To koni stworzony jako typowe zwierze pociggowe.
W dzisiejszych czasach stuzy juz tylko w rekreacji, sporcie i hipoterapii.

Jednak nie o konia tu chodzi lecz o zastgpienie go maszyna, ktéra dawatby
sobie rade¢ w trudnych gérskich terenach. Nie zawsze jednak brano pod uwagg rol-
nikéw mieszkajacych w terenach gérzystych. W czasach PRL-u, rolnicy terenéw
podgérskich zdani byli tylko na siebie. Podstawowy, tradycyjny ciagnik, jakim byt
Ursus C-325 ,,capek” nie nadawat si¢ do pracy na wzniesieniach powyzej 30% na-
chylenia. Wigksze traktory tym bardziej byly nieprzydatne w gérach. Do potowy
lat 60. na tych gérzystych terenach pracowaly tylko konie. Gdy pojawity sie pol-

skie konstrukcje mikrociggnikéw oraz importowane maszyny tego typu, byly one
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praktycznie nie do nabycia. Przydzialy, asygnaty, wiele drukéw do wypelnienia,
z podawaniem iloci pola, fak i innych terenéw uprawnych, od razu dyskwalifiko-
wal te grupe rolnikéw, do zakupu ciggnikéw i mikrociggnikéw.

Obszary podgoérskie i gérskie — przyczyny braku specjalistycznych ciagnikéw

Rzezba terenu Polski sktada si¢ w 91,1% nizin, 5,6% wyzyn, 0,2% depresji
i 3,1% strefy podgérskiej i strefy gérskiej. Prowadzenie gospodarki rolnej na tere-
nach powyzej 350 m n.p.m. znacznie rézni si¢ od obszaréw nizin i wyzyn. Oprécz
zjawisk erozyjnych, niekorzystnych warunkéw klimatycznych oraz silne rozdrob-
nionych gospodarstw rolnych, dochodzi réwniez nachylenie terenu powyzej 30%,
a nawet 40%, co nie sprzyja pracy tradycyjnego ciggnika rolniczego. Ten sam pro-
blem dotyczy réwniez lesnikéw, ktérzy pracuja przy wyrebie drzew lub usuwaniu
wiatrotoméw lesnych.

Okres korzystania z koni mingat bezpowrotnie. Przy samej zwézce korzystano
z samochodéw ciezarowych przystosowanych do transportu drewna. Przyktadem
moze by¢ film z 1958 Andrzeja Hiaski ,Baza ludzi umartych”, ktéry pokazuje
ciezka prace kierowcéw przy zwézce drewna z bieszczadzkich laséw. Pokazano
tu amerykanskie samochody GMC CCKW (1941-1943) z nap¢dem 6x6 oraz
Federal 94x43 (1941-1945) z napedem 4x4, dwuosiowe brytyjskie Bedfordy QL
(1941-1945) i Czechostowackg Tatre 111 (1942-1962) z napgdem 6x6, ktérej na-
stepca po wojnie byta Praga V3S (1953-1990). Posiadata réwniez naped na trzy
osie (6x6). Film realistyczne przedstawit wypadki tych pojazdéw. Mimo napedéw
na wszystkie osie i zdolno$ci pokonywania bardzo stromych wzniesied pojazdy
te wywracaty sie. Mimo wszystko takich samochodéw bylo niewiele. Brakowato
cze$ci zamiennych i po czasie trafiaty do rowu lub na ztomowiska.

Konstruktorzy ciggnikéw rolniczych (traktoréw), mieli za zadanie zaspokoi¢
potrzeby wielkich Paristwowych Gospodarstw Rolnych, ktére powstaty po wiel-
kiej kolektywizacji w 1949 roku i istnialy, az do ich upadku w 1993 roku. Dziataty
réwniez SKR-y, Spétdzielnie Kétek Rolniczych, ktére réwniez zaopatrywaly si¢
w ciagniki rolnicze. Réwniez Rolnicza Spétdzielnia Produkcyjna (1950-1956)
byta centralnie zaopatrywana w ciagniki Ursus, Bialoru$ i Zetor. W 1944 powsta-
ty GS-y - Gminne Spétdzielnie ,Samopomoc Chtopska”. Tego typu organizacji
bylo wiele, a kazda potrzebowata $rodka transportu jakim byl traktor. Zwykty
rolnik musial zatatwi¢ asygnate tzw. przydzial na ciagnik. Czas oczekiwania byt
rézny. Oczekiwano od roku do 8 lat. Koszt traktora byl powazny i zmieniat sie,
mimo wczesniejszej pelnej wplaty dokonanej przez rolnika. Przy odbiorze zgdano
do$¢ duzych doptat. Czasami bylo to ponad sity i mozliwosci rolnikéw posiadaja-
cych mate gospodarstwa rolne.
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Podhalanskie konstrukcje z Witowa

Jednym z pierwszych konstruktoréw na Podhalu byt Andrzej Pabin majacy
przydomek ,Hudébata” i mieszkajacy w Witowie — przy trasie 957 prowadzacej
z Lipnicy Wielkiej i Jabtonki do Zakopanego. To cz¢s¢ Tatr Zachodnich, gdzie
w wyzszych partiach gérskich prowadzona jest gléwnie wycinka drzew, wypasa-
nie owiec, koszenie 1ak i lesnych polan. Zawsze pracowaly tu konie i prawdopo-
dobnie dalej by pomagaty miejscowej ludnosci gdyby nie przypadek i znajomos¢
techniki miejscowych konstruktoréw. Zapewne wiedza zdobyta przez miesz-
karicéw w okresie zaboru austriackiego, gdy istniata tu huta zelaza, okazata si¢
teraz bardzo pomocna. Jak wiadomo w kazdej wsi byl kowal, dziataly mecha-
niczne wodne mlyny i tartaki wykorzystujace wartkie, gérskie potoki. Pracujac
przy tych maszynach i urzadzeniach, co sprytniejsi rzemieslnicy posiedli pod-
stawy mechaniki.

Pojazd Andrzeja Pabina Hucbaly” z Witowa — Podbale (4x4)

Takim byt ojciec podhalanskich ciagnikéw Andrzej Pabin ,Huébata” urodzony
w 1929 roku. Zmart majac 79 lat, w 2008 roku. 9 maja 2014 roku uroczyscie od-
stonigto tablice upamigtniajaca mechanika i konstruktora podhalariskich SAM-
-6w, ktéra umieszczono w rodzinnej zagrodzie w Witowie. Pierwsze konstrukcje
SAM-6w powstaly w jego kuzni w 1960 roku. Niejako, ,seryjna produkeja”, roz-
poczeta si¢ dopiero w 1968 roku. Pojazdy te wpisaty sie w podtatrzanski krajobraz.
W ostatnim czasie zaczgly znikaé, gdyz ich nowi, mtodzi wlasciciele oddaja je na
zlom, a szkoda bo z czasem te dzieta wiejskiej inzynierii znikng catkowicie, a sa
one jedyne i niepowtarzalne.
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W Muzeum Wsi Radomskiej stworzono dziat poswigcony motoryzacji na wsi.
W muzeum znajduje si¢ kilka traktoréw — saméw zbudowanych przez konstruk-
tora Andrzeja Pabina ,Huc¢batg”. Caly zbidr to kilkanascie maszyn zbudowanych
z myséla o utatwieniu sobie pracy w cigzkim gérskim terenie.

Na Slqsku Cieszyriskim z kolei, w Tr6jwsi (Istebna, Koniakéw, Jaworzyn-
ka) powstaty pojazdy uzytkowe, ktérych tutejszym ojcem jest Antoni Kawulok
z Istebnej. W latach 1961 — 1982 zbudowat ponad 200 traktoréw typu SAM.
Obaj konstruktorzy nie znali si¢ i nigdy sie nie poznali. Jednak, jedna i ta sam
mysl im przewodzita. Jak poméc sobie i sasiadom by utatwi¢ prace w gérzystym
terenie catej Beskidzkiej Trojwsi i Podhala.

Industrializacje Slaska Cieszynskiego na przetomie XVIII i XIX wieku mozna
przypisac jego geograficznemu potozeniu, takze stykaniu si¢ tutaj z sobg zrézni-
cowanych kulturowo i gospodarczo obszaréw. Z jednej strony, monarchia habs-
burska obejmujaca Morawy sasiadujace z najszybciej rozwijajacymi si¢ Czechami
i Dolng Austrig oraz zacofang Galicja, z drugiej za$ na potudniu obszar ten stykat
si¢ z Gérnymi Wegrami (Stowacja — gospodarka agrarna). Dokonujaca si¢ tutaj
wymiana do§wiadczenl przyczyniata si¢ do szeregu zmian zachodzacych w sferze
ekonomicznej, technicznej, socjalnej i kulturalnej. Rozwinat si¢ duzy obszar zwa-
ny Zaglebiem Ostrawsko-Karwinskim, gdzie wydobywano wegiel. Powstawaty
huty zelaza, szkla i inne zaktady przemystowe. Wskazmy tylko na Hute Ksigzeca
szkta w Brennej (1620-1808), walcowni¢ zelaza w Ustroniu (1854), hute zela-
za w Suchej Beskidzkiej (1851-1885), zaolziariskie huty zelaza w Witkowicach
k/Ostrawy, Starych Hamrach koto Frydku-Mistku (1636), we Frydlandzie nad
Ostrawica, (1646-1870), hute Karola w Laskowcu koto Frydku-Mistku, w Cze-
ladnej (1678-1922) i w Morawce (1701), na fabryke wapna i nawozéw w Gole-
szowie (1862-1889) - pézniejsza cementownig, na Fabryke Drutu w Boguminie
(1896), na Fabryke Sprzetu Metalowego w Bielsku (sikawki), Fabryke Kotléw
w Cieszynie. Przywotlane tutaj zaktady obrazujg nie tylko ich liczbe ale i ich sku-
pienie na tak matym obszarze Slaska Cieszynskiego.

W dawnym Ksiestwie Cieszyniskim, bardzo dobrze byt rozwinigty przemyst wié-
kienniczy (66% udziatu w ogélnej produkeji roku 1870), przemyst hutniczy — 13%,
weglowy — 11%, spozywczy — 5%, chemiczny — 4% i pozostaly 1%*2. Liczba za-
ktadéw przemystowych regionu miata wplyw na rozwdj intelektualny i wyksztalcenie
mieszkaricow Slaska Cieszyniskiego. Pod wplywem rozwoju przemystu zmieniata sie
ich mentalnos¢. W miejscowym przemysle, w gérniczych sztolniach (a byto ich 319),
hutach zelaza, walcowniach, hutach szkta, fabrykach mebli,w drukarniach, browarach,
gorzelniach i innych, pracowali ludzie, ktérzy musieli posiaé¢ podstawows wiedze z za-
kresu mechaniki, konstrukeji oraz zasad dziatania urzadzen, ktére obstugiwali.

242 1. Panic, ,Dzieje Slaska Cieszyriskiego od zarania do czaséw wspétezesnych”, Tom V, Cieszyn 2013, s. 180
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Na tym gruncie postrzegaé tez nalezy problem mechanizacji miejscowego rol-
nictwa. Dla wielu rolnikéw ciagnik byt niedostepny. Pierwszeristwo w jego nabyciu
miaty PGR-y i SKR-y. Rolnicy odkupywali od PGR-6w lub SKR-6w uzywane,
nieraz catkowicie wyeksploatowane traktory. Pozostawat kon. Jednak i to zwierze
pociagowe bylo dos¢ drogie. Optacato si¢ tylko w przypadku posiadania duzej
hodowli kréw, gdzie kilka koni réwniez si¢ wykarmito. W matych gospodarstwach
rolnych egzystowal co najwyzej jeden kon, ktéry pracowat od $witu do zmierz-
chu. Problem zaczynat si¢ na terenach gérzystych. Wielu gospodarzy nie potrafito
wykarmi¢ choéby jednego konia. Zwierzeta te byloby wykorzystane tylko od wio-
sny do jesieni, a przez ponad pi¢é¢ miesiecy wymagaly tylko karmienia i obstugi.
Tradycyjny ciagnik rolniczy, trudno doste¢pny, posiadajacy wysoko umieszczony
srodek cigzkosci, maty rozstaw osi, z napedem na tylng o, nie umozliwiat z ko-
lei bezpiecznej pracy na pochytosci powyzej 30%. Wyrastat problem. Fabryczny
ciagnik nie nadawat si¢ do pracy, a kon byt za drogi w utrzymaniu. Po likwidacji
PGR-6w i SKR-6w rolnicy nie mieli mozliwosci skorzystania z ustug, jakie te
miniprzedsi¢biorstwa oferowaty. Jak zwies¢ siano z aki polozonej wéréd laséw?
Jak $ciggaé klody drewna przeznaczone na opat? Jak dostarczy¢ drewno do tartaku
(na deski, belki), czy wreszcie, jak przywiezé wegiel ze sktadu opatu potozonego
w pobliskiej miejscowosci. Ucigzliwe byto dokonywanie zakupéw w miejscowym
GS-owskim sklepie. Kilka bochenkéw chleba, cukru, oleju oraz innych artyku-
téw spozywcezych, siggato wagi kilkunastu kilograméw. Budowa doméw réwniez
wymagata zaopatrzenia w cegle, cement, dachéwke na dach, drewno przetarte
w tartaku. Samochéd w okresie PRL-u byl marzeniem niejednego mieszkari-
ca miasta, a co dopiero mieszkarica wsi gérskiej, gdzie wszedzie byto daleko,
a w szczegblnosci do szkoly, sklepu czy kosciota. Samochéd Syrena, Warszawa,
PF 125p, a od 1973 roku PF 126p ,maluch” nie zatatwialy probleméw ludzi za-
mieszkatych na Podbeskidziu. Wszystkie te zagadnienia nurtowaly Antoniego
Kawuloka.

Rodzinna pasja Kawulokéw

Wszystko zaczeto sie gdy w Istebnej 235, na Zaolziu w dzielnicy Skata urodzit
si¢ Antoni Kawulok (04.11.1912 - 13.05.2000). Po ukoniczeniu miejscowej szko-
ty podstawowej podjat nauke w wislaniskiej prywatnej kuzni. W 1935 roku, jako
23-letni mlodzieniec ozenit si¢ z Zofig Haratyk (ur.1918) z pobliskiego Koniako-
wa. W tym samym okresie uczeszczat na wojskowy kurs majstra podkuwacza koni
w ramach stuzby wojskowej (stuzba weterynarii — Centralna Szkota Podkuwaczy
— dzial Wojska II RP). Kazdy kowal, majacy swa kuznie, byt zobowiazany do od-
bycia takiego szkolenia. W 1936 roku rozpoczat budowe, duzej, 3-stanowiskowe;
kuzni na Zaolziu-Skale (Istebna 235). Wtasng dziatalno$¢, wraz z podlegtymi mu
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trzema kowalami, Kawulok rozpoczat w 1937 roku. Swéj zaktad prowadzit do
1946 roku. Przez okres wojny byt pod szczeg6lnym nadzorem niemieckiego oku-
panta. Ze wzgledu na stan zdrowia, pod koniec 1946 roku zawiesit prace w swej
kuzni i jako konserwator zatrudnit si¢ w Osrodku Choréb Ptuc Dzieci i Miodzie-
zy, wybudowanego w 1937 roku na przeteczy Kubalonka (761 m n.p.m.), ktére
przeksztalcito si¢ po 2000 roku w Wojewédzkie Centrum Pediatrii ,,Kubalonka”.
Tu przepracowal dwa lata. Nastepng prace podjat w 1949 w Istebniariskim GS-
-ie. Dostal posade¢ pracownika administracyjnego. Miat blizej do domu, anize-
li z przet¢czy Kubalonka. Placéwka ta zajmowala si¢ skupem Zywca i sprzedaza
wszelkich artykutéw od spozywezych po przemystowe. Pan Antoni przepracowat
tu do czasu przejécia na emeryture, do 1978 .

Od 1949 roku wznowit dziatalno$¢ kuzni. Naprawial w niej motocykle, sta-
cjonarne silniki spalinowe, zegary stojace i kieszonkowe, budowatl: wozy konne,
furmanki, ktérych kota oraz szprychy byly wykonane z drewna i okuwane sta-
lowym ptaskownikiem. Wozy te zwano na wsi ,rafiokami”. Wykonywat stalowe
plugi, drewniane brony, kopaczki mechaniczne do ziemniakéw. Wyrabiat siekiery
i ,porzezy” — oéniki ciesielskie (kute, dwurgczne strugi do korowania ktéd drew-
nianych). W zimie wykonywat §lubne pierécionki ze zlota lub srebra. Pracujac
w GS-ie zdobyt skierowanie na kurs weterynarii. Zyskat drugi zawéd — sanitariu-
sza weterynarii. Na calej Tréjwsi zwali Kawuloka znachorem. Wielokrotnie rwat
bolace zeby swymi wykutymi szczypcami. Ludzie byli zadowoleni z takich dziw-
nych, nietypowych ustug.

Antoni Kawulok pracowat zawodowo do 1995 roku. Miat 11-cioro dzieci. Do
korica swych dni pomagal mieszkaricom, a swa wiedz¢ przekazywal regularnie
najstarszemu synowi, noszacemu to samo imi¢ — Antoniemu.

Antoni Kawulok (06.11.1937) urodzit si¢ jak ojciec, w Istebnej 235 na Zaolziu.
W 1952 ukoriczyt t¢ samg szkote podstawows (7 klas), co i jego ojciec. Pézniej
uczeszezal na kurs czeladnika slusarstwa w Wisle, a nastgpnie od 1955 roku przez
dwa lata pracowat u ojca, pod jego okiem poznajac arkana kowalstwa, slusarstwa
i mechaniki. W 1957 roku rozpoczat prac¢ w Wapienicy, w Fabryce Pit i Na-
rzadzi ,Wapienica”. Mimo braku formalnego wyksztalcenia, dzigki znajomosci
kierownika zaktadu Michata Michatka z Istebnej, dostal tam prace i wykonywat
powierzone mu prace tokarza, frezera oraz szlifierza. Z poczatkiem 1962 podjat
prace w prywatnym zakladzie elektromechanicznym w Bielsku-Biatej na ul. Bar-
lickiego. Pozostawal w nim dwa lata. Ze wzgledu na dos¢ cigzka pracg, obrébke
termicznag, odlewni¢, mimo bardzo dobrych zarobkéw coraz cz¢sciej chorowat. Po
pobycie w szpitalu zostal skierowany do sanatorium w Bystrej. Po siedmiu mie-
sigcach leczenia gruzlicy (1963-1064) podjat pracg w Ustroniu, w Domu Wezaso-
wym Zrédetko”. Pracowat tam jako konserwator do 1965 roku. Wtedy tez zbu-
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dowat pierwszy ciagnik SAM dla sasiada (0k.1962/63). W 1966 roku ukoriczyt
kurs czeladnika. W marcu 1966 roku podjat prace w tartaku w Istebnej. Przepra-
cowal w nim pie¢ lat — do 1971 roku. Rok wczesniej otworzyt whasny warsztat
$lusarsko-mechaniczny, ktéremu w pelni poswiecit si¢ od 1972 r. Na przetomie lat
1975-1976 uzyskat dyplom mistrzowski z mechaniki pojazdowej. Prace w swym
zakladzie zakoriczyt w 2005 roku, gdy osiagnat wiek emerytalny.

Od czasu pierwszego zbudowanego traktorka, caly czas projektowal
i w wolnych chwilach budowat nowe konstrukcje. Po 1972 roku lawinowo posy-
paly si¢ zaméwienia na tego typu pojazdy. Tylko w 1980 roku wraz z synem Mar-
kiem wykonat 14 traktorkéw. Przy kazdej budowie uczestniczyli przyszli wiasci-
ciele, pomagajac przy prostych czynnosciach, jak trzymanie ramy, obracanie przy
spawaniu, czy innych robotach, wymagajacych dwéch par rak.

Antoni Kawulok wykonal 5 traktoréw z napgdem 4x4, inne posiadaty tylko
jeden tylny naped. Pojazdy te nie ustepowaly jednak w niczym pojazdom z nape-
dem na wszystkie kota. Powodowane to bylo przemyslang ich konstrukeja. Antoni
Kawulok centralnie umieszczat silnik, a byt to zwykle andrychowski diesel, zwany
w innych regionach kraju ,esiok”, od symbolu S-15. Z przodu pojazdu montowat
reduktor, sprzegto oraz podwdéjng skrzynie biegéw. Naped byt przekazywany po-
przez wat Cardana prowadzony od silnika do reduktora, a drugi wat, z reduktora
przekazywat naped na tylny most. Konstrukcja byta wywazona, a wszystkie ele-
menty starano si¢ nisko osadzi¢. Kota pojazdu byty tej samej wielkosci, co miato
wplyw na jego stabilno$é. Te wszystkie czynniki spetnialy podstawowe zasady do-
brego gérskiego ciggnika.

Po 1972 roku budowat juz mniej ,tunochodéw” wtasnej konstrukgji, a to ze
wzgledu na niesolidno$¢ zamawiajacych. Ponad 1/3 zainteresowanych nie zapta-
cita mu nalezno$ci za silniki i budowe traktoréw. Nic dziwnego, Ze coraz czgsciej
odmawiat ich wykonywania. Druga przyczyna takiego stanu rzeczy bylo zdro-
wie. Jego pOJazdy zabezp1eczane byly antykorozyjnie specjalistycznymi farbami,

’ . : ktére pézniej pokrywano lakiera-
mi. W tamtych czasach nie bylo
wodnych lakieréw i lakieréw eko-
logicznych.

Antoni Kawulok ma dzisiaj 79
lat, czuje si¢ dobrze i zajmuje si¢
% remontami silnikéw samochodo-

! wych, zaréwno nowych, jak i tych
bardzo starych. Wykonane prze-
zenl tunochody” spotka¢ mozna
w takich miejscowosciach, jak:

Antoni Kawulok na swym pierwszym Jfunochodzie” (2x4)
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Ay

Pojazd w Trdjwsi Beskidzkiej (4x4)

Zywiec, Miléwka, Zwardon, Wegierska Gérka, Jelesnia, Jastrzebie-Zdréj, Ze-
brzydowice, Ustron, Wista, a najwigcej znajduje si¢ w Tréjwsi (Istebna, Jaworzyn-
ka, Koniakéw).

Pierwszy z tych pojazdéw zbudowanych przez Antoniego Kawuloka byt kon-
strukcja oparta na wiasnej koncepcji. Wszystkie podzespoty montowano na sta-
lowej ramie wykonanej z profilu — ceownika. Gérnozaworowy silnik o pojemno-
§ci 1500 cm® i mocy 60 KM wykorzystano z samochodu Opel Olimpia OL38
(1935-1970). Tylny most pozyskano z samochodu ci¢zarowego FSC Lublin 51
(1951-1959). Wykorzystano  orygi- ;
nalng trzybiegowsa skrzynie biegéw
z samochodu Opel Olimpia OL38
oraz drugy, 4-biegowa skrzyni¢ bie- [
géw, z cigzaréwki FSC Star 20. Pojazd |
w tym ukladzie miat siedem biegow do [
przoduidwado tytu.Silnikbyt potaczony [y
z reduktorem watem napedowym &
z przegubami Cardana. Drugi watl na-

pedowy wychodzit z reduktora i prze-
nosit moment obrotowy do mostu Pyiazdz boczng kosiarks listwowg na wsi Beskidzkiej
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napedowego. Reduktor zastosowany z niemieckiego pojazdu, pozwalal na jazde
bardzo wolng — okoto 5 km/h lub szybka, ktéra przekraczata 80 km/h. Miejscowa
milicja nie raz miata problemy z dogonieniem tego wehikutu. Wszystkie inne
konstrukeje byty podobne do tej pierwszej. Mate kota, nisko i centralnie zamon-
towany silnik oraz wszystkie elementy wywazone w stosunku do ramy — oto cecha
charakterystyczna pojazdéw Kawuloka.

Beskidzkie traktory znacznie réznity si¢ od SAM-6w z Podhala czy innych
regionéw Polski. Poza terenami gérskimi nikt nie przestrzegal zasad budowy sto-
sowanych przez Antoniego Kawuloka. Jego konstrukej¢ mozna by poréwnaé do
samochodu sportowego marki Ferrari Dino 308 GT4 z 1967 roku z centralnie
utozonym silnikiem. Jednak pierwszym pojazdem sportowym z ulozonym cen-
tralnie silnikiem byt samochéd Auto Union P-Wagen V16 zaprojektowany przez
Ferdynanda Porsche w 1932 roku. Juz w 1934 samochody te wygrywaty wyscigi.
Wielokrotnie pan Antoni odmawiat budowy ,tunochodu”ze wzgledu na narzuco-
ne z géry zatozenia konstrukcyjne przysztych wiascicieli tego typu pojazdéw, kté-
rzy chcieli mie¢ silnik zamocowany w skrajnym tylnym lub przednim potozeniu.

. |

- . _—
/ | & n
- v _ i |

Zlot ,funochodsw” w 2004 roku w Jaworzynce
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W listopadzie 1970 roku ZSRR dostarczylo na Ksiezyc bezzatogowy statek
badajacy ta planete. Byla to odpowiedz na amerykanskie misje zatogowe wyko-
nane na przetomie lat 60. i 70. XX w. Pojazd bezzalogowy ,Eunochod 17 stat si¢
wielka inspiracja dla pana Antoniego Kawuloka i jego najstarszego syna Marka.
Tym mianem mozna ochrzci¢ takze konstrukcje Kawuloka, jego pojazdy po-
ruszajace si¢ w terenie, ktéry byt tylko dostepny dla koni. Jezeli ,tunochody” na
ksiezycu pokonuja réznego typu przeszkody, to pojazdy Kawuloka podobnie po-
konywaty ziemskie. . Byty to ,Beskidzkie Eunochody”.

Jak wspominajg inni uzytkownicy ,tunochodéw” z Podbeskidzkich Groni
najstarsze maszyny pochodza z lat 1956-1970, inni posiadaja nieco, budowane
w latach 1970-1980. Najmtodsze pojazdy pochodza z lat 1995-2005. Najwiece;
takich pojazdéw powstato pomiedzy 1970 a 1990 rokiem.

)

W 2004 roku po raz pierwszy zorganizowano ,1 Zlot i Rajd Lunochodéw’
w Koniakowie. Jego uczestnikami byli miedzy innymi Damian Kukuczka z po-
jazdem ,Grom”, Rudek Zawada i jego ,Btyskawica”, Zdzistaw Rudzki na ,,Ursus-
-SAM-ie”, J6zef Suszka na ,Zabie”, Marcin Gazurek na pojezdzie ,Kojot”, Ha-
lina Juroszek na ,SAM-Peko”, Dariusz Olszewski — ,,Rojs-Rojs”, J6zef Michatek
— ,Syrena”, bracia Franciszek i J6zef Matuszny, Rudolf Juroszek oraz wielu innych
konstruktoréw i posiadaczy tunochodéw z takimi nazwami, jak: ,Ufo”, , Tiger” czy
,Orzel”. Nastepne zloty byty organizowane w Ochabach Wielkich, a przewodzit
im sottys Marian Bieniek. Tu prowadzono gtéwnie wyscigi. Teren réwny, dobra
widocznos¢ dla widzéw, a obok, muzeum starych samochodéw i traktoréw brata
Mariana - Zygmunta Bierika, wszystko to sprzyjalo rozwinieciu formuty tej fan-
tastycznej letniej imprezy.

»Potrzeba matka wynalazkéw”

SAM-y zwane byly réwniez, jako ,papaje”, od ich charakterystycznej pracy
silnikéw: pa, pa, pa, lub ,tunochody”. Na Podhalu powstato ponad 500 szt. samo-
rébek, w tym ponad 100 szt. zbudowanych przez samego ,Hucbate”. W Wieliczce
zbudowano ponad 300 szt., w Beskidzie Slaskim — u Antoniego Kawuloka - po-
nad 200 i ok. 50 u innych konstruktoréw. W woj. mazowieckim powstato okoto
100 szt., w opolskim, lubelskim i kujawsko-pomorskim ponad 150 egz. Tylko w
tych regionach kraju powstato ok. 1200 egz.. Nie znamy wielkosci produkeji z in-
nych regionéw Polski. Mozna ja szacowaé na co najmniej 800 szt. Razem byloby
to 2.000 egz. SAM-6w. Ta wielko$¢ jest prawdopodobna zwazywszy dostgpnosé
zlomu, zepsutych i wyeksploatowanych pojazdéw wojskowych, traktoréw, zale-
gajacych w latach 50. i 60. na polach i tgkach, pojazdéw poniemieckich, pora-
dzieckich czy amerykariskich, ktére stanowity doskonatg baze dawcéw ,,organéw”
- tylnych mostéw, przednich zawieszen, skrzyn biegéw, reduktoréw, kabin i in-
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nych podzespotéw wykorzystywanych w budowie tak potrzebnych w pracy w polu
maszyn zastepujacych konie.

Mimo produkowanych seryjnie lub matoseryjnie ciggnikéw oraz préb budo-
wania réznych pojazdéw przydatnych w rolnictwie, m.in. takich jak jednoosiowe
(Dzik-21, Ursus C-308) czy wieloosiowe mikrociagniki, lub nieznacznie wigk-
sze ciggniki typu TUR, ,Jaromka” nie zaspokajato to potrzeb polskiego rolnictwa.
Nawet import z Czechostowacji, Niemieckiej Republiki Demokratycznej, dawnej
Jugostawii, Wegier czy od najwigkszego dostawcy ciggnikéw kotowych i gasieni-
cowych jakim byt ZSRR, nie byl w stanie zaspokoié¢ potrzeb polskiej gospodarki
rolnej, a c6z dopiero podgérskich lub gérskich gospodarstw rolnych.

Zestawienie pojazdéw typu SAM, wykonanych w Polsce

Czas budowy Tlos¢ Nazwisko i Imie Wojewédztwo
Whadystaw Pabijan - Zaktad
1989-2000 300 Mechanizacji Rolnictwa w woj. matopolskie
Wieliczce
Andrzej Pabin ,Huc¢bata” . )
1968-2008 100 . woj. matopolskie
z Witowa ChRL
Bogdan Kmita - Iwanowice . .
1977 60 D vgorskie woj. matopolskie
40 Indywidualni konstruktorzy | woj. matopolskie
RAZEM 500 Podhale
Czestaw Kotodziejczyk - C o .
1983 100 Gliniany Las jezy woj. §wietokrzyskie
2004 50 Andrzej Chyzy - Gatezice woj. $wietokrzyskie
1980-2013 40 | Edward Wychowaniec - woj. swigtokrzyskie
Dobrzeszéw
10 Indywidualni woj. $wietokrzyskie
RAZEM 200
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Piotr Olejnik - Wélka

1974 40 woj. mazowieckie
Smolarna
60 Indywidualni Rizina
yw Srodkowopolska
RAZEM 100
1962-1990 200 Antoni Kawulok — Istebna woj. §laskie
50 Indywidualni woj. $laskie
RAZEM 250 Beskid Slaski
150 Indywidualni z potudnia opolskie, lubelskie,
Polski kujawsko-pomorskie,
CAEOSC 1.200
Pozostata czes¢ kraju —
800 szacunkowo — SAM-y tzw.
Esioki
OGOEEM Szacunkowo w Polsce
2.000 | powstato ponad dwa tysigce
w Polsce

ciagnikéw typu SAM

220




Jakub Marszatkiewicz

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

Polski samolot szkolny Bartel BM-4b w Afganistanie
Polish trainer airplane Bartel BM-4b in Afghanistan

Zaprezentowano samolot Bartel BM-4b, ktérego prototyp zbudowany w grudniu 1927
trafit do Afganistanu, jako dar dla kréla Amanullaha Khana, sktadajacego w 1928 r. wizyte
w Polsce.

The Bartel BM-4b, which prototype have been built in December 1927.The single BM-4b
have been sent to Afghanistan as a gift for King Amanullah Khan, who made a visit to Po-
land in 1928. A total of 74-75 BM-4 planes were built. The Bartel BM-4 was the first Polish

aircraft manufactured in series. At least four BM-4s were used for combat liaison flights in

September 1939. The BM-4 aircraft was called as very safe.

W 1928 r. Afganistan otrzymal jeden samolot Bartel BM-4b?* . Odbyto si¢
to w czasie wizyty kréla Amanullaha Khana (1892-1960) w Warszawie w koricu
kwietnia 1928 r*** . Podczas wizyty w Polsce krél otrzymat takze Order Orla Bia-
tego. Nastepnie afganskie ministerstwo obrony wystato do polskiego MSWojsk.
podzigkowania wraz ze zdjeciami tego samolotu. Zdjecia afganiskiego BM-4b
znajdowaly si¢ w posiadaniu konstruktora tego samolotu — inz. Ryszarda Bartla
jeszcze w latach 70. Obecnie sg praktycznie nie do odnalezienia.

Nastepna wizyta gtowy Afganistanu w Polsce odbyta si¢ dopiero w czerwcu
2003 r., kiedy to prezydent Hamid Karzai spotkat si¢ w Warszawie z prezydentem
A. Kwasniewskim.

243 ]. Marszatkiewicz, Afgariski Bartel, w: Lotnictwo z szachownica, nr 8. Ktéry rok???

244 Wydarzenie to zostato opisane w: K. Paraskiewicz, Amanullaha Chan. Historyczna wizyta kréla Afganistanu
w Europie 1927-1928, wyd. Ksiggarnia Akademicka, Krakéw 2014; Krél Chan w polityce wewnetrznej usitowat
wprowadza¢ reformy spoleczne na wzér europejski, co nie zostalo dobrze przyjete przez teologéw muzutman-
skich. W 1928 r. wybuchlo powstanie antyrzadowe. Zostal zmuszony do abdykacji, po czym udat si¢ na emigracje
do Whoch i Szwajcarii. Zmart w Zurychu. Oznaczony m.in. papieskim Orderem Ziotej Ostrogi w 1928 r., a pod-
czas wizyty w Polsce Orderem Orta Biatego.
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Oficjalna wizyta krola Afganistanu Amanullaba Khana w Warszawie w koricu kwietnia 1928 r. Wi-
doczni m.in: prezydent RP Ignacy Moscicki (1. z lewej w 2. rzgdzie), Zona prezydenta RP Michalina
Moscicka (3. z lewej), krol Afganistanu Amanullah Khan (3. z lewej w 1. rzedzie), Zona kréla Afga-
nistanu Surija (2. 2 lewej), siostra krélowej Afganistanu (1. z lewej) i inni. [http://www.ipsb.nina.
gov.pl/a/foto/oficialna-wizyta-krola-afganistanu-amanullaha-khana-w-warszawie-koniec-kwietnia-
-1928-r]

W 1927 r. inz. Ryszard Bartel zaprojektowal samolot szkolny BM-4, zbudo-
wany w Wielkopolskiej Wytwérni Samolotéw ”Samolot” w Poznaniu. W pracach
konstrukcyjnych nad tym samolotem brali takze udziat technik J. Medwecki oraz
inz. Z. Nowakowski. Byt to dalszy rozwéj samolotu Bartel M-2. Bartel BM-4b
zostal zbudowany w grudniu 1927 r. jako pierwszy prototyp serii samolotéw
szkolnych tego typu. Zostat on oblatany przez pilota fabrycznego Edmunda Ho-
todyniskiego. W dniach 14-17 marca 1927 r. samolot zaprezentowano przed Ko-
misjg Departamentu Lotnictwa oraz Instytutu Badani Technicznych Lotnictwa.
BM-4b zrobit dobre wrazenie. Podkreslono jego dobre wiasnosci w locie w za-
kresie szkolenia podstawowego. Wojsko ztozyto zaméwienie na BM-4 z silnikiem
Gnome Rhone C o mocy 80 KM, ktérych wiele zalegalo w magazynach. Wersje
ta oznaczono BM-4a. W zimie 1928/1929 r. zbudowano 22 BM-4a dla polskiego
lotnictwa wojskowego, a potem trafity do produkeji inne odmiany BM-4*%.

245 Lacznie zbudowano okoto 75 samolotéw BM-4 wszystkich wersji (od BM-4a do BM-4h). Bartel BM-4 byt
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Bartel BM-4b, Zrodto: Album Dziesigciolecia Lotnictwa Polskiego, wyd. Lotnik, Poznan 1930

Prototyp BM-4b po zakoriczeniu testéw trafit do Afganistanu. Prawdopodob-
nie byl to jedyny statek powietrzny polskiej produkeji, jaki trafit do tego panstwa,
cho¢ nie da si¢ wykluczy¢, ze przynajmniej czes$¢ afgariskich An-2 pochodzita
z Mielca.

BM-4, podobnie jak BM-2, charakteryzowala wzajemna wymiennosé skrzy-
det gérnych i dolnych oraz standaryzacja czesci i materiatéw.

Doktadny wyglad afgariskiego BIM-4b jest trudny do ustalenia. Mozna zato-
zy¢, iz najprawdopodobniej trafit on do Afganistanu noszac standardowe malo-
wanie polskie, polegajace na pokryciu calej powierzchni samolotu farba koloru
khaki, przypominajaca nieco barwe brazows. Jedynie przednia czes¢ kadtuba po-
kryta blacha przypuszczalnie pozostata niepomalowana. W 1924 r. wojska lotni-
cze Afganistanu wprowadzity znak przynaleznosci pafistwowej w postaci czarno-
-czerwono-zielonej kokardy na skrzydtach oraz flagi narodowej w tych samych
barwach na usterzeniu pionowym. Znaki te stosowano do 1956 r. Takie znaki
nosity wtedy m.in. samoloty mysliwskie Hawker Hind latajace w Afganistanie
i mozna zatozy¢, iz BM-4b tez takie oznakowanie w tym kraju otrzymat.

pierwszym polskim samolotem produkowanym seryjnie. K. Luto, Bartel BM-4 (BM-7) 1927, http://www.
samolotypolskie.pl/samoloty/440/126/Bartel-BM-4-BM-72
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Samuhd sekolny Banel BOM=4b, Lawica, grodebed 1927 r

Ennk lotmictwn wojskowego
Alganistanuy malowany na dalavch
| ghrmych powlerschnlach skraydel.

Bartel BM~4b w malowaniu podczas testow w Polsce oraz w domniemanych barwach afgasiskich, a
takze godto i flaga Afganistanu z lat 1931-1973. Nie da si¢ wykluczyc, iz BM-4b podarowany krélowi
mdgt otrzymac takze takie oxnaczenia. (autor sylwetek: W. Sankowski)

Konstrukcja BM-42%
Dwumiejscowy dwuptat szkolny o konstrukeji drewniane;.

Ptaty prostokatne, dwudzielne, dwudzwigarowe. DZzwigary skrzynkowe. No-
sek 1 dét ptatéw do tylnego dzwigara kryte sklejka, reszta ptétnem. Plat gérny
identyczny z dolnym. Wsparte miedzy sobg stupkami o ksztalcie litery N z opro-
filowanych rur stalowych i wykrzyzowane drutami stalowymi. Lotki na 2/3 roz-
pigtosci skrzydel, drewniane, kryte sklejka; lotki gérne i dolne potaczone z soba
ciegnami z kroplowych rurek.

Kadtub o przekroju prostokatnym, drewniany, kryty sklejka. Przéd i géra ka-
dtuba kryte blacha aluminiows. Kabiny odkryte. Usterzenie spawane z rur stalo-
wych, kryte ptétnem. Podwozie klasyczne, state.

246 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/440/126/Bartel-BM-4-BM-72
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Afgariski Hawker Hind z oznakowaniem stosowanym w latach 1924-1956. Jest to egzemplarz spro-
wadzony z Afganistanu i odrestaurowany w Wielkiej Brytanii. [https://hiveminer.com/Tags/afghani-
stan,hind]

Dane techniczne BM-4b%7:

Rozpietosé¢ 10,17 m, dtugos¢ 7,22 m, wysokos¢ 2,93 m, powierzchnia no$na
25,0 m2.

Masa wtasna 516 - 520 kg, masa uzyteczna 250 kg, masa catkowita 766 - 770 kg.

Predko$¢ maksymalna 128 km/h, predkosé przelotowa 100 km/h, predkosé
minimalna 55 km/h, wznoszenie 2,4 m/s, putap 3000 m, zasieg 300 km.

* Bibliografia

* Glass A., Polskie konstrukeje lotnicze do 1939, Tom 1, wyd. STRATUS, Sandomierz 2004

* Luto K., Bartel BM-4 (BM-7) 1927,

* Marszatkiewicz J., Afgariski Bartel, w: ,,Lotnictwo z szachownica” nr 8

* Morgata A., Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, wyd. Bellona, Warszawa 2003

* Paraskiewicz K., Amanullaha Chan. Historyczna wizyta kréla Afganistanu w Europie 1927-1928,
wyd. Ksiegarnia Akademicka, Krakéw 2014

* http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/440/126/Bartel-BM-4-BM-72

247 A. Glass, Polskie konstrukeje lotnicze do 1939, Tom 1, wyd. Stratus, Sandomierz 2004.
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Bartel BM-4b w malowaniu podczas testow w Polsce oraz w domniemanych barwach afgariskich, a
takze godlo i flaga Afganistanu z lat 1931-1973. Nie da sig wykluczyc, iz BM-4b podarowany krdlowi
magt otrzymac takZe takie oxnaczenia. (autor sylwetek: W. Sankowski)
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Elita zniewolona. Fenomen ,szaraszki” w Zwiazku

Radzieckim

The Elite enslaved: the phenomenon of “sharashka” in the Soviet
Union

Opowiadamy o tajnych wigzieniach, tak zwanych ,szaraszkach”, w ktérych pracowali na-
ukowcy i inzynierzy. Szkicujemy rézne aspekty tego fenomenu w Zwigzku Radzieckim, od-
noszace do miejsc odosobnienia, warunkéw Zycia i pracy, ofiar represji i ich osiagnie¢ na polu
nauki i techniki.

The text describes the secret places of imprisonment, the so-called “saharshkas”, in which
scientists and engineers worked. The author sketches various aspects of this phenomenon in
the Soviet Union. He names places, living and working conditions, people and their achieve-
ments.

Pojecie stowa ,,szaraszka”

We wspomnieniach rosyjskiego arystokraty, ksigcia Kiritta Nikotajewicza Go-
licyna znajdziemy informacje, ze stowa ,szaraszka” uzywano jeszcze w carskich
czasach w wyrazeniu ,szaraszkina fabrika” (czyli ,fabryka Szaraszkina”). W ten
sposéb méwiono o sprawie lub przedsigwzigciu, ktéremu nie mozna bylo ufac.
Z géry byto wiadomo, ze bylo to co$ niepowaznego lub nawet bazowalo to na
oszustwie. Golicyn nie wyklucza, ze stowo ,szaraszka” mogto pochodzi¢ od na-
zwiska wiasciciela fabryki, ktérej wyroby mialy charakteryzowaé si¢ dosé¢ marna
jakoscig. Konkretnych informacji na temat danej fabryki i jej wlasciciela nie po-
dat*®. A to oznacza, ze czytajac wspomnienia jedynie tego autora réwniez i my
mozemy poruszac si¢ jedynie w sferze niepotwierdzonych przypuszczen.

248 Zapiski kniazia Kiritta Nikotajewicza Golicyna, Moskwa 2008, s. 462-463
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W jezyku rosyjskim stowo ,szaraszka” znajdziemy w innym wyrazeniu — ,sza-
raszkina kontora”(czyli ,biuro Szaraszkina”). Taki tytul nosito na przyktad wy-
drukowane po raz pierwszy w 1925 roku opowiadanie prozaika, poety i krytyka
literatury Borisa Gubiera®”.

Jacques Rossi, autor ,Informatora po Gutagu”podaje, ze zaréwno ,,szaraszkina fabri-

ka“ jak i ,szaraszkina kontora“ oznacza ,w zty spos6b kierowang instytucje; batagan™®.

Je. Ziemskaja, wspétautorka stownika zargonu rosyjskiego uwaza, ze stowo po-
chodzi z zargonu kryminalnego oznaczajacego: ,szaraszka” - ,,oddzielne pomiesz-
czenie”, lub ,szaraga” - ,ztodziejska grupa”. Czy jest to znaczenie pierwotne, czy
tez stowo to zostalo zaadoptowane do zargonu z innej dziedziny Zycia i jezyka,
zrédlo tego nie podaje®’.

Pisarz Siergiej Sniegow sformutowal swoja definicje: ,Szaraszka, szaraga —
miejsce pracy, gdzie znakomicie mozna nie pracowa¢. Instytucja dla energicznego
niczegonierobienia (...)". Tak, jak i Ziemskaja, réwniez Sniegow nawigzuje do
zargonu §wiata przestgpczego: ,Zlodzieje lekcewazaco nazywaja szargami réw-
niez zamkniete instytucje, w ktérych wiezniowie wykonuja jakie$ specjalne pra-

CC”ZSZ.

Bez watpienia znaczenie danego terminu na przestrzeni XX wieku ewoluowa-
to. Przyktady Golicyna i Gubiera pokazuja, ze stowa ,szaraszka” uzywano zaréw-
no przed, jak i zaraz po rewolucjach 1917 roku. W czasach stalinowskich termin
ten poszerzyt swoje znaczenie, poniewaz pojawily si¢ okreslone instytucje, ktére
zaczg¢to nazywaé tym mianem. Same te instytucje nosity oficjalnie rézne nazwy:
Specjalne Biuro Techniczne (OTB), Specjalne Biuro Konstruktorskie (OKB),
Centralne Biuro Konstruktorskie (CKB), Instytut Naukowo-Badawczy (NII),
Centralne Laboratorium Naukowo-Badawcze (CNIL), itp. Obiekty, w ktérych
znajdowaly si¢ dane instytucje nazywano tez ,wi¢zieniami specjalnymi”™. W ta-
kich miejscach pracowali specjalisci z réznych dziedzin nauki i techniki, ktérym
stawiano szeroki wachlarz zadan. Podstawowa cecha charakterystyczng tych
miejsc byt fakt, ze opieraty si¢ one przede wszystkim na pracy wysokiej klasy spe-
cjalistéw, ktérych uprzednio uwigziono i skazano. W swietle radzieckiego prawa
byli to wiec przestepcy. Utajnienie dziatalnosci takich biur i instytutéw powo-

249 Boris Gubier, Szaraszkina kontora, w: Pieriewal: sbornik (Sb.3), pod ried. A. Wiesiotogo, A. Kostierina, M.
Swiettowo, Leningrad 1925, s. 3-39

250 Zak Rossi, Sprawocznik po GUEAGu, T. 2, Moskwa 1991, 5. 454

251 O.P.Jermakowa, Je. A. Ziemskaja, R.U. Rozina, Stowa, s kotorymi my wsie wstrieczalis". Totkowyj stowar”
russkogo obszczego zargona, Moskwa 1999, s. 254

252 Siergiej Sniegow, Jazyk, kotoryj nienawidit, Moskwa 1991, 5.249-250

253 Ocoboe Texaunueckoe 6ropo (OTB), ocoboe korcTpykTopekoe 6ropo (OKB), eHTpanbHOEe KOHCTPYKTOPCKOE
6ropo (LIKB), HayuHo-uccnenoBarensckuit uactutyT (HUN), neHTpaibHast HayqHO-HUCCIIeJ0BATEIbCKAsT
na6oparopus (LIHWJI), cnenriopsMa, itp.
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dowato, ze niewielu wiedzialo o ich istnieniu, a co za tym idzie, niewielu mogto
mie¢ pojecie o znaczeniu stowa ,szaraszka” w tym kontekscie, zwlaszcza, ze byt to

termin nieoficjalny, uzywany przez uwi¢zionych specjalistéw?*.

Poststalinowski okres tak zwanej ,,odwilzy” przyczynit si¢ przez krétki okres
czasu réwniez do tego, ze do pewnego stopnia ze §wiatem tagréw mogto zapoznac
si¢ znacznie wiecej ludzi. W druku pojawito si¢ opowiadanie Aleksandra Sotzeni-
cyna ,Jeden dzient Iwana Denisowicza” opisujace jeden dzieni z Zycia radzieckiego
tagiernika. Sukces Sotzenicyna spowodowal, ze réwniez inni autorzy zaczeli zasy-

pywa¢ radzieckie wydawnictwa antystalinowskimi w wymowie manuskryptami®”.

Z pewnoscia do rozpowszechnienia stowa w znaczeniu, ktérym sie tu zajmuje-
my, mogla przyczyni¢ sie jego powies¢ ,Krag pierwszy”. Sam Solzenicyn przeby-
wal w trzech szaraszkach. W powiesci przedstawit literacki obraz jednej z nich®®.
Andriej Ztobin, autor tekstu o ,Koncepcji szaraszki w jezykowym obrazie swiata
AL Sotzenicyna...” policzyt nawet, Ze pisarz uzyt w swojej ksigzce 125 razy sto-
wa ,szaraszka” 7. Krag pierwszy”, tak jak i inne jego ksigzki, nie zostaly jednak
wtedy wydrukowane w ZSRR. Za to dzieta Sotzenicyna zaczely pojawiac sie na
Zachodzie. I to wtasnie przede wszystkim tam czytelnicy mogli dowiedzie¢ si¢
miedzy innymi o istnieniu szaraszek.

Nie inaczej bylo ze wspomnieniami Leonida Kierbiera, wspétpracownika
stynnego konstruktora samolotéw Andrieja Tupolewa, ktory opisat zycie i pracg
zespotu specjalistéw pod kierownictwem Tupolewa pracujacego w szaraszce. Ki-
rilt Golicyn jeszcze za czaséw Zwiazku Radzieckiego dotarl poprzez swoje zna-
jomosci do jednego z maszynopiséw tych wspomnien. Dowiedziat sie, ze tekst

254 Nie posiadamy na chwile obecng jednoznacznej wskazéwki, kiedy i gdzie po raz pierwszy zaczgto nazywacé te
instytucje szaraszkami. Jacques Rossi twierdzi na przykiad, ze termin ,szaraszka” pojawit si¢ w latach 30-tych
XX wieku. By¢ moze Rossi ma racjg, ale nie wyttumaczyt on, na jakiej podstawie opart swéj wniosek. — Samo
pojawienie si¢ danych praktyk nie oznacza, ze mozna powigzac je automatycznie z pojawieniem si¢ nieoficjal-
nej nazwy. Inny autor B. Wiktorow skojarzyt procesy pokazowe przetomu lat 20-tych i 30-tych z powstaniem
specjalnych miejsc odosobnienia dla inzynieréw i naukowcéw. Twierdzi on jednak, ze samo miano ,szaraszka’
powstalo o wiele pézniej. Tak, jak Rossi, rowniez i on nie podat zrédet swoich twierdzen. Dzigki migdzy innymi
Sotzenicynowi pewne jest natomiast, ze terminu ,,szaraszka” uzywano w latach 40-tych. Zobacz: Zak Rossi,

Sprawocznik po GUEAGu, T. 2. Moskwa 1991, s. 453; B. A. Wiktorow, Biez grifa ,sickrietno”. Zapiski wojen-

nogo prokurora, Moskwa 1990, s. 169

255 Edward E. Ericson, Jr., Alexis Klimoff, The soul and barbed wire: an introduction to Solzenitsyn, Wilmington
2008, s. 20; Sotzenicyn apelowal réwniez o pisanie wspomnieri zwigzanych z historig Rosji XX wieku. Dzieki
temu naktonit on na przyktad mieszkajaca w Paryzu Ning Kriwoszein do spisania swoich wspomnieri. (jej maz
siedzial razem z Sotzenicynem w szaraszce w Marfino), zobacz: Igor Kriwoszein, Poslestowije, w: N. A. Kriwo-
szeina, Czetyrie trieti naszej zyzni, Pariz 1984,s. 275

256 Edward E. Ericson, Jr., Alexis Klimoff, The soul and barbed wire: an introduction to Solzenitsyn, Wilmington
2008,s.11-12

257 A.A. Zlobin, Koncept ,szaraszka“ w jazykowoj kartinie mira A.I. Sotzenicyna (na primierie romana ,W krugie
pierwom”), w: Nasledije A.I.Sotzenicyna w sowriemiennom kulturnom prostranstwie Rossii i zarubiezja (k

95-letiju so dnia rozdienija pisatielia). Sbornik matieriatow Miezdunarodnoj nauczno-prakticzeskoj konfieren-
cii (16-17 dekabria), Riazan” 2014, s. 242
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powstal w czasie ,,odwilzy”. Idac za przyktadem Sotzenicyna inni brali si¢ za opisy
swoich wiasnych doswiadczen. Ale ,,odwilz” szybko mingta i wspomnienia Kier-
biera wydrukowane nie zostaty**®. Pojawily si¢ za to pod pseudonimem (a nastgp-
nie pod nazwiskiem innego specjalisty) poza granicami ZSRR**. Z biegiem czasu
czytelnicy na Zachodzie mogli dowiedzie¢ si¢ coraz wigcej zaréwno o radzieckich
tagrach?® jak i o szaraszkach. W druku pojawity si¢ na przyktad wspomnienia
D. Panina®' i L. Kopielewa®?, ktérzy pracowali razem z Solzenicynem w sza-
raszce w Marfino. O ,laboratoriach badawczych” (nie nazywajgc ich szaraszkami)
wspomnial réwniez Stanistaw Swianiewicz w swoich wspomnieniach ze Zwiazku
Radzieckiego w wydanej po raz pierwszy w Paryzu w 1976 roku ksigzce?®. Co
ciekawe, wzmiank¢ o Specjalnym Biurze Konstruktorskim (OKB) (réwniez bez
nazywania go szaraszka), w ktérym pracowali uwi¢zieni inzynierowie, znajdziemy
juz w ksiazce, ktéra byla czescig kampanii propagandowej wokét Kanatu Bia-
tomorskiego ,Biatomorsko-Battycki Kanat imienia Stalina. Historia Budowy”**.
Ksiazka ta pojawita si¢ w ZSRR w 1934 roku. A nastepnie rok pézniej w wersji
angielskojezycznej na Zachodzie*.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze stowo ,szaraszka” nie moze by¢ zawsze
uzywane jako synonim réznego rodzaju biur konstruktorskich i instytutéw na-
ukowo-badawczych. Takie instytucje istnieja do dnia dzisiejszego. Po $mierci Sta-
lina zaczeto jednak ostatecznie odchodzi¢ od idei zatrudniania uwigzionych spe-
cjalistéw. Biura i instytuty zostaty, ale z fachowcami pracujacymi tam na innych
zasadach. Miejsca te przestaly by¢ szaraszkami.

Obecnie stowo ,szaraszka” jest w Rosji dos¢ rozpowszechnione. Na motywach
powiesci Sotzenicyna powstat film i sztuka teatralna. Od czaséw pieriestrojki za-
czely pojawiaé si¢ coraz to nowe wspomnienia oséb, ktére przez szaraszki prze-
szty. W badaniach, ktére si¢gaja do Zrédet archiwalnych, badajacy historie radziec-
kiej elity technicznej i jej osiagnigcia w réznych dziedzinach techniki odkrywaja
coraz wigcej powiazan radzieckich inzynieréw z tajnymi biurami i instytutami.
Pojawiaja si¢ tez artykuly w rosyjskich gazetach, gdzie szaraszki stanowig swoisty
punkt odniesienia do przesztosci i terazniejszosci kraju.

258 Zapiski kniazia, op.cit., s. 479

259 A. Szaragin, op.cit,

260 Zobacz: Dariusz Totezyk, Gutag w oczach Zachodu, Warszawa 2009

261 Dmitri Panin, The Notebooks of Sologdin, London 1976

262 Lev Kopelev, Ease My Sorrow. A Memoir, New York 1981

263 Stanistaw Swianiewicz, op.cit., s. 165

264 Bietomorsko - baltijskij kanat imieni Stalina. Istorija stroitielstwa, 1931-1934 gg, pod riedakeyjej, M. Gor ko-
go, L. Awierbacha, S, Firina, Moskwa 1934
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Jednym z probleméw, z ktérym mamy jednak w dalszym ciggu do czynienia
to fragmentaryczno$¢ tych informacji. Definicje ,,szaraszki” powstawaty czesto na
podstawie wlasnych doswiadczen, albo na bazie nieznacznego materiatu badaw-
czego.

Zebrany w tym miejscu materiat pozwala na blizsze i szersze zapoznanie si¢
z danym fenomenem.

Pierwsze praktyki

Po rewolucji pazdziernikowej 1917 roku nowa bolszewicka wtadza odnosita si¢
do specjalistéw, ktérzy ksztalcili si¢ i pracowali wezesniej w carskiej Rosiji niejed-
noznacznie. Chetnie pozbyta by si¢ ich raz na zawsze. Z drugiej strony bolszewicy
korzystali z wiedzy, umiej¢tnosci i doswiadczenia takich oséb. Bardzo ciekawym
przyktadem jest tu barwna posta¢ Wiadimira Kriwosza.

Z pochodzenia Stowak, poczatkowo austro-wegierski poddany, Kriwosz prze-
niést si¢ w mtodosci do Petersburga i przyjat w 1888 roku poddaristwo rosyjskie.
Chociaz nie ukoriczyl ani rozpoczgtych studiéw w Akademii Dyplomatyczne;j
we Wiedniu, ani studiéw na Uniwersytecie w Petersburgu, jego zdolnosci i za-
interesowania wplynely na jego dalsza karier¢. Kriwosz méwil praktycznie we
wszystkich jezykach Monarchii Austro-Wegierskiej. Znat réwniez oprécz jezy-
kéw Europy Zachodniej jezyki azjatyckie. Ponadto zajmowat si¢ miedzy innymi
stenografia i kryptografia. Takie umieje¢tnosci sprawily, ze znalazt prace w $cisle
tajnej instytucji cenzury, w tak zwanym ,czarnym gabinecie”, gdzie zajmowat si¢
kontrolg korespondencji. Przez pewien czas byt réwniez kierownikiem biura steno-
graficznego Dumy Paristwowej i Rady Paristwa. Z jego ustug korzystaly tez stuzby
deszyfracji Ministerstwa Spraw Zagranicznych, tajny oddzial Departamentu Poli-
¢ji i kontrwywiad. Przy tym sam stat si¢ obiektem kontroli policji i kontrwywiadu.
Podejrzewano go o szpiegostwo. Chociaz nie znaleziono konkretnych dowodéw na
taka dziatalno$¢ to dla pewnosci zestano go w 1915 roku na Syberi¢. Po rewolucji
lutowej 1917 roku Kriwosz wrécit do Piotrogradu, gdzie zaoferowal swoje ustugi
nowej wtadzy. Jednak stare podejrzenia o szpiegostwo wrdcity. Posady nie dostat, za
to znowu zajat si¢ nim kontrwywiad. Nie miato to w tym momencie wigkszego zna-
czenia, bo wkrétce wladzg po rewolucji pazdziernikowej przejeli bolszewicy. Réw-
niez tym razem Wiadimir Kriwosz zaproponowat swoje ustugi, co bylo poczatkiem
do$¢ specyficznej wspétpracy migdzy nim a wladzg radziecks. Jednym z jego pierw-
szych zadani bylo przettumaczenie na francuski odezwy komisarza spraw zagra-
nicznych Trockiego do krajéw zachodnioeuropejskich. W styczniu 1918 roku zostat
aresztowany i skazany w marcu na rok wigzienia za ,dyskredytacj¢ wtadzy radziec-
kiej”. W maju objeta go amnestia. Pod koniec 1918 roku zaczgta si¢ jego wspétpraca
z radzieckim kontrwywiadem, ale juz w marcu 1919 roku aresztowaly go organy
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Czeka. Sprawa zakonczyta si¢ jednak dos¢ szybko i Kriwosz zostal wspétpracowni-
kiem policji politycznej. Trwato to do lipca 1920 roku, kiedy Czeka aresztowato go
ponownie (tym razem podejrzenie o prébe tapownictwa za zatatwienie dokumen-
téw na wyjazd zagraniczny). Skazano go na kare $mierci, ktéra zamieniono nastep-
nie na dziesi¢¢ lat wiezienia. Juz w kwietniu 1921 roku zwolniono go z odbywania
kary i skierowano ponownie do pracy jako eksperta w specjalnym oddziale Czeka,
ktéry zajmowat si¢ tamaniem zagranicznych kodéw i deszytracja przechwyconych
zagranicznych dokumentéw. W listopadzie 1921 ponownie aresztowany przez Cze-
ka (podejrzany o przygotowania do opuszczenia radzieckiej Rosji). W maju 1922

wypuszczono go wprawdzie z wigzienia, ale zastosowano kare aresztu domowego®®.

Jak wida¢ z powyzszego Kriwosza wielokrotnie aresztowano i zwalniano. Nie-
wykluczone, ze juz pierwsze spotkania z policja polityczng skoriczytyby sie dla nie-
go zle, gdyby nie to, ze bolszewicy potrzebowali takich specjalistéw. Co ciekawe,
niezaleznie od tego, czy przebywal wtasnie na wolnosci, czy znowu w zamknieciu,
chetnie korzystano z jego ustug. Kriwosz twierdzit, ze jeszcze w czasie jednego ze
$ledztw wozono go z wewnetrznego wiezienia Czeka na kursy, na ktérych uczyt
czekist6w?’. Réwniez siedzac w swojej wigziennej celi otrzymywal materialy do

deszyfracji i thumaczenia®®.

W tym miejscu trzeba wspomnied, ze przykltad Kriwosza nie byt z pewnoscia
jedynym, kiedy organy nowej wtadzy wykorzystywaty wiedz¢ aresztowanych specja-
listéw. Jacques Rossi podaje, ze na poczatku lat 20-tych XX wieku policja polityczna
OGPU (czyli kolejne weielenie Czeka) ,wypozyczata® aresztowanych przez nig in-
zynieréw i innych specjalistéw. Codziennie konwojowano ich do pracy i z powro-
tem do wig¢zienia, przy czym przedsi¢biorstwa byly zobowigzane ptaci¢ na rachunek
OGPU 60-70% zaptaty za specjalistéw?®’.

Po rewolucji Wtadimir Kriwosz pracowat dla wywiadu. W szczegélnosci jego
dziatalno$¢ zwigzana byta z opracowywaniem materialéw dostarczanych przez wy-
wiad radiowy. Ten typ dziatalnosci szpiegowskiej istnial juz w carskiej Rosji. Sta-
rano si¢ przechwytywac i czyta¢ korespondencje zagranicznych przedstawicielstw
dyplomatycznych. Swoje stuzby deszyfracyjne miat tez carski departament policji.
W czasie pierwszej wojny §wiatowej zorganizowano w rosyjskiej armii oddziaty wy-
wiadu radiowego przy wszystkich sztabach armii i floty. Do§¢ powaznym proble-
mem byl jednak brak odpowiedniej ilosci wysoko wykwalifikowanych specjalistéw.

Z tej przyczyny zdarzalo sie, ze przechwycone informacje nie byly na czas opraco-
270

wywane-' .

266 A.A.Zdanowicz, W.S. Tzmozik, Sorok let na sickrietnoj stuzbie. Zizn” i prikluczenija Wiadimira Kriwosza,
Moskwa 2007.
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Po przejeciu wladzy réwniez bolszewicy zwrécili uwage na znaczenie dziatal-
nosci wywiadowczej. W 1921 roku przy Czeka zorganizowano na przyktad spe-
cjalny wydzial kryptograficzny. Nowe stuzby borykaty sie z wieloma problemami.
Brakowato odpowiedniej jakosci i ilosci wszelkiego rodzaju $rodkéw technicz-
nych dla dziatalnosci wywiadowczej. Brakowalo réwniez wysokiej klasy personelu.
Z jednej strony nakrecano nagonke na tak zwanych ,bytych”, z drugiej strony,
oprécz studiowania archiwéw carskich stuzb, musiano zda¢ si¢ na doswiadczenie
i wiedz¢ dawnych carskich specjalistéw. W sekeji deszyfracji oddziatu kryptogra-
ficznego pracowato ze wzgledu na swoja wiedze kryptograficzng i lingwistyczna
wielu bytych carskich arystokratéw*".

W przypadku Wtadimora Kriwosza miarka si¢ jednak przebrata. W marcu
1923 ponownie go aresztowano i skazano tym razem na 10 lat pozbawienia wol-
nosci. Na odsiadke wystano go do tagru na Wyspach Sotowieckich.

Na Sotowkach znajdziemy utopi¢ tworzenia ,nowego cztowieka”, ideologie
»pracy poprawczej” jako instrumentu ,reedukacji przestepcéw” i przeksztatcania
ich w radzieckich ludzi. Sotowieckie tagry staty si¢ jednak ,eksperymentalnym
laboratorium pracy przymusowej”, w ktérym wypracowano wzorce ,racjonalnego”
wykorzystania pracy wiezniéw. Doswiadczenia te stosowano nast¢pnie w powsta-
jacym ,archipelagu GULag”*2. Tak wigc w historii sotowieckich tagréw znajdzie-
my z jednej strony nieludzkie warunki przetrzymywania i wykorzystywania taniej,
niewolniczej sity roboczej, ludzi padajacych z wyczerpania przy morderczej pracy
i z glodu, brutalnos¢ straznikéw, bardziej i mniej wyszukane metody znecanie si¢
nad wi¢Zniami, rozstrzeliwania... Paradoksalnie w tym piekle istniaty dwa teatry
i klub sportowy. Wydawano czasopismo i tagrows gazete. Istniata takze orkie-
stra. Oprécz tego zajmowano si¢ réznymi projektami. Ze wspomnieni jednego
z wiezniéw dowiadujemy sie na przyktad, ze w miejscowym biurze technicznym
pracowano nad: elektryfikacja wszystkich Sotowieckich Wysp, wzorcowg mecha-
niczng pralnig, stocznia, obserwatorium astronomicznym, zoologiczna stacja do-
$wiadczalng z akwarium?”.

Z innych zrédet wida¢, ze réznych projektéw opracowywanych prze wiezniéw
bylo wiecej. Przyktadem moze nam tu stuzy¢ historia Leonida Kurczewskiego.

271 Ibidem, s. 252-256

272 Werth N., Panstwo przeciw spoteczenstwu. Przemoc, represje i terror w Zwiazku
Radzieckim, w: Courtois S., Werth N., Panné J., Paczkowski A., Bartosek K., Margolin J.,
Czarna ksigga komunizmu. Zbrodnie, terror, przesladowania, Warszawa 1999, s. 140-141;
A.A. Zdanowicz, W.S. Izmozik, op. cit., s. 232

273 Jurij Brodskij, Sotowki. Dwadcat” liet Osobogo Naznaczenija, Moskwa 2002, s. 192;
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Kurczewskij pracowal podczas pierwszej wojny $wiatowej nad budows granatéw.
Po wojnie zajmowat si¢ miedzy innymi pracami nad konstrukejg torped. W 1924
roku w czasie prac badawczych nad prébg skonstruowania helikoptera oskarzono
go o ,defraudacje¢ paristwowych $rodkéw finansowych”. Z dziesiecioletnim wyro-
kiem znalazl si¢ w obozie na Wyspach Sotowieckich. Razem z innymi wi¢Zniami
pozwolono mu tam na otwarcie warsztatu i prace nad swoimi pomystami. W 1927
roku komendant obozu poinformowat Moskwe o pomyslnych prébach nad no-
wym typem pistoletu. Wypuszczono go z obozu i skierowano do pracy w biurze
konstruktorskim w Leningradzie. Dzigki wstawiennictwu miedzy innymi Tucha-

czewskiego kar¢ formalnie anulowano w 1929 roku?”*.

Réwniez Wiadimir Kriwosz nie siedziat bezczynnie na Sotowkach. Kierowat
miedzy innymi stacja meteorologiczng. Prowadzit wyktady na rézne tematy w sali
sotowieckiej biblioteki, kursy stenografii i jezykéw obcych. Widag¢, ze cieszyt sig
pewnym zaufaniem tagrowego kierownictwa, skoro miatl dostep do radia. Stu-
chat wiadomosci i streszezal je (tez zagraniczne stacje)*”. Mozna przypuszczaé, ze
streszczanie wiadomosci z zagranicznych stacji w obcych jezykach nie bylo prze-
znaczone dla wigzniéw, ale wiasnie dla kierownictwa. Do calej gamy aspektéw
i zaleznosci migdzy nimi, ktére pozwolity na przedstawiona powyzej dziatalnosé,
obok utopii wychowania nowego cztowieka radzieckiego, dziatalnosci propagan-
dowej pokazujacej ,ludzkie oblicze” systemu na zewnatrz, nalezy zaliczy¢ fakt,
ze uczestnictwo w takich projektach oznaczato dla wigzniéw po prostu lzejsze
warunki Zycia w tagrze i nadziej¢ na przetrwanie. Na przyktadzie Wiadimira Kri-
wosza wida¢ réwniez, ze istotng role odgrywaty cechy charakteru, jego kwalifi-
kacje i zdolno$ci. Poza tym nie bez znaczenia byly jego wczesniejsze kontakty
i znajomosci w osiggnieciu pewnej pozycji w obozowej hierarchii (jego znajomosé
na przyklad z zastgpca komendanta obozu). Choé bez watpienia w tym wypadku
decydujacg rol¢ odegrato polecenie z Moskwy, aby trzyma¢ go w znoé$nych wa-
runkach?’¢. Obok oficjalnej aktywnosci w tagrze znajdziemy w jego biografii réw-
niez dzialalnos¢, ktéra byta utajniona. Na Solowkach siedzieli wigZniowie wielu
narodowosci, ktérzy pisali listy w réznych jezykach. Kriwosz zajmowat si¢ czyta-
niem i thumaczeniem listéw na rosyjski dla obozowej cenzury. Rozszyfrowywat
tez zaszyfrowane w niektérych listach wiadomosci. A wige mimo pozbawienia go
wolnosci chetnie korzystano z jego ustug. I co najwazniejsze w naszym kontekscie,
przysytano mu do rozszyfrowania dokumenty nawet z Moskwy?””. W pazdzier-
niku 1928 wypuszczono go przedterminowo. Kriwosz wrécit do pracy w specjal-

274 L. Samuelson, ,,Szaraszki” - stalinskije spectiurmy dla uczonych, konstruktorow i inzenierow, w: Istorija sta-
linizma: Prinuditielnyj trud w SSSR. Ekonomika, politika, pamiat”: matieriaty miezdunarodnoj konfieriencji.
Moskwa, 28-29 oktiabria. Otw. ried. L. I. Borodkin, S.A. Krasilnikow, O.W. Chlewnjuk, Moskwa 2013, s. 158
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nym dziale OGPU/NKWD, gdzie skoncentrowat si¢ na rozszyfrowywaniu fran-
cuskich wojskowych i dyplomatycznych dokumentéw. Ttumaczyt tez na rosyjski

278

przechwycone materiaty z 19 jezykéw*”®.

W przedstawionych powyzej przyktadach wida¢, ze wiadza radziecka korzy-
stala z umiejetnosci i wiedzy uwigzionych specjalistéw. W badaniach na temat
szaraszek, najczesciej pomija sie jednak lata 20-te. Nie siega si¢ tak daleko i nie
postrzega si¢ tego okresu jako ich poczatku. Wynika to zapewne czg¢sciowo z fak-
tu, ze wykorzystywanie uwi¢zionych naukowcéw i specjalistéw nie przybrato jesz-
cze takich rozmiaréw i zinstytucjonalizowanej formy, jak to miato miejsce w la-
tach pézniejszych.

Poczatki lat 30-tych

Koniec lat dwudziestych w historii Zwigzku Radzieckiego oznaczat réwniez
koniec kolektywnego kierownictwa w partii. Stalin odsunat swoich oponentéw od
wiadzy i wdrozy! polityke wielkiego skoku. Przy czym plany przemystowe i inwe-
stycje kapitalowe nie uwzgledniaty zadnych obiektywnych ograniczeri. Ambitne
plany rozwoju gospodarczego zaczg¢to podwajaé, potrajaé, a czas na ich wykonanie
skraca¢. W szalonej pogoni funkcjonariusze partyjni i gospodarczy przescigali si¢
wzajemnie biorac coraz to wyzsze liczby z sufitu. Nawet kluczowe obiekty prze-
mystowe budowano bez gotowych planéw a pienigdze w wielu miejscach wyda-
wano bez zaplanowanego budzetu?”. A kiedy nadszedt czas ogloszenia wynikéw
pierwszego planu pigcioletniego, nie podano ani jednej zgodnej z rzeczywistoscia
liczby. Stalin oglosit w kreatywny sposéb, ze ,,czarne jest biate”. Oficjalnie plan zo-
stal wypetniony, chociaz cele planu pigcioletniego osiagnicte nie zostaly. Jak pisze
wybitny znawca epoki stalinizmu, Oleg Chlewnjuk: ,Najwazniejszym problemem
pierwszego planu piecioletniego byto to, ze ustanowit on rujnujaco nieefektyw-
ne podejscie do industrializacji. Ogromne sumy i zasoby utonety w rozpoczetych
budowach, — ktére nigdy nie zostaty zakonczone, w sprzgcie, — dla ktérego nigdy
nie znaleziono zastosowania — zakupionym za granica z sowieckich rezerw zlota,
w rozrzutnych przerébkach — nieuniknionym rezultacie nadmiernego po$piechu
oraz w wybrakowanych towarach, ktére okazaly si¢ bezuzyteczne™.

Jednym z probleméw, z ktérym si¢ borykano, wdrazajac mordercze tempo in-
dustrializacji kraju, byla niewystarczajaca ilo$¢ specjalistéw, inzynieréw, techni-
kéw. Coraz wigcej wprowadzanych w zycie projektéw i inwestycji niosto za soba
wzrost ilosci pozaréw, awarii, wypadkéw. Przyznanie si¢ do wlasnych btednych za-
tozen i decyzji wladzy nie wchodzito w gre. Aby wytlumaczy¢ Zrédlo probleméw

278 Ibidem,s. 262
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280 Ibidem,s. 166
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w rozwoju gospodarczym bolszewicy ze Stalinem na czele potrzebowali kozta
ofiarnego. Chetnie korzystano z terminéw ,sabotazysta” czy ,szkodnik”. Przypisy-
wano im winy za wszystkie niedomagania, chaos i katastrofy (od niskich plonéw
w rolnictwie i klesk glodu do wykolejent pociggéw i wypadkéw w kopalniach)?!.
Whtadza radziecka pokazywata przy tym, ze ,,sabotaz” zwalcza. Kanalizowata przez
to niezadowolenie spoleczne i ograniczata rosnace dzigki industrializacji znacze-
nie kadry inzynierskie;.

Chociaz caty szereg proceséw przeciwko prawdziwym lub wydumanym ,wro-
gom” zaczat si¢ praktycznie zaraz po dojsciu bolszewikéw do wiadzy, to od korica
lat dwudziestych czgdcia zycia politycznego staly sie procesy pokazowe nowego
typu®®2. W 1928 sprowadzono do Moskwy grupe inzynieréw i technikéw z rejo-
nu miasta Szachty w zaglebiu weglowym Donbasu. Postawiono ich wprawdzie
przed sadem, ale interpretacje zdarzen i decyzje o wyrokach zapadalty w Komi-
tecie Centralnym partii. Tego typu postgpowania sadowe odbywaly si¢ wedtug
ustalonego scenariusza i mialy publicznie demaskowaé wrogéw?®. Z zainsceni-
zowanego przedstawienia, przy pomocy wymuszonych zeznan i przy znacznym
zaangazowaniu propagandy, spoteczeristwo mogto sie dowiedzied, ze nic nie bylto
dzietem przypadku. ,Szkodnicy” i ,sabotazysci” byli nadzwyczaj dobrze zorgani-
zowani i cieszyli sie zagranicznym wsparciem. Skonstruowano historie ich dzia-
talnosci, w ktéra wkomponowano liczne przyktady ,sabotazu”i ,szkodnictwa’*.
Whkrétce tez zaczgto organizowaé procesy pokazowe w innych miastach Zwigzku

Radzieckiego.

Rosyjski historyk Michait Heller zauwazyl, Ze na pierwszy rzut oka maso-
we aresztowania specjalistéw przy ich braku moglyby wydawa¢ si¢ posuni¢ciem
nielogicznym. Specjalistéw tych jednak chetnie wykorzystywano. Organy OGPU
dazyly do tego, zeby sta¢ si¢ najbardziej znaczacym przedsiebiorstwem budow-
lanym w kraju. Organy te dysponowaty masa niewykwalifikowanej sity roboczej,
ktéra byta w stanie wykonywa¢ jedynie proste prace budowlane. Aresztowania in-
zynieréw i technikéw gwarantowaly kontyngent fachowcéw do pracy w bardziej
skomplikowanych dziedzinach?®.

281 Michel Heller, Stacheldraht der Rewolution. Die Welt der Rewolution in der sowjetischen Literatur, Stuttgart
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Kanal Bialomorsko-Baltycki

Aleksander Sotzenicyn uwazat rok 1930 za dat¢ pojawienia si¢ szaraszek. We-
ditug niego jako pierwsza powstata szaraszka, w ktérej pracowano nad projekto-
waniem Kanatu Bialomorsko-Battyckiego®. Kanat Bialomorski to droga wod-
na, o facznej dlugosci 227 kilometréw, sktadajaca si¢ z rzek, jezior i wykopanym
sitami rak ludzkich kanatu, ktéra potaczyta oficjalnie w roku 1933 Morze Biate
i Morze Battyckie. Prace wykonano przede wszystkim przy uzyciu prostych na-
rzedzi, z dostgpnego na miejscu materiatu, wykorzystujac niewolnicza sit¢ robocza
dziesigtek tysigcy wiezniéw Gulagu, z ktérych tysiace nie przezyto. Mimo cigz-
kich warunkéw pracy i prymitywnych metod byli potrzebni réwniez fachowcy,
aby kanal w ogdle zaprojektowad. Byli oni autorami projektéw $luz, tam i zapér

na tej drodze wodnej**’.

Jednym z produktéw szeroko zakrojonej propagandy stawigcej wykonanie tak
gigantycznego projektu, a przy tym kreslacej obraz ,wychowawczej” roli pracy dla
wigZniéw, byta napisana przez radzieckich pisarzy praca zbiorowa ,Biatomorsko-
-Battycki Kanat imienia Stalina. Historia Budowy”. Dariusz Totczyk, autor badari
na temat §ladéw informacji o Gutagu na Zachodzie, scharakteryzowat te ksiazke
w nastepujacych stowach: ,Motywem przewodnim, powtarzanym w niezliczo-
nych wariantach i ujeciach, jest cudowna moc przemiany wrogéw i przestepcéw
w nowych, szczgsliwych i produktywnych ludzi sowieckich. Motyw ten wplata si¢
w histori¢ ,wielkiej przemiany” zacofanej Rosji w nowoczesnego giganta, doko-
nywanej dzigki genialnemu przywédztwu partyjnemu oraz humanitarnej aktyw-
nosci wychowawczej policji politycznej. Gutag i budowa kanatu to symbole tej
przemiany i zapowiedz jeszcze wickszych cudéw, jakich nalezy si¢ spodziewaé po
Kraju Rad”.

Ow motyw przemiany dotyczyt réwniez inzynieréw. ,Historia budowy” opo-
wiada, ze 120 specjalistéw zostalo $ciagnietych z réznych miejsc pozbawienia
wolnosci z catego kraju do Moskwy, w tym osadzeni za szkodnictwo specjalisci
systeméw wodnych radzieckiej Sredniej Azji. W Specjalnym Biurze Konstruk-
torskim (OKB), w przystosowanym do tego celu pomieszczeniu w jednym z bu-
dynkéw na Eubiance, zostalo im postawione zadanie zaprojektowania Biatomor-
skiego Kanatu. Nastepnie przewieziono ich na teren budowy, gdzie projekty te
urzeczywistniano.

W ksiazce znajdziemy nie tylko informacje na temat szeregu trudnosci, ja-

kie trzeba byto pokona¢ (mig¢dzy innymi stabo znana topografia, stabo okreslona
geologia i hydrologia terenu, niesprzyjajace warunki atmosferyczne, koniecznosé

286 A.L Sotzenicyn, W krugie pierwom, Moskwa 2006, s. 78
287 Cynthia A. Ruder, Making History for Stalin. The Story of the Belomor Canal, Gainesville (2003?), s. 20-21
288 Dariusz Totezyk, op.cit.,s. 116
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rozwigzania probleméw materiatéw budowlanych, wykwalifikowanej sity robo-
czej 1 organizacji pracy, itd.), ale réwniez sceptyczne nastawienie inzynieréw do
tego projektu. Czytelnik nie mégt si¢ dziwi¢, poniewaz zostali oni przedstawieni
jako cztonkowie obcej ideologicznie wladzy radzieckiej siatki ,,szkodnikéw”. A do
tego wladza postawila im teraz za zadanie zbudowanie kanatu w 500 dni. Co
wigcej, w trakcie prac budowlanych wraz z nadejéciem zimy sytuacja stawata si¢
dramatyczna, poniewaz plany robét nie byly wypetniane. Odpowiedzialnych za
ten stan rzeczy czyniono inzynieréw. A jednak budowa Biatomoru byta w oczach
autoréw propagandowej ksiazki szkota przemiany. Zostato to pokazana na przy-
ktadzie konkretnych oséb: Niewierzacy w socjalizm inzynier Budassi — cztonek
szkodniczej organizacji, uosobienie kapitalistycznego oszusta w warunkach pracy
socjalistycznej zmienit swéj styl pracy i charakter®®. Inzynier Zubrik, ktéry odciat
si¢ od swojego proletariackiego pochodzenia, réwniez szkodnik. W czasie budo-
wy odrzucit iluzje i uprzedzenia, ktérymi ten mtody proletariusz zostat zatruty
przez burzuazj¢. Zastuzyt na prawo do powrotu na fono klasy, ktéra go wydata?®.
Profesor Mastow, oczywiscie réwniez czlonek szkodniczej organizacji, ,miat do-
stateczng ilo$¢ czasu, aby sie przekonad, ze przy socjalizmie jest mozliwe nie tylko
pracowanie, ale pisanie nowego rozdzialu nowej nauki — socjalistycznej hydro-
technologii.” Na poczatku jego drogi prowadzacej do takiej metamorfozy lezato
Specjalne Biuro Konstruktorskie. Koniec tej przemiany taczyt si¢ jednoczesnie ze

zwiericzeniem budowy kanatu®’.

Tak wiec szaraszka ta nie byt jakims zwyktym biurem projektowym. W ksiazce
przeczytamy: ,Okabie, okabist — teraz te pojecia staty si¢ dla wielu inzynieréw
pierwszoplanowym faktorem w ich osobistej i zawodowej biografii. OKB wypro-
wadzito ich na wolno$¢, umorzyto kare, dato im zastuzong stawe. Ale wtedy ci
ludzie nie domyslali si¢, ze OKB jest ogniwem ogélnego taficucha. Wielki prze-
tom w stosunkach spotecznych — wchodzenie w epoke socjalizmu — dyktowat tez
nowe spojrzenie na polityke wychowania wi¢znia przez prace”. Autorzy wyjasnia-
li mianowicie, ze w sotowieckich tagrach zastosowano wprawdzie wychowanie
przestepcéw poprzez pracg, ale tamtejsze warsztaty i gospodarstwa byly przede
wszystkim przeznaczone na potrzeby utrzymania tamtejszych tagréw. Natomiast
na budowie kanatu ta idea wychowawcza zostata znaczaco zmodyfikowana. Tu
nie chodzilo juz o pracg na utrzymanie samego siebie, ale o zaangazowanie na
korzys¢ radzieckiego spoteczenstwa. “Idea OKB i budowa Bietomoru [Bietomor-

289 Bietomorsko-battijskij kanat imieni Stalina. Istorija stroitielstwa, 1931-1934 gg, pod riedakeyjej, M. Gor kogo,
L. Awierbacha, S, Firina, Moskwa 1934, s. 189-193

290 Ibidem,s.292-299
291 Ibidem,s.111-116
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stroja] to gleboko socjalistyczne idea”. Praca w OKB byta cz¢scig nie tylko metody
wychowawczej dla utrzymania samego siebie, ale praca nad budowa porzadku
spotecznego, w ktérym nie bedzie juz przestepstw. Stad miat wynika¢ wedtug au-
toréw miedzy innymi tak niezrozumiaty na pierwszy rzut oka entuzjazm, ponoé
tak charakterystyczny dla budowy tego kanatu®2.

Nalezy zaznaczy¢, ze OKB dla projektowania kanatu nie bylo jedyna szarasz-
ka obstugujaca jego budowe. W ksigzce znajdziemy wzmianke o utworzeniu la-
boratorium, ktére zajmowato si¢ badaniem geologii nieznanego terenu. Oprécz
okreslania tysiecy prébek gruntu, badano na modelach zachowanie konstrukeji
inzynieryjnych. Czytelnik még? siec w tym miejscu dowiedzieé, ze pracujacy w la-
boratorium tak si¢ spieszyli, Ze nawet nie zauwazyli, iz wlasnie tworza nowe gate-
zie nauki. Réwniez praca w tym laboratorium byta zbawienna, bo przyczynita si¢
do przemiany wielu jego pracownikéw?”.

,Ramzinska szaraszka”

Obok OKB, w ktérym pracowali inzynierowie projektujacy Kanat Bialomor-
sko-Baltycki, Sotzenicyn wymienit tak zwang ,ramzinska szaraszke”. Réwniez
ona stata wedtug niego na poczatku doswiadczenl z wykorzystaniem pracy uwie-
zionych specjalistéw***. Potoczna nazwa tej instytucji powstata od nazwiska uczo-
nego Leonida Ramzina, ktéry kierowat jej pracami. Ramzin byt profesorem Mo-

skiewskiej Wyzszej Szkoty Technicznej i dyrektorem Instytutu Techniki Cieplne;.

W 1930 roku zainscenizowano jeden z najglosniejszych proceséw pokazowych
poczatku dekady, tak zwany Proces Partii Przemystowej (Prompartii), w ktérej
odegrat on jedna z kluczowych rél. — To gtéwnie na jego ,zeznaniach” opierat si¢
akt oskarzenia przeciwko wysoko postawionym specjalistom.

Z przebiegu procesu obywatele Zwiazku Radzieckiego (a dzigki zagranicz-
nym korespondentom i materiale propagandowym tlumaczonym na inne jezyki
réwniez mieszkancy innych krajéw) mogli si¢ dowiedzie¢, ze dzigki szeroko za-
krojonym dziataniom OGPU wykryto szkodniczg dziatalno$¢ we wielu gateziach
przemystu. Dzigki wyte¢zonej pracy organéw $ledczych stwierdzono, ze sabotaz
na tak wielka skale nie byt dzietem przypadku. Istniato centrum, swoisty Komitet
Centralny Prompartii, ktéry kierowat szkodnicza dziatalnoscia w kraju. A do tego
cztonkowie tejze Partii zajmowali si¢ szpiegostwem i przygotowaniem do inter-
295

wencji paristw kapitalistycznych, aby obali¢ wiadze radziecka

292 Ibidem,s. 94-95
293 Ibidem,s. 236-242
294 A.L Solzenicyn, W krugie..., op.cit.,s. 78

295 Anklageschrift gegen die konterrevolutionire Organisation des Bundes der Ingenieur-Organisationen (,Indu-
striepartei”) gegen Ramsin, Kalinnikow, Laritschew, Tscharnowski, Fedotow, Ortschkin und Sitnin auf Grund
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Propaganda pracowata na wysokich obrotach. Jednym z jej licznych produk-
téw byto réwniez wydanie publikacji sygnowanej nazwiskiem Ramzina, w ktérym
opisywal on detale szkodniczej dziatalnosci swojej rzekomo szeroko rozgatezione;j
organizacji i przez to potwierdzal wypracowang przez bolszewikéw teorig spisko-
wa?*. Chociaz na tawie oskarzonych zasiadlo wtedy jedynie o$miu specjalistéw
(whasnie tzw. KC Partii Przemystowej), to ich zeznania byly znakomitym dowo-
dem na szeroko zakrojona, zorganizowang dziatalno$¢ szkodnicza. Sam Ramzin
wymienit, Ze jego partia miata okoto dwéch tysigcy cztonkéw. Takie zeznania byty
czedcig propagandowego przedstawienia i w praktyce oznaczaty dalsze fale aresz-
towari i proces6w*”.

Po ogtoszeniu wyroku skazujacego zaden z oskarzonych, z wyjatkiem Ramzi-
na, tagréw nie przezyl. Jemu samemu pozwolono na kontynuowanie prac nad
przeptywowymi kottami parowymi (nazwanymi pézniej kottami Ramzina). Na
polecenie komisarza przemystu cigzkiego G. Ordzonikidze utworzono nastepnie
Biuro Konstruktorskie, ktére pod kierownictwem Ramzina pracowalo nad jego
budowa. Pierwszy kociot uruchomiono pod koniec 1933 roku w jednej z moskiew-
skich elektrocieptowni (obecnie TEC-9 Moseniergo). W 1936 roku Ramzina wy-

puszczono. Jego kotly znalazly zastosowanie we wielu elektrocieptowniach298.

Sotzenicyn osadzit Ramzina surowo: ,Mysle, ze w petni zastuzyt on sobie na to,
aby stac si¢ postacig przystowiows, cynicznym typem niezréwnanego zdrajcy.”,
W literaturze przedmiotu mozna jednak znalez¢ tez inne glosy, ktére przedsta-
wiaja Ramzina jako jednego z najwazniejszych uczonych na polu energetyki ciepl-
nej XX wieku i jeszcze jedno ztamane przez rezim zycie’®.

Pierwsza szaraszka lotnicza

Wspomniana przez Solzenicyna szaraszka przy budowie Kanatu Biatomor-
sko-Baltyckiego i szaraszka ramzinska staly rzeczywiscie na poczatku historii roz-
woju tego rodzaju instytucji. Zadna z nich nie byta jednak ani pierwsza, ani nie
jedyna na poczatku lat 30-tych.

Art. 58, Punkt 3,4, und 6 des Strafgesetzbuches der RSFSR, Moskau 1930

296 Szpiony i wrieditieli pieried protetarskim sudom. Pokazanija Ramzina. Witupitielnaja statja N. Bliskawicko-
go, Moskwa, Leningrad 1930

297 Loren Graham pisze o kilku tysigcach aresztowanych specjalistéw: Loren Graham, Science in Russia and the
Soviet Union. A Short History, Cambridge 1994, s. 163

298 O.LTarchowa, Zyzn” i tworczestwo L.K.Ramzina (Analiz istocznikowoj bazy), w: Problemy kulturnogo nasle-
dija w obtasti inzeniernoj diejatelnosti, naucz. ried. G.G. Grigorjan, (Wyp. 4), Moskwa 2003, s. 201-216

299 A. Solzenicyn, Archipielag..., op. cit., s. 398

300 W. Gwozdieckij, Plan Goelro. Mify i riealnost”, w: Nauka i zyzn” (Nr 5) 2001, s. 107-109; poréwnaj: O.1.Tar-

chowa, op. cit.
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Podstawy ,prawne” ich funkcjonowania
mozemy szuka¢ w takich dokumentach, jak:
,Okélnik Najwyzszej Rady Gospodarki Naro-
dowej i Zjednoczonego Paristwowego Zarza-

du Politycznego”.

Dokument z datg 15 maja 1930 roku pod-
Produkt pierwszej samolotowej szaraszki  Pisany przez przewodniczacego Najwyzszej
- mysliwiec I-5 Rady Gospodarki Narodowej (WSNCh)

Waleriana Kujbyszewa i zast¢gpce naczelnika

Zjednoczonego Paristwowego Zarzadu Poli-
tycznego (OGPU) Gienricha Jagode informowat (powielajac jeszcze raz domi-
nujaca, oficjalng retoryke), ze ,przez ostatnie 2-3 lata organy OGPU wykryty
kontrrewolucyjne, szkodnicze organizacje w szeregu galezi naszego przemystu.
Szkodnikom udato si¢ nawet przeniknaé w WSNCh, Gosplan, do kierownictwa
fabryk i fabrycznych wydziatéw /.../. Likwidacja nast¢pstw szkodnictwa powinna
sta¢ si¢ pilnym zadaniem naszego przemystu /.../. W tej sprawie powinno si¢
wykorzystaé inzynieréw-szkodnikéw osadzonych przez OGPU.”

W tym 7Zrédle znajdziemy tez wskazanie, pod czyja egida miano wykorzy-
stywa¢ inzynieréw: ,Uzycie szkodnikéw nalezy zorganizowaé w taki sposéb, aby
ich praca odbywata si¢ przede wszystkim w pomieszczeniach OGPU™™. Czyli
organy OGPU miaty prawo wykorzystywaé zatrzymanych i osadzonych przez
siebie inzynieréw.

Oficjalna retoryka o szkodnikach, ktéra miata wazng role do spelnienia, to
jedno, ale specjalisci byli bezdyskusyjnie potrzebni. Utrwalat si¢ wiec patologiczny
mechanizm, w ktérym pozbawiano wolnosci nie za popelnianie realnych prze-
stepstw; ale z realnej potrzeby zadan, przy wypelnianiu ktérych bez inzynieréw nie
mozna si¢ byto obejs¢. Trudno bylo oprzec si¢ pokusie i nie skorzysta¢ z takiego
instrumentu. Powyzszy dokument byt usankcjonowaniem dziatalnosci, ktéra mia-
ta si¢ w najblizszym czasie rozwinaé, cho¢ §lady takich praktyk znajdziemy réwnie
dobrze juz przed data jego podpisania.

,Walka ze szkodnikami” nie omineta inzynieréw przemystu lotniczego. Na
przetomie lat 20-tych i 30-tych aresztowano ponad trzydziestu specjalistéw -
konstruktoréw samolotéw, silnikéw i lotniczego osprzetu.

Jedna z pierwszych ofiar zostal pionier rosyjskiej awiacji D. P. Grigorowicz,
ktérego aresztowano we wrzesniu 1928 roku. Zaraz potem do butyrskiego wig-

301 B.A.Wiktorow, op. cit., s. 169
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zienie wystano jego wspétpracownikéw. W pazdzierniku 1929 roku posadzono
w Butyrkach réwniez znanego konstruktora mysliwcéw N. N. Polikarpowa. Nie
wystano ich na Sotowki, ale urzadzono im jeszcze w pazdzierniku 1929 roku biuro
konstruktorskie w butyrskim wigzieniu. Pod koniec 1929 roku uwigzieni specja-
lisci otrzymali zadanie od Wojskowych Sit Powietrznych ZSRR zaprojektowania
nowego mysliwca. Projekt miat by¢ gotowy do maca 1930 roku. Naczelnikiem
OKB wyznaczono Grigorowicza, jego zast¢pca zostat Polikarpow.

Same Butyrki nie dysponowaty oczywiscie warunkami do konstruowania sa-
molotéw. Dlatego, kiedy pojawity si¢ szkice projektowe nowego mysliwca, inzy-
nieréw przeniesiono do hangaru na terenie fabryki samolotowej nr 39 (imienia
Mienzynskiego) niedaleko lotniska centralnego (dawne Pole Chodyrskie). Ow
hangar otrzymat status ,wi¢zienia wewnetrznego”. Po fazie projektowej przyszed?
czas na budowe. W tym celu wydzielono konstruktorom do pomocy ,wolnych”
inzynieréw i pracownikéw zaktadu nr 39. Pod koniec kwietnia pierwszy egzem-
plarz samolotu z oznaczeniem WT (od ros. wnutrienniaja tjur'ma - wiezienie
wewnetrzne) byt gotowy do pierwszych lotéw probnych. Jeszeze przed zakoncze-
niem oblatywania podjeto decyzje o jego seryjnej produkeji. Nazwano go I-5. Po
sukcesie z nowym mysliwcem utworzono Centralne Biuro Konstruktorskie 39
(CKB-39) dla projektowania dalszych samolotéw. Samych konstruktoréw my-
sliwca I-5 uwolniono z ,wiezienia wewnetrznego” CKB-39 w 1931 roku®.

Jak juz wspomniano wyzej aresztowano nie tylko konstruktoréw samolotéw,
ale réwniez specjalistow od budowy silnikéw. Byli to A. A. Biessonow, N. R. Brit-
lling, B. S. Stieczkin. Pretekstem do aresztowania tego ostatniego miata by¢ jego
rzekoma dziatalno$¢ w Prompartii. (Wedlug zeznain Ramzina Stieczkin miat zo-
sta¢ po obaleniu wiadzy radzieckiej ministrem awiacji w nowym rzadzie).

Dla konstruktoréw silnikéw utworzono Specjalne Biuro Konstruktorskie
(OKB) w Moskwie*®. Jednym z produktéw tej szaraszki byt silnik FED-8 (FED
od Fieliks Edmundowicz Dzierzynskij). Byt on przeznaczony dla bombowcéw
TB-5, ktore do seryjnej produkeji jednak nie weszty. W szaraszce zajmowano si¢
réwniez pracami nad innymi silnikami (samoloty, samochody, statki, czolgi). We-
diug autora badari na temat represji w radzieckiej awiacji Dmitrija A. Sobolewa
konstruktorzy z tego OKB nie powtérzyli sukcesu szaraszki, w ktérej stworzono
mysliwca I-5, dlatego uwolniono ich dopiero w 1933 roku™*.

302 D.A..Sobolew, Riepriessii w sowietskoj awiapromyszliennosti, w: Woprosy istorii jestiestwoznanija i tiechniki
(4) 2000, 5. 44-47

303 A. Sobolew pisze, ze OKB znajdowata si¢ na ulicy Nikolskiej - czyli w samym centrum miasta na ulicy taczacej
Plac Czerwony z Lubianka. Z informacji podanych przez L. Samuelsona wynika jednak, ze prace konstrukcyjne
nad silnikiem FED prowadzono w fabryce nr 39. Autor ten przedstawia takze dokument - odpowiedz Tucha-
czewskiego na zapytanie Stalina z 19 listopada 1931 roku, w ktérej Tuchaczewski pisat w tym czasie o opraco-
wanym silniku FED, zobacz: L. Samuelson, op. cit., s. 155

304 D.A. Sobolew, op. cit., s. 48
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Parowozy

Przyspieszona industrializacja oznaczata réwniez wzrost
znaczenia transportu kolejowego. W raporcie do szefa OGPU
Wiaczestawa Mienzynskiego datowanego na pazdziernik 1931
roku kierownik Oddziatu Transportu OGPU Prochorow pisat
o0 oczekiwanym znacznym wzroécie przewozéw pasazerskich na
rok 1932. Donosit jednoczesnie o brakach w parku parowozo-

Parowoz FD (Fe-
liks Dzierzyriski)
projektowany w
Jednej z szaraszek  wym, co nie gwarantowalo wystarczajacej obstugi ruchu pasa-

oGPy zerskiego na rok biezacy. Prochorow wspomniat o braku per-

spektyw rozwigzania tego problemu w Ludowym Komisariacie
Komunikacji. Podstawowym typem parowozéw osobowych byt S-u. Komisariat
Komunikacji zamierzal budowa¢ w najblizszych latach setki egzemplarzy tej se-
rii. Kierownik oddziatu przekonywal, Ze parowozy serii S-u sg zbyt stabe i nie
zaspakajaja juz potrzeb obecnego ruchu pasazerskiego. Wedtug niego Komisariat
Komunikacji spéznit si¢ z wprowadzeniem do eksploatacji mocnych parowozéw
pasazerskich. Autor wykazywal, ze powstala sytuacje mozna by zmienié, gdyby
zdecydowano si¢ na przyjecie opracowanego projektu. W takim przypadku eg-
zemplarz prébny bylby gotowy do 1 maja 1932 roku®.

Parowéz zaprojektowany w szaraszce rzeczywiscie powstat. W listopadzie 1932
roku przyjechat do Moskwy jego pierwszy egzemplarz. Pot¢zne 133-tonowe lo-
komotywy tej serii (uktad osi: 1-4-2) nazwano IS (od: losif Stalin). W czasie prob,
i w rezultacie réznych modyfikacji, lokomotywa osiagata moc nawet do 3200 KIML.
Predkos¢ maksymalna wynosita 115 km/h. Do 1935 roku w fabryce w Kotomnie
wyprodukowano jedynie sze$¢ parowozéw tej serii, ale po przeniesieniu produkcji
do fabryki lokomotyw w Woroszytowgradzie (dzisiaj Luganisk) staly sie one przed
wojng do$¢ rozpowszechnione. Miedzy innymi parowéz IS 20-38 reprezentowat
tez na Swiatowej Wystawie w Paryzu 1937 radzieckie osiagniecia techniczne®®.

Seria IS byta zmodyfikowang wersja parowozu towarowego serii FD (Fieliks
Dzierzynskij). W dokumencie przeznaczonym dla szefa OGPU i podpisanym
przez Prochorowa znajdziemy takze informacje, ze seria IS zostata zaprojekto-
wana przez tych samych inzynieréw, ktérzy wezesniej skonstruowali lokomotywe

FD307.

305 Doktadnaja zapiska o projektie moszcznogo passazyrskogo parowoza. Pried. OGPU tow. Mienzynskomu.
Nacz. TOOGPU (Prochorow), oktjabrija 1931 g., w: Woprosy istorii jestiestwoznanija i techniki (4), Moskwa
1991,.37-38

306 A.A. Bierzin, Parowozy za koluczej prowotokoj. (Nowyje materialy o sowietskom parowozostrojenii iz archi-

wow KGB), w: Woprosy istorii jestiestwoznanija i techniki (4), Moskwa 1991, 5. 35-36
307 Doktadnaja zapiska..., op. cit., s. 37
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Dokument ten méwi nam tez jeszcze o czyms$ innym. Juz z samych argumen-
téw Prochorowa wida¢ dazenie OGPU do swego rodzaju konkurencji z innym
komisariatem w dziedzinach gospodarki, do ktérych - mogloby si¢ teoretycznie
wydawaé - OGPU nie powinna si¢ miesza¢. A jednak rzeczywisto$¢ byta inna.
Historia z parowozami pokazuje nam jeszcze jeden wyraz zakresu wtadzy i obszar

dziatalnosci OGPU.

Bron biologiczna

Na zakoriczenie pierwszej czg¢sci naszych badan chcemy tez pokazad, ze w sza-
raszkach nie trzymano jedynie inzynieréw, ktérzy zajmowali si¢ problemami
technicznymi, ale réwniez specjalistéw z réznych dziedzin nauki. W tym miejscu
chcemy zwréci¢ uwage na mikrobiologéw.

Badania nad bronig biologiczng prowadzono w ZSRR juz w latach 20-tych
XX wieku. W réznych okresach czasu zajmowano si¢ $mierciono$nymi bakteria-
mi w o§rodkach badawczych w Leningradzie i Moskwie. Zdawano sobie sprawe,
z jak niebezpieczng materig miano do czynienia. Ale dopiero po $mierci jednej
z zarazonych laborantek pracujacej nad bakteriami waglika badania przeniesiono

do Suzdalu.

W zamknietym w 1923 roku zeniskim monastyrze Opieki Matki Bozej w tym
mie$cie powstato na poczatku lat 30-tych XX wieku laboratorium zajmujace si¢
badaniami nad bronig biologiczna.

Tym typem broni interesowata si¢ nie tylko Armia Czerwona, ale dla wia-
snych celéw réwniez organy OGPU. O ile w strukturach Armii Czerwonej prace
badawcze prowadzili oficerowie i zwerbowani naukowcy, o tyle pod skrzydtami
policji politycznej zaczg¢to chetnie wystugiwaé si¢ naukowcami z kontyngentu
wiezniéw. W 1930-1931 OGPU ,wykrylo” kilka grup mikrobiologéw, ktérych
zakwalifikowano jako ,szpiegéw i terrorystéw”, a nastepnie skierowato ich do pra-
cy w systemie szaraszek. Taka szaraszka w strukturach OGPU powstata wiasnie
w Suzdalu. Uczonych mikrobiologéw $ciagano z réznych osrodkéw w kraju. Jako
wiezniéw wystano do Suzdalu miedzy innymi dyrektora Instytutu Mikrobiolo-
gicznego w Saratowie, prof. S.M. Nikanowa, ktéry przed aresztowaniem zajmo-
wal si¢ zwalczaniem ognisk dzumy w ZSRR i kierownika Instytutu Sanitarno-E-
pidemiologicznego w Mirisku, B.A. Elbierta. Mieszkaicami suzdalskiej szaraszki
zostato tez wielu innych specjalistéw - mikrobiologéw?*.

308 L.A. Fiodorow, Sowietskoje biotogiczeskoje oruzyje: istorija, ekotogija, polityka, Moskwa 2006, s. 45- 51
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Wielki Terror

Druga potowa lat 30-tych to nowa fala terroru w Zwiazku Radzieckim. 1937
podaje si¢ jako rok jego szczegdlnej intensyfikacji. (Cho¢ nie powinno si¢ zapomi-
naé, ze obywateli ZSRR terroryzowano przed, jak i réwniez po tym roku). To czas
masowych aresztowari, proceséw pokazowych, wysytek do tagréw i rozstrzelan. To
ponowna, intensywna pogon za ,wrogami narodu”, w tym réwniez w fabrykach
przemystu zbrojeniowego, instytutach naukowo-badawczych, biurach konstruk-

torskich.

Aby pokazac zasi¢g represji w przemysle samolotowym D. Sobolew przytacza
migdzy innymi raport NKWD obwodu moskiewskiego dotyczacy fabryki lotni-
czej nr 24 z 1937 roku. W fabryce wykryto oprécz antyradzieckiej trockistowskiej
grupy réwniez szpiegowsko-dywersyjna grupe wywiadu japoriskiego, szpiegowsko
- dywersyjng grupe wywiadu niemieckiego, szpiegowsko - dywersyjng grupe wy-
wiadu francuskiego i szpiegowsko - dywersyjna grupe wywiadu litewskiego. Do
grup tych miato nalezeé¢ 50 specjalistéw. Poza tym podejrzewano jeszcze, ze szpie-
gami i dywersantami byto okoto tysiaca pracownikéw tej fabryki*”. W dokumen-
cie wida¢ wigc miedzy innymi dalsze pole do wyt¢zonej pracy organéw $ledczych.

Sobolew komentuje przy tym, ze ,zwyrodniata fantazja §ledczych NKWD nie
miata granic. A ze swoich ofiar wyciagac zeznania to oni juz potrafili...”.

W tym miejscu przytoczymy wspomnienia Stanistawa Swianiewicza. 30 kwiet-
nia 1940 roku wyseparowano go z transportu grupy polskich oficeréw z obozu
kozielskiego do lasku katynskiego na stacji Gniezdowo bezposrednio przed egze-
kucja i przewieziono po krétkim pobycie w wigzieniu NKWD w Smolensku do
Moskwy na Eubianke.

Swianiewicz przesiedzial na Lubiance osiem miesigcy (od 8 maja 1940).
Wspominat, ze sktad jego wig¢ziennych wspétlokatoréw zmieniat si¢. Przez jego
cele przewingto si¢ wielu inzynieréw i administratoréw przemystu. Swianiewicz
scharakteryzowal na podstawie wlasnych doswiadczen Eubianke jako wigzienie
dla s$redniej i wyzszej klasy spoteczeristwa sowieckiego. ,Chlopa bezposrednio
od pluga” nie spotkal tam zadnego (za to pézniej w tagrach wielu)*'’. Wedtug
niego: ,Fubianka byla wiezieniem dla elity sowieckiej. Obok dygnitarzy partyj-
nych, ktérzy stracili taske Stalina, siedzialo tam réwniez wielu kierownikéw prze-
mystu sowieckiego, dyrektoréw fabryk i naczelnych inzynieréw™". Od jednego
naczelnego inzyniera, petnigcego obowiazki dyrektora technicznego Swianiewicz
dowiedziat si¢, ze okres zajmowania takiego stanowiska w wielkich zaktadach
zwigzku Sowieckiego nie byt zbyt dtugi (wg whasnych obliczeri owego dyrektora

309 D.A. Sobolew, op. cit., s. 48-49
310 Stanistaw Swianiewicz, W cieniu Katynia. op.cit., s. 148
311 Ibidem,s. 159
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przecietny okres miat wynosi¢ 4 lata). ,W ciagu tego okresu co$ zwykle musiato
si¢ zdarzyc¢, co koriczyto si¢ wigzieniem i ewentualnie tagrem. Zyto si¢ w ciagtym
napieciu nerwowym ze wzgledu na chroniczne zacigcia w dostawie niezbednych
materialéw i rézne defekty konstrukcyjne, lecz niedogodnosci i niebezpieczeni-
stwa byly warte ryzyka ze wzgledu na wysoka stope zycia i zadowolenie, ktére daje
posiadany zakres wiadzy”'2.

Wspomnienia Swianiewicza sg bardzo cennym Zrédlem informacji. Pokazuja
one mie¢dzy innymi, Ze represje nie zatrzymaty sie w roku 1937. Jego wspomnienia
i analizy dotycza jednak réwniez roku 1937: ,Z tego, co opowiadali ci s¢dziowie
$ledczy, ktérzy z biegiem czasu sami znalezli si¢ wéréd wiezniéw, wynikato, ze
w 1937 roku, za czaséw czystek Jezowa, NKWD stracito zdolno$¢ orientowania
si¢ w tym, co si¢ w kraju dziato, bo ludzie aresztowani z punktu przyznawali si¢ do
najbardziej fantastycznych zarzutéw. Stworzyto to stan psychozy, w ktérej same
wiadze bezpieczeristwa stracity moznos¢ odrézniania fantazji od rzeczywistosci.
Nie mozna np. bylo zorientowac si¢, jakie byty prawdziwe niedociagniecia w prze-
mysle, gdyz kazdy aresztowany dyrektor sowieckiego przedsi¢biorstwa od razu
przyznawatl si¢ do sabotazu i na zadanie pisal referat fachowo w technicznych

terminach uzasadniajacy, na czym jego wina polegata™?.

Tupolewska szaraga

Z aresztowanych ,wrogéw narodu” w przemysle samolotowym zaczeto two-
rzy¢ zespoly konstruktorskie. Znajdowaly si¢ one pod kontrolg Wydziatu Spe-
cjalnego Biur Konstruktorskich NKWD, ktére przemianowano w pazdzierniku
1938 roku na 4-ty Wydziat Specjalny NKWD (wydziat ten byl odpowiedzialny

réwniez za inne szaraszki).

Dmitrij A. Sobolew pisze, ze idee odrodzenia si¢ szaraszek przypisuje si¢ L.
Berii, ktéry zostal nastepca Jezowa pod koniec 1938 roku. Autor ten uwaza, ze
sg podstawy, aby przepuszczad, ze pomyst na szaraszki nie pochodzit od Berii, ale
od samych konstruktoréw samolotowych. Na poparcie tej tezy Sobolew przytacza
dokument datowany na 13 marca 1938 roku, w ktérym Kaganowicz pisze do
Jezowa na temat catego szeregu propozycji aresztowanych konstruktoréw samo-
lotowych, ilch checi pracy nad réznymi samolotami i podaje uzasadnienie ich
propozycji*!.

Teza Sobolewa jest bardzo cickawa. Ale zeby jednoznacznie stwierdzi¢ na ile
odpowiada ona rzeczywistosci musielibySmy spojrze¢ na problem w znacznie

312 Ibidem,s. 164
313 Ibidem,s. 143
314 D.A..Sobolew, op. cit., s. 50
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szerszym kontekscie. Nie wiemy, co, albo kto zainicjowal propozycje konstrukto-
réw. Czy byli to oni sami. A moze kto§ z NKWD im to zasugerowat? Poza tym
szaraszki w innych galeziach przemystu istnialy juz zanim Beria wstapit na tron
NKWD. Sama cezura aresztowania Jezowa i przejecia NKWD przez Beri¢ nie
przesadza jeszcze o autorstwie pomystu.

Niezaleznie od tego szaragi tetnity zyciem. Poczatkowo konstruktoréw samolo-
towych kierowano do podmoskiewskiej szaraszki niedaleko stacji kolejowej i wio-
ski Bolszewo. W Bolszewie znajdowat si¢ swego rodzaju punkt zborny, w ktérym
koncentrowano i sortowano ludzi w zaleznosci od specjalnosci i postawionego
zadania. Takg funkcj¢ mialo Bolszewo réwniez po wojnie*”. Oprécz inzynieréw
przemystu lotniczego zebrano tam specjalistéw od budowy todzi podwodnych
(grupa Kassacnera i Dmitrijewskogo), specjalistéw budowy kutréw torpedowych
(grupa Bzezinskogo), specjalistéw od artylerii i amunicji (grupa Bierkatowa). (Tu-
polew wspominat o specjalistach od budowy statkéw, czotgéw, systeméw artyle-

ryjskich, chemikach itd.*'¢).

Po przybyciu do Bolszewa Tupolew otrzymat pierwsze zadanie. Miat sporza-
dzi¢ liste znanych mu specjalistéw przemystu samolotowego. Problem polegat na
tym, ze znal on wszystkich. Z jednej strony istniata mozliwo$¢, ze jesli umiesci
wszystkich na liscie, to wielu ludzi dopiero zostanie aresztowanych z tego po-
wodu. Uwazal jednak za niemozliwe, zZe mozna posadzi¢ wszystkich®'. Z dru-
giej strony wpisanie na list¢ mogto komus uratowaé zycie. Znalazt si¢ na niej na
przyktad S. Koroljow. Po ponad dwuletnim pozbawieniu wolnosci, po ponownym
rozpatrzeniu jego sprawy i nowym wyroku, miano wysta¢ go do kolejnego tagru,
ktérego by najprawdopodobniej juz nie przezyt. Wystanie go do pracy w szaraszce
uratowato mu zycie®’®.

W poczatkowej fazie projektowania pomieszczenia barakéw w Bolszewie
wystarczaty, ale do dalszych prac konstruktorskich i do§wiadczalnych potrzebne
byly jednak inne warunki i odpowiednia baza produkcyjna. Grupe konstruktoréw
samolotowych, na ktérej czele stangl przywieziony w kwietniu 1939 roku z bu-
tyrskiego wigzienia (aresztowany w pazdzierniku 1937) A. Tupolew, przewiezio-
no do Moskwy do zaktadu samolotowego nr 156 przy ulicy Radio w Moskwie,

w ktérym wezeséniej znajdowalo si¢ jego biuro konstruktorskie®*’.

Grupe konstruktoréw silnikéw przetransportowano z Bolszewa do szarasz-
ki przy zaktadzie budowy silnikéw lotniczych w Tuszyno. Sobolew podaje, ze

315 Zobacz rozdziat: ,,Bolszewo”
316 A. Szaragin, op.cit.,s. 18
317 Ibidem,s. 18-19

318 Natalja S. Koroljowa, S.P. Koroljow: Otiec. K 100-letiju so dnja rozdienija. B trioch knigach. Kniga wtoraja,
1938-1956 gody, Moskwa 2007, s. 137-139

319 D.A. Sobolew, op. cit.,s. 51
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bylo tam 65 uwiezionych specjalistéw, w tym A. Czaromskij, B.
Steczkin, A. Dobrotworskij, M. Kotosow, A. Nazarow. Bezpo-

$rednio z wigzienia przywieziono do Tuszyna W. Gluszko?®.

»lupolewska szaraszk¢” nazwano oficjalnie Centralnym
Budynel, w ktorym  Biurem Konstruktorskim (CKB-29). Tak wlasciwie znajdowa-
miescito sig Centralne Yo si¢ tam kilka biur i zespotéw projektowych. Zadaniem pro-
Biuro Konstruktorskie jektu ,100” pod kierownictwem W. Pietljakowa byta budowa
CKB-29 w Moskwie mysliwca. Grupa W. Mjasiszczewa pracowata nad budows sa-
(tupolewska szarasz- . . . » (

molotu bombowego dalekiego zasiegu — projekt ,,102”. Zespdl

pod kierownictwem Tupolewa ,103” zajmowat si¢ bombow-
cem nurkujacym. Pézniej powstata jeszcze grupa ,110” pod kierownictwem D.
Tomaszewicza, ktéry pracowal nad samolotem mysliwskim??!.

Bliski wspétpracownik Tupolewa L. Kierber podaje, ze w CKB-29 pracowato

okoto 200 ,,wrogéw narodu”i okoto 1000 wolnonajemnych?*.

Kiedy S. Koroljow trafit we wrzesniu 1940 roku do CKB-29 spotkat tam tak
wielu swoich znajomych, ze mial pomysle¢: ,Kto pracuje na wolnosci, jesli prawie
wszyscy s3 tutaj we wiezieniu™#. Masowe aresztowania specjalistéw, a nast¢pnie
dazenie do ich wykorzystania znajdziemy takze w innych gateziach przemystu.
Ograniczymy sie tu do jeszcze jednego przyktadu.

Fala represji dotkneta na przyktad kadry kierownicze i inzynierskie w Lenin-
gradzie, a mlode kadry radzieckie nie mogly podota¢ stawianym im zadaniom.
Za uzbrojenie dla okretéw, modernizacij¢ i rozbudowe radzieckiej floty wojenne;j
w Leningradzie byta odpowiedzialna przede wszystkim fabryka ,Bolszewik”. Pro-
blem polegat jednak na tym, Ze znaczna ilo$¢ kadr technicznych zaczeta znikad.
W dokumencie datowanym na 20 kwietniu 1938 roku wydano polecenie utwo-
rzenia Specjalnego Biura Konstruktorskiego przy leningradzkim NKWD. Byli
wiezniowe szaraszki wspominali, ze znajdowato si¢ tam jednoczesnie okoto 150
wigzniéw i okoto 15 pracownikéw z wolnego najmu’?.

Na zakoriczenie tego rozdziatu przedstawimy przykiad, ktéry pokazuje, ze wyko-
rzystywanie uwi¢zionych specjalistéw moglo tez przybraé bardziej ,.kameralne” formy.

W 1935 przedstawiony juz wczesniej Wtadimir Kriwosz poszedt na emery-
ture. By¢ moze to uratowato mu zycie, bo w 1937 roku Wielki Terror pochtonat
prawie wszystkich, z kim mial do czynienia w organach Czeka/OGPU. Czystki

320 D.A. Sobolew, op. cit., s. 55
321 A. Szaragin, op. cit.,s. 15-16
322 Ibidem,s. 19-20

323 N.S. Koroljowa, op.cit., s. 142-143; Rzeczywiscie nie aresztowano wszystkich. Oszcze¢dzono na przyktad ta-
kich konstruktoréw jak A. Jakowlew czy W. Iljuszyn, zobacz: A. Szaragin, op. cit., s. 54

324 N.K.Kruk, Istorija OKB-172, w: Wiestnik Miemoriata Nr.6. Sankt-Pieterburg 2001, s. 48

248



Elita zniewolona. Fenomen ,szaraszki” w Zwigzku Radzieckim

dotknely mianowicie réwniez samych wspétpracownikéw NKWD, w tym naczel-
nika specjalnego oddziatu NKWD Gleba Bokij. Po jego aresztowaniu przyszed?
czas na jego podwtadnych. Byto represjonowanych ponad 40 kryptologéw z jego
oddziatu. Syna Wtadimira Kriwosza Romana skazano na 8 lat tagru. Roman Kri-
wosz byt wysokiej klasy specjalista (poszedt w §lady ojca — znajomos¢ wielu jezy-
kéw, kryptolog). Do tagru jednak nie trafit. We wigzienu butyrskim urzadzono
dla niego ,osobistg szaraszke” - miejsce, w ktérym pracowat nad odczytywaniem
przechwyconych, zaszyfrowanych, zagranicznych wiadomosci. W' pazdzierniku
1941 Romana Kriwosza przedterminowo zwolniono z wiezienia. Pracowal dale;

w swojej specjalnosci®®.

Szaraszkowe migracje w czasie wojny

W CKB-29 (tupolewskiej szaraszce) przed napascig Niemiec na ZSRR udato
si¢ urzeczywistni¢ tylko projekt samolotu ,100” pod kierownictwem W. Pietlja-
kowa. Zostal on pokazany na paradzie pierwszomajowej na Placu Czerwonym
w 1940 roku. Jego tworcy ogladali przelot samolotu z dachu szaraszki. Po pew-
nych przerébkach jesienia 1940 roku zaczgla si¢ jego seryjna produkeja pod nazwa
Pe-2.

Grupy projektowe M. Mjasiszczewa i D. Tomaszewicza ewakuowano do
Kutomzino na Syberii. Ich samoloty do produkgji seryjnej nie weszty. Zespél Tu-
polewa przeniesiono do Omska (Tupolewa kilkanascie dni przed ewakuacja wy-
puszczono. Przyjechat do pracy w Omsku ze swojg rodzing).

Projektowanie samolotu przeciggato si¢ w czasie jeszcze przed ewakuacja, po-
niewaz Beria postawil zadanie, ktére Tupolew uwazal wprawdzie za niemozli-
we do wypelnienia, ale wziat si¢ za jego wykonanie. Chodzilo o czterosilnikowy
bombowiec nurkujacy. Konstruktor uwazat, ze z cigzkiego samolotu z czterema
silnikami i duzg powierzchnia skrzydet nie mozna zrobi¢ takiego bombowca, po-
niewaz powstale przecigzenie byloby tak duze, ze uniemozliwitoby wyjscie z ma-
newru nurkowania. Kiedy byt juz gotowy model samolotu w skali 1:1 Tupolewowi
udato si¢ przekonaé szefa NKWD Beri¢ do zmiany zadania na konstrukcje 1zej-
szego, dwusilnikowego bombowca®?. Poza tym w Omsku nie bylo fabryki samo-
lotéw. Na bazie ewakuowanych przedsi¢biorstw i jednej z nieskoniczonych fabryk
miejscowych trzeba byto dopiero fabryke samolotéw Nr 166 stworzy¢.

W lutym 1942 roku rozpoczeto seryjna produkcje bomboweca, ktéry wszedt do
historii, jako Tu-2%%7.

325 A.A.Zdanowicz, W.S. Izmozik, op. cit, s. 264-270
326 D.A. Sobolew, op. cit., s. 54-55
327 N.S. Koroljowa, op. cit., s. 150, 158
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Kiedy zadanie tupolewskiej grupy zostato wykonane i zaczeta si¢ seryjna pro-
dukcje Tu-2 zaistniata znowu mozliwosé¢ dla Koroljowa zajecia si¢ projektami ra-
kietowymi. W Omsku nie bylo takiej mozliwosci. Kiedy Koroljow dowiedziat sie,
ze problemami silnikéw rakietowych zajmuje si¢ inzynier W. Gluszko w Kazaniu
zwrocit si¢ do kierownictwa o przeniesienie go do biura konstruktorskiego w tym
mie$cie*”®. W Kazaniu znajdowala sie szaraszka, w ktérej pracowali konstruktorzy
silnikéw samolotowych ewakuowanych z Tuszyno®”.

Miasto Perm (w latach 1940-1957 pod nazwa Mototow) u podnéza Uralu
juz przed druga wojng §wiatowa moglo poszczyci¢ si¢ bogata tradycja przemy-
stu metalurgicznego, w tym zbrojeniowego. Fala ewakuacji po napasci Niemiec
na ZSRR przywiodta na Ural dodatkowo wiele
przedsiebiorstw wraz z robotnikami i inzynie-
rami. Wéréd ewakuowanych instytucji i fabryk
byly réwniez szaraszki. Z Bolszewa pod Moskwa
przetransportowano specjalistow, ktérzy zajmo-
wali si¢ pracami nad amunicjag. W Permie spe-
cjalisci z tego OTB opracowali w czasie wojny

: SO nowe rodzaje prochu, co miato dosé wymierne
BombowiecTu-2 zaprojektowany przez  nastepstwa, poniewaz permska fabryka im. Kiro-
zespat Romstruktorow pod kierownic= ) ooty sie jednym z najwazniejszych dostaw-
twem A. Tupolewa w CKB-29 3 . N 3

céw prochu w kraju. Specjalisci ci opracowali

réwniez nowe technologie produkeji tadunkéw
do stynnych radzieckich wyrzutni rakietowych Katiuszy i organizowali produk-
cje materialéw wybuchowych w pobliskim celulozowo-papierniczym kombinacie
w Kransnokamsku.

Do Permu trafili réwniez inzynierowie z leningradzkiego Specjalnego Biu-
ra Konstruktorskiego (OKB) Nr 172. Zmodernizowali oni starsze i opracowa-
li szereg nowych systeméw artyleryjskich. Nie byto to bez znaczenia dla Armii
Czerwonej w czasie wojny, poniewaz co czwarta armata produkowana w kraju

pochodzita z fabryki w Permie®®.

Drég do Permu bylo wigcej. Inzynier W.N. Jaworskij z wyrokiem 10 lat tagréw
wyladowal w Kniaz - Pogost. Znajdowato si¢ tam kierownictwo budowy linii ko-
lejowej Kottas-Workuta. Oswiadczyt, ze ma pomyst na wynalazek (taki krok da-
wal jaka$ szanse na przerwe w ci¢zkiej pracy na czas ekspertyzy danego projektu
czy pomystu). Z pracy przy taczce szybko zostal gtéwnym specjalistag budowy od
spraw energetyki. Na poczatku 1940 roku przyszedt rozkaz, aby go przetranspor-

328 Ibidem,s. 164

329 D.A. Sobolew, op. cit., s. 56

330 Siergiej Szewyrin, Piermskije ,szaraszki”, w: Gody tierrora. Kniga pamiati zertw politiczeskich riepriesij.
Czast” 6, Tom 4, Pierm” 2012,s.114-116

250



Elita zniewolona. Fenomen ,szaraszki” w Zwigzku Radzieckim

towa¢ do Moskwy. Przeszed} tam swego rodzaju ,rozmowe kwalifikacyjna” z sa-
mym generatem Krawczenko - naczelnikiem odpowiedzialnego za szaraszki 4
Wydziatu Specjalnego NKWD. Nastepnie Jaworskij trafit do Bolszewa, do grupy
pracujacej nad nadbrzeznym systemem artyleryjskim. Grupg projektowa wystano
nastepnie do Leningradu do zaktadu Kirowa w celu wdrozenia projektu do pro-
dukciji. Po napasci Niemiec na ZSRR jego zespét ewakuowano do Permu. Praco-
wat nie tylko w Permie, ale tez w zaktadzie w miejscowosci Wotkirisk. Po wojnie
przewieziono go do Leningradu, do szaraszki w wiezieniu Kriesty *.

W biografii S. Fomczenko znajdziemy informacje, co si¢ moglo staé, kiedy
o specjalistach ,zapomniano”. W 1940 roku przywieziono go z tagru do szaraszki
w wiezienu Kriesty w Leningradzie. Pracowat przy budowie wiezyczek dla ar-
tylerii. Po wybuchu wojny z Niemcami podstawowy skiad zespotu wystano do
Tomska, gdzie specjalisci ci przebywali rok w miejscowym wiezieniu. Natomiast
33 osoby, w tym autora, wywieziono do tagru na budowe kombinatu zelazosto-
p6éw w Aktiubinisku (dzisiaj Aktobe w Kazachstanie). Wedtug relacji Fomezenko
z calej tej grupy przezylo trzech. Jesienig 1942 przyjechali do Permu. Za to kilku
specjalistow z Permu wystano do innej szaraszki przy zaktadzie Nr 402 (stocznia)
w Mototowsku (obecnie Siewierodwinsk)332.

Jeszcze inng droge ewakuacji i miejsce szaraszki w czasie wojny znajdziemy
w biografii Grigorija Lachowa. Jego edukacja przypada jeszcze na czasy carskie,
jego kariera juz na czasy radzieckie. Lachow ukoriczyt w 1916 roku Morska Szko-
te Inzynieryjna Imperatora Mikotaja I w Kronsztadzie. Wyznaczono go do stuzby
jako mtodszego inzyniera - mechanika na okrecie liniowym Gangut. Po rewolucji
1917 roku stuzyt dalej we flocie, ale juz dla bolszewikéw. Masowe areszty bytych
oficeréw floty wojennej i urzgdnikéw Lachowa nie omingly. Pod koniec 1921
aresztowany, wkrétce zwolniony po "filtracji” przeprowadzonej przez Czeka. Na
poczatku 1922 wyznaczono go starszym inzynierem mechanikiem do stuzby na
okrecie liniowym ,Komuna Paryska” (wezesniej ,Sewastopol”) Floty Battyckiej.
W 1934 zostal zastgpca naczelnika utworzonego w 1932 roku Instytutu Nauko-
wo - Badawczego Budowy Okretéw Wojennych. Pod koniec 1936 aresztowany
i oskarzony o szpiegostwo, za ktére osagdzono go w 1937 na niewysoka kare 6 lat
wigzienia. Wystano go do tagru na Kotymie. Tam dowiedziat si¢, ze wyrok wynosi
juz 25 lat. Jego doswiadczenia z szaraszka zaczely sie w 1939 roku i trwaly przez
caly okres wojny. W listopadzie 1939 roku trafit do stoczni Sudomiech w Leni-
gradzie. Na terenie stoczni znajdowato si¢ OKB-196 — szaraszka odpowiedzialna
za projektowanie statkéw. W lipcu 1941 ewakuowano OKB-196 do Zielonodol-

331 Matieriaty k istorii OKB-172: W. N. Jaworskij. Publikacyja i kommientari N.S. Kruk, w: Wiestnik Miemoriata
Nr.6, Sankt-Pieterburg 2001, s. 71-75

332 Matierialy k istorii OKB-172: S.I. Fomczenko..., op. cit., s. 59-66
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ska nad Wotga. Lachow wrécit do stoczni Sudomiech po wojnie. Od wrzesnia
1946 roku pracowat dalej w OKB, ale jako wolnonajemny. Nastepnie podjat prace
w stoczni remontowej w Pietrozawodsku. W grudniu 1948 znowu go aresztowa-
no. W 1949 roku inzyniera Lachowa oskarzono ponownie o szpiegostwo, przy
czym uzyto do tego celu tego samego tekstu oskarzenia jak z 1937 roku. Tym ra-
zem skazano go na zsytke do Kazachstanu. Skierowano go do biura projektowego
przy budowie karagandzkiej elektrowni. W biurze szybko awansowat. Zostat za-
stepca naczelnika oddziatu technicznego. Po émierci Stalina zwolniono go z zsytki
i rehabilitowano®®.

W czasie wojny funkcjonowalo jeszcze wiele innych szaraszek. Oto przyktad
jeszcze jednej. Po napasci Niemiec na Zwigzek Radziecki istnialo niebezpieczen-
stwo utraty pdl naftowych i miejsc, w ktérych rope naftows przerabiano. Wtadze
postanowily wydzieli¢ grupe specjalistéw, ktérzy mieli zajaé sie intensywnie ba-
daniami nad mozliwo$cig otrzymania syntetycznej benzyny. Jednym z nich byt W.
Karzawin.

Karzawina aresztowano w grudniu 1936 i skazano na 5 lat tagréw jako ,kon-
trrewolucjoniste”. Ob6z kotymski przezyt cudem. Kiedy z wyciericzenia, gtodu
i zimna, wedtug jego wlasnych stéw, zostalo mu jeszcze dwa tygodnie Zycia, do
baraku wszedl cztowiek, ktéry szukal wieznia umiejacego kaligrafowaé. Karza-
win zglosit si¢. To go uratowato. Pracowat przy obozowej kartotece, nastepnie
w buchalterii. Pod koniec 1940 roku znalazt si¢ w grupie wysortowanych wiez-
niéw z wyzszym wyksztatceniem i trafit do magadanskiej szaraszki Dalstroju —
przedsi¢biorstwa, ktére zajmowato si¢ wydobywaniem zlota na Kotymie (Cen-
tralne Laboratorium Naukowo-Badawcze Dalstroju). W 1943 Karzawin znalaz}
si¢ w innej instytucji, tym razem w norylskiej szaraszce (Centralne Laboratorium
Norylskiego Kombinatu Metalurgicznego). Zorganizowat tam laboratorium syn-
tetycznego paliwa cieklego. Karzawin pracowal nad technologia otrzymywania
paliwa syntetycznego prawie do korica 1946 roku. Po wojnie nie widziano juz
jednak potrzeby dalszych prac w tym kierunku. Pola naftowe nie byly zagrozone.
A produkcja paliwa syntetycznego mogta okazaé si¢ drozsza niz pozyskiwanie
ropy naftowej***.

333 S. Blizniczenko, K 120-letiju so dnia rozdienija inzyniera-flagmana 3 ranga G.D. Lachowa, w: Wojenno-isto-
riczeskij archiw. Nr 1 (181) 2015, s. 66-77

334 W. P. Kobjakow, Zytije profiessora Karzawina. Oczerk, w: W.A. Karzawin, Stuzenije naukie, Moskwa 2005, s.
16-24
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Lata powojenne

W styczniu 1949 roku Kirylt Golicyn trafit z tagru do butyrskiego wigzienia.
Po przestuchaniu, czyli po procedurze, ktéra byta potrzebna, aby stwierdzi¢ kwa-
lifikacje danego wi¢Znia, przewieziono go razem z sze$cioma innymi osobami,
ktére poznat w Butyrkach do dwéch réznych miejsc. Trzech z nich zostawiono
w fabryce samolotéw. Golicyn nie mégl oczywiscie dalej opisaé losu tych oséb,
ale mozna w tym miejscu zatozy¢, ze trafity one do jednej z szaraszek. Jego, wraz
z trzema innymi wiezniami przywieziono do podmoskiewskiej wioski przy stacji
Bolszewo. Znajdowaly si¢ tu baraki ogrodzone wysokim, drewnianym plotem’®.
Golicyn spedzit w bolszewskiej szaraszce ponad péitora roku. Jego wspomnienia
s miedzy innymi dlatego wazne, poniewaz pokazuje on pewna dynamike prze-
mieszczania si¢ uwiezionych specjalistéw.

Na miejscu poznal inzynieréw, ktérych przywieziono 3-4 miesigce wezesniej
z OKB przy fabryce przemystu lotniczego w Rybinsku. W rybiriskiej szaraszce
zajmowali si¢ oni projektem silnika turboodrzutowego. Kiedy tworzono wtasnie
model silnika w skali 1:1 prace¢ nagle przerwano, a konstruktoréw wystano do
Bolszewa. Komentowano to w ten sposéb, ze ministerstwo przemystu lotniczego
zabralo ,takomy kasek” ministerstwu spraw wewnetrznych. A wigc mieszkaricy
szaraszki interpretowali nagte przerwanie prac jakims konfliktem na gérze. Ode-
rwano ich od bardzo konkretnego zadania, sprowadzono do Bolszewa i zapro-
ponowano kazdemu pracg nad dowolnym projektem. Jedni sami zajmowali si¢
jakims§ zagadnieniem. Inni pracowali w matych, 2-3 osobowych grupach.

Na poczatku 1950 roku bolszewska szaraszka otrzymata kilka konkretnych za-
dan. Projekty maszyn dla wyrebu laséw i obrébki drewna, projekt 32-metrowe;j
drabiny strazackiej, projekt cysterny dla dwutlenku wegla, czy projekt gaznika.
Powstaty rézne grupy projektowe, ktérych projektanci rozjechali si¢ nastepnie po
réznych adresach. Inzynieréw pracujacych nad konstrukcja drabiny wyznaczono
do pracy w miejscowosci Torzok, gdzie znajdowata si¢ juz fabryka sprzetu prze-
ciwpozarowego. Konstruktoréw cysterny wysytano do miasta Prituki. Natomiast
grupe, w ktérej znajdowat si¢ Golicyn przeznaczono do majacej powstaé nowej
szaraszki OTB-5 w lesie niedaleko stacji Suchobezwodnoje, przy linii kolejowej
mie¢dzy Gorkim (obecnie Nizny Nowogrod) i Kirowem (do 1934 roku Wjat-
ka). Wida¢ przy okazji, ze do jego grupy przydzielono tez kogo$ z wezesniejszej
szaraszki rybinskiej. Golicyn komentowal, ze dobry inzynier, ktéry projektowal
wezesniej silnik turboodrzutowy moze réwnie dobrze zajmowaé sie¢ konstrukeja
pity motorowej dla wyrebu laséw.

Grupe, ktéra miata si¢ zaja¢ opracowaniem nowej konstrukeji gaznika, prze-
niesiono do szaraszki przy moskiewskiej fabryce gaznikéw. Z drugiej strony wla-

335 Zapiski kniazia..., op. cit., s. 463-464
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$nie z tej szaraszki przywieziono do Bolszewa Pawta Ortowa na konsultacje z Go-
licynem. Inzynier Orlow z kolei siedzial wczesniej w szaraszce budowy silnikéw
przy obuchowskiej fabryce (po rewolucji fabryka ,Bolszewik”) w Leningradzie.

Golicyn wspominal réwniez, ze do Bolszewa przywiezli na wiosne 1951 roku
cze$¢ grupy wiezniéw likwidowanej szaraszki w miescie Zagorsk (Siergijew Po-
sad)**¢. (W Zagorsku siedzial wezesniej A. Sotzenicyn. Nie trafit on jednak do

Bolszewa, ale do szaraszki w Marfino).

Latem 1951 roku kara 10 lat tagréw dobie-
gla konica. Przez kilka miesigcy Golicyn pozostal
. w Suchobezwodnoje jako wolnonajemny pracow-
nik. Poniewaz natozono na niego zakaz mieszkania
w Moskwie i innych wickszych miastach przeniést
¢ sic w 1952 roku do Uchty (do Moskwy powrdcit
o . Fon T w 1955 roku)*”. W 1954 roku poznat w Uchcie
Marfinska szaraszka inzyniera Igora Babynina, ktérego dopiero co nie-
dawno wypuszczono na wolnos¢. Inzynier Babynin
pracowal w swojej specjalnosci, jako wigzient w fabryce w Uchcie (Uchtinskij mie-
chaniczeskij zawod). Opowiedziat Golicynowi, jak dostat si¢ do $wiata szaraszek
juz przed wojng. Co ciekawe, znalazt si¢ w 1938 roku wlasnie w Bolszewie, kiedy
znajdowat si¢ tam wtedy jeszcze Tupolew?®.

Wywiad radiowy to cze$¢ dziatalnosci szpiegowskiej, w ktérej starano sie prze-
chwytywaé sygnaly wysylane i odbierane przy pomocy telegrafu, telefonu i radia,
i oczywiscie dazono do wyjasnienia, rozszyfrowania i wykorzystania przechwyco-
nych informacji**’. Ten typ szpiegostwa byt juz wykorzystywany w carskiej Ro-
sji**. W Zwiazku Radzieckim dziatalno$¢ ta rozbudowano. Oprécz tego pracowa-
no nad urzadzeniami, ktére miaty pomoc w szpiegowaniu innych i uniemozliwi¢
lub utrudni¢ dostep do wiasnych tajnych informaci.

Whasnie szaraszka w Marfino miata stworzy¢ system komunikacyjny, ktéry
miat by¢ nie do ztamania dla obcych kryptologéw. Zadanie byto priorytetowe, bo

system miat stuzy¢ samemu Stalinowi.

Jeden z wigzniéw Marfino inzynier Aleksand Zorochowicz wyjasnit, co to byta
za instytucja. Oficjalnie, czyli tak wlasciwie dla uzytku miedzyinstytucjonalne-
go nazwano ja NII-2. W jezyku zekéw, czyli jej wiezniéw, byta to szaraszka. Ta
szaraszka byla nieduzym, dobrze wyposazonym i $cile tajnym instytutem na-
ukowo-badawczym, ktéry wechodzit w system Ministerstwa Bezpieczenstwa Pari-

336 Ibidem,s. 469-472

337 Ibidem,s. 488

338 Ibidem,s. 477-478

339 B. Anin, A. Pietrowicz, op.cit.,s. 5
340 Ibidem,s. 249-251
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stwowego. Podstawowy kontyngent pracownikéw stanowili wiezniowie, zebrani
z réznych tagréw. Naturalnie w sktad grupy wchodzili oficerowie MGB, ktérzy
mieli dyplomy inzynieréw lub technikéw. Jesli bylo to mozliwe, to starano si¢
unika¢ kontaktéw ze $§wiatem zewnetrznym. Dlatego miano do dyspozycji swoja
whasng baze produkcyjna - swego rodzaju maty, tajny i znakomicie wyposazony
zaktad. Podstawowym jego kontyngentem byli réwniez wigzniowie. Autor szaco-
wal, Ze w szaraszce pracowato ponad 300 wi¢Zniéw i okoto 100 wolnonajemnych

i oficeréw MGB.

W Marfino pracowano nad budows systemu telefonicznego dla Stalina, ktéry
mdogltby rozmawiac z radzieckimi przedstawicielami w réznych krajach bez ryzyka
podstuchu ze strony obcych stuzb szpiegowskich. Oczywiscie same sygnaty elek-
tryczne mogty by¢ przechwycone, dlatego nalezalo opracowaé¢ odpowiedni kod
szyfrujacy. Dodatkowo zadanie to jeszcze bardziej si¢ skomplikowalo, poniewaz
Stalin zazyczyt sobie, zeby jego glos po odkodowaniu mozna byto ponownie roz-

pozna¢ na drugim koricu®*’.

Zorochowicz wspominal, Zze w marfinskiej szaraszce trzymano wielu intere-
sujacych ludzi. Pod koniec lata 1949 roku przywieziono na przyktad architekta
Mirona Mierzanowa*?. Autor ksigzki na temat zycia i dziatalnosci Mierzanowa
Arkadij Akutow wskazuje, ze jako gtéwny architekt Centralnego Komitetu Wy-
konawczego ZSRR od 1931 roku stat on praktycznie w centrum wydarzen zwia-
zanych z rozwojem radzieckiej architektury**. Obok aktywnos$ci swego rodzaju
administracyjnej byt on réwniez w miare mozliwosci sam aktywnym projektan-
tem. Mierzanow byt autorem projektu sali posiedzeri Rady Najwyzszej ZSRR na
Kremlu**. Co ciekawe, wykonal réwniez projekty najwyzszych odznaczeri pan-
stwowych Bohatera Zwigzku Radzieckiego i Bohatera Pracy Socjalistycznej**.
Zaczgto go tez nazywacé ,architektem Stalina”. Architekt zaprojektowat dla wodza
narodéw dacze niedaleko Kuncewa pod Moskwg** trzy dacze dla Stalina na Kau-
kazie’" i dziesiatki dacz dla radzieckiej wierchuszki réwniez na Kaukazie348.

W sierpniu 1942 aresztowano go i skazano w 1944 na 10 lat tagréw. Znalazt
sie w obozie niedaleko Komsomolska nad Amurem. Tam stworzono mu odpo-
wiednie warunki do pracy, gdzie tworzyt projekty budynkéw Komsomolska.

W 1949 roku przypomniano sobie o nim znowu w Moskwie. Jeszcze przed

341 A.A.Zorochowicz, W ,szaraszkie”, w: Imiet” sity pomnit”: Rasskazy tiech, kto proszot ad riepriessij, sost. L.
M. Gurwicz, Moskwa 1991, s. 213-214

342 Ibidem,s. 215

343 Arkadij Akutow, Architiektor Stalina: dokumientalnaja powiest”. Rjazan 2006, s. 34-36, 40- 43

344 Ibidem,s. 78-80

345 Ibidem,s. 76- 78

346 Ibidem,s.53-57

347 Ibidem,s. 58-62, 67-75

348 Ibidem,s. 81
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wojng Mierzanow zaprojektowat sanatorium Armii Czerwonej imienia Woroszy-
towa w Soczi, za ktéry na Swiatowej Wystawie w Paryzu w 1937 roku otrzymat
nagrode¢ Grand Prix i sanatorium NKWD , Kistowodsk™*’. Tym razem otrzymat
bezposrednio od ministra bezpieczeristwa paristwowego Abakumowa zadanie za-
projektowania sanatorium dla swojego resortu w Soczi.

Miejsce pracy Mierzanowa znajdowato si¢ w réznych miejscach. Na poczatku
siedziat w Suchanowce — bylym klasztorze $w. Katarzyny pod Moskwa prze-
ksztalconym w specjalne wigzienie $ledcze NKWD (pézniej wigzienie MGB
i KGB). Jego miejsce pracy znajdowato si¢ tez czasowo w marfinskiej szaraszce,
w ktérej w tym samym czasie przebywal na przyktad Sotzenicyn. Zorochowicz
wspominat, ze w Marfino znanemu architektowi dano do dyspozycji odddzielne
pomieszczenie do pracy i wszystko, co byto potrzebne dla projektowania. Przy-
dzielono mu tez asystenta — wieznia-architekta z Kijowa®°. Mierzanow pracowat
jednak nie tylko z tym miodym asystentem (Wyszynskij). Chodzito tu o presti-
zowy projekt, dlatego Abakumow zabezpieczyt si¢ i przydzielit mu do pomocy
jeszeze kilku innych znanych architektow™!.

Ze wzgledu na charakter swojej pracy Mierzanow wyjezdzat czesto do Soczi.
We wrzesniu 1950 roku przyjechat do czarnomorskiego kurortu na dtuzszy czas.
Przydzielono mu wtedy do pracy i mieszkania trzy pokoje w kurortowej daczy.
Jego konwéj otrzymat dwa pokoje. Pod koniec 1951 roku odwieziono go znowu
do odbywania kary. Zbieglo si¢ to z wezesniejszym aresztowaniem ministra Aba-
kumowa. Projekt zakonczono juz bez udziatu Mierzanowa. Przed wejsciem do
sanatorium postawiono pomnik ,zelaznego Feliksa”, a samo sanatorium nazwano
w jego cze$¢ sanatorium imienia Feliksa Dzierzyriskiego®2.

Zorochowicz opisat sytuacie, kiedy jeden z wigZniéw szaraszki putkownik Kry-
zanowskij czytajac stare czasopisma natrafit na artykul radzieckiego korespon-
denta we Francji. Korespondent ten pisal miedzy innymi o mszy dzigkczynnej za
zwycigstwo nad hitlerowskimi Niemcami w prawostawnej cerkwi w Paryzu. Cer-
kiew byta petna. W pierwszym rzedzie staty same znamienite osoby. Jedna z nich
byt czotowy cztonek francuskiego ruchu oporu Kriwoszein. Kryzanowskij zapytat
swojego sasiada, czy moze byt to ktos z rodziny, lub po prostu kto§ o tym samym
nazwisku. Zapytany sasiad odpart, Ze to byl on we wlasnej osobie.

Ow sasiad nazywat si¢ Igor Kriwoszein. Byt on potomkiem rosyjskich arysto-

kratéw i synem carskiego ministra. Po rewolucji lutowej rodzina emigrowata do
Francji. Igor ukoniczyt Politechnike w Paryzu’s3.

349 Ibidem,s.27-32 i 46-48

350 A.A.Zorochowicz, op. cit., s. 215
351 A. Akutow, op. cit., s. 125

352 Ibidem,s. 125-133

353 A.A.Zorochowicz, op. cit.,s. 218

256



Elita zniewolona. Fenomen ,szaraszki” w Zwigzku Radzieckim

W pierwszy dzieri napasci Niemiec na ZSRR 22 czerwca 1941 roku aresz-
towano go po raz pierwszy i wystano do obozu w Compiégne (doktadniej do
Camp de Royallieu & Compiegne) pod Paryzem. Uwigziono tam pdzniej wielu
przedstawicieli rosyjskiej emigracji, rosyjskich i francuskich Zydéw, francuskich
komunistéw. Po uwolnieniu Kriwoszein zaangazowat si¢ w organizacj¢ pomocy
dla wigzniéw tego obozu. Byt wspétorganizatorem Komitetu Pomocy Uwigzio-
nym w Obozie w Compiegne. Organizacja pomagata réwniez innym rosyjskim
ofiarom we Francji. W czasie wojny byt on takze aktywnym czlonkiem francu-

skiego ruchu oporu®*.

Po aresztowaniu przez Gestapo w czerwcu 1944 roku wystano go do obozu
koncentracyjnego w Buchenwaldzie. Do Paryza wrécit w czerwcu 1945 wycien-
czony i cigzko chory. Zostat w krétce wybrany przewodniczacym organizacji ro-
syjskich weteranéw francuskiego ruchu oporu.

Jego zona Nina Kriwoszeina wspominata, Ze zaraz po wojnie zaréwno w gro-
nie rosyjskich emigrantéw za granica, jak i w samym ZSRR miano nadzieje na
nows er¢ przemian w Zwiazku Radzieckim (zamiast tego nastapila nowa fala
terroru w ZSRR a na arenie mi¢dzynarodowej Zimna Wojna). We Francji aktyw-
na radziecka propaganda wychwalata osiggni¢cia Zwigzku Radzieckiego i pod-
trzymujac radziecki patriotyzm. Powstata takze tak zwana Misja Repatriacyjna.
Tak, jak tysiace innych rosyjskich emigrantéw, rodzina Igora Kriwoszeina przy-
jeta radzieckie paszporty. W 1947 roku na przyjeciu w Paryzu sam Wiaczestaw
Mototow obiecywatl osobista pomoc reemigrantom (po latach Nina Kriwoszeina
interpretowata to jako dziatalno$¢ propagandowsa wtadz radzieckich, ktéra miata
by¢ przeciwwaga do informacji na temat sytuacji w ZSRR przekzywanych przez
obywateli radzieckich, ktérzy pojawili si¢ na Zachodzie w czasie wojny, a po woj-
nie do swojego kraju wraca¢ juz nie chcieli).

Igor Kriwoszein dat si¢ wciagna¢ w dziatalnosé Zwigzku Obywateli Radziec-
kich (po latach Nina Kriwoszeina dowiedziala si¢, ze co najmniej jeden z czton-
kéw wiadz tego zwiazku byt diugoletnim agentem KGB3%). Antykomunistycz-
ne nastawienie wtadz francuskich przyczynito si¢ do aresztowania w listopadzie
1947 roku i deportowania do Radzieckiej Strefy Okupacyjnej w Niemczech 24
»nowych” radzieckich obywateli tego zwiazku. Wéréd nich znalazt si¢ Igor Kri-
woszein. Wystano ich nastepnie do ZSRR. Wtadze radzieckie zorganizowaty
w kwietniu 1948 roku transport do ZSRR rodzin deportowanych. Rodzina Kri-
woszeina zamieszkata w Uljanowsku356. We wrze$niu 1949 roku aresztowano

354 N. A. Kriwoszeina, Czetyrie trieti naszej zyzni. Pariz 1984, 5. 130-135
355 Ibidem,s. 260

356 Ibidem, 143-184
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Igora®’. Rok pézniej jego zona dowiedziata si¢, ze skazano go na 10 lat tagréw
Jak wspominatl jego znajomy z szaraszki w Marfino Zorochowicz: ,za zwiazki
z miedzynarodowg burzuazjg”>*®.

Istota szaraszki

Szaraszki byly czescig swego rodzaju teatralnej inscenizacji. W akcie pierw-
szym ,wykrywano” i osadzano ,szkodnikéw”, w wyrezyserowanych spektaklach
przy udziale zintensyfikowanej propagandy. Organizowano przy tym seanse nie-
nawisci, w ktérych wskazywano winnych ,szkodnikéw”, ,wrogéw narodu”, ,.sabo-
tazystéw” itd. (i jak tu byto w to nie wierzy¢, skoro sami oskarzeni ,przyznawali”
si¢ do winy i w szczegétach opisywali swojg ,,szkodniczg dziatalnos¢”?)

Kiedy dany proces pokazowy koriczyt si¢ wyrokiem, nastepny akt sztuki, tego
manipulowania ludzmi, odbywat si¢ juz bez publicznosci. Tych, ktérych oczywi-
§cie nie rozstrzelano, ktérzy nie zgineli w tagrach, i ktérzy byli potrzebni, po ci-
chu, w tajemnicy wykorzystywano. W wielu przypadkach nie bawiono si¢ nawet
w sady, ale skazywano bez rozgtosu w porzadku pozasadowym przez Kolegia Spe-
cjalne, tak zwane trojki (OSO).

Kiedy uwigzieni inzynierowie i naukowcy udowodnili, ze odkupili swoje winy
i moga juz wréci¢ na tono socjalistycznego spoteczeristwa jako nowi ludzie, lub po
prostu, kiedy wykonali powierzone im zadanie i kierownictwo bylo zadowolone,
nastepowat kolejny akt.

Ci, ktérzy wezesniej byli odczlowieczani, ponizani, nienawidzeni, oskarzani
i skazywani stawali si¢ teraz ,bylymi szkodnikami”. Takie okreslenie znajdzie-
my w réznych zrédtach. Na przyktad po opracowaniu projektu silnika FED jego
autor stat si¢ wedlug stéw Stalina w tajnej korespondencji wtasnie ,bytym szko-
dnikiem™>. Takich ,bytych szkodnikéw” znajdziemy takze w publikacji na te-
mat ukonczonej budowy Kanatu Bialomorskiego®. W 1931 roku postanowiono

uwolni¢ z szaraszki i nagrodzi¢ konstruktoréw mysliwca I-5. W gazecie ,,Prawda
ukazat si¢ wtedy artykut, ktéry informowat spoleczenstwo o amnestionowaniu

»bytych szkodnikéw” 3.

Jak juz pisalismy wezesniej podstawy ,,prawne” funkcjonowania szaraszek po-
czatku lat 30-tych mozemy szukaé w takich dokumentach, jak: ,Okélnik Naj-
wyzszej Rady Gospodarki Narodowej i Zjednoczonego Pafstwowego Zarzadu
Politycznego” z data 15 maja 1930 roku podpisany przez W. Kujbyszewa G. Ja-

357 Ibidem, 204, 226-227

358 A.A.Zorochowicz, op. cit., s. 219

359 L. Samuelson, op. cit., s. 155

360 Bietomorsko-battijskij kanat..., op. cit., s. 82, 85,89,112,127,193
361 A.D. Sobolew, op. cit., s. 47
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gode®2 W tresci tego dokumentu znajdziemy pewien paradoks, ktéry bedzie sie
powtarzal w realiach dziatalnosci szaraszek. Dokument informowat o wrogiej
dziatalnosci ,,szkodnikéw” w wielu gateziach przemystu. Z drugiej strony nalezato
jako$ wykorzysta¢ inzynieréw - szkodnikéw osadzonych przez OGPU. W tym
celu nalezalo wybieraé¢ specjalistéw, ktérzy zastugiwali na zaufanie (!). Tak wigc
specjalistéw pigtnowano i skazywano jako ,szkodnikéw”, ,sabotazystéw”, ,spi-
skowcow”, ,wrogéw narodu”, ,kontrrewolucjionistéw”, ,szpiegéw”, a nastepnie
kierowano do pracy jako ,zastugujacych na zaufanie specjalistéw”, ktérym do tego
nalezato udziela¢ wsparcia w ich pracy*®. Powierzano im bardzo wazne zada-
nia. Pracowali oni w newralgicznych punktach radzieckiego przemystu, w tym
dla przemystu zbrojeniowego, przy tworzeniu praktycznie wszystkich rodzajéw
uzbrojenia. A wiec ,szkodnicy” zajmowali si¢ wynalazkami, tworzeniem nowych
technologii. ,Sabotazystéw” i ,kontrrewolucjionistéw” dopuszczano do opraco-
wywania i tworzenia broni i amunicji, a ,szpiegéw” wtajemniczano w szereg ta-
jemnic paristwowych.

Co ciekawe, w rezimie powszechnego utajniania uwiezieni inzynierowie mie-
li dostgp do wielu miejsc, do ktérych nie mieli dostepu na przykiad pracowni-
cy NKWD, a juz na pewno konwojenci aresztowanych inzynieréw. Specjalisci
- ,szpiedzy” szli na przyktad na poligon, a ,komsomolcy” — konwojenci musieli
czekaé na inzynieréw przed wejsciem’®.

Takich przyktadéw jest wiecej. Szaraszka, w ktérej pracowat od listopada 1942
roku Koroljow w Kazaniu znajdowata si¢ okoto 200 metréw od fabryki samolo-
téw. Do fabryki wigzniowie chodzili razem z konwojentami. Konwojenci zosta-
wali przy wejsciu do hali fabrycznej i tam czekali*®®.

Jeszcze inng histori¢ opisuje S. Fomczenko. Zabrat si¢ on do pisania sztuki.
Widocznie kto$§ musiat donies¢, poniewaz zaczely sie przeszukiwania w jego sza-
raszce. Na poczatku niczego nie znaleziono, poniewaz Fomczenko chowal swdj
manuskrypt w sejfie z dokumentami z klauzulg ,tajne” i ,$cisle tajne”. Dostep do
takich dokumentéw byt dla przeszukujacych zakazany. A o stopniu tajnosci doku-
ment6éw decydowali sami wieZniowie**¢.

Stanislaw Swianiewicz uwazal, ze ,za czaséw degenerata Jezowa sowiecka
stuzba bezpieczenistwa byta domem wariatéw, opanowanym paranoicznym stra-
chem przed agentami burzuazji, szpiegami i sabotazystami. Beria usitowat zrobi¢

362 W drugiej potowie lat 30-tych i pod koniec lat 40-tych wiadze wyprodukujg jeszcze inne dokumenty sankcjo-
nujgce istnienie szaraszek.

363 B.A.Wiktorow, op. cit.,s. 169

364 N.K.Kruk, Istorija OKB-172, w: Wiestnik Miemoriata Nr.6, Sankt-Pieterburg 2001, s. 50

365 N.S. Koroljowa, op. cit., s. 67-68

366 Matieriaty k istorii OKB-172: S.1. Fomczenko. Publikacyja i kommientari N.S. Kruk, w: Wiestnik Miemoriata
Nr.6. Sankt-Pieterburg 2001, s. 67
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z tej shuzby zracjonalizowany system terroru™®’. Swianiewicz w swojej analizie za-
stosowat swego rodzaju podziat na ,,dom wariatéw”, w ktérym szalat ,,paranoiczny
strach” za czaséw Jezowa i préby ,racjonalizacji systemu terroru” za czaséw Berii.
Z analizy historii szaraszek okazuje si¢ jednak, ze jesli juz mieliby$my zastosowac
taki podziat, to elementy irracjonalne i racjonalne wida¢ w przeciagu calej historii
istnienia tego fenomenu.

Kiedy K. Golicyn trafit w styczniu 1949 roku z tagru do wiezienia w Butyrkach
w Moskwie przestuchiwali go wysocy oficerowie MWD. Jak podkreslit Golicyn
pytania miaty ,rzeczowy charakter” — kto, co znal i potrafit**®. Podobne byto z in-
zynierem Zorochowiczem. W jego przestuchaniu po przyjezdzie z tagru wziat
udzial inzynier-putkownik, ktérego interesowata biografia zawodowa — gdzie
Zorochowicz pracowat, co robit, specjalizacja itd.**”. Przestuchania te réznily si¢
diametralnie od doswiadczen przestuchai na drodze do wigzieni i tagréw.

Z jednej strony organy policji politycznej fabrykowaty oderwane od rzeczy-
wisto$ci oskarzenia. Z drugiej strony inne jej komoérki byly wstanie przedstawiaé
bardziej rzeczowy obraz dziatalnosci wiezionych naukowcéw i ich osiggniecia.

Z jednej strony mozna by postrzegaé i analizowac fale represji jako irracjonalne
dziatania. Z drugiej strony fenomen szaraszek, to cyniczne, ale do$¢ pragmatyczne
i racjonalne podejscie i dziatanie, jako antidotum na kryzys, ktéry sie wywotato.

Jeden z wigzniéw szaraszki w Marfino Lew Kopielew z duzg dozg ironii pisat
o wedtug niego dos¢ prostym pomysle na szaraszki. W opisie wida¢ miedzy innymi
elementy mechanizmu ,kija i marchewki” majacego zoptymalizowaé warunki pra-
cy i zapewnic¢ sukces: Profesorowie, inzynierzy, wynalazcy, a to chcieli si¢ zabawid,
a to jecha¢ na urlop. ,Na wolnosci gtowa rzadko jest zajeta tylko praca. Wkradaja
si¢ tam rézne postronne mysli, marzenia, troski o kobietach, karierze, mieszkaniu,
daczy, o ki6tni z kolega, o dzieciach, krewnych, przyjaciotach, znajomych...” We-
dtug Kopielewa ze zwyklego robotnika mozna bylo zrobi¢ i stachanowca. Miat
on wyrabia¢ i przekracza¢ norme, ,a do tego nie jest potrzebny ani umyst, ani
sumienie”. Mygéleli za niego drudzy - komitety partyjne i zaktadowe. Natomiast
takim, ktéry pracowal swoim umystem, i ,,u ktérego by¢ moze zachowato si¢ co$
w rodzaju sumienia, i jesli do tego na koniec mysli, ze jest madrzejszy od swoich
zwierzchnikéw, sprawa jest o wiele bardziej skomplikowana. Takiemu mogg tylko
jeszcze poméce rodzime organy”. Kopielew pisat dalej, Ze osobe taka zatrzymywato
si¢ w jednym z wiezieni. Nalezalo ja podda¢ odpowiedniej ,obrébee”. - Bilo sie, ale
tak, zeby nie zabi¢ i nie okaleczy¢. Kilka razy wrzucato si¢ go do zimnego i mokre-
go karceru. Grozito mu si¢ karg §mierci, szantazowalo aresztowaniem zony. Poni-

367 S.Swianiewicz, op. cit., s. 120
368 Zapiski kniazia..., op. cit., s. 463-464
369 A.A.Zorochowicz, op. cit., s. 212
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zato si¢ tak, Zeby poczul, Ze nie jest juz cztowiekiem. W ten sposéb wymuszato si¢
zeznania o szpiegostwie, szkodnictwie, sabotazu. Po tym wszystkim otrzymywato
si¢ ,wspaniatomyslnie” dziesiecioletni wyrok. Dla niektérych o stabych nerwach
nawet pi¢tnascie, czy dwadziescia lat wydawaty sie by¢ darem. I wtedy pocieszato
sie go, ze jesli si¢ postara i udowodni swojg szczerg skruche, pokaze, ze jego wiedza
i umieje¢tnosci sg pozyteczne dla ojczyzny, to moze zastuzy¢ na przedterminowe
zwolnienie i nawet nagrody.

Na szaraszce nie byto dni wolnych, urlopéw. Jedyna przyjemnoscig miaty by¢
nadgodziny. Praca to juz nie mial by¢ obowiazek, ale jedyny sens zycia. ,Praca to
lekarstwo i narkotyk”.

Aby przezy¢ w obozie, trzeba byto oszczedzaé sity — symulowad, oszukiwaé. Na
szaraszkach byto inaczej. , Tu odzywa si¢ do ciebie po imieniu i otczestwie [czyli
uprzejmiej, bardziej osobowo i zazyle. - W jezyku rosyjskim wyraz szacunek, jak
i pewnej poufatosci. Karmia ci¢ tu porzadnie, lepiej niz wielu na wolnosci. Pra-
cujesz w cieple, $pisz na materacu z powloks. Tylko pracuj umystem, mysl, pracyj
nad wynalazkami, rozwijaj nauke i technike...”".

A. Sotzenicyn pisat o jeszcze innym aspekcie szarag: ,Na wolnosci nie mozna
zebraé w jednej grupie konstruktorskiej dwéch wielkich inzynieréw, czy tez dwéch
wielkich uczonych: zaczynaja walczy¢ o nazwisko, stawe, o nagrode stalinowska,
bezwarunkowo jeden wygryzie drugiego. Dlatego wszystkie biura konstruktor-
skie na wolnosci s bladym kregiem wokét jednej wyrazistej, jasnej glowy. A na
szaraszce? Ani stawa, ani pienigdze nikomu nie groza. /.../) Tuzin niedzwiedzi
zyje zgodnie w jednym bartogu. /.../ Pograja w szachy, popala papieroski — nuda.
Moze cos wynalez¢? Tak stworzono wiele w naszej nauce” .

Oprécz opiséw literackich znajdziemy réwniez inne analizy. W L. Kierber au-
tor wspomnieri o tupolewskiej szaraszce staral si¢ wyjasni¢ ,praprzyczyne” po-
wstania tego fenomenu: Struktura paristwowa w Rosji przedrewolucyjnej opierata
si¢ na biurokratyzmie. Obie rewolucje 1917 roku nie tylko tego nie zmienily, ale
pomnozyly jeszcze ilo$¢ struktur wiadzy. Biurokratyzm ,komunistyczny” prze-
wyzszyt carski. Oprécz zmiany ilo$ciowej nastapita réwniez zmiana jakosciowa.
- Wiekszos¢ ludzi, ktéra znalazta si¢ w tym rozdetym aparacie nie miata odpo-
wiedniego wyksztalcenia. Od takiego ,demokratycznego centralizmu” oczekiwa-
no nie krytycznego podejscia do dyrektyw przychodzacych z géry, ale do ich bez-
krytycznego wykonywania. W ten sposéb inicjatywa oddolna zostata pogrzebana.
O ile w miejscach, w ktérych wykorzystywano masows prace rak ludzkich iluzja
postepu jeszcze istniata. - Stalinowskie kanaty, pierwsze elektrownie wodne, linie
kolejowe, komsomolskie miasta powstajace dzicki niewolniczej pracy z jej niska

370 Lew Kopielew, Utoli moja pieczali, Moskwa 1991, s. 28-29
371 A.I Sotzenicyn, W krugie pierwom, Moskwa 2006, s. 78
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wydajnoscia - powoli, ale jednak powstawaty. Gorzej bylo z fabrykami samocho-
déw i traktoréw. Korpusy budynkéw powstawaly wprawdzie bardzo szybko, ale
przez lata nie udawato si¢ zorganizowa¢ ptynnej produkeji. — O tyle biurokratyzm
zahamowal postep w sferze nauki i techniki. Wedlug autora tych stéw stato si¢
oczywistym, ze jesli biura konstruktorskie nie zostang podporzadkowane organi-
zacji, ktérej boja sie wszyscy moze dojs¢ do katastrofy. A organizacja taka zawsze
przeciez istniata (pod réznymi nazwami: Czeka, OGPU, NKWD, MGB, KGB).
Kiedy konstruktor zwracat si¢ o pomoc, jego prosby znikaty w biurokratycznej ot-
chiani. Ale kiedy na dokumencie byt podpis Jagody, Jezowa, albo Berii, to otwierat

on nagle wszystkie drzwi, zadania wykonywano z nadzwyczajna szybkoscig®’.

Natomiast autor wstepu do wspomnieni Kierbera S. Kirsanow twierdzil, ze nie
zgadza si¢ z jego wywodami na temat przyczyn powstania szaraszek siggajacymi
swoimi korzeniami do biurokracji carskiej Rosji. Uwazal on, ze biurokracja to
element kazdego paristwa i przedrewolucyjna Rosja nie byta jakims szczegdlnym
wyjatkiem. Natomiast po rewolucji nastapita jakosciowa i ilo§ciowa zmiana, po-
niewaz aparat partii przeniknat we wszystkie sfery zycia, co odréznialo ZSRR od
innych panstw. Taki tok myslenia idzie jednak w tym samym kierunku, co argu-
mentacja Szaragina, ktéry akcentowal przede wszystkim porewolucyjne zmiany,
a nie biurokracje carskiej Rosji. Réznica w postrzeganiu natury szarag zaczyna sig
u Kirsanowa w miejscu, w ktérym uwaza on, ze istoty szarag nalezy szuka¢ w ana-
logii z naturg Gutagu. Realizacja réznych projektéw poprzez obozowy rezim pod
auspicjami Gulagu nie miata tylko za zadanie wykonanie jakiego$ projektu. Ma-
sowe areszty stuzyly terroryzowaniu spoteczeristwa i niszczeniu istniejacych jesz-
cze przedrewolucyjnych struktur spotecznych.

Tak, jak budowy, do ktérych uzywano masowo uwiezionych w obozach kon-
centracyjnych chlopéw, niszczyly podstawe struktury wiejskiej spotecznosci, tak
procesy nad ,szkodnikami” i szaragi stuzyly do niszczenia struktur, ktére taczyly

inteligencje w osobng spoteczng grupe®”.

Nie inaczej interpretowat korzenie szaraszek Kirytt Golicyn. Uwazat on, ze nie
chodzito tu o przesylki ekonomiczne i szukanie bezptatnej sily roboczej. Celem
wynalezienia ,szkodnictwa” byto zniszczenie klasy ludzi myslacych — inteligenci.
To, co robiono z inzynierami bylo czgécig ofensywy na froncie walki przeciwko
inteligencji. Problem polegat jednak na tym, ze ,szkodnikéw” nie miano kim za-
stapi¢. Brakowato wyksztalconych i doswiadczonych kadr, ktére mogtyby zastapic
aresztowanych. Musiano wigc ponownie ich uzy¢, ale tym razem jako wi¢Znidw.
W ten spos6b narodzily si¢ wigzienia specjalne — szaraszki*”.

372 A. Szaragin, op. cit.,s. 8-9
373 S. Kirsanow, O , Topolewskoj szaragie”, w: A. Szaragin, op. cit., s. 4
374 Zapiski kniazia..., op. cit., s. 482-483
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Kirsanow zwrdcil tez uwage na problem efektywnosci szaraszek. Wielu na-
ukowcéw znajdowalo si¢ w swoim zywiole. Pracowali nad rzeczami, ktére ich
zajmowaly i fascynowaty. Nie nalezalo jednak jego zdaniem mieszac tego z efek-
tywnoscig systemu jako takiego. Kirsanow pisat, ze setki konstruktoréw w ogél-
ne nie odnaleziono lub nie pracowali w swoich specjalnosciach. Kierownictwo
partyjne i czekisci niedorzecznie i absurdalnie ingerowato w prace inzynieréw.
Istnialy trudnosci w otrzymaniu informacji technicznych i naukowych do dalszej
pracy, a wickszo$¢ projektéw nie doczekata produkeji seryjnej. Do tego docho-
dzit jeszcze aspekt demoralizujacy. Wiodacych specjalistéw aresztowano. Zyli oni
w stanie psychozy krepujacym inicjatywy*”.
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Technical monuments of North Moravia

Po Ostravie, Kopfivnicy, Pradze, Wiedniu, Lichterfelde, Berlinie, Paryzu, Monachium
i Alpach bawarskich, Augsburgu, Kanale Ludwika, dzietami budownictwa wodnego Ho-
landii i Europejskim Swietem Pary (Dord in Stoom) w Dordrechcie kolejng sesje (14-16
listopad 2016) postanowilismy powtdrnie urzadzi¢ w Ostravie, tym bardziej, ze teraz dawna
huta Vitkovice zaprasza w wyjatkowy $wiat techniki, w 2014 roku stworzony przy zrewitali-
zowanych budowlach wielkiego pieca, zbiornika gazu, hali najwickszej na $wiecie sprezarki,
kopalnianego szybu. Wizyta w Ostravie byta okazja do wejrzenia w muzea i zabytki przemy-
shu i techniki Moraw Pétnocnych, bezposrednio sasiadujacych ze Slaskiem, a odwiedzilismy
Roznov pod Radho$tém z najwiekszym skansenem Europy srodkowej, bogaty dziedzictwem
kultury technicznej Kromieryz, muzeum techniki rolniczej Pravice, Svatojansky most w Li-
tovelu — najstarszy na Morawach, jeden z najpickniejszych zamkéw Bouzov, imponujace mu-
zeum rzemiosta w Letohradzie i fort artyleryjski Hurka, fortyfikacje czeskiej linii Maginota,
by przez Boboszéw powréci¢ do Polski.

After Ostrava, Kopfivnice, Prague, Vienna, Lichterfelde, Berlin, Paris, Munich and the
Bavarian Alps, Augsburg, Canal Louis, works of hydraulic engineering Netherlands and the
European Festival of Paris (Dord in Stoom) Dordrecht, another session (14-16 november
2016) we decided to re-arrange in Ostrava, the more that now it has long steelworks Vitkovi-
ce, which invites you into a unique world of technology, created in 2014 with the revitalized
buildings blast furnace, gas tank, hall of the world’s largest compressor, mine shaft. A visit to
Ostrava was an opportunity for insight into the museums and monuments of industry and
technology of North Moravia, directly neighboring Silesia, and visited Roznov near Radho-
stem with the largest open-air museum in Central Europe, a rich cultural heritage of technical
Kromieryz, a museum of agricultural technology Pravéice, Svatojansky bridge Litovel - the
oldest Moravia, one of the most beautiful castles Bouzov, impressive craft museum in Le-
tohrad and artillery fort Hirka, Czech Maginot line fortifications and by Boboszéw we did
return to the Poland.



Swiat techniki

Rozpoczelismy od Ostravy, ktéra odwiedzalismy juz wielokrotnie, uczestniczac
w wyjatkowym festiwalu filmowym i towarzyszacej mu rokrocznie konferencji
prowadzonej przez dr Jana Rychlika, a poswieconych dziedzictwu przemystowe-
mu Europy. Poznali§my Porubg, osiedle robotnicze powstate w latach 50. XX wie-
ku, jeden z najciekawszych przyktadéw architektury doby socrealizmu. Z drugiej
strony miasta pociggaty nas Dolni Vitkovice, magia wielkiej huty i robotniczego
osiedla czasu pary i zelaza.

Tutaj z poczatkiem XIX stulecia dotarta rewolucja przemystowa. W roku 1828
powstata huta, w 1857 obok wielkich piecy wyrosta kopalnia Hlubina, najgteb-
sza w zaglebiu. Rodzito si¢ centrum przemystowe Czech. Kopalni¢ zamknieto
w 1991 roku, hute opuszczono w 1998.

Przez lata poszukiwano pomystu na postindustrialny kompleks. W roku 2014
na 14 hektarach obszaru huty, kopalni i koksowni otwarto centrum nauki i tech-
niki, wyjatkowe w Europie, takze udanym wlaczeniem w nurt wspétczesnego zy-
cia imponujacych budowli technicznych wielkiego pieca, kopalnianego nadszy-
bia, przemystowej architektury i gigantycznych maszyn, gérniczych i hutniczych.
Turystyczng trasg¢ szlakiem wielkich budowli przemystowych, labiryntu estakad,
rurociaggéw poprowadzono na szczyt jednego z trzech wielkich piecy.

Huta Vitkovice w 2009, foto S. Januszewski
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Krok po kroku poznajemy jak
we wnetrzu wielkiego pieca po-
wstawata suréwka zelaza. Wy-
ciagiem dawniej transportowano
surowce, dzi§ wywozi on turystéw
na sam szczyt, gdzie rozpoczy-
na si¢ opowies¢ o toku produkgji.
Z wysokos$ci 80 metréw nad zie-
mig mozemy spojrze¢ na Ostrawe
Jeden z kompresordw w 2009 r., foto S. Januszewski i USi%éé W ur zqdzonej na wielkim
piecu kawiarni.

Wizualizacja obszaru Huty Vitkovice wykonana w 2014, Winda prowadzona na szzyt Wielkiego Pieca nr 1, foto internet

foto internet

W hali najwigkszych na $wiecie kompresoréw urzadzono interaktywna eks-
pozycje prowadzaca w $wiat Juliusza Verne. Maty $wiat Techniki na ekspozycjach
inspirowanych tytutami ksiazek Juliusza Verne, odstania tajemnice wynalazkéw
czasu rewolucji przemystowej i industrializacji, dokonari, ktére znaczaco wptynety
na rozwoj przemystu i techniki §wiata i styléw zycia cztowieka. Poza ekspozycjami
znajdujemy tu takze kawiarni¢ Juliusza Verne’a, a liczne, interaktywne stanowiska
przyblizaja dzieciom i dorostym zlozone czasami problemy techniczne i dowodza,
ze technika to nic trudnego, ze stale czeka na nowych odkrywcéw

Obok powstata imponujaca budowla Wielkiego Swiata Techniki, w $wiat na-
uki i techniki prowadzaca przez gry i zabawy. W dawnym teleskopowym zbior-
niku gazu o pojemnosci 100.000 m3 urzadzono sale konferencyjne, koncertowe,

kino.
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Zmodernizowane budynki daw-
nej kopalni wegla kamiennego zosta-
ty przeksztalcone w centrum kultury
i edukacji. Znajdujemy tutaj sale ki-
nowe, studio nagran i funkcjonalng
przestrzeni przeznaczong do organiza-
cji wystaw, koncertéw, konferencji czy
przedstawieni, przestrzeri wabigca mu-
zykéw 1 artystéw, rzezbiarzy, grafikéw,
fotografikéw, zaskakujacg kulturalnymi
eventami.
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Twérey vitkovickiego centrum na-
uki i techniki nie powiedzieli jeszcze
ostatniego stowa. Na obszarze kopal-
ni i huty wcigz pozostaje wiele gigan-
tycznych budowli kubaturowych. Jedne
eksponowane beda jako trwale ruiny,
inne moga zosta¢ zagospodarowane
rozwijajac programy poznawcze, edu-
kacyjne, oswiatowe i kulturalne Parku
Kulturowego Vitkovice, dzisiaj jedne-
go z pomnikéw kultury i dziedzictwa
technicznego Europy.

Muzeum Woloskie

Znajdujemy je na potudnie od Ostravy, w Roznovie pod Radhostém. Idea jego
budowy tlita si¢ od korica XIX w. Znaczacych impulséw zyskata w roku 1895,
kiedy to na Wystawie Narodowej w Pradze zaprezentowano gosciom Wotoska
Osadeg, ztozong z kilku chatup, budynkéw gospodarczych i gospody ,Na ostatnim
groszu”, w ktérej przygrywata wotoska kapela. Podobng ekspozycje urzadzono
na wystawie 1000-lecia panistwa wegierskiego w Budapeszcie. W 1909 rzecznicy
ochrony dziedzictwa kultury ludowej Moraw poznali najstarszy skansen $wiata,
w Sztokholmie i postanowili jego model przenies¢ do Roznova, tym bardziej, ze
woéwczas na porzadku dnia stangta kwestia ochrony drewnianych, mieszczanskich
doméw z roznowskiego rynku. W 1911 zalozono spétke muzealng, a w 1913
przedstawiono projekt muzeum w przyrodzie, ale z jego realizacja trzeba bylto
poczekaé do zakoriczenia Wielkiej Wojny i roku 1925, otwarcie skansenu taczac

Dom mieszkalny z Roznova i rekonstrukega kosciola Dom wdjta z Velkych Karlovic, foro S. Jarnuszewski
Sw. Anny z Vétikovic u Piibora, foro S, Januszewski
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z pierwszym festiwalem folkloru wotoskiego. Znalazly si¢ w nim wéwezas trzy
domy mieszczanskie z potowy XIII wieku i ratusz, przeniesione tutaj z Roznova
i kilkanascie mniejszych budynkéw gospodarczych. W 1928 przybyta gospoda,
pochodzaca z XVI w., w 1933 dom wéjta z Velkych Karlovic, a w czasie II wojny
§wiatowej pojawil sie drewniany kosciét, rekonstrukcja §wiatyni pod wezwaniem
$w. Anny z Vétikovic u Pfibora, ktéra sptongta w 1878. Tak, dojrzaty ksztalt zy-
skata najstarsza czes¢ wotoskiego skansenu, tzw. Drewniane Miasteczko, prezen-
tujace zycie codzienne i zajecia mieszkaricéw matego miasta od potowy XIX w. do
lat 20. XX stulecia. Latem mozna tutaj podziwia¢ kunszt wykonywania kamien-
nych ozdéb i wyrobéw z drewna.

Drewniane fotoki prowadzgce wodg na kota miyriskie, foto S. Januszewski

W latach 50. pojawit si¢ projekt budowy wsi wotoskiej, zrealizowany w latach
60. XX w. Sktada si¢ na nig ponad 40 doméw. Jeszcze wickszym wyzwaniem byto
stworzenie w skansenie w 1982 r. tzw. Mlyniskiej Doliny. Nie wystarczata rekon-
strukcja budowli wodnych, ciggéw technologicznych mtynéw, tartaku, kuzni czy
ttoczni oleju, o proweniencji nawet XVII-wiecznej, wyposazenie zaktadéw wod-
nych w oryginalne maszyny i urzadzenia, przenoszone wraz z budowlami z oko-
licznych wsi, m.in. z Velkych Karlovic, z Ostravicy, z Dolni Beévy, z Horni Lidce
i w skansenie przywracanych do zycia. W wozowni z Ostravicy urzgdzono ekspo-
zycje Srodkéw transportu. Zasadniczym zadaniem bylo wpisanie budowli Doliny
Mtynskiej w krajobraz przyrodniczy i kulturowy wsi wotoskiej, Wzorce rozwigzan
przestrzennych czerpano przy tym ze wsi Velke Karlovici.
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Nie kazdy zwraca uwage na dwukondygnacyjna, murowang z cegly obszerng
budowle od 2005 roku mieszczaca biura, pracownie, sale ekspozycyjne i konfe-
rencyjne skansenu a takze kase biletows. Powstala w potowie XIX w. Byla wie-
lokrotnie przebudowywana. Jej dzieje tacza si¢ przede wszystkim z miejscowym
przemystem widkienniczym, opartym na Inie i wykanczaniu ptétna. Przyziemie
przysposobiono w latach 2001-2005 dla potrzeb wielkiej historyczno-etnograficz-
nej ekspozycji odwotujacej ku przesztosci i dziedzictwu Roznova pod Radhostém
i regionu.

Dzisiaj skansen staje przed potrzeba ozywienia zabudowan mieszkalnych
i gospodarczych, uruchomienia historycznych warsztatéw, mtyna, kuzni, tartaku,
wpisania w krajobraz wsi wotoskiej zamartych umiejetnosci i rzemiost, stalej pre-
zentacji styléw zycia wsi wotoskiej, ludowej tradycji i obyczaju, zycia codziennego
i spotecznego, pracy i zabaw przodkéw. Stad tez uwage przywigzuje si¢ do tech-
niki rolnej i tradycyjnych technologii, odtwarza sztuke produkeji seréw z mleka
owczego, uprawy, przerobu i tkactwa Inianego, produkcji sokéw, hodowli zwierzat.
W pracy skansenu wazne miejsce zajmuje rzemiosto ludowe. Cze$¢ produkeji
wyrob6w na sprzedaz zajmuja regionalne pamiatki, dedykowane odwiedzajacym
skansen, a ich liczba sigga 300.000 rocznie. Inicjatywy produkcyjne pozwalaja
utrzymac przy zyciu stare, tradycyjne techniki i technologie. Najwi¢ksza uwaga
i zainteresowaniem cieszy si¢ oczywiscie folklor regionu, stale w muzeum obecny,
najszerzej za$ prezentowany na Wotoskim Jarmarku, festynach i festiwalach, pro-
wadzonych przez ten najstarszy w Czechach i najwigkszy w Europie srodkowe;
skansen.

Hanackie Ateny

Kromieryz to miasto przesycone kultura,
edukacja i sztuka, ktérego znakiem jest Patac
Arcybiskupi, Ogréd Kwiatowy i Patacowy,
miasto w 1998 roku wpisane na Liste Swia-
towego Dziedzictwa Kulturalnego i Przy-
rodniczego UNESCO. Pierwsze wzmianki
o Kromieryzu pochodza z 1107 roku. Istotny
wplyw na jego rozwéj wywarli biskupi i arcy-
biskupi z Otomurica, ktérzy tutaj zbudowa-  pimicewvinme foto internet
li swa letnig rezydencje. Podjete przez nich
prace budowlane, szczegélnie intensywne i rozlegte po zakonczeniu wojny trzy-
dziestoletniej, w XVII wieku doprowadzity do imponujacego rozkwitu miasta.
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Kromieryz obfituje réwniez w pomniki techniki, ktére przez wiele lat pozo-
stawaly w cieniu klasycznego katalogu débr kultury, by wreszcie z koficem XX
wieku znalez¢ swych entuzjastéw. Takg range przypisujemy arcybiskupim piwni-
com winnym, skrytym w podziemiach patacu, ktére jeszcze w 1266 roku zatozyl,
biskup ofomuniecki Bruno z Schauenburga. W roku 1355 krél czeski i cesarz
Karol IV udzielit biskupim winnicom przywilej produkowania wina mszalnego.

Piwnice umieszczone na glebokosci 6,5 metréw przez caly rok utrzymuja
temperature od 9 do 11°C stwarzajac tym samym idealne warunki dojrzewania
wysokiej jakosci naturalnych win mszalnych. Proces przebiega w historycznych
drewnianych beczkach, z ktérych najwieksza miesci ponad 19 tysiecy litréw i jest
trzecia co do wielkosci beczka tego typu na Morawach. Patacowa winiarnia oferu-
je przy tym degustacje i sprzedaz wszystkich rodzajéw miejscowych win.

Miasto stynie nie tylko z win, legitymuje si¢ takze dtuga i bogata historia bro-
warnictwa. Od XIII wieku rést miejscowy
przemyst, w tym takze browar biskupi,
w ktérym piwo warzono jeszcze w la-
tach 90. XX wieku. W wiekach srednich
piwo robiono niemalze w kazdym domu.
Z przetomem XVI/XVII wieku w miescie
powstal browar prowadzony przez miesz-
czan, tuz obok ratusza. Do dzisiaj ulica
na jego zapleczu nosi miano Starego Pi-
wowaru. Do tej tradycji nawiazujg trzy po-
wstale w ostatnich latach browary: Pivovar
Kroméfiz, Selsky Pivovérek i Cern}? Orel,
ten ostatni w rynku, w restauracji pod tym
samym mianem.

Minibrowar restauragi Cern Orel foto S Januszewsti Jednym z najciekawszych zabytkéw jest
arcybiskupia stacja wodociggowa, powstata

w prawym skrzydle arcybiskupiego mtyna,
ktéra w XVII wieku zasilata w wodg pitna patac, browar, kapitulne domy i miejskie
fontanny. W latach 1893 — 1904 arcybiskup Theodor Khon postanowit stara stacje
wodociagows zastapi¢ nows. Teraz woda z uzyciem pomp o napedzie z silnikéw
Diesla produkcji budapesztaniskich zaktadéw Ganz podawana byta do czterech
rurociagéw. Pierwszy zaopatrywal patacowe ogrody warzywne i prysznice tazni
miejskiej, drugi dostarczat wode do patacowych fontann i winnych piwnic. Trzeci
podawat wode do arcybiskupiego seminarium, do pralni, przydomowych ogréd-
kéw i kapitulne domy w rynku, probostwo $w. Maurycego i miejskie fontanny.
Ostatni zaopatrywat w wodg klasztor na Matym Wale i pralnie.
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Maszynownia stagi wodociggowe, foto internet

Silniki spalinowe wylaczono z ruchu w 1912 r. kiedy pompy czerpiace wodg
w rzeki Morawy zyskaty naped w postaci trzech silnikéw elektrycznych, umiesz-
czonych w dobudowanej do budynku d. mtyna drewnianej szopie.

Stacja wodociagowa, obstugiwana przez jednego maszyniste i jego pomoc-
nika pracowata do 1963 r. kiedy powrécono do bezposredniego zaopatrywania
ogrodéw patacowych przeptywem wody z rzeki Morawy. Stacje wodociagows za-
mknieto, do naszych dni utrzymata oryginalne wyposazenie z przetomu XIX/XX
w., szczg$liwie oparla si¢ tez powodzi 1997, ktéra nawiedzita Kromieryz. W roku
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Mennica, foto internet
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2012 stare maszyny spalinowe oczyszczono i maszynowni¢ udostepniono spo-
teczenistwu, juz w nowej roli — galerii wystawowej, w ktérej sztuka spotyka si¢
z inzynierig i mechanika, ukazujacg stan techniki wodociagowej przetomu XIX/

XX stulecia.

Vis 4 vis dawnego mtiyna znajdujemy arcybiskupia mennicg. Monete bito
w Kromieryzu od 1608 r. kiedy to kardynat Dietrichstein uzyskal przywilej ce-
sarza Rudolfa II. Najwi¢ksza stawe kromierzyska mennica zyskata za rzadéw bi-
skupa Karola II z Lichtensteinu - Castelcorna. 1665 zbudowat on mennice, ktéra
dzisiaj jest ostatnim takim obiektem zachowanym na Morawach. Cz¢$¢ urzadzen
zyskata naped wodny, woda podawang z mtyna, a byly to urzadzenia w owych cza-
sach nowoczesne i zapewniajace efektywnos¢ i wydajnosé pras ttoczacych monety,
wyzszg od mennicy wroctawskiej, co tez bylo drzazga w oku cesarskiego dworu.
Prawo bicia monety udato si¢ odebra¢ otomunieckim biskupom dopiero w roku
1759. Dzisiaj znajdziemy tutaj najwicksza kolekcje koscielnych monet, zaraz po
tej w Watykanie.

Atrakcja miasta jest réwniez wahadlo Foucaulta w rotundzie o wadze 20,2
kg zawieszone na strunie dlugosci 22,35 m w rotundzie Ogrodu Kwiatowego.
Instalacje te wykonat w 1906 r. profesor liceum Frantisek Nabélka,a demonstru-
je ona obrét Ziemi wokét wlasnej osi Jest to
jedno z czterech wahadet tego typu na $wiecie,
zbudowane na wzér pierwowzoru zawieszone-
go w 1852 r. przez Leona B. Foucalta w kopule
paryskiego Pantheonu.

Poleci¢ mozna takze wizyte w Muzeum
Regionalnym w rynku. Zobaczy¢ w nim moz-
na stynny ,wehikut czasu” bednarza Jana Lin-
duski z Pferova zbudowany przezen w 1929 r.
. Przeszklone pudlo o wysokosci ok. dwéch me-
| tréw przyciaga liczbg przeréznych cyferblatéw,
wskazéwek i wskaznikéw. Pokazuje m.in. czas
. w réznych miastach §wiata, daty, dni tygodnia,
miesigce, lata, obroty osi ziemskiej, cykle ksie-
zyca i storica, Do najwigkszych zagadek maszy-
ny nalezy jednak kalendarz z trzynastym mie-
sigcem ,marsificem’, a jej wielu sekretéw nie

Webiaid czasu Jana Linduski  Prerova, odkryli nawet eksperci, z ktérych jeden, ogar-
Joto S, Januszewski nigty pasja ich poznania, w tajemnicy maszyne
rozebral.
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Na dworcu kolejowym i w dawnej paro-
wozowni urzadzono stala wystawe kolejnic-
twa prezentujaca wiele ciekawych eksponatéw,
m.in. kolejarskich munduréw i akcesoriéw, na-
rzedzi, a takze kase biletowa, telegraf i lampy
kolejowe, dalekopis. Architektura niewielkiej
wachlarzowej parowozowni pochodzi z po-
czatku XX w., podobnie jak stalowa konstruk-
cja obrotnicy o napedzie mig§niowym.

Parowozownia wachlarzowa, 4-stano-
W €poce »Zimnej WOjny” w Kromieryiu wiskowa % obrotnicg, foto S. Januszewski
powstalo kilka schronéw przeciwatomowych.
Cz¢s¢ jednego z nich jest udostgpniana. Jego budowe podjeto w latach 70.,
a w latach 80. XX w. schron zamaskowano budujac nad nim kino ,Slovan”, kt6-
rego miejsce zajeta dzisiaj Biblioteka Miejska. Mégt pomiesci¢ 400 oséb, 15-me-
trowym nadkladem ziemi i specjalng konstrukcja budynku, ktéry sktadat si¢ nad
schronem wskutek dziatania fali uderzeniowej, chroniac je przed promieniowa-
niem. Mogly tutaj przetrwa¢ kilka tygodni, bezpieczne od gazéw trujacych, dys-
ponujace wlasnym Zrédtem energii (agregat pradotworezy Diesla), chtodzonego
woda czerpang z wlasnego ujecia. Do dzisiaj utrzymano wyposazenie schronu, ze
sprawnymi urzadzeniami, m.in. filtrami powietrza, klimaryzatorem, oczyszczalnia
wody pitnej.

Hala filtrow powietrza, foto Tomasz Dgbrowski Jedna z sal, foto S. Januszewski
2 Vetikovic u Pribora, foto S. Januszewski
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Muzea wsi morawskiej

W poblizu Kromieryza poleci¢ mozna odwiedziny w Rymicach, gdzie znaj-
dziemy XVIII-wieczny kosciét $w. Bartlomieja, kilka tradycyjnych, drewnianych,
krytych strzechg lub gontem chatup i zabudowan gospodarczych, objetych ochro-
na, przez stworzenie wokoét nich niewielkiego skansenu, obejmujacego réwniez
kuzni¢ z paleniskiem i miechem oraz siodlarni¢ z pelnym wyposazeniem, a da-

lej mtyn wietrzny, jedyny obiekt sprowadzony tutaj ze wsi Bofenovice, w ktérej
pracowat do 1945 r. Teraz demonstrowany jest w nim proces przemialu zboza,
produkcji maki i kaszy.

Odwiedzi¢ mozna réwniez wiatrak
w Velkych TéSsanach, ktéry jest dzisiaj po-
mnikiem kultury. Stanowi $§wiadectwo za-
martych juz technik produkeji i zdolnosci
ludowych rzemieslnikéw.

Nas zainteresowato muzeum techniki
rolniczej w Pravéicach i jego bogate eks-
pozycje stworzone pasja jednego czlowie-
ka — Josefa Netopila, ktérego udokumen-
towany rodowdd sigga 1653 roku. Prowa-
dzac 1000-hektarowe gospodarstwo rolne

Tawdrea muzeum — Josef Netopil z uczestnika-
mi Warsztatu Mledzynarodowego Studium
Archeologii Przemystowej, foto S. Januszewski
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zgromadzit w nim wiele zabytkowych maszyn i urzadzen, z jakich rolnik korzy-
sta przez caly rok, imponujacg kolekcje wspaniale zakonserwowanych urzadzen
przemystu wiejskiego i sprzetu gospodarstwa domowego. Jego muzeum ekspo-
nuje réwniez uzywane kiedy$ karoce, bryczki i traktory, bogaty zbiér ikonografii
i wyjatkowe uroda i zawartoscia zielniki, pochodzace z poczatku XX wieku. Sporo
miejsca zajmuje folklor i str6j ludowy Hany — regionu potozonego w dolinach
rzecznych Morawy i Hany, ktéry do dziaiaj utrzymat swa gware i wiele lokalnych
obyczajéw. Josef Netopil kontynuuje w swoim gospodarstwie tradycyjng produk-
cje sliwowicy i sliwkowych konfitur. .

Most $w. Jana

To jeden z najciekawszych pomnikéw budownictwa ladowego Moraw, pro-
wadzony w Litovli, nad rzeka Morawa Najstarszy z utrzymanych mostéw dro-
gowych regionu, , a po moscie Karola w Prad. To jeden z trzech najstarszych,
utrzymanych mostéw kamiennych Czech, po moscie Karola w Pradze (1364)
i moscie kamiennym w Pilznie (1520). Zbudowano go w roku 1592, w czasie roz-
woju miasta, tak solidnie, Ze opart si¢ wszystkim powodziom jakie przez stulecia
nawiedzaty miasto.

Swvatojdansky most w Litovelu, foto S. Januszewski

Po wielkim remoncie jaki przeszedl po powodzi 1997 roku czg¢sciowo zmie-
nit swéj pierwotny wyglad. Poszerzono jezdnie przeznaczong wezesniej dla wo-
z6w konnych i pieszych, a chodniki dla pieszych i zelbetowg balustrade kryta
kamiennymi plytami (wczesniej azurowa, stalowa, kuta) wysunieto poza przekré;
poprzeczny budowli, zaznaczajac t¢ zmiane drugim pasem kamiennych tukéw,
wysunietych nad tarczami czotowymi pierwotnych. Jest to most 6-przestowy,
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z jezdnig opartg na 5 kamiennych filarach, dtugosci 55 metréw. Nad srodkowym
filarem w 1718 roku umieszczono figure $w. Jana Nepomucena (dtuta Jana Stur-
mera), patrona mostéw, chroniacego tez od powodzi

Zamek Bouzov

To jeden z najchetniej odwiedzanych zamkéw w Czechach, potozony w odle-
glosci 35 km od Otomurica. Pierwotny zamek gotycki z poczatku XIV w. wielo-
krotnie przebudowywano. ie gotycki zamek wielokrotnie przebudowywano.

Nota z 13" 17 roku wskazuje, ze jego wlascicielem byt blizej nieznany Buz z Bu-
zova W 1I potl. XIV w. nalezat do ksi¢cia Jodoka z Moraw, bratanka Karola IV.
W XV w. przeszedt w rece wladcéw Kunstitu, z ktérego pochodzit m.in. czeski
krél Jerzy z Podiebradéw W 1696 r. zamek zakupit wielki mistrz zakonu krzyzac-
kiego Franz Ludwig zu Neuburg i w r¢kach zakonu pozostawat az do roku 1939,
kiedy to skonfiskowali go nazisci. Po II wojnie §wiatowej zamek — zgodnie z po-
stanowieniami dekretu Edvarda Benesa — nie wrécit juz do dawnych wiascicieli.

Zamek Bouzoy, foto infernet

Wspétcezesny romantyczny wyglad zamek zawdziecza przebudowie dokonane;j
z poczatkiem XX w., przeprowadzonej z inicjatywy Wielkiego Mistrza Zakonu,
arcyksigcia Eugeniusza Ferdynanda Habsburga, zgodnie z projektem Georga von
Hauberrissera, profesora Akademii Sztuk Pigknych w Monachium. Przys$wiecata
im idea odtworzenia w gléwnej siedzibie zakonu typowej, Sredniowiecznej archi-
tektury, manifestujacej dziedzictwo i tradycje zakonu.

Zamek frapuje potozeniem nad starg historyczna osada, otoczeniem rozlegte-
go parku i wnetrzami, w ktérych utrzymano wspaniate, historyczne wyposazenie.
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Nocowalismy w poblizu, w Kozovie,
w hotelu Valaskiv Grunt, powstalym
w 1982 r. w majatku nalezacym od 1836 r.
do Bohumila Valaska, a nast¢pnie, do roku |
1956, do jego syna Frantiska. Wczesniej, od
XIV w. istniat tutaj niewielki zamek. Re-
waloryzacja obiektu prowadzona w 1982 |
r. i w latach 2003-2004 utrzymata ukltad =
przestrzenny zabudowan zamku, a pézniej
najwigkszego w okolicy folwarku i jego ar-
chitekture. Czytelne s3 wnetrza dawnych
obdr, stajni, stodoty, wozowni i in. Utrzy-
mano tez znaczace relikty gotyckiej archi-
tektury wezesniejszego zamku.

Valdskirv Grunt, foto S. Januszewski

Muzeum Rzemiost

Kolejnym punktem na trasie naszej podrézy byt Letohrad i jego Muzeum
Rzemiosl, najwigksze tego typu w Czechach. Urzadzono je 2000 roku, w zruj-
nowanym weczesniej folwarku, zwanym Novy Dvir, pochodzacym z 1750 r., na
powierzchni 1650 m2. Ponad 50 ekspozycji urzadzonych na 3 kondygnacjach sta-
rego spichlerza, odnosi do rzemiosta i drobnego handlu z lat 1840-1930.

Na pierwszym pigtrze spichlerza mozna zapoznaé si¢ mi¢dzy innymi z pro-
dukcja mydta, sSrodkami pioracymi i maglowaniem prania, znajduje si¢i tu wyjat-
kowa ekspozycja starej manufaktury sprz¢tu ortopedycznego, pracownie zegarmi-
strza, rzezbiarza, szewca, fryzjera, perukarza, kupca i krawca. Najpopularniejszym
eksponatem na tym pigtrze jest unikatowy rzezbiony skansen rzemiosta wykona-

Letohrad, folwark miejscowego zamku Novy Dviir, foto internet
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Ekspozycje w spichlerzu (warsztat thacki, miynarstwo, piekarnia, warsztat siodlarza, straz pozarna,

gospoda), foto S. Januszewski

ny specjalnie dla Muzeum Rzemiosta, z poruszajacymi si¢ figurkami 16 rzemiesl-
nikéw, wykonujacych swe prace.

Na drugim pietrze prezentowane s3 przede wszystkim rzemiosta zwigzane
z produkejg zywnosci, ale jest tu takze izba, w jakiej zylo si¢ ponad 100 lat temu.
Gléwne pomieszczenie zajmuje miynarstwo wraz z czg$ciami kota wodnego,
warsztaty piekarza, cukiernika, rzeznika, producentéw sera, masta, wody sodowe;
i miodu pszczelego. Na tym pietrze przyciaga uwage specjalna drewniana zjez-
dzalnia do spuszczania workéw na nizsze pietra.

Trzecie pigtro, obok wyposazenia gospody wiejskiej i sprzetu strazackiego, pre-
zentuje réwniez pracownie¢ rusznikarza, zandarma, kolejarza, szczotkarza, tkacza,
rymarza, producenta sznuréw, tlocznie oleju Inianego oraz warsztat pracy grabarza.

Godne uwagi eksponaty znajdujg si¢ réwniez w hali warsztatu mechanicznego,
w ktérej eksponowane sg warsztaty §lusarza i kowala, blacharza wyrabiajacego
takze naczynia i garnki, lampy, latarnie, skrzynie, pokrywy, talerze, wanny do ta-
zienek itp. Do budowy doméw dostarczali natomiast rynny, rury lub dachéwki.
Na dachach blaszane wiezyczki i nawiewniki, gromochrony. Sporo uwagi poswig-
cono produkeji materiatéw budowlanych — cementéq. Eksponaty pochodza tutaj
z firmy Bartdk z Polné u Jihlavy, skad zostaly przekazane Miejskiemu Muzeum.
Na stotach znajdujemy preparaty i formy do ttoczenia i produkcji workéw ce-
mentu, ktére byly stosowane jako pokrycie dachowe. Dalej umieszczono kopyta,
formy i preparaty do produkcji koryt betonowych do karmienia bydta itd. Pre-
zentowane sg tutaj takze narzedzia pracy kamieniarza, kaflarza i ceglarza, a obok
sklep wielobranzowy z towarami kolonialnymi i zelazem z gminy Jasennd (lezy
miedzy miastami Jaroméf i Opoéno). Obok oryginalnych mebli zachowato si¢
przede wszystkim wiele pierwotnych towaréw i materiatéw do pakowania. Sklep
dziatat do 1950 roku. Na pétkach wystawione sa migdzy innymi: artykuly papier-
nicze i biurowe, galanteria, §wieczki, ozdoby $wiateczne, zapatki, mydta, druciaki,
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ostrzalki, szczotki ryzowe, kosy, farby proszkowe, oleje, smota na dratwe, czesci
zapasowe do lamp naftowych, maszynki spirytusowe, donice, brytfanny, garnki,
pokrywki, worki jutowe, caléwki, woreczki na kawe, woreczki na towar, rolki pa-
pieru do produkgji tutek, figurki do obdarowywania dzieci. Automatyczna kasa
National i mata drewniana waga dziesietna na ladzie nie pochodza ze sklepu w Ja-
senné, zostaly dodane z depozytu muzeum.

Ekspozyge w spichlerzu (warsziat thacks, mbymarstwo, piekarnia, warsziat siodlarza, straz, pozarna, gospoda),
Joto S, Januszewski

7 warsztatu mechanicznego przechodzimy do tartaku z trzema dzialtajacymi
pitami ramowymi i wieloma innymi rzadko spotykanymi juz maszynami i urza-
podjeto w 2007 roku, po przejeciu trakéw (1900) z Sopotnic pod Usti nad Orlici
i z tartaku w Kunvaldzie (1836, 1921) uzupelniajac jego ekspozycje o warsztaty
stolarza, kotodzierja, bednarza i gonciarza. Traki napedzane sg dzisiaj silnikami
elektrycznymi, chociaz w czasie ich pracy w tartakach czerpaty pierwotnie z sity
wody.

Na podwérzu znajduje si¢ powozownia, chociaz stoi w innym miejscu niz
jej dwie wezesnejsze wersje. Dach tego budynku oparty byt wezesniej tylko na
kamiennych filarach, mury wysypkowe pojawily si¢ miedzy filarami dopiero po
wojnie, kiedy powozownia stuzyta jako sktad i garaz pojazdéw pomocy mi¢dzyna-
rodowej UNRA. Szkoda, ze unikatowa konstrukcja dachu przykryta jest ptytami
gipsowo-kartonowymi. W 2009 roku w czesci tego budynku przygotowana zo-
stata ekspozycja zabytkowych powozéw. Zwiedzajacy moga zobaczy¢ przepigknie
zdobiony karawan, niewielkie karety typu Victoria, ktére stuzyty dobrze urodzo-
nym damom, ale takze zwyklej szlachcie. Wystawione sa tu tez bryczki, jedna
w oryginalnym stanie, druga odrestaurowana. Powozy te cieszyty si¢ popularno-
$cig wérdd zarzadeéw dworskich, a pézniej wéréd chtopéw. Najmniejsze powozy
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przeznaczone byly dla dzieci. Sg to mate sanie i wézki z réznych epok. Do naj-
starszych nalezg tapicerowane sanie barokowe i tréjkotowiec. Interesujace sg réw-
niez pickne sanie do podréZowania w zimie, nawet do Pragi. Sanie z siedzeniem
dla woznicy za nadwoziem, stuzyty w pobliskiej miejscowosci Ceské Petrovice do
przewozu poloznej do pracy. W powozowni wystawiono réwniez klasyczny wéz
drabiniasty, dzisiaj niezwykle rzadki, ktéry jeszcze przed 50 laty powszechnie byt
uzywany do zwézki zboza i siana.

Pi¢knie odnowiony samochéd , Tatra 57A” byt w 1935 roku wyprodukowany
jako czarna limuzyna dlaJ. A. Popka z Hradca Krélové. Kolejny whasciciel, ktérym

byl miejscowy rzeznik, w czasie II wojny swiatowej postanowit przerobi¢ go na
wdz dostawczy w zielonym kolorze, aby nie musiat oddawaé automobilu armii
niemieckiej.

W Muzeum Rzemiosta
znajdujemy takze ekspozycje
poswigcong technice rolni-
czej. Eksponowane s3 maszy-
ny i urzadzenia pochodzace
gtéwnie z XIX i XX w. charak-
terystyczne dla czasu recznej
uprawy ziemi i doby mechani-
zacji. Znajdujey tutaj jarzma
dla kréw i woléw, ruchadia,
siewniki, mtlocarnie, silniki
stacjonarne, traktor ,Svobo-
da 127, ré6zne wozy, kopaczke
ziemniakéw i inne maszyny
rolnicze.

Tartak z trakami, foto 8. Januszewski

W5réd licznych ekspozycji znaleziono miejsce dla rekonstrukeji gabinetu den-
tystycznego pochodzacego z lat 1940 — 1969, a obok gabinetu rentgenowskiego
i ginekologicznego Zaprezentowano tu unikatowy sprzet pochodzacy z miej-
scowosci Smifice z przychodni MUDr. Viclava Pultra z 1924 roku. Drewniana
lezanka ginekologiczna jak i niektére urzadzenia wzbudzaja dzisiaj groze i prze-
razenie. Warto jednak przyjrze¢ si¢ sktadanemu t6zku, ,mini solarium oraz rent-
genowi — ten réwniez wyglada obecnie zupelnie inaczej. Ostatnia cz¢s¢ ekspozycji
poswigcono chirurgii. Zwiedzajacy moga obejrze¢ sal¢ operacyjna z 1960 r., st6t
operacyjny, urzadzenie do odmy oplucnowej wytwarzanej sztucznie, stare steryli-
zatory oraz sprzet rehabilitacyjny, jak réwniez: aparaty do elektroterapii i masazu,
ktére w tym okresie cieszyly si¢ duza popularnoscia. Znajdziemy wsréd nich
réwniez urzadzenie do elektroterapii Violet Ray, ktére mozna oglada¢ w filmie
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y2Postrzyzyny“. W ramach tych wystawy udostepniono ekran dotykowy, na ktérym
mozna przegladac zdjecia gabinetéw lekarskich z lat 50/60. XX w., litografie o te-
matyce lekarskiej oraz zajrze¢ do historycznych ksigzek lekarskich.

W koricu poleci¢ mozemy znakomicie zrekonstruowang klase szkolna, na kté-
rej wyposazenie sktadajg si¢ stare tawki z gminy Hrusové i katedry ze szkoty w
Kuncicach u Letohradu.

Po kilkugodzinnym spacerze mozna odpoczaé w restauracji Novy Dvir, réw-
niez urzadzonej w starym spichlerzu, od ktérego rozpoczynalismy wedréwke §la-
dami rzemie$lniczych warsztatéw. .

Czeska linia Maginota

Odwiedzilismy jeden z jej cztondw, fort artyleryjski Huarka w Kralikach, juz
catkiem blisko granicy polskiej. Hirka byta jednym z filaréw czechostowackiej li-
nii umocnien z lat 1935 — 1938, ztozonej z olbrzymich obiektéw bojowych o naj-
wyzszym stopniu odpornosci — bunkréw ($ciany oraz ptyty dachowe maja grubos¢
350 cm) potaczonych rozlegltym systemem podziemnych korytarzy oraz hal po-
tozonych gteboko w masywie skalnym. Do jesieni 2012 Hurka byta dost¢pna dla
zwiedzajacych w takim stanie, w jakim w maju 2008 przekazato ja miastu Kraliky
Ministerstwo Obrony Narodowe;.

W latach 2011 - 2012 przeprowadzono obszerng rewitalizacje kompleksu.
Obecnie mozna zwiedza¢ go niemalze w catosci (1,75 km podziemnych kory-
tarzy oraz sal, pig¢ obiektéw bojowych), a Hiurka jest najwigkszym obiektem
wchodzacym w skiad czechostowackiej linii umocnien, udostgpnionym dla zwie-
dzajacych. Znajdujemy tutaj rzadko spotykany kompleks budowli wojskowych
z licznymi §ladami prowadzenia przez nazistéw w okresie okupaciji préb z tajna
bronia, z podkalibrowymi . przeciwbetonowymi bombami typu Réchling i z ga-
zami wybuchowymi.

W latach 30. XX w. w rejonie Kralik
zbudowano 56 ciezkich bunkréw wraz
z kompletnym podziemiem trzech ar-
tyleryjskich grup warownych (Hirka,
Bouda, Adam). Na pigciu odcinkach
umocnien lekkich vz. 37 udalo si¢
® zbudowad 185 obiektéw, dwa obiekty
 lekkie typu vz. 37 wbudowane mig-
dzy bunkry ciezkiego umocnienia oraz
cztery obiekty typu vz. 36. Ogétem, do

przerwania prac na poczatku pazdzier-

Wejscie do bunkra K-S 12a, foto Tomasz Dgbrowski
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Rampa komunikujgca bunkier wejsciowy z podziem—  System transportu materiatow i broni chodnikiem lgczgcym
nym systemem korytarzy i hal, foto S. Januszewski magazyny kilku cigzkich umocniers, foto §. Januszewski

nika 1938 roku, udato si¢ zbudowaé 247 obiektéw fortecznych. Ponadto powstaty
koszary i wiele kilometréw fortecznej kablowej sieci telefonicznej z ponad stu
obiektami kablowymi oraz kilometry zapér przeciw czolgom i piechocie..

Jedna z hal magazynéw amunicfi, foto S. Januszewski
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Inwestycje te, najwicksze w miedzywojennej Czechostowacji, podjeto z mysla
o obronnosci kraju, na granicy o dtugosci 1545 km (a po zajeciu Austrii nawet 2103
km) osaczonego przez nazistowskie Niemcy i niepewna Polske (984 km wspdlnej
granicy). Za niepewng uznawano tez granice z Wegrami (832 km). Za bezpieczna
uznawano jedynie granice z Rumunia (201 km). Za bardzo niebezpieczne uzna-
wano przewidywane uderzenia wroga zmierzajace do przecigcia diugiego na ok.

Jedna z hal przeznaczonych pierwotnie na izbg Zotnierskg, foto S. Januszewski

1000 km ale waskiego na osi pétnoc — potudnie kraju. Oceniajac polozenie ge-
opolityczne i strategiczne Czechostowacji szacowano, ze do zabezpieczenia 400
km ufortyfikowanej granicy potrzebowano okoto 165.000 zotnierzy. Tak umoc-
niony odcinek mial warto$¢ obronng réwng okoto 30 w pelni przygotowanym
i uzbrojonym dywizjom piechoty. Naktady finansowe, jakie poniostaby armia na
utworzenie 30 dywizji, byly analogiczne jak dla prac fortyfikacyjnych. Gdyby ich
nie podjeto to stan armii nalezatoby podnies¢do 335.000 Zotnierzy, a takich zaso-
béw ludzkich Republika nie posiadata. Za pracami fortyfikacyjnymi przemawiaty
réwniez miejscowe zasoby materialéw budowlanych i surowcéw (zwlaszcza ropy
naftowej i rudy zelaza), potencjal produkcyjny przemystu zbrojeniowego, maszy-
nowego i chemicznego.

W 1935 roku na granicach panstwa, ruszyta budowa poteznego systemu for-
tyfikacji. Umocnienia te staly si¢ integralng cze¢scig planéw taktycznych i ope-
racyjnych czechostowackiego wojska. Miaty one zapewni¢ przede wszystkim
potrzebny czas i odpowiednie warunki w przypadku ewentualnej mobilizacji sit
zbrojnych, chroni¢ najwazniejsze obszary strategiczne przed inwazja wroga oraz
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umozliwi¢ wojsku planowany manewr odwrotu. Dla najwyzszych przedstawicieli
wojskowych oczywiste bylo, ze bez solidnego umocnienia granicy nawet najlepiej
przygotowana i uzbrojona w najnowoczesniejsza broni armia nie mogtaby zapew-
ni¢ skutecznej obrony kraju.

Planowany koszt budowy i wyposazenia fortyfikacji oraz zwigzanej z nimi
infrastruktury miat osiagna¢ kwote prawie 11 miliardéw éwczesnych koron. Bu-
dowe podzielono na cztery etapy w zaleznosci od stopnia zagrozenia poszcze-
golnych odcinkéw granicy, ze spodziewanym zakonczeniem prac po 1945 roku.
W budowie systemu fortyfikacji bezposrednio lub posrednio uczestniczyly setki
czechostowackich firm oraz dziesiatki tysiecy obywateli.

Do przedwczesnego zawieszenia prac przy budowie fortyfikacji doszto na po-
czatku pazdziernika 1938 roku. Czechostowackie wtadze pod naciskiem swoich
sojusznikéw zaakceptowaly postanowienia konferencji mocarstw europejskich
w Monachium. Tu, w ostatnich dniach wrzesnia 1938, bez uczestnictwa repre-
zentantéw Czechostowacji spotkali si¢ przedstawiciele Anglii, Francji, Niemiec
i Wioch. W Monachium postanowiono, ze Czechostowacja do 10 pazdziernika
1938 roku przekaze Niemcom obszary przygraniczne, na ktérych zamieszkiwata
wigkszo$¢ obywateli niemieckiej narodowosci.

Gwarancje miedzynarodowe, nie byly w stanie zapobiec temu, by Niemcy 15
marca 1939 roku ostatecznie zajeli cate terytorium Czech i Moraw. W wyniku
tych wydarzelt 14 marca 1939 roku powstalo niepodlegte paristwo — Stowacja.
Liczne ustgpstwa panstw zachodnich pozwolily nazistowskim Niemcom na zy-
skanie doskonatych warunkéw wyjsciowych do wojny ofensywnej prowadzonej
przez Hitlera, pézniejszego podzialu Europy po 1945 roku i poczatku zimnej
wojny, ktéra trwata niemal kolejne 45 lat. Po 1945 roku armia czechostowacka po-
nownie wcielita fortyfikacje wojskowe znajdujace si¢ na potudniowe;j i zachodniej
granicy Republiki do systemu obrony terytorium kraju, tym razem w strukturach
wojskowo-politycznych tzw. ,bloku wschodniego”, prowadzonego przez komuni-
styczny Zwiazek Radziecki.

Obiekty fortyfikacyjne — ktére w latach 30. XX stulecia zbudowano wysitkiem
6wezesnej Republiki Czechostowacji na zawsze pozostang pamiatka tragicznych
dziejéw i decyzji, ktére europejskim narodom zupetnie wymknety si¢ z rak. W ich
wyniku zgineto i ucierpiato wiele milionéw ludzi.

W Miegdzynarodowym Studium Archeologii Przemystowej prowadzonym na
obszarze Moraw Pétnocnych uczestniczyli: Stanistaw Januszewski, Beata Kornat-

ka, Ewa Wieruch — Jankowska, Wactaw Hepner i Tomasz Dabrowski.
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Komisja Historii i Ochrony Zabytkéw Hutnictwa
przy Zarzadzie Gtéwnym SITPH

Adaptacje obiektéw poprzemystowych

Adaptations of the industrial facilities

Przedstawiono kilka propozycji architektéw i zrealizowanych juz adaptacji obiektéw prze-
mystowych dla nowych potrzeb spoteczno-gospodarczych w Polsce, w Europie i na §wiecie.

The article shows several proposals of architects and industrial adaptations, which have
already been realised for new socio-economic needs in Poland, Europe and in the world.

Wybrane przyklady zagospodarowania obiektéw przemystowych w Europie
ina swiecie

Przestanek rozwoju turystyki przemystowej w Polsce i na $wiecie jest wiele.
Zachodnia Europa, jako pierwsza, docenita potencjal turystyki dziedzictwa prze-
mystowego i od wielu dziesiatek lat stara si¢, i to z wySmienitym skutkiem, prze-
ksztalci¢ dawne fabryki, kopalnie czy elektrownie w fantastycznie funkcjonujace
parki krajobrazowe, muzea czy miejsca rekreacij.

Doskonatym przyktadem jest Park Przygéd Naukowych (PASS) potozony 56
km od Brukseli, 64 km od Lille i zaledwie 6 km od autostrady Paryz-Bruksela
(E19). Potudniowa cz¢sé¢ Belgii, Walonia we wzorcowy sposéb wykorzystuje nie-
czynng przemystows infrastrukture. PASS zostalo stworzone na terenie bytej Ko-
palni Wegla Kamiennego ,Le Crachet”, ktéra prosperowata szczegélnie w wieku
XVIII i XIX. Istnieja historyczne dowody na to, ze ludzie wydobywali w tym
miejscu wegiel juz w XII wieku naszej ery. Po II wojnie §wiatowej kopalnia zain-
westowata w nowy sprzet, ale wobec kryzysu przemystu weglowego nie uchronito
to jej od zamknigcia w latach szes¢dziesiatych. W1989 roku wiele historycznych
budynkéw kopalni zaliczono do przemystowego dziedzictwa kraju. Wybér miej-
sca mial na celu powiazanie przesztosci z przysztoscia. Przyktadem niech bedzie
zréznicowana architektura centrum — most dla pieszych w formie dugiej, kolo-
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rowej rury, ktéra odwiedzajacy przechodza z terenéw ekspozycji w historycznych
budynkach bytej kopalni do interaktywnej ekspozycji naukowej w budynkach
o nowoczesnych formach. Dzigki PASS tereny starej, opuszczonej kopalni odzyty
i staly sie centrum turystyki dziedzictwa przemystowego oraz waznym ogniwem
taczacym spoteczeristwo z nauka. Wzorem dla PASS byly takie centra naukowe
jak Futuroscope w Poitiers, Experimientarium w Kopenhadze, a takze La Villette
w Paryzu. Centrum sktada si¢ z dwéch statych ekspozycji, jednej przeznaczone;
dla dzieci i drugiej taczacej przemystows przesztosé z technologiczng przysztoscia.
Osiem pozostatych ekspozycji dotyczy tematycznych wystaw i pokazéw zacheca-
jacych odwiedzajacych do odkrywania techniki i nauki oraz eksperymentowania.
Uzyte w pokazach i wystawach srodki wplywaja jednoczesnie na emocje odwie-
dzajacych, ich intelekt, jak réwniez zachecaja do zabawy. Ekspozycje poruszaja
znajome z zycia codziennego, lecz zmieniajace si¢ aspekty nauki i technologii jak
np. cialo”, ,geny i etyka”, ,pienigdze”, ,Antarktyka”, studio telewizyjne, robotyka,
cybernetyka i wiele innych. Dodatkowo, 28-hektarowy park wchodzacy w sktad
centrum zostal zaprojektowany tak, aby odwiedzajacy sam stat si¢ badaczem i od-
krywca. Otaczajacy centrum nauki park oferuje mi¢dzy innymi takie atrakcje,
jak odkrywcza $ciezka o tematyce ekologicznej, spacer w historycznym wyrobisku
kopalnianym z mozliwoscig przeprowadzenia wielu eksperymentéw ze swiatlem
i dzwigkiem, park maszyn eksperymentalnych i kilka obserwatoriéw: meteorolo-
giczne, fizyczne, wodne i krajobrazowe. PASS jest miejscem, gdzie kazdy moze
dotknaé, postucha¢, gdzie nareszcie ciekawos¢ jest pozytywna cecha. Celem cen-
trum jest poméc odwiedzajacym w zrozumieniu, jak zmienia si¢ §wiat, szczegélnie
w sferze nauki i technologii, a takze tworzenie wigzi, potaczen pomigdzy sztuka,
kultura, nauka, technologia, historig i spoteczefistwem. Nowoczesne centrum na-
uki PASS samo projektuje i tworzy swoje wystawy, kooperujac z lokalnymi uni-
wersytetami, przedsi¢biorstwami i prywatnymi osobami. Dodatkowo PASS stuzy
swoim know-how wszystkim, ktérzy chcieliby skorzysta¢ z do§wiadczen centrum
w promowaniu nauki i technologii.

Kolejne przyktady doskonatego zagospodarowania terenéw przemystowych
dla celéw turystycznych spotka¢ mozna w Niemczech. W Essen, w dzielnicy Ka-
ternberg, do 1986 roku dziatata najnowoczesniejsza i najwicksza kopalnia wegla
kamiennego i brunatnego — Zollverein. Dzi$ jest tu centrum sztuki, w ktérym
obok muzeum i centrum wzornictwa przemystowego znajduja si¢ kasyno, sale
koncertowe, atelier projektantéw, a nawet basen i lodowisko. Juz w 2001 zespét
ten zostal wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego i Przyrodni-
czego UNESCO, figuruje pod nazwg ,,Przemystowy pejzaz kulturowy Zollverein”.
Kiedys$ najnowoczesniejsza kopalnia na $wiecie, dzi§ zamknigte wyrobisko wegla
brunatnego z widoczng z daleka, charakterystyczna, podwéjna wieza wyciggows
potozone jest na Europejskim Szlaku Kultury Przemystowej ERTH (European
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Route of Industrial Heritage) i stanowi doskonate kulisy dla wielu imprez i atrak-
¢ji kulturalnych.

Z kolei w Gelsenkirchen funkcjonowata do 1993 roku kopalnia wegla ka-
miennego i brunatnego, a teraz jest tu park krajobrazowy Nordsternpark z placem
zabaw, $ciezkami rowerowymi, amfiteatrem i corocznymi juz imprezami: Rock
Hard Festival oraz Kanalfest. Na pobliskich hatdach zrobiono $cianki wspinacz-
kowe, a w dawnych zabudowaniach na 700 m2 ulokowano trzecig na $wiecie pod
wzgledem wielkosci makiete zabytkowej kolejki, liczacej 4.000 modeli wagoni-
kéw. W Niemczech dziedzictwo przemystowe traktuje si¢ z pietyzmem, z zacho-
waniem, np. maszyn gérniczych, a wszystko jest wspaniale odnowione.

Nie tylko Niemcy maja pomysty na zycie industrialnych obiektéw. We Fran-
¢ji jest mniej zabytkéw industrialnych niz w Niemczech, zachowaty sie cztery
kopalnie i domy gérnikéw w regionie Pas-de-Calais. W kraju tym przemyst jest
historig, za to dba si¢ o ekologie na terenach przemystowych, na hatdach po-
wstaja stoki narciarskie i parki. Z kolei w Londynie jedna ze starych elektrowni
(Bankside Power Station wybudowana w dwdéch etapach w latach 1947-1963) na
potudniowym brzegu Tamizy w Southwark z potezng turbing zajmujacg cate pi¢-
tro budynku, a dziatajaca do 1980 roku obecnie (od 2000 roku) miesci Muzeum
Sztuki Wspélczesnej z galeria sztuki nowoczesnej, prezentujacej zbiory od 1900
roku do czaséw wspétezesnych. Nie brakuje tu prac Picassa, Warhola czy Dalego.
Tate Modern jest uwazane za jedno z ciekawszych muzeéw na $wiecie prezentu-
jacych sztuke nowoczesna, a idealna lokalizacja sprawila, ze stworzono w 2012
roku projekt rozbudowy budynku i prace zakonczyly sig.

Chattanooga, miasto w amerykariskim stanie Tennessee, troche wigksze od
Rybnika. W' czasie zdobywania ,dzikiego zachodu” w Chattanoodze koriczyta
si¢ cywilizacja. Tutaj traperzy przesiadali si¢ z ptynacych po Tennessee parowych
statkéw i w dalszg droge ruszali konno. Tutaj przepakowywano zbierana na potu-
dniowych plantacjach baweine, zanim wystano ja dalej na péinoc. Tutaj byta jedna
z pierwszych rozlewni coli. Przemyst rozrastal si¢, panowata bieda i zacofanie.
Miasto zbudowane nad Zeglowng niegdys rzeka Tennessee posiadato niszczejace,
zabytkowe mosty, spinajace obydwa jej brzegi. Tak bylo jeszcze 25 lat temu, kiedy
to rzad federalny przekazal witadzom Chattanoogi pieniadze na rozbiérke naj-
bardziej zniszczonego mostu. Ciezki, niezgrabny, metalowy most na murowanych
filarach szpecit krajobraz. Miasto jednak nie zburzylo mostu, ale wyremontowato
go, tak ze stat si¢ traktem spacerowym. Uporzadkowano brzegi, na ktérych pry-
watni inwestorzy wybudowali z jednej strony rzeki oceanarium i muzeum, a z dru-
giej strony rzeki miasto zainstalowalo sprowadzone z Atlanty stare jarmarczne
karuzele. Karuzele, wyprodukowane w miejscowym zaktadzie odremontowano,
a takze matle statki wybudowane w czasie I wojny $wiatowej do patrolowania
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rzeki, ktére teraz stuza turystom.
Stary most i rzeka zaludnity sie
turystami z catego stanu, a miasto
stato si¢ modne. Nic dziwnego, ze
coraz wigcej mieszkaricéw Atlanty
zaczeto przenosi¢ do Chattanoogi
swoje domy.

W Meksyku nie ma §wiadomo-
§ci tego, jak istotne jest zachowa-
nie istniejacego dziedzictwa prze-
mystowego, co powodowane jest
brakiem wyraznej polityki w tej
dziedzinie. Ani rzad, ani przemyst,
CZy sami pracownicy nie angazujj
si¢ w skoordynowane i planowe przedsiewziecia zmierzajace do powstrzymania
zniszczenia, a tym bardziej do zachowania $wiadectwa pierwszych krokéw w pro-
dukcji zmechanizowanej. W latach 50. XX w. wyczerpane zostaly mozliwosci
produkceyjne, fabryk wiékienniczych, ze wzgledu na brak odnowy parku maszy-
nowego i tylko te zaklady, ktéra w zasadniczy sposéb zmodernizowaty sprzet,
byly w stanie przetrwa¢. Budynki wielu zamknietych fabryk zostaty zniszczone,
a zasadniczg role odegrat rozwéj miast i niepohamowany apetyt rynku nierucho-
mosci. Mimo to, w latach 80. XX w. zanotowano przynajmniej trzy przypadki
rewitalizacji fabryk wiékienniczych. W ramach federalnego projektu upowszech-
nienia rekreacji i sportu wéréd ludzi
pracy, Meksykanski Instytut Ubez-
pieczenn Spotecznych IMSS (Instituto
Mexicano del Seguro Social) otworzyt
w 1982 roku w fabryce La Trinidad
w Tlaxcala centrum rekreacyjne. Su-
rowy budynek z szarego kamienia,
o oknach i drzwiach ozdobionych ob-

Gelsenkirchen, Park Krajobrazowy

ramowaniami z czerwonej cegly, ucier-
pial na skutek réznorodnych przeré-
bek wnetrza. Z oryginalnego wystroju
zachowaly si¢ jednak niektére zeliwne
kolumny i kataloriskie sufity tukowe,
powszechnie stosowane w konstrukcjach przemystowych w Meksyku pod ko-
niec XIX w. i na poczatku XX w. Jedynymi zachowanymi maszynami sg gleboko
osadzone turbiny, natomiast pomieszczenia przebudowano na sale widowiskowe,
restauracje i pokoje goscinne. W jednej z hal zbudowano kryty basen, a drugi

Londyn, Muzeum Sztuki Wspotczesnej
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powstal w ogrodach. W pozostatej czesci ogrodéw, zorganizowanych wokét za-
ktadéw, urzadzono boiska i korty tenisowe. Podobnych zabiegéw IMSS dokonat
w fabryce Metepec oraz Molino de Enmedio w Puebla — zatozyl kolejne centra
rekreacyjno-sportowe i domy kultury.

Katalonia w Hiszpanii przez dziesiatki lat byta przemystowa wyspa, jedynym
regionem basenu Morza Srédziemnego, ktéry zostal uprzemystowiony na po-
czatku XVIII w. bez bezposredniego kontaktu z uprzemystowionymi regionami
péinocy kontynentu. Rozwijata si¢ tam produkcja drukowanego kaliko, papieru,
zelaza, a w XIX w. dominujacg dziatalnoscia przemystows byto widékiennictwo.
Poniewaz nie byto kopali wegla, dlatego przemyst w duzym stopniu korzystat
z energii wodnej. Na poczatku lat 80. XX w. jednym z priorytetéw autonomicz-
nego rzadu Katalonii byt rozwéj kultury. Zaplanowano wtedy utworzenie nowych
muzeéw, w tym jednego Muzeum Nauki i Techniki, w rozrzuconych po kraju
obiektach przemystowych, w celu zachowania naukowego i technicznego dzie-
dzictwa oraz promociji kultury naukowo-technicznej. Poszczegélnymi jego filiami
w odrestaurowanych zaktadach sa np. Muzeum Regionalne w Igualada, gdzie
w starej garbarni pokazuje si¢ przemystowsa przerébke skéry i jej wielorakie za-
stosowanie czy Muzeum Papiernictwa w Capellades, ulokowane w XVIII-wiecz-
nej papierni, w ktérym nadal produkuje si¢ papier czerpany, a jego sprzedaz sta-
nowi wicksza czes¢ dochodéw muzeum. W jednym z centréw produkeji korka
w Europie, w Palafrugell, na Costa Brava, stworzono Muzeum Korka. Obiektéw
w Katalonii jest sporo, a centrum organizacyjne Muzeum Nauki i Techniki miesci
si¢ w Terrassa, w starym miescie przemystu welnianego, znajdujacym si¢ obecnie
w zespole miejskim Barcelony.

Projekty adaptacji obiektéw przemystowych

Zaktady przemystowe nadal sa waznym elementem panoramy postindustrial-
nych os$rodkéw. Wykorzystanie zaktadéw zabytkowych do nowej funkdji jest nie-
zwykle istotne dla zachowania tozsamosci kulturowej i historycznej oraz utrwa-
lonych w ciggu ostatnich dwéch stuleci krajobrazéw. Miejscowosci o duzej kon-
centracji cennych zabytkowych obiektéw przemystowych, a takze miejscowosci,
w ktérych znajduja si¢ pojedyncze interesujace obiekty, majg takie samo znaczenie
i potrzebe ochrony poprzez — jesli to mozliwe — kontynuacje dawnych funkcji
badz adaptacje. Problem zachowania i adaptacji jest szalenie ztozony, zalezy m.in.
od stanu zachowania zabytkowych obiektéw przemystowych czy od wystepuja-
cych w obliczu likwidacji zaktadu probleméw konserwatorskich. Wspétczesne
tendencje, ktére powoli docieraja do Polski z krajéw sasiednich, proponujg prze-
ksztalcenia zaktadéw przemystowych w galerie sztuki, centra handlowe, osrodki

rekreacji (Sciany do wspinaczki, ptywalnie, parki, osrodki edukacyjne oraz rozryw-
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Tlaxcala, Centrum rekreacyjne

kowe). Tendencje europejskie i polityka paristwa sktaniajg si¢ do skoncentrowania
ochrony i opieki nad zabytkami w regionach, dostrzega sig, iz zabytki to slady
dziatalno$ci ludzkiej. Sg niezastgpionym zrédtem informacji o zyciu i dziataniach
cztowieka oraz o historycznym rozwoju umiejetnosci artystycznych i technicz-
nych. Zabytki sg zasobami nieodwracalnymi, decydujacymi o tozsamosci miejsca.
Chcac zachowac tacznos¢ pomigdzy przesztymi i przysztymi pokoleniami, nalezy
je pielegnowaé. Ztozonos¢ i interdyscyplinarnos¢ dziatan w tej sferze w warun-
kach gospodarki rynkowej wymaga strategicznego zarzadzania zabytkami, opar-
tego na dtugookresowej wizji rozwoju. Narzedziem realizacji strategii opieki nad
zabytkami sg programy opieki nad zabytkami wojewddztwa, powiatu lub gminy.

Projekty kulturalne finansowane z funduszy strukturalnych traktowane sa jako
inwestycje wptywajace na wzrost konkurencyjnosci regionéw dla turystéw, inwe-
storéw i mieszkancéw. Kultura, w tym zabytki, traktowana jest tym samym jako
$§rodek do osiagniecia celu, jakim jest wspieranie rozwoju regionu, podnoszenie
jego atrakcyjnosci, tworzenie miejsc pracy, generowanie dochodéw;, etc. Zachodni
sasiedzi Polski rézne projekty majace na celu ocalenie zabytkéw przemystowych
realizujg od lat (praktycznie skonczyly im si¢ juz mozliwosci dofinansowania
z funduszy unijnych, ktére sg teraz bardziej dostgpne dla nowych paristw czton-
kowskich).
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Migdzynarodowa Wystawa Budowlana ,Emscher Park” (Internationale Bau-
ausstellung, w skrécie IBA) zapoczatkowana w 1990 roku swoim zasiggiem objeta
lezacy w Zaglebiu Ruhry region rzeki Emscher o dtugosci 80 km, rozciagajacy
si¢ od Duisburga do Bergkamen. W gléwnej mierze IBA zajmowala si¢ restruk-
turyzacja obiektéw poprzemystowych. W efekcie region rzeki Emscher, do nie-
dawna jeszcze zdegradowany, dzisiaj zachwyca swoim wygladem i atrakcyjnym
krajobrazem. W 18 miastach objetych dziatalnoscig IBA stworzono atrakcyjne
parki kulturowe. Powstaly w nich réznorodne centra doswiadczalne, badaw-
cze oraz innowacyjne, a tym samym nowe miejsca pracy. Przyktadem moze by¢
Centrum Innowacyjne w Herne, gdzie w technoparku, w symbiozie z zielenia,
w atriach pomig¢dzy budynkami jest réwniez miejsce na wypoczynek. W latach
2000-2010 IBA koncentrowata si¢ na gérniczym terenie Cottbus na Dolnych
Euzycach. Wszystkie realizacje IBA powstaly w wyniku przeprowadzonych kon-
kurséw architektonicznych, planistycznych i plastycznych (niejednokrotnie mig-
dzynarodowych) Dato to réznorodno$é estetyczng, jakos¢ architektoniczng, ale
przede wszystkim wysoki poziom zrealizowanych projektéw (ok. 100 realizacji).

W Polsce tez s oglaszane konkursy, tez niejednokrotnie miedzynarodowe, jed-
nak po nich nast¢puja problemy z realizacja. Przyktadowo w 2000 roku rozstrzy-
gnieto konkurs na zagospodarowanie terenéw po zlikwidowanej Kopalni Wegla
Kamiennego ,Michal” w Siemianowicach Sla‘skich, a w 2007 roku postawiono
tam budynek przychodni stomatologicznej i pawilon Lidl z duzym parkingiem.
Obydwa te obiekty nie sg cze¢scig ani nagrodzonych, ani wyréznionych projektéw.
Projekt konkursowy przewiduje w starych budynkach wielofunkcyjne centrum,
aw jego otoczeniu zieleri parkowa na rekultywowanym terenie i zabudowe miesz-
kaniowa. W rezultacie rozstrzygnietego konkursu miasto pozyskato projektanta
planu, ktéry miat za zadanie podniesienie atrakcyjnosci przeksztatcanego obszaru,
co w rezultacie miato przynie$¢ szans¢ zachowania i rewitalizacji historycznym
obiektom w zaproponowanym ksztalcie i stworzenie (wspdlnie z miastem i in-
westorami) z tego terenu przyktadu nowego kierunku w przeksztalceniach ob-
szaréw przemystowych wojewddztwa §laskiego. Z wywiadu przeprowadzonego
w Urzedzie Miasta Siemianowice Slaskie wynika, ze zabytki przemystowe nie
moga czekad, ale urzednicy nie zdaja sobie sprawy z nieodwracalnosci zniszczen,
jakimi one podlegaja.

Kolejny pomyst na zagospodarowanie terenu Kopalni Wegla Kamiennego
»=Michal” §wiadczy o chaosie koncepcyjnym i braku zdecydowania w dziataniu
wiodarzy miasta. Przez 7 lat mieli do dyspozycji kilkanascie projektéw, ale zamé-
wili kolejny, tym razem na Park Tradycji Gérnictwa i Hutnictwa. Po KWK, Mi-
chal” pozostat budynek maszynowni i wybudowany pod koniec XIX wieku szyb
,Krystyn”. Na ich bazie powstal trzykondygnacyjny obiekt. Jeszcze w planach (od

293



mgr Ewa Grzegorzak-toposzko

20 lat) jest by obok wybudowane zostato osiedle mieszkaniowe, a z bylej kopalni
bedzie mozna doj$¢ promenada do siedziby Urz¢du Miejskiego w Michatkowicach.

Slaski krajobraz znika, dookota buduje sie sklepy i parkingi, kréluje komercja,
tymczasem Siemianowice Slaskie, siegnety do swoich korzeni (poczatki gérnictwa
w ty miescie to koniec XVIII wieku). Oby rok 2017 byt pomyslnym dla terenu za-
mknietej w latach 90. XX wieku kopalni ,,Michat” i oby urz¢dnicy dtuzej nie zwle-
kali z zagospodarowaniem zabytkéw przemystowych wojewddztwa slaskiego.

W chwili obecnej paristwo (miasto, gmina, powiat czy nawet wojewédztwo) nie
gwarantuje dobrej gospodarki w obiektach poprzemystowych. Prawdziwe szczescie
majg te obiekty, ktérych gospodarzem jest tzw. ,solidna firma”. W wojewddztwie
slaskim takim spektakularnym przyktadem jest Tyskie Muzeum Piwowarstwa
i Muzeum Regionalne w Tychach. Projekt zaktadat kompleksowa modernizacje
i restauracje historycznej substanciji wraz z jej rozbudowg oraz dostosowanie otocze-
nia do nowych potrzeb. Podstawowg zasada stalo si¢ zachowanie i wyeksponowanie
unikatowych waloréw zabytku oraz dostosowanie otoczenia do nowych potrzeb.
Jednym z priorytetéw bylo zachowanie i ochrona zabytkowego drzewostanu. Nowe
za$ elementy wyrazono wspélczesnym jezykiem. Wykorzystano spora wysokosé
wnetrz, dodajac powierzchnie ekspozycyjna na antresoli. Detale i akcesoria zostaly
zaprojektowane specjalnie dla muzeum, a wszystkie elementy konstrukcyjne wyko-
nano z betonu architektonicznego. Znaczng trudnos¢ stanowito ukrycie niezbed-
nych systeméw instalacji. Mimo ze projektowano obiekt od 2002 do 2004 roku,
to inwestor (Kompania Piwowarska S.A Poznan) uporat si¢ z jego realizacja juz
w 2004 roku. Na zewnatrz wykreowano miejsce, ktére taczy funkeje placu wejscio-
wego i miejsca plenerowych ekspozycji, m.in. odtworzonego torowiska z historycz-
nym taborem (szkoda tylko, ze parkujg przy nich samochody).

Wiele szczescia do nowego gospodarza miata tez Huta ,Silesia” w Katowicach.
Inwestor (PUT Hermes, Karol Geppert) zainteresowat si¢ ta czescig zespotu zabu-
dowy dawnej Huty Hohenlohe zwanej pézniej ,Silesia”. Obiekt do adaptacji to hala
bedaca elementem ciggu technologicznego produkcji form ceramicznych, uzywa-
nych do odzyskiwania cynku (tzw. muflarnia). Projekt (z 2003 r.) adaptacji tej hali
na obiekt produkcyjno — biurowy zrealizowano w latach 2003-2005. Obok znajduje
si¢ hala warsztatowa i budynek portierni przy bramie gtéwnej, ktére zostaty (2008
r.) poddane remontom i adaptacji do nowych funkgji. Zrealizowany projekt to bu-
dynek dwukondygnacyjny o $cianach zewngtrznych murowanych z cegly. Budy-
nek nosit §lady licznych przerébek i dewastacji. Tylna elewacja nie nadawata si¢ do
odtworzenia, natomiast pozostale wymagaly miejscowej rekonstrukgeji ceglanych
gzymséw i pilastrow, a przede wszystkim oczyszczenia i uzupetnienia fug w cegle.
Whetrza zostaty zakomponowanie wokél wewnetrznego atrium, doswietlonego
$wietlikiem dachowym. Stalowa konstrukcja obiektu na charakterystycznych stu-
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pach stalowych zlozonych z par ceownikéw, taczonych przewigzkami z blachy stalo-
wej nitowanej, zostata maksymalnie wyeksponowana, jako gléwny atut we wnetrzu.
Zrekonstruowano okna o przemystowym charakterze. Natomiast elementy nowo
dodane zostaty dobrane na zasadzie kontrastu do przemystowego surowego cha-
rakteru pierwotne] tkanki. Granit, stal chromowana, szkto hartowane oraz parkiet
z drewna egzotycznego wnoszg informacje o nowej funkcji obiektu. Celem projektu
bylo zaadoptowanie przestrzeni na siedzibe firmy zajmujacej si¢ gtéwnie branza
jubilerska, dlatego nalezato stworzy¢ nowe reprezentacyjne wejscie do budynku od
gtéwnej ulicy.

Czesto przestrzen poprzemystowa jest wybierana jako miejsce wystawiennicze,
np. galerie i muzea. W Polsce, dla przyktadu, rozstrzygnieto 4 konkursy na mu-
zea w 4 réznych miastach z wykorzystaniem budowli przemystowych. Pierwszy to
konkurs z 2006 roku na rewaloryzacj¢ i adaptacj¢ budynku przy ulicy Bosackiej 13
w Krakowie dla potrzeb Muzeum Armii Krajowej. Modernizacja dotyczyta istnie-
jacego budynku magazynowo-administracyjnego dawnej Twierdzy Krakéw. Drugi
konkurs tez z 2006 roku na adaptacj¢ budynku dawnej przepompowni (wraz z oto-
czeniem) na cele Muzeum Miasta Ostrowa Wielkopolskiego. Trzeci to konkurs na
zagospodarowanie budynku dawnej elektrowni w Radomiu z przeznaczeniem na
Mazowieckie Centrum Sztuki Wspétcezesnej , Elektrownia”. Czwarty konkurs to
ogloszony w 2006 roku konkurs na koncepcje architektoniczna nowego Muzeum
Slaskiego oraz zagospodarowanie czesci terenu bytej Kopalni Wegla Kamienne-
go ,Katowice” w Katowicach. Konkurs miat charakter miedzynarodowy i trwat do
2007 roku. Przyjeto 18 projektéw, zwyciezyta praca przygotowana przez austriacka
pracowni¢ Riegler Rewie Architektem ZT-G.m.b.H z Grazu. Zakonczenie prac
projektowych i przekazanie dokumentacji nastgpito w potowie 2009 roku. Prace
budowlane rozpoczety si¢ w 2010 roku a otwarcie nowej siedziby Muzeum Slaskie-
go nastapito w czerwcu 2015 roku. Zgodnie z koncepcja architektoniczna wszystkie
kondygnacje gtéwnego budynku znalazty si¢ pod ziemia. Nad powierzchnia znaj-
duja si¢ jedynie szklane wieze doswietlajace podziemne ekspozycje. Dzicki temu
rozwigzaniu zabytkowe, pochodzace z przetomu XIX i XX wieku zabudowania ko-
palni, mimo iz potozone w glebi terenu, nie zostaly zastoniete nowym gmachem.
Kolejnym etapem bedzie adaptacja pozostatych przemystowych obiektéw kopalni.
Budowa nowego gmachu Muzeum Slaskiego w Katowicach jest projektem klu-
czowym wojewddztwa $laskiego, ktéry stuzy¢ ma stworzeniu widocznego symbolu
transformacji regionu przechodzacego od gospodarki opartej na weglu, do gospo-
darki opartej na wiedzy, nauce i kulturze. Realizacja inwestycji otrzymata wsparcie
funduszy unijnych ramach Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-
2013. Inwestycja znalazta si¢ na liscie duzych projektéw, ktére otrzymuja dofinan-
sowanie na $ciezce pozakonkursowe;.

295



mgr Ewa Grzegorzak-toposzko

Niewatpliwie XIX — wieczna zabudowa przemystowa swietnie sprawdza si¢
w nowej roli obiektéw o podwyzszonych standardach. Modne wnetrze moze zo-
sta¢ urzadzone w jednym z o$miu trendéw, ktére zdominowaly sezon roku 2007
i nadal trwaja; 1-wnetrza fusion, 2-wzory i kolory, 3- $wigtynie relaksu, 4-ogréd
w domu, 5-ekodesign, 6-fotografie jak obrazy, 7-ekstrawaganckie materiaty,
8-czas dobrej architektury. Styl ekstrawagancki to wyréznienie wnetrza zadziwia-
jacymi przedmiotami lub wyeksponowanie elementéw konstrukcyjnych pomiesz-
czenia. Ta druga mozliwo$éé to celowe pokazanie wzmocnien czy stalowych belek
i stupéw zbrojeniowych. Ciekawe efekty daje pozostawienie chociaz jednej sciany
w wersji pierwotnej, tj. odstoniecie gotych cegiet lub betonowej powierzchni.

Zabiegi takie sa pochodng mody na lofty, czyli mieszkania w zaadaptowanych
starych wnetrzach fabrycznych, magazynowych. Pomyst do$¢ czesto wykorzysty-
wany w Wielkiej Brytanii, Francji, czy krajach Beneluksu nie jest nowy, moda na
lofty ma juz kilkudziesiecioletnig tradycje. Dowodem niech bedzie fakt, ze w wo-
jewdédztwie $laskim, w Katowicach bardzo ciekawym przyktadem zmiany funkcji

Katowice, Siedziby firm i biura

obiektéw kopalnianych sa przebudowane na cele mieszkaniowe, juz w latach 20.
XX wieku, budynki zespotu szybu Alfred z I potowy XIX wieku. Budynki, zanim
zaadaptowano je na mieszkania, stuzyly Kopalni Wegla Kamiennego Hohenlohe
jako kuznia, cechownia, budynek maszyny wyciagowej, nadszybia, kottownia i bu-
dynek administracji kopalni. Caly ten zespét zabudowan jako kolonia robotnicza
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wpisany zostal w 1978 roku do rejestru zabytkéw a obecnie planuje si¢ przezna-
czy¢ go na Wioske Serc prowadzong przez Fundacje Pomocy Dzieciom i Senio-
rom.

Lofty osadzane w obiektach poprzemystowych szokuja czasami ekstremalnymi
formami, jak te urzadzone w dawnej lampiarni Kopalni Wegla Kamiennego Orzet
Bialy w Bytomiu zwanej teraz ,Bolko loft mh1”. Wykorzystano tutaj budynek
stojacy na wysokich, oémiometrowych zelbetowych nogach. Interwencja architek-
ta byta minimalna. Podobnie jak konserwator zabytkéw, starat si¢ tylko wydobyé
pierwotne, industrialne pickno budynku. Stad surowy zelbetowy sufit we wnetrzu
i odstonieta konstrukeja. Nie brakuje nowych elementéw, stalowego tarasu okala-
jacego dom ze wszystkich stron, stalowej klatki schodowej oraz przemystowych
gadzetéw we wnetrzu. Potozona tuz obok nieczynna taznia jest przebudowywana
na eleganckie apartamenty. Architekci zachowali surowy, industrialny charakter
budynku dzigki czemu uzyskali oryginalne, wyraziste wnetrza.

Muzeum Slgskie

Whprawdzie nie bedg to tanie mieszkania, ale dzigki takim dzialaniom zapo-
mniane obrzeze Bytomia ma szanse odrodzi¢ si¢. Lofty powstaly réwniez poza
wojewédztwem $laskim, np. w Lodzi, w XIX-wiecznej fabryce Karola Sheilbera
i w Warszawie - w prawie stuletnich budynkach Fabryki PZO (Polskie Zaktady
Optyczne), a takze w Zyrardowie (Stara Przedzalnia) w budynkach z XIX w. Ta-
kie stylowe mieszkania urzadzone w dawnych pomieszczeniach przemystowych
charakteryzuja si¢ wysokim standardem i przewaznie duzg powierzchnia.

Przemystowe hale mozna tez przeksztalci¢ w lokale uzytecznosci publicznej,
jak parkingi, puby czy restauracje. Tak zrobiono np. w kopalni Zollverein w Essen,
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gdzie dziata Cassino Zollverein. Mimo Ze czu¢ w nim zapach smaru, jest to naj-
bardziej prestizowa restauracja w okolicy. Z kolei w kompleksie ,,Centrum Kultu-
ralno Handlowe Stary Browar w Poznaniu” znajduje si¢ czes¢ kulturalno-wysta-
wowa 1 biurowa, duzo miejsca zajmuja parkingi jednak prym wiedzie wspétczesna
powierzchnia handlowa. Natomiast w Katowicach byta Kopalnie Wegla Kamien-
nego ,Gottwald” zrewitalizowano, budujac na jej terenie centrum handlowe (Si-
lesia City Center), a historyczny budynek maszyny wyciagowej zamieniajac na
kaplice. W drugim (i niestety ostatnim) budynku wygospodarowano przestrzen
biurowa dla SCC oraz gastronomiczna. Pomiedzy budynkami stoi stalowa kon-
strukcja wiezy wyciagowej stuzacej tylko jako element dekoracyjny, dominujacy
w przestrzeni bo pozostate budynki i samo centrum handlowe jest zabudowg ni-
ska. Gospodarze zadbali o najblizsze otoczenie obiektu, aby podtrzymaé przemy-
stowy charakter i przed gléwnym wejsciem postawiono rézne urzadzenia.

Nie ma jeszcze polskiej inwestycji poréwnywalnej z Zeche Zollverein — ktéra
stanowi ,perte w koronie” Zaglebia Rury i jest sztandarowg realizacjg projektu IBA
Emscher Park. By¢ moze takim okretem flagowym bedzie nowe Muzeum Slaskie
zrealizowane w $cistym centrum miasta Katowice, w pasmie, ktére w niedalekiej
przysztosci ma sta¢ si¢ centrum kulturalnym catej metropolii §laskiej (obok Mu-
zeum Slaskiego znajduje sie hala widowiskowo sportowa ,Spodek”, a ,Spodkiem”
a Muzeum Slaskim wybudowano siedzib¢ Narodowej Orkiestry Polskiego Radia

i Telewizji w Katowicach oraz Migdzynarodowe Centrum Kongresowe).

A moze ,perta w koronie” bedzie miasto Zabrze, ktére promuje si¢ jako mia-
sto turystyki przemystowej. W miescie odwiedzajacych przyjmuje kilka obiektéw
zwigzanych z przemystem; Muzeum Goérnictwa Weglowego, Kopalnia Guido,
Szyb Maciej, Skansen Krélowa Luiza, Laznia Lancuszkowa, dwie kolonie ro-
botnicze Donnersmark ,Zandka” oraz Borsig, a na ukoniczeniu jest rewitalizacja
Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej. Ponadto miasto Zabrze zaprasza na
odbywajace si¢ cyklicznie, od kilkunastu lat, konferencje i targi poswigcone tury-
styce przemystowej. Co jaki$ czas odbywaja sie spotkania promujace dziedzictwo
przemystowe np. konferencje prasowe omawiajace Industriade czyli $wieto Szla-
ku Zabytkéw Techniki Wojew6dztwa Slaskiego, uroczystosc¢ dziesieciolecia SZT.
W tym roku odbedzie si¢ np. konferencja organizowana przez Wydziat Geoinzy-
nierii, Gérnictwa i Geologii Politechniki Wroctawskiej pt. Dziedzictwo i historia
gornictwa oraz wykorzystanie pozostatosci dawnych robét gérniczych itp.

Budynki przemystowe — budowane niegdy$ jako zaprzeczenie i wyzwanie dla
klasycznej architektury, w swych zalozeniach pragmatyczne i utylitarne, przezna-
czone do uzytkowania przez $cisle okreslony zatozeniami technologicznymi i eko-
nomicznymi czas, stajg si¢ obecnie zabytkami. Lokalizujac w nich funkcje komer-
cyjne, ustugowe, kulturalne czy mieszkalne, architekci weryfikuja i przeksztalcaja
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/

5

Bytom, loft Bolko

ich konstrukcje oraz forme, starajac si¢ z jednej strony zachowa¢ ,genius loci”,
z drugiej za§ — zmieni¢ go, a tereny niegdy$ zamkniete i niedostgpne przywrécié
przestrzeni miasta i jej uzytkownikom. W wymienionych przyktadach, i nie tylko,
bardzo wazne jest, aby jak najszybciej realizowano wszelkie zwigzane z nimi pro-
jekty, gdyz zawsze czas dziata niekorzystnie na opuszczone zaniedbane obiekty.
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O potrzebie ochrony
posadzkowych plytek ceramicznych i cementowych

About the need to protect floor ceramic and cement plates

Detal architektoniczny nalezy do najbardziej nietrwalych elementéw substancji histo-
rycznego obiektu, czesto traconych lub nieodpowiednio przeksztalcanych w trakcie dziatan
remontowych. Poza kilkoma pionierskim publikacjami w badaniach i literaturze na temat wy-
stroju architektonicznego niewiele uwagi poswigcano ceramicznym i cementowym oktadzi-
nom posadzkowym. Artykut jest probg przyblizenia zagadnienia produkeji i upowszechnienia
ceramicznych i cementowych plytek posadzkowych na przetomie XIX i XX w. na przykladzie
zaboru rosyjskiego, przypomnienia technologii wytwarzania tych obiektéw i przedstawienia
najwazniejszych firm produkcyjnych oraz ich wybranych realizacji.

Architectural detail is one of the most perishable elements of a historical substance, often
lost or improperly converted during renovation work. Apart from several pioneering publi-
cations in the study and literature on architectural design, little attention was paid to ceramic
and cement floor coverings. This article is an attempt to approximate the issue of the produc-
tion and dissemination of ceramic and cement floor plates at the turn of the 19th and 20th
centuries on the example of the Polish lands occupied by Russia in XIX century, the reminder
of the manufacturing technology of these objects and the presentation of the most important
manufacturing companies and their selected realizations.

Detal architektoniczny jest najbardziej nietrwalym i ulotnym elementem
substancji obiektu, czgsto traconym lub nieumiejetnie przeksztalcanym w trak-
cie dzialari remontowych w obrebie obiektéw historycznych®”. Na zachowane
balkony, balustrady schodéw, stolarke otworowa, tynki, przeszklenia, sztukaterie,
polichromie czy posadzki zwracamy z reguty uwage w zakresie takim, w jakim nie
stanowig one przeszkody w prowadzeniu dziatan przy samej strukturze budynku.
Konieczna czesto w przypadku nieremontowanych przez lata obiektéw wymiana

376 Artykut jest uaktualniong wersjg tekstu: K. Komar-Michalezyk, Posadzkowe plytki ceramiczne i cementowe
w zaborze rosyjskim na przetomie XIX i XX w., w: Dziedzictwo na nowo odkrywane. Detal architektoniczny
1850-1939, red. J. Roguska, Warszawa 2014, s. 317-349.
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stropéw czy chocby zmiana podziatéw i uktadu pomieszczert w obrebie kondy-
gnacji czy lokalu — adekwatnie do nowych funkgji zaplanowanych np. w ramach
rewitalizacji — prowadzi czesto do utraty oryginalnego wystroju jako mniej istot-
nego elementu architektury budynku.

Tymczasem zachowanie detalu ma ogromne znaczenie dla warto$ciowa-
nia historycznej architektury oraz zaznaczenia jej tozsamoséci®””. Detal pomaga
w definiowaniu czasu czy miejsca powstania obiektu, moze by¢ takze znakiem
rozpoznawczym projektanta’’®. Zainteresowanie detalem w architekturze i sztuce
zarysowato si¢ w ostatnich latach m.in. w ramach konferencji naukowych, jak
Definiowanie przestrzeni w architekturze. Detal architektoniczny dzi§ (Krakéw
2012) czy Ornament i dekoracja dzieta sztuki (Krakéw 2014).

W badaniach poswig¢conych historycznemu detalowi architektonicznemu sto-
sunkowo niewiele uwagi poswiecano ptytkom posadzkowym®”. Temat poruszany
byl przez badaczy przy okazji opracowan dotyczacych szeroko ujetego wystroju
architektonicznego, w literaturze polskiej najpetniej przez Jadwige Roguska (de-
tal architektoniczny kamienic warszawskich drugiej potowy XIX i poczatku XX
w.)*. Pojawiat si¢ takze monografiach architektury miast badz okreslonych obiek-
t6w**!. Na urodg historycznych posadzek i konieczno$é ich zachowania w ostat-
nich latach coraz czgsciej zwracajg uwage historycy sztuki, architekei i konser-

377 ]. Roguska, Wstep, w: Dziedzictwo na nowo odkrywane..., op. cit., s. 7.

378 B. Makowska, Detale i dekoracje z przetomu XIX i XX w. na przykiadzie kamienic krakowskich, w: Dziedzic-
two na nowo odkrywane..., op. cit., s. 16.

379 Oprécez wskazanego tekstu K. Komar-Michalczyk Posadzkowe plytki ceramiczne i cementowe.. ., op. cit.,

w polskiej literaturze zagadnienie jak dotad najpelniej oméwione zostato przez Agnieszke Partridge (ptytki

z przetomu XIX i XX w. w obiektach z terenu Krakowa) oraz Hanne Faryne-Paszkiewicz i Zuzanng Frube
(ptytki migdzywojenne, przede wszystkim w obiektach warszawskich): A. Partridge, Niechciane pickno. Geneza
posadzek ceramicznych i oktadzin $ciennych z XIX i poczatku XX w. i ich realizacje w Krakowie, ,Rocznik
Krakowski”, 78: 2012, s. 97-113; zob. tez: eadem, XIX-wieczne posadzki. Czy stusznie niedoceniane [online],
2.04.2013, dostep: 19.03.2017, http://herbec.pl/xix-wieczne-posadzki-czy-slusznie-niedoceniane/; H. Faryna-
-Paszkiewicz, Z. Fruba, Warszawskie gorseciki zanikajace, Warszawa 2013.

380 J. Roguska, Przejazdy bramne i klatki schodowe kamienic warszawskich w drugiej potowie XIX i na poczat-
ku XX wieku, ,Kwartalnik Architektury i Urbanistyki”, 23: 1978, z. 1-2, 5. 82, 85; eadem, Detal i dekoracja
w architekturze mieszkaniowej Warszawy w drugiej potowie XIX i na poczatku XX wieku: wystréj schodéw.
Zarys typologii i ewolucji formy wybranych elementéw, ,Kwartalnik Architektury i Urbanistyki”, 53: 2008, z.
1,s.81-83, il. 84-85; eadem, Detal architektoniczny kamienic warszawskich w drugiej potowie i na poczatku
XX wieku: bramy, ,Kwartalnik Architektury i Urbanistyki”, 54: 2009, z. 2, s. 95; eadem, Ksztaltowanie strefy
wejsciowej kamienic warszawskich w drugiej potowie XIX i na poczatku XX wieku, ,Kwartalnik Architektury
i Urbanistyki”, 55: 2010, z. 1-2, s. 122-124. Z literatury zagranicznej poswieconej detalowi warta odnotowania
jest obszerna publikacja poswi¢cona réznym fragmentom detalu architektonicznego, w tym plytkom posadzko-
wym, w obiektach historycznych na terenie Wilna: D. Klajumiené, Vilniaus gyvenamyjy namy interjery dekoro
elementai nuo klasicizmo iki moderno, Vilnius 2015.

381 Por. np.: J. Zieliniski, Atlas dawnej architektury ulic i placéw Warszawy, t. 1-15, Warszawa 1995-2011; A.
Szkurtat, Secesja w architekturze Warszawy, Warszawa 1999; R. Cielatkowska, L. Onyszczenko-Szwec, Detal
architektury mieszkaniowej Lwowa XIX i XX wieku, Gdansk 2006, passim; K. Noga, Iwan Eewyns’kyj: archi-
tektor, pidpryjemec’, mecenat, Lwiw 2009, s. 117-120; K. Borodin, I. Honak, Lwéw po polsku. Imi¢ domu oraz
inne napisy, Lwéw 2012.
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watorzy, a szerokie grono hobbystéw-internautéw zamieszcza na tematycznych
forach i profilach Facebooka fotografie ceramicznych ,kobiercéw”, wytropionych
w kamienicach, §wigtyniach czy obiektach uzytecznosci publicznej réznych miast

w Polsce i za granicg®®.

Poczatki nowoczesnej produkecji plytek enkaustycznych

W 1830 r. Samuel Wright z Shelton opatentowat metode produkeji dekora-
cyjnych plytek posadzkowych wytwarzanych z plastycznej gliny. Niewielka reczna
prasa §rubowa wgniatata migkki materiat do gipsowych form za pomocg matrycy
o ksztatcie i wymiarach ptytki, ktéra chciano otrzymaé, z jednoczesnym wytto-
czeniem w glinianej masie wzo-
ru wypelnianego potem glin-
kami w innym kolorze. Plytki
byly nast¢pnie suszone i wypa-
lane, ewentualnie pokrywane
glazurg®®*. W oparciu o patent
Wrighta enkaustyczne plytki
podtogowe produkowaé zaczal
ok. 1835 r. Herbert Minton, po-
tentat branzy ceramicznej, wla-
§ciciel fabryki porcelany w Sto-
ke-upon-Trent w Anglii. Praw-
dziwym przetomem okazato si¢
Londyn, Muzeum Sztuki Wspokczesney jednak dopiero opatentowa-

nie — w 1840 r. przez Richarda
Prossera — metody produkcji polegajacej na wyciskaniu pozadanych obiektéw na
sucho — ze sproszkowanej, nieznacznie tylko wilgotnej masy ceramicznej, takze za
pomocg recznej prasy Srubowej*®. Pod koniec lat 30. w Niemczech, a wigc jeszcze

382 Prawdopodobnie najszerzej: Warszawskie posadzki, dostep: 19.03.2017, https://web.facebook.com/Warszaw-
skiePosadzki?_rdr; por. tez: Pavimentum, dostep: 19.03.2017, http://pavimentum.blogspot.com/; Historyczne
posadzki i kafelki w kamienicach Krakowa [online], dostep: 19.03.2017, http://www.skyscrapercity.com/sho-
wthread.php?t=1656686.

383 H.van Lemmen, Overview of nineteenth century church tile manufacturers and architects [online], dostep:
19.03.2017, https://tilesoc.org.uk/events/conference2006/papers/pdf/vanlemmen.pdf. Opatentowana przez
Wrighta metoda niewiele réznita si¢ od stosowanych od stuleci sposobéw wytwarzania ptytek. Ceramiczne
plytki posadzkowe znane byty w Europie juz w péznym $redniowieczu i powstawaty poprzez reczne wyciskanie
z plastycznej masy glinianej w drewnianych formach i wypalanie. Ptytki wytlaczano we wzory geometryczne,
roélinne, zoomorficzne, pokrywano glazura, dekorowano inkrustacja. Proces produkeji byt czasochtonny i kosz-
towny. Posadzki wymagaly tez czgstych uzupelnien zniszczonych lub wykruszonych plytek. Por. np.: R. Forrer,
Geschichte der Europiischen Fliesen-Keramik von Mittelalter bis zum Jahre 1900, Strassburg i. Els. 1900,

passim.

384 Industrial tiles, ed. J. Kamermans, H. van Lemmen, Boizenburg 2004, s. 7.
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przed wydaniem patentu Prossera, zatem prawdopodobnie jako pierwszy, plyt-
ki z suchej, sproszkowanej, kolorowanej gliny, wsypywanej do metalowej formy
i wyciskanej z pomocg recznej prasy, wytworzyt producent ceramiki Ernst March,

w swojej Thonwaarenfabrik w Charlottenburgu®®.

Nowatorstwem w powyzej opisanej metodzie nie bylo zastosowanie prasy, uzy-
wanej — jak wspomniano — juz wczesniej, cho¢by przez Wrighta, ale wyciskanie
obiektu na sucho — do tej pory ptytki uzyskiwano z mokrej, plastycznej gliny, pod-
czas gdy zaréwno March, jak i Prosser zaproponowali zastosowanie materiatu su-
chego, sproszkowanego. Wydobyta twarda gling poddawano dziataniu warunkéw
atmosferycznych (powietrza, storica, deszczu) przez okres od roku do trzech lat,
suszono, mielono i przeciskano przez sita o bardzo drobnych oczkach (np. jedwab-
nych). Tak przygotowang substancj¢ rozktadano na mokrych glinianych ptytach,
z ktérych pobierata ona nieznaczna ilo§¢ wody. Zapobiegato to rozsypywaniu si¢
gliny podczas formowania. Sproszkowany material umieszczano w formach i pod
naciskiem zamontowanej w prasie matrycy wyciskano do ksztaltu oczekiwanej

ptytki. Gotowy obiekt suszono okoto tygodnia, a nastepnie wypalano®*

Metodg produkciji ptytek poprzez ich wyciskanie na sucho wykorzystat jeszcze
w 1840 r., w oparciu o patent Prossera, wspomniany Herbert Minton, w 1846 r.
— Boch Fréres w Septfontaines w Luksemburgu (produkecja z uzyciem prasy dzwi-
gniowej), w 1850 r. — Maw & Co. w Worcester (produkej¢ przeniesiono w 1852 r.
do Broseley, a w 1883 r. do najbardziej znanej fabryki firmy w Jackfield, w ktérym
od 1870 r. funkcjonowata takze firma Cravena Dunbhilla tej samej branzy), nast¢p-
nie inni producenci®. Jeszcze w latach 40. XIX w. do produkgji plytek zaczeto
uzywac prasy hydraulicznej. Byt to kolejny krok w kierunku usprawnienia techno-
logii, skrécenia czasu produkeji, obnizenia kosztéw i uzyskania produktu najwyz-
szej jakosci. Plytki ze sproszkowanej gliny, formowane w stalowych formach prasy
pod ci$nieniem 150 atm i wypalane w wysokiej temperaturze, osiggaly niebywata
do tej pory twardosé, a ich barwy — wyrazisto$é i trwatos¢. Ten ostatni walor osia-
gano przede wszystkim dzigki temu, ze koloréw nie naktadano na powierzchnig
obiektu, lecz byly one zaglebione w mase formujaca obiekt, tworzac pewna czgsé
jego grubosci*®.

Produkcje multikolorowych ptytek rozpoczeli Villeroy & Boch w 1852 r.
w Mettlach. Byt to estetyczny przelom w branzy. Dekoracyjny motyw na tzw.
Mettlacher Platte otrzymywano poprzez umieszczenie w formie odlewniczej me-
talowego szablonu odwzorowujacego projekt. W poszczegdlne otwory szablonu

385 Ibidem,s. 41.

386 R.Forrer, op. cit., s. 60.

387 Industrial tiles..., op. cit., passim.
388 R. Forrer, op. cit., s. 81.
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wsypywano glinki w pozadanych kolorach (np. z dodatkiem tlenkéw metali), po
czym ostroznie wyciagano szablon. Pozostala przestrzen formy zasypywano gling
bardziej pospolita, bez dodatkéw barwigcych, po czym dociskano w prasie. Met-
tlachowskie ptytki konkurowaly w tym czasie z angielskimi, a skomplikowane
wzory tworzone bylty niekiedy nawet przez dziesi¢¢ kolorow®.

Plytki cementowe

Wedtug pokrewnej metody zaczgto praktycznie w tym samym czasie wytwa-
rzaé¢ podiogowe plytki cementowe. Pierwsze préby prowadzono we Francji juz
w latach 20., w Belgii — w koricu lat 40. XIX w. (prawdopodobnie w Ganda-
wie, pézniejszym znaczacym osrodku produkeji plytek cementowych). Poczat-
kowo ptynny cement wlewano do drewnianych form, a nieréwna powierzchnig
wygltadzano metalowym narzedziem. Jednak i w tym przypadku o zastosowaniu
cementu w produkeji plytek na szeroka skale (od lat 70. XIX w.) zadecydowato
wprowadzenie metody suchego wyciskania w prasach najpierw recznych, $rubo-
wych, potem hydraulicznych. Wsréd pierwszych wytworni znalazty si¢ francuska
Manufacture générale des carrelages Larmande de '’Ardéche w Viviers, blisko
jednej z najwigkszych francuskich fabryk cementu w Lafarge, i Mozaik- und Ce-
mentplattenfabrik Cesara Winterhaltera w Strasburgu. Wkrétce dotaczyly do
nich kolejne. We wspomnianej Gandawie w latach 70. XIX w. funkcjonowato
kilkunastu znaczacych producentéw ptytek cementowych,z Les Usines 4 carreaux
en ciment Fiévé & Cruls na czele. Belgijskie ptytki cementowe byly niezwykle
popularne na rynku az do drugiej wojny $wiatowej* . Wiaczyli je do swej oferty
takze wytworcey plytek ceramicznych, cementowe byly bowiem tarisze. Cho¢ nie-
co mniej trwale od ceramicznych, odznaczaty si¢ wysoka jakoscia, nie réznily przy
tym miedzy sobg ksztaltem czy barwa, co usprawniato prace przy ich uktadaniu,
a przede wszystkim dawato pozadany efekt koricowy*”’. Dla niewprawnego oka
odréznienie plytek ceramicznych od cementowych jest dos¢ trudne.

Z cementu wytwarzano zaréwno proste plytki trotuarowe (grubsze, ok. 4,5 cm),
jak i dekoracyjne — ,mozaikowe”, wielobarwne (cierisze). Jak wspomniano, proces
produkcji nie réznit si¢ znaczaco od produkeji ptytek ceramicznych — w wersji
przemystowej cementowe wyciskano na sucho, dobrej jakosci cement przeznaczo-
ny na wierzchnia warstwe barwiony byt w masie na rézne kolory tworzace wzér,
spodnig warstwe formowat beton zmieszany z cementem i/lub zwirem. Jedyny,
acz znaczacy, wyjatek w technologii produkeji sprowadzal si¢ do umieszczenia

389 Industrial tiles..., op. cit., s. 42.

390 M. Baeck, Splendeurs domestiques. Les carrelages de sol et de mur en céramique et en ciment en Belgique,
Namur 2013, s. 66.

391 Industrial tiles..., op. cit., s. 70.
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wytworzonej pod naciskiem prasy (120 atm) plytki w kapieli wodnej zamiast jej
wypalania (jak to miato miejsce w przypadku ceramicznych). Pod wptywem wil-
goci cement twardnial. Gotowe obiekty suszono nastgpnie na powietrzu — im
dtuzej, tym stawaly si¢ twardsze. Niektére fabryki ,inkrustowaty” swoje cemen-
towe plytki ttuczniem marmurowym (w warstwie wierzchniej). Aby nie pokru-
szy¢ delikatnego wsadu marmurowego, prasa wyciskata ,inkrustowane” plytki
pod naciskiem tylko 30 atm. I w tym przypadku mozna bylo otrzymaé obiekty
z wielobarwnym motywem na powierzchni — wzér uzyskiwano znanym nam juz
sposobem, poprzez umieszczenie w formie metalowej matrycy z pozadanym mo-
tywem. Plytki te osiagaty grubos¢ do 3 cm*”, a uformowane z mieszanki cementu
i marmuru, byty odporne na $cieranie i nawet po latach eksploatacji wystarczyto je
przeszlifowad, by wygladaty jak nowe.

Wymiary kwadratowych ptytek enkaustycznych, tak ceramicznych, jak cemen-
towych, wahaly si¢ w granicach od 15 x 15 cm do nawet 20 x 20 cm.

Globalny zasi¢g wynalazku

Ptytki ceramiczne i cementowe zyskaly w drugiej potowie XIX i na poczat-
ku XX w. ogromna popularnos¢ — byly trwale, wytrzymate, tatwe do utrzymania
w czystosci, a dzieki rozwinieciu produkeji na skale przemystows — takze relatyw-
nie tanie. Nic zatem dziwnego, ze stosowano je praktycznie wsz¢dzie — w budyn-
kach uzytecznosci publicznej, budownictwie mieszkaniowym (kamienice, wille,
patace), przemystowym i sakralnym calej Europy. Ptytki enkaustyczne odznacza-
ty sie dodatkowo niewatpliwymi walorami estetycznymi — utozone na wigkszej
powierzchni wygladaly jak wzorzyste dywany, a dzieki osadzeniu, ,wtopieniu”
koloréw w materie nie Scieraly si¢ z uptywem czasu. Wzory pierwszych ptytek
interesujacego nas okresu, z okoto potowy XIX w., odwotywaly si¢ najczesciej do
motywéw $redniowiecznych badz antycznych, co wigzato si¢ z ruchem Gothic
Revival, a potem dziatalnoscig Arts & Crafts Movement (plecionka, spirala, kwiat
lilii, krzyz grecki). Z kolei zainteresowanie starozytnoscig (juz od potowy XVIII
w.) i prowadzone w pierwszej potowie XIX w. na szerokg skale przez mitosni-
kéw pamiatek historii wykopaliska archeologiczne spowodowaty zwrot estetyczny
w kierunku antyku — takze na wzorach plytek posadzkowych jako integralnym
elemencie wystroju (meander, spirala, akant, li$¢ winoroéli). Z czasem motywy
ewoluowaly, w katalogach wydawanych przez producentéw plytek na przetomie
XIX i XX w. wzory geometryczne, w tym rézne uktady przenikajacych si¢ két,
rombéw, szachownice, tasmy, plecionki, ornament okuciowy etc., wspétistniaty
z floralnymi (wici roslinne, kwiaty, licie, nasiona), rzadziej z zoomorficznymi czy

392 Proces produkeji ptytek cementowych za: R. Forrer, op. cit., s. 82.
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antropomorficznymi (wzory z dwéch ostatnich kategorii znacznie czeéciej spotkaé
mozna na plytkach sciennych). Cze¢s¢ centralng ceramicznego kobierca zazwyczaj
uktadano z ptytek bardziej dekoracyjnych, o skomplikowanym wzorze, opartym
o wigkszg liczbe koloréw, ktére ujmowano w bordiurg z ptytek czesto dwu- lub
nawet jednokolorowych, o wzorze geometrycznym, réwnowazacym centralng
kompozycje. Stylistycznie wzory podazaly za zmieniajaca si¢ moda i dostosowy-
waty do kolejnych epok, przy czym nie rezygnowano z projektéw wezesniejszych.
I tak, w katalogach producentéw czy juz w samych realizacjach z okresu secesji na
plytkach obok motywéw o linii poczatkowo falistej, gigtkiej, kaprysnej, a z czasem
zgeometryzowanej, rtéwnie czgsto pojawia si¢ akant, palmeta, czworlisé, rozeta czy
lilia, odwotujace si¢ do historyzmu. Wzory opracowywane byly przez projektan-
téw zatrudnionych w firmach produkujacych ptytki albo przez pomystodawcéw
z zewnatrz — czgsto architektéw, rzezbiarzy, malarzy. Obok multikolorowych pro-
dukowano ptytki mniej dekoracyjne, jednobarwne, o ksztalcie kwadratu, prosto-
kata czy oktagonalne. Te ostatnie uktadano czgsto wespét z mniejszymi kwadra-
tami o wymiarach 7 x 7 cm i odmiennej barwie (np. biale o§miokaty i niebieskie

lub szare kwadraty lub z6tte o§miokaty i czerwone kwadraty).

Potentaci Imperium Rosyjskiego

Prowadzona w drugiej potowie XIX w. polityka celna wiadz rosyjskich ogra-
niczata import gotowych towaréw do Krélestwa Polskiego (taryfy celne z 1868 r.,
a zwlaszcza z 1890 r.). Wysokie cla chronily juz istniejacy na naszych ziemiach
przemysl, a zarazem determinowaly naplyw zagranicznego kapitatu — obcym
producentom bardziej optacalo si¢ zaktada¢ fabryki na terenie swoich przysztych
rynkéw zbytu, w Krélestwie Polskim, a takze w obrebie rozlegtych centralnych
i wschodnich obszaréw imperium rosyjskiego®”. Takim decyzjom sprzyjaly tez
korzystne pozyczki. Jednoczesnie przemiany ekonomiczno-spoleczne i zwigzany
z nimi wzrost demograficzny ostatnich dekad XIX i poczatku XX w. implikowal
wzmozenie ruchu budowlanego — tak w Europie, jak i w Krélestwie Polskim.
W tych warunkach gospodarczo-spotecznych dynamicznie rozwijat si¢ przemyst
budowlany, zasilany naptywajacym kapitalem zagranicznym.

Wyjatkowo aktywni na tym obszarze byli przedsi¢biorcy branzy ceramicznej
z Niemiec, Belgii i Luksemburga®**. Pod koniec lat 90. XIX w. grupa przemystow-
céw z tych trzech krajéw poszukiwata mozliwosci wejscia na rynek Imperium

Rosyjskiego z szerokg gama wyrobéw ceramicznych (cegly, dachéwki, posadzki).

393 Wielkomiejski rozwéj Warszawy do 1918 r., red. 1. Pietrzak-Pawltowska, Warszawa 1973, s. 12; T. Staniszewski,
Marywil — historia wyktadana ptytkami, ,Rocznik Historii Papieréw Wartosciowych”, 2013, nr 1, s. 10.

394 Zarys historii powstania i pierwszych lat dziatalnosci Radomskiej Fabryki Wyrobéw Ceramicznych i Cemen-
towych Marywil i Towarzystwa Akcyjnego Plytek Ceramicznych w Warszawie na podstawie: T. Staniszewski,
op. cit., s. 16-29.
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Z ich inicjatywy w 1896 r. powstato Towarzystwo Akcyjne Plytek Ceramicznych
w Warszawie (Société Anonyme des Carreaux Céramiques a Varsovie). Siedzibg
spotki byto Liege, poniewaz jednak posiadata ona zgode wtadz carskich na dziatal-
no$¢ na terenie Rosji, oficjalne przedstawicielstwo funkcjonowato w Warszawie.
Kapitat zaktadowy przedsiebiorstwa wynosit 1 100 000 frankéw, a wsréd zatozy-
cieli i gléwnych akcjonariuszy byli czotowi przedstawiciele branzy ceramicznej
z pogranicza Niemiec, Belgii i Luksemburga. W 1897 r. spétka nabyta od Ra-
domskiej Fabryki Wyrobéw Ceramicznych i Cementowych Marywil nierucho-
mo$¢ Marywil (na terenie Radomia) z cegielnia i gruntami o acznej powierzchni
2,8 ha. Przedmiotem produkciji i sprzedazy miata sta¢ si¢ m.in. glina, jej przeréb
na terakote i wyroby ogniotrwate, produkcja cegiet, dachéwek, a takze gtadkich
iwzorzystych ptytek ceramicznych. Przy budowie fabryki poczatkowo zatrudnieni
zostali — z braku fachowej miejscowej sity roboczej — pracownicy firmy z Niemiec,
Belgii i Luksemburga. Produkcja ruszyta jeszcze przed zakonczeniem prac przy
wznoszeniu zaktadu i juz wkrétce otwarto pierwszy sktad z wyrobami — w tym
plytkami cementowymi i terakotowymi — w Warszawie, przy ul. Nowowielkiej 18
(ob. ul. Poznanska). Zarzad miescit si¢ w Radomiu. W pierwszym okresie dziatal-
nosci fabryka zatrudniata okoto 200 pracownikéw. Jak chwalono si¢ w reklamie
w Kalendarzu Ilustrowanym ,Kuriera Litewskiego na rok 19097, juz w 1899 r. na
Wystawie Rolniczo-Przemystowej w Radomiu produkty firmy zostaty nagrodzo-

ne medalami zlotym i srebrnym3”.

Nieco wezesniej, w 1883 1., przy biegnacej z Blizyna do Koluszek linii kolejo-
wej, w poblizu duzych poktadéw gliny, podstawowego zaplecza surowcowego dla
przemystu ceramicznego — w Opocznie, w guberni radomskiej — Jan Dziewul-
ski z bra¢mi Jézefem i Witadystawem Lange uruchomili niewielks, produkujaca
gltéwnie na lokalne potrzeby cegielnie¢ pod nazwa Firma Dziewulski i Bracia Lan-
ge*®. Po odkryciu w poblizu zt6z bialej glinki zakupiono dodatkowe tereny, na
ktérych wzniesiono docelowy kompleks fabryczny. Tu rozpoczgto produkeje cegly
ogniotrwalej, ptytek szamotowych i kamionkowych. W 1898 r. powotano Towa-
rzystwo Akcyjne Dziewulski i Lange, ktére stalo si¢ wiascicielem fabryki. Kapital
zaktadowy spéiki wynosit 400 000 rubli. Giéwna siedziba zarzadu przedsi¢bior-
stwa znajdowata si¢ w Warszawie przy ul. Wiodzimierskiej 14 (ob. ul. Czackiego;
pozniej przy ul. Mazowieckiej 4). W 1897 . firma otrzymata ztoty medal na wy-

395 Kalendarz Ilustrowany ,Kuriera Litewskiego na rok 1909”, Wilno [s.a.], [s.p.].

396 Zarys historii powstania Towarzystwa Akcyjnego Dziewulski i Lange na podstawie: L. Kossakowski, Fabryka
ceramiczna posadzek terakotowych w Opocznie (gub. Radom.) i w Stawiansku (gub. Charkow.), ,Chemik
Polski”, 4:1904, nr 6, s. 113-115; K. W. Szkolna, Stowjans’ki zawody promystowoji keramiky: pidpryjemstwo
tow-wa M. S. Kuznecowa — A. K. Essena i AT ,Lange i Dzewulskyj” epochy modernu, , Wisnyk Charkiws’koji
derzawnoji akademiji dyzajnu i mystectw”, 2008, nr 13, 5. 157; P. Budzinski, Towarzystwo Akcyjne Dziewulski
i Lange, , Tygodnik Opoczynski” [online], nr 51 (650) z 25.12.2009, dostep: 19.03.2017, http://www.opoczno-
-top.pl/artykul, Towarzystwo_Akcyjne_Dziewulski_i_Lange,1781.html.
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stawie w Kijowie. Fabryka w Opocznie prowadzita produkcje w oparciu o gling
z Zarnowa, z6tta i biatg gling z Rozwad, siwa gline i ciemng ochre z Parszowa
niedaleko Skarzyska, kaolin, gling biala i jasna ochre z Popielni i spod Stowiari-
ska (ob. Ukraina), gling z Preschen (ob. Bfestany, Czechy) i Priesen w Saksonii,
szpat ze Stowianiska, piasek kwarcowy z Sitowej (w poblizu Opoczna), skalen ze
Szwecji i tlenki metaliczne z Saksonii oraz rud¢ chromowg siwg z Rosji (od 1903
r.). W 1901 r. uruchomiono druga fabryke — we wspomnianym Stowiarisku®”’,
w guberni charkowskiej, w okolicy ktérego znajdowaly si¢ rozlegte poktady réz-
norakich glinek. Budowe zaktadu rozpoczgto w 1899 r. (w rezultacie uprzedniego
powiekszenia kapitatu do 800 000 rubli*®). W firmowej Ksiedze kasy z 1899 r.
zachowaty si¢ wpisy dotyczace cyklicznych wyptat zwiazanych z budowa nowej
tabryki*”. Zatrudnienie znalazto tam 200 os6b*®.

Fabryki w Opocznie i Stowianisku produkowaty przede wszystkim terakotowe
plytki posadzkowe — jednobarwne i wzorzyste, poza tym licéwki, cegle i inne wy-
roby szamotowe, ogniotrwate (kamienie, mufle, ptyty piekarskie), kule porcelano-
we etc. Kazda z obu fabryk wytwarzata na poczatku 1904 r. ok. 350 m2 posadzek

dziennie.

Ptytki produkowano wedtug znanej nam juz w jej zasadniczym zrebie techno-
logii*! — wysuszona gline mielono w tzw. gniotowniku. Dobrze zmielony proszek
trafiat do kolejnej fazy obrébki, a twardsze czastki wracaly na gniotownik. Istotne
byto utrzymanie odpowiedniej wilgotnosci proszku (ponizej 7%) — zbyt suchy zle
si¢ prasowat (jak piasek bez spoiwa), za wilgotny zlepiat si¢. Jednoczesnie przygo-
towywano farby (gama koloréw farb stosowanych przez firme byta imponujaca: od
bialej, szarej, brazowej i czarnej, po niebieska, z6tta, ,cytrynows’, ,kremows”, po-
marariczows, czerwona, zielong*?), ktére nabieraty odpowiednich koloréw dopie-
ro po wypaleniu — mieszaning na dang barwe wsypywano do bebnéw wytozonych
porcelang, wrzucano 350 kul porcelanowych, dolewano do petna wodg i puszczano
beben w ruch wirowy. Proces ten mégt trwac od 1/2 do nawet 3 dni. Gotowg farbe
wlewano do szamotowych porowatych skrzynek. Woda po czgsci przenikata przez
§ciany skrzynek, czesciowo parowatla, dzieki czemu farba w krétkim czasie sta-
wata si¢ sucha i gotowa do zmielenia. Dana farba musiata mie¢ t¢ sama wlasnos¢
kurczenia si¢ w trakcie wypalania, co glina uzupelniajaca spéd ptytki — jesli farba

397 W tekstach Zrédtowych z omawianego okresu uzywana jest rosyjskojezyczna nazwa: Stawiarisk.
398 Nasz przemyst ceramiczny Fabryki Tow. Akc. Dziewulski i Lange, , Tygodnik Ilustrowany”, 1909, nr 38, s. 786.
399 Archiwum Panstwowe w Kielcach, Opoczyriskie Zaktady Plytek Kamionkowych ,Dziewulski-Lange”
w Opocznie (dalej APK, Opoczynskie Zaktady Plytek), 87, Ksigga kasy, 1899, passim.
400 O.W. Szkolna, op. cit.,s. 157.

401 Proces produkgji plytek posadzkowych Dziewulskiego i Langego na podstawie L. Kossakowski, op. cit.,s. 113-
115.

402 APK, Opoczynskie Zaktady Ptytek, 127, Inwentarz Akcyjnego Towarzystwa Zaktadéw Ceramicznych ,Dzie-
wulski-Lange”, 1907, s. 20.

309



mgr Katarzyna Komar - Michalczyk

kurczytaby sie bardziej, ptytka bytaby wklesta, jesli mniej — obiekt bytby wypukty
od gory. Tak przygotowany material wsypywano do stalowych form sktadajacych
si¢ ze spodu, do ktérego przytwierdzano matryce, ramy o wysokosci 4 cm i stem-
pla. W przypadku ptytek o wielobarwnym wzorze do formy — znanym nam juz
sposobem — wkiadano szablon z mosi¢znych blaszek (u Dziewulskiego i Langego
— o wysokosci 1,5 cm), a w poszezegdlne jego pola wsypywano mechanicznymi
lejkami odpowiednie farby*®. Pozostalg objetos¢ szablonu przysypywano zwykla,
jednobarwng gling, po czym ostroznie wyjmowano szablon. Zwyklg gling uzu-
petniano catos¢ formy, wyréwnywano, nakrywano stemplem i wsuwano pod tlok
prasy. Wyciskanie odbywalo si¢ dwuetapowo — najpierw pod nizszym ci$nieniem
80 atm, co pozwalalo usunaé powietrze, a nastepnie — 250 atm, co prowadzito do
zgniecenia gliny w formie do polowy pierwotnej wysokosci**. Forme podsuwano
nastepnie pod drugi ttok, ktéry wygniatat obiekt na poduszke. Plytki oznaczane
byly jednoczesnie wycisnietym na rewersie znakiem firmowym Dziewulskiego
i Langego — sze$cioramienng gwiazdg z kropka w srodku.

Brzegi wyréwnywano nozem. Obiekty uktadano na ramach i umieszczano na
siedem dni w suszarni, aby pozby¢ si¢ jakiejkolwiek wilgoci. Juz na tym etapie
plytki osiagaty duza twardo$¢, po czym nastgpowato ich wypalanie — uktadano
je w szamotowych skrzynkach 20 x 20 x
30 cm (do skrzynki wchodzito 12 pty-
tek), przektadajac je krzyzykami z wypa-
lonej gliny, uniemozliwiajacymi zlepianie
si¢ obiektéw. W cylindrycznym piecu
jednorazowo umieszczano 1200 skrzy-
nek z fabrykatem. W 1904 r. w zaktadzie
w  Opocznie funkcjonowalo osiemna-
§cie piecéw, jednorazowo — z reguly trzy.
Istotne byto ulozenie okreslonych kolo-
réw z uwagi na réznice temperatur w roz-
nych miejscach w piecu, si¢gajace nawet
1000C, nalezato tez pamietaé, ze na rézne
Rewers plytki firmy Dziewulski i Lange. kolory inaczej dziatal ptomien utleniaja-

Ze zbiorow autorki. Fot. Z. Michalczyk, 2014 cy i odtleniajacy. Wypalanie trwato 9 dni.

403 Wysokos¢ warstwy barwnego wzoru w ptytkach Dziewulskiego i Langego z przetomu XIX i XX w. waha si¢
najezesciej od 0,3 do 0,4 cm, rzadziej do 0,5 cm.

404 Deseniowe plytki posadzkowe Dziewulskiego i Langego w interesujacym nas okresie najczgsciej osiagaja
wysokos¢ od 1,3 do 1,6 cm. Ich wymiary w poziomie to ok. 16,7 x 16,7 cm. Jak podano w cenniku posadzek
kamionkowych z pézniejszego okresu dziatalnosci firmy — z kwietnia 1938 r. — do ulozenia 1 m2 plytek o wy-
miarach 16,8 x 16,8 cm zalecano zakup 35 ich sztuk (ptytki sprzedawano w tym czasie na sztuki), przy czym 1
m2 plytek 16,8 x 16,8 x 1,6 cm wazyt 37-38 kg. Por.: Cennik posadzek kamionkowych (terakotowych), [War-
szawa] 1938, s. 3.
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Pod koniec tego etapu z pieca wyciagano na prébe (poprzez specjalne wtazy),
co 6 godzin, pojedyncze obiekty. Po zakoriczeniu wypalania piec zamurowywano,
aby umozIliwic¢ jego ostygniecie. Dopiero po uptywie tygodnia wytadowywano go
(w tym momencie temperatura w piecu dochodzita do 450C). Ptytki stygly p6z-
niej w skrzynkach przez okoto 6 godzin, a nastepnie byly rozdzielane i sortowane
wedtug odcieni koloréw i uzyskanej jakosci na 1., 2. i 3. gatunek, tzw. niedopat
(trafiajacy do ponownego wypatu i sortowania) i braki, ktérych nie kierowano do
sprzedazy*®. Na przetomie XIX i XX w. udziat 3. gatunku w danej partii wypatu
wynosit nawet 50%, w 1907 r. nie przekraczat juz 10%, a zdarzato sig, ze obiektéw
tego sortu w ogéle w danym wypale nie byto406. Inwentarz firmy z 1907 r. wska-
zuje, jakie typy plytek miata w tym czasie na stanie fabryka w sktadach w Opocz-
nie i w Warszawie, co jednocze$nie daje nam wyobrazenie o wielkosci produkeji
(odpowiadajacej — jak mozna si¢ domysla¢ — zapotrzebowaniu) poszczegélnych
typéw obiektéw. W 1907 r. firma przechowywata w swoich magazynach naj-
wigcej terakotowych jednokolorowych duzych kwadratéw (ok. 16,7 x 16,7 cm),
jednokolorowych wstawek duzych i matych, jednokolorowych o§miokatéw oraz
jednokolorowych matych kwadratéw. Jednoczesnie na stanie odnotowano znacz-
nie mniejszg liczbe plytek ,deseniowych” (mozaikowych): duzych kwadratéw (ok.
20% wielko$ci stanu kwadratéw jednokolorowych), osmiokatéw (ok. 5% wielkosci
stanu o$miokatéw jednokolorowych), deseniowych wstawek matych (ok. 5% wiel-
kosci stanu wstawek matych jednokolorowych) i matych kwadratéw (ok. 4% wiel-
kosci stanu matych kwadratéw jednokolorowych); deseniowych wstawek matych
i matych kwadratéw bylo najmniej z wszystkich plytek w ofercie firmy. Nieduza
parti¢ stanowily tez jednobarwne szesciokaty, a zupetny utamek catej produk-
cji — plytki posadzkowe glazurowane*”. Wielkos¢ udziatu ptytek jednobarwnych
w stosunku do mozaikowych potwierdzaja zachowane do dzis realizacje.

405 Fachowe wytozenie posadzki nie byto proste, zwazywszy nie tylko na zasady geometrii i odpowiednie przygo-
towanie podioza, ale i na utozenie ptytek we wzér, przy czym pod uwagg trzeba byto wzig¢ wspomniane réznice
w odcieniach plytek i gatunki: ,[...] dobrzy uktadacze-specjalisci nawet z III gatunku potrafia dobra¢ posadzki
wedtug odcieni koloréw i tak rozmiesci¢, ze catos¢ posadzki przedstawia¢ si¢ bedzie zupetnie dobrze i dodatnio”
(Cennik posadzek..., op. cit., s. 3). Zapewne w celu unikniecia pézniejszych reklamacji w Cenniku posadzek...
podano od razu sposéb ukiadania — po doktadnym okresleniu srodka pomieszczenia ptytki nalezato uktada¢
od tegoz $rodka ku $cianom, przy czym wytyczone na poczatku dwa srodkowe rzedy musiaty przecina¢ si¢ pod
katem prostym i leze¢ na jednakowym poziomie. Nie bez znaczenia byto odpowiednie przygotowanie podtoza
(na spodniej warstwie z betonu o grubosci 3-4 lub 5-6 cm — w zaleznosci od przeznaczenia pomieszczenia —
uktadano obiekty na mieszaninie cementu, wapna i piasku), a takze postgpowanie po ulozeniu posadzki: wyto-
zong plytkami powierzchni¢ nalezato zala¢ rozciericzonym cementem i rozprowadzi¢ go twardg szczotka, aby
wypetni¢ fugi, po czym szybko zmy¢ z powierzchni plytek, nim zdazyt zastygna¢. Bezwarunkowo nakazywano
zamkniecie §wiezo wytozonego ptytkami pomieszczenia na 3-4 dni — do czasu zwigzania i stwardnienia cemen-
tu. Por.: Cennik posadzek..., op. cit., s. 3. Wsréd personelu Dziewulskiego i Langego znajdowali si¢ ,firmowi”
posadzkarze — w Ksigdze kasy z 1899 r. przewijaja si¢ cykliczne dla nich wyplaty, zob.: APK, Opoczyriskie
Zaktady Ptytek, 87, Ksiega.. ., op. cit., passim.

406 P. Budzinski, op. cit., [s.p.].

407 APK, Opoczynskie Zaktady Ptytek, 127, Inwentarz..., op. cit., s. 15.
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Proces produkcji u Dziewulskiego i Langego przebiegal w taki sam sposéb
w obu fabrykach. Kazdy zaktad miat wtasna odnoge kolejowa*®®. Wspomniany
inwentarz z 1907 r. podaje, ze w Opocznie pracowata w tym czasie 1 maszyna
parowa o sile 30 KM, 1 kociot kornwalijski (wyprodukowany przez Towarzystwo
Akcyjne Fabryke Maszyn, Odlewni i Kotlarni Augusta Repphana w Warszawie),
1 pompa hydrauliczna do niskiego ci$nienia oraz 2 zwykte pompy do niskiego
i wysokiego ci$nienia (z warszawskiej fabryki pomp Rohna-Zieliriskiego), 2 aku-
mulatory, 9 pras hydraulicznych (w tym 1 do cegly ogniotrwatej), 11 miynéw
kulowych (w tym 2 z fabryki A. Repphana), 4 kolergangi (urzadzenia do mielenia,
w tym przypadku gliny, szamotu i farb), 1 miyn do glazury oraz szereg mniej-
szych maszyn i urzadzen. W procesie produkcji wykorzystywano wéwczas 130
form, 188 stempli, 280 matryc, 46 ram i 429 szablonéw do posadzek*”. W 1907
r.w Stowiansku funkcjonowato 18 piecéw czynnych, a 6 dodatkowych byto w bu-
dowie*!’. Te ostatnig fabryke starano si¢ urzadzi¢ w sposéb mozliwie nowoczesny
i wydajny, bazujac na doswiadczeniach fabryki w Opocznie. Inwentarz z 1907 r.
wéréd maszyn i urzadzen Stowiariska wymienia m.in. 2 maszyny parowe (o sile
12 1 120 KM), 2 kotly parowe (ok. 100 m2 powierzchni ogrzewalnej), 3 pompy
hydrauliczne, 3 akumulatory, 10 pras hydraulicznych, 10 mtynéw bebnowych, 8
kolergangéw do gliny, farb i szamotu, 200 form do posadzek, 113 matryc miedzia-

411

nych i 40 stalowych, 233 szablony*!'.

Wedtug informacji w ,Chemiku Polskim” z 1904 r. ptytki Dziewulskiego
i Langego wytwarzane byly z bardziej ogniotrwatej gliny niz zagraniczne, wy-
palano je zatem w wyzszej temperaturze — do 14000C. W 1901 r. laboratorium
mechaniczne Instytutu Inzynieréw Komunikacji w Petersburgu przeprowadzito
poréwnanie ptytek Dziewulskiego i Langego oraz firmy Villeroy i Boch wyprodu-
kowanych z udzialem kwarcytu. W wyniku testéw okazalo sie, ze ptytki opoczyii-
skiej firmy sg trwalsze i $cieraja si¢ 1,17 razy mniej niz kwarcyt. Ksigdz A. Bryk-
czynski w ksiazce z 1904 r. zawierajacej porady w zakresie budowy i utrzymania
kosciotéw pisal: ,Bardzo efektowna i podobno trwala jest posadzka majolikowa
z fabryki Opoczno, ale winna by¢ nadzwyczaj starannie ulozona i ostrym kantem
do ottarza, a w catym kosciele po cztery na jedng tafle”*2.

Na plytki Dziewulskiego i Langego (materiat, kolory) szkodliwego dziatania

413

nie miaty takze kwasy azotowy, siarkowy i solny

408 Ibidem,s.41i25.

409 Ibidem,s. 4-6.

410 Ibidem,s.25.

411 Ibidem,s. 25-26.

412 A. Brykezyriski, Dom Bozy, to jest praktyczne wskazéwki budowania, naprawiania i utrzymywania kosciotéw

na wzér dzieta x. Montault , Traité pratique de la construction, de 'ameublement et de la décoration des égli-
ses”..., Warszawa 1904,

413 L. Kossakowski, op. cit., s. 115. W 1938 r. w cytowanym juz Cenniku posadzek... Towarzystwo Zaktadéw Ce-
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Wieloetapowy, zmudny i dtugi proces produkeji przektadat si¢ na ceng towa-
ru, ktéra nie byla niska. Informacje, jakie na ten temat posiadamy, daja pewne
wyobrazenie o skali cen. W 1903 r. S. Bobinski — przedstawiciel Dziewulskiego
i Langego w Kaliszu — reklamowat opoczyniskie posadzki terakotowe w cenie od
95 kopiejek za tokie¢ kwadratowy (czyli ok. 1,80 rubla za m2)**. Byta to niewat-
pliwie cena minimalna, zapewne za najnizszy gatunek i najprostszy wzér. Do-
starczenie 256,24 sazni kwadratowych (1166,45 m2) ptytek Marywilu oraz ich
utozenie i przygotowanie podloza w kosciele parafialnym (obecnie archikatedra
p-w. Wniebowzigcia NMP) w Biatymstoku kosztowato 5776 rubli i 80 kopiejek,
czyli 4,95 rubla za m2 *¥.

W ksiegach adresowych przemystu fabrycznego w Krélestwie Polskim z po-
czatku XX w., a takze w ogloszeniach prasowych, odnalez¢é mozna liczne firmy
reklamujace si¢ jako producenci posadzek ceramicznych i cementowych. Przy-
ktadowo w Warszawie w 1906 r. funkcjonowaly: fabryka wyrobéw cementowych
i astaltowych Ignacego Gantzwohla, M. Blumsztein i syn — fabryka wyrobéw ce-
mentowych, K. Gagatnicki i S-ka — fabryka wyrobéw betonowych i sztucznego
kamienia, zaktady cegielniane Kazimierza Granzowa, J. A. Vieujean — fabryka
posadzek cementowych inkrustowanych; w Grodzisku: ,,Porowiec” — fabryka ma-
terialéw budowlanych i izolacyjnych; w fodzi: N. M. Folman — fabryka wyro-
béw cementowych, Wilhelm Grossem i S-ka — fabryka wyrobéw cementowych;
w Bedzinie: Stanistaw Chamski — fabryka wyrobéw cementowych, mozaikowych
i kamieniarskich; w Sosnowcu: M. Redel — fabryka wyrobéw cementowych*®.
Jedna ze starszych warszawskich firm byta — od 1896 r. — Warszawska Fabryka
Francuskich Posadzek Cementowych Inkrustowanych W.'T. Orth, z fabryka przy
ul. Ksiazecej 5, produkujaca kamienie sztuczne i posadzki cementowe. W 1909 r.
zatrudniata ona do 40 robotnikéw, osiagata przyblizony obrét roczny 45 000 rubli,
przy czym 50% produkgji kierowata na rynek Cesarstwa Rosyjskiego*"’.

Wydaje si¢ jednak, ze w interesujacym nas czasie Towarzystwo Akcyjne Dzie-
wulski i Lange (od 1913 r.: Towarzystwo Akcyjne Zaktadéw Ceramicznych Dzie-
wulski i Lange) oraz Towarzystwo Akcyjne Plytek Ceramicznych w Warszawie
(od 1912 r.: Towarzystwo Akcyjne Plytek Ceramicznych MARYWIL — Société

Anonyme des Carreaux Céramiques MARYWIL) byly najwickszymi firmami

ramicznych Dziewulski i Lange chwalilo si¢, ze dzigki zastosowaniu w produkeji wickszego ci$nienia i wyzszej
temperatury plytki staly sie jeszcze trwalsze, bardziej spoiste, niewsigkliwe i wytrzymate na wszelkie zmiany
atmosferyczne (deszcz, mroz, upaly), odporne na kwasy i tugi. Por.: Cennik posadzek..., op. cit., s. 1.

414 Kaliszanin. Kalendarz illustrowany na rok zwyczajny 1903, [s.1. et a.], s. I. Zapewne chodzito o uzywany
w Krélestwie Polskim tzw. tokie¢ nowopolski (=57,6 cm).

415 Archiwum Archidiecezji Bialostockiej, archikatedra w Bialymstoku (zespét nieopracowany), poszyt Kosciot
katolicki w Biatymstoku, k. 6.

416 Ksiega adresowa przemystu fabrycznego w Krélestwie Polskim na rok 1906, Warszawa [1906], [s.p.].
417 Przewodnik po wystawie przemystu i rolnictwa w Czgstochowie, Cz¢stochowa 1909, 5. 72, poz. 187.
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produkujacymi posadzkowe ptytki w zabo-
rze rosyjskim, ze znaczaca przewaga pierw-
szego z tych przedsiebiorstw. Na przetomie
1903 i 1904 r. produkcja Marywilu wyno-
sita 62,09 tys. m2 plytek ceramicznych*!,
w 1906 r. zatrudniano w zaktadzie okoto
260 robotnikéw, osiggajac obrét 500 000
rubli*’?. W 1904 r. oba zaktady Dziewul-
skiego i Langego produkowaly, jak wspo-
mniano, po 350 m2 plytek ceramicznych,
w 1906 r. firma zatrudniata 600 robotni-
kéw, przy 800 000 rubli rocznego obrotu*?.
W 1914 1. produkowano 400 000 m2 pty-
tek*!. Wyroby obu zaktadéw zdobywaly

kolejne nagrody: rok 1908 przyniést ztoty !

medal na wystawie w Poniewiezu Marywi-
lowi**2. Dziewulski i Lange zdobyli w 1900
r. srebrny medal w Paryzu, w 1901 r. -
Grand Prix na mig¢dzynarodowej wysta-
wie ceramicznej w Petersburgu, w 1905 r.
- nagrode na wystawie w Brukseli, w 1909
r.— pierwsza nagrode w Rewalu (ob. Tallin)
i dyplom uznania na wystawie w Czesto-
chowie*”, a w 1910 r. — ztoty medal na wy-

stawie w Jekatierynostawiu (Dniepropietrowsku

AKCY INE TOWARZYSTWO
‘Iﬁ Zaktadéw Ceramiczoych
1 DZIEWULSKI | LANGE

Ragrodr. medal. sochragm =3 wpminuic prwacoihaci w Parpha wr. 1900,
. i L L
W Dyplomem . [Gresd prhy ea wtawis Cone. & Peicrilarga e, 1501,

Polata wyrol

¥ Bacore pud. Biemabtiy ¢ x
FORARPA] TERRALSTOWS

Riciwil hervas s
Ly agar
Kok

Piowgrrls ot e dreri

Lamdwienia przyjmuoje Zarzgd Towarzysiwa
WARSZAWA. WLODZIMILHSHA Nr, 14

Reklama Akcyjnego Towarzystwa Zaktadow
Ceramicznych Dziewulski i Lange w Ksigdze
adresowej przemystu fabrycznego w Krdlestwie
Polskim na rok 1906, Warszawa [1906]

yi24,

W 1904 r. Marywil uruchomit drugi swéj sktad w Warszawie (w Alejach Je-
rozolimskich 49) i sktad w Sosnowcu. W tym czasie mial reprezentantéw w Pe-
tersburgu, Moskwie, Kijowie, Odessie, Rydze, Saratowie, Rostowie nad Donem,
F.odzi i Lublinie*”. W 1909 r. reprezentantem gtéwnym firmy dla guberni wilen-
skiej, kowieriskiej, grodzieniskiej, suwalskiej, miriskiej, mohylewskiej i witebskiej
byt G. Piotrowski z Wilna, ul. Antokolska 6*%. Firma Dziewulski i Lange w 1906
r. kierowata 1/4 swojej produkcji na Krélestwo Polskie, pozostate 3/4 wyrobéw

418 T. Staniszewski, Marywil — historia wyktadana..., op. cit., s. 24.

419 Ksigga adresowa przemystu..., op. cit., poz. 1329, [s.p.].
420 Ibidem, poz. 1324, [s.p.].

421 O.W. Szkolna, op. cit., s. 158.

422 Kalendarz Ilustrowany..., op. cit., [s.p.].

423 Krétki opis ekspozycji firmy i zdjecia stoiska w: Nasz przemyst ceramiczny..., op. cit., s. 786.

424 O.W. Szkolna, op. cit., s. 157.

425 Ksiega adresowa przemystu fabrycznego w Krélestwie Polskim na rok 1904, ogloszenie 155, [s.p.].

426 Kalendarz Ilustrowany..., op. cit., [s.p.].
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szto na rynki w Cesarstwie Rosyjskim*7. W 1914 r. przedsi¢biorstwo prowadzito
swoje sktady w Moskwie, Kijowie, Rydze, Odessie, Dniepropietrowsku i Potta-
wie, a przedstawicielstwa — we wszystkich wickszych miastach Krélestwa Pol-
skiego 1 Cesarstwa Rosyjskiego*?®. Nawet stosunkowo nieduza wspomniana firma

Wialentego Ortha miata w 1911 r. swoje przedstawicielstwa w Wilnie, Kijowie
i Odessie*”.

Wybrane realizacje

Powszechnym zwyczajem bylo sprzedawanie przez producentéw swoich wy-
robéw nie tylko poprzez reprezentantéw i sktady wlasne, ale takze za posrednic-
twem zewngtrznych, duzych sktadéw budowlanych, biur techniczno-handlowych
czy po prostu przedsiebiorstw budowlanych, wykonujacych realizacje z powierzo-
nych materialéw i oferujacych tez wyroby innych producentéw. Niejednokrotnie
nazwa przedstawiciela czy nawet posrednika sprzedazy pojawiata si¢ obok nazwy
producenta na awersie plytki wmontowanej w posadzke. Przyktadowo, przedsta-
wicielem Dziewulskiego i Langego w Petersburgu byt Maksim Aleksandrowicz
Dotgopotow, prowadzacy sklad z materiatami budowlanymi na Wasilewskim
Ostrowie przy Osmej Linii 314°, W kamienicy przy ul. Bolszoj Prospiekt 18 na
Pietrogrodzkiej Stronie w Petersburgu
zachowata si¢ plytka poswiadczajaca te
,wspbtprace”.

Przedsigbiorca budowlany Wtady-
staw Czosnowski, preznie dziatajacy
w Warszawie przetomu XIX i XX w.*!,
w 1902 r. rozliczal si¢ z zakupu u opo-
czynskiego producenta znacznych ilosci
materiatu, wyszczegélniajac koszt ich
uktadania u réznych zleceniodawcéw,
m.in. w Kasie Przemystowej (zapew-
ne chodzito o gmach Kasy Poiyczko— Phlytha z nazwq firmy M. A. Dolgopotowa i sygnaturg

. . . Tow. Akcyjnego Dziewulski i Lange w kamienicy przy
we PrZCmYS}OWCOW Warszawskich), ul. Bolszof Prospiekt 18 na Pietrogrodzkiej Stronie w

w stotecznym kosciele $w. Floriana czy Petersburgu. Fot. D. W, Mitiurin, 2014

427 Przewodnik po wystawie przemystu i rolnictwa..., op. cit., s. 66, poz. 171.
428 O.W. Szkolna, op. cit., s. 158.
429 Ogtoszenie prasowe, ,Wiadomosci Budowlane”, 1911, nr 5.

430 Firma A. Dolgopotowa widnieje w dziale materialéw budowlanych (ptytki) np. w ksi¢dze adresowej Petersbur-
ga z 1910 r.: Wies’ Pietierburg na 1910 god. Adriesnaja i sprawocznaja kniga g. S-Pietierburga, Sankt Pietier-
burg 1910, s. 1544.

431 O Whtadystawie Czosnowskim zob.: S. Loza, Architekei i budowniczowie w Polsce, Warszawa 1954, 5. 57.

315



mgr Katarzyna Komar - Michalczyk

licznych  domach  prywatnych*2.
W 1909 r. Franciszek Borsuk re-
prezentowal Towarzystwo Akcyj-
ne Dziewulski i Lange w Mirisku
Litewskim, o czym informowal
w swojej reklamie we wspomnianym
Kalendarzu Ilustrowanym ,Kuriera
Litewskiego na rok 1909”*. Przed-
siebiorstwo budowlane F. Borsuka
specjalizowato si¢ w robotach woj-

Posadzka z ptytek Tow. Akcyjnego Dziewulski i Lange przy skowo—iniyni eryj nych i kolej owych
ul. Bolszoj Prospiekt 16 na Pietrogrodzkiej Stronie w Pe- ’

tersburgu. Fot. D. W, Mitiurin, 2014Stronie w Petersburgu. p ?OwadZﬁO bluf.o haI‘ldIOWC 1 tec}:l_
Fot. D. W, Mitiurin, 2014 niczne z oddziatami w Moskwie,

Petersburgu, Kijowie i Warszawie.
Ciekawostka jest umieszczenie nazwy firmy Dziewulski i Lange przez miejskiego
architekta Charkowa Michata Daszkiewicza — zapewne jako forma reklamy — na
wiasnym blankiecie firmowym w 1910 r.** W szczatkowo zachowanych ksiggach
rachunkowych firmy wymienionych jest tez bardzo duzo bezposrednich zamé-
wieri od klientéw indywidualnych*®.

W realizacjach tak Dziewulskiego i Langego, jak Marywilu licznie reprezento-
wane sg na terenie Krélestwa Polskiego i catego Cesarstwa Rosyjskiego kamienice,
by przywota¢ kilka przyktadéw posadzek tej pierwszej firmy: w Warszawie przy
ul. Nowogrodzkiej 42, rég Poznanskiej**¢, Okélnik 11 (sygnatura Dziewulskiego
i Langego), Smolnej 36 (w miejscu ubytku wida¢ odcisnieta gwiazdg firmy), w Pe-
tersburgu przy ul. Bolszoj Prospiekt 16 i inne.

Przy ul. Foksal 11 w Warszawie zachowana jest niesygnowana posadzka, by¢
moze znak firmowy widnieje na rewersie plytek, czego nie sposéb ustalié, ale uto-
zenie plytek w centrum kompozycji i na bordiurze odpowiada rozwiazaniu, ktére
znamy z katalogu Dziewulskiego i Langego z 1907/8 r.: wzory nr 68 1 527

Z kolei sygnowane posadzki Marywilu zachowaly si¢ w Warszawie — przy-
ktadowo — w kamienicy przy ul. Wilenskiej 13, gdzie plytki z nazwa firmy sa
w dwéch bocznych klatkach domu, w kamienicy przy ul. Szpitalnej 6 (w miejscu
ubytku w posadzce widoczny jest odcisk znaku firmowego Marywil).

Identyczny wzér poza réznicami w kolorach spotykamy w kamienicy przy ul.

432 APK, Opoczyniskie Zaktady Plytek, 39, Ksiega réznych, 1902, s. 6.

433 Kalendarz Ilustrowany..., op. cit., [s.p.].

434 O.W. Szkolna, op. cit., s. 158.

435 APK, Opoczynskie Zaktady Ptytek, 39, Ksigga réznych, op. cit., passim.

436 A.K.[luczewicz], Dom dochodowy na rogu ul. Nowogrodzkiej i Wielkiej w Warszawie, ,,Przeglad Technicz-
ny”, 34: 1908, t. 46, nr 29, 5. 367.
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Posadzka w kamienicy przy ul. Foksal 11 w Warszawie Karta z katalogu firmy Dziewulski i Lange na rok
ulozona wg wzordw nr 68 1 527 2 katalogu firmy Dzie- 1907/8 ., z wzorami nr 68 i 527 (jak w realizacji
wulski i Lange z 1909 r. Fot. Z. Michalczyk, 2014 pry ul. Foksal 11 w Warszawie)

Hozej 57" w Warszawie (tu takze ,firmowa” ptytka Marywilu) i kamienicy przy
ul. Kowieriskiej (Kauno gatvé) 2 w Wilnie*®. | Firmowa” ptytke Marywilu obej-
rze¢ mozna tez w reprezentacyjnej kamienicy Pod Atlantami przy Teatra iela 9
w Rydze*?. Ciekawostke stanowi dom dochodowy Kisieliewa przy ul. Musztari
20 w Kazaniu, gdzie zachowaly si¢ odciski po utozonych obok siebie ptytkach obu
omawianych producentéw — w miejscu ubytkéw widoczne sa odcisniete w podto-
zu znaki firmowe Dziewulskiego i Langego oraz Marywilu*®.

Analizujac realizacje Marywilu i firmy Dziewulski i Lange spoza architektury
mieszkaniowej, mozna wysuna¢ ostrozng hipoteze, ze druga z firm czesciej uzyski-
wata dostep do zaméwieri publicznych, by przywotaé realizacje: gmach Hipoteki
w Warszawie — tu zachowane ptytki z sygnaturami producenta, siedziba d. Ban-
ku Landaua przy ul. Senatorskiej 38 w Warszawie**!, Warszawskie Towarzystwo
Dobroczynnosci (ob. Caritas) przy ul. Bednarskiej 28/30 (prawdopodobnie Dzie-
wulski i Lange*?), sobér katedralny sw. Mikotaja Cudotwérey w Biatymstoku —

437 J. Roguska, Detal i dekoracja w architekturze mieszkaniowej Warszawy..., op. cit., s. 84, il. 43.

438 D. Klajumiené, Moderno ornamentinis dekoras Vilniaus gyvenamyjy namy interjeruose: idéjy sklaida ir orna-
menty pavyzdziai, w: Ornamentas: XVI-XX a. I pusés paveldo tyrimai. Mokslo straipsniy rinkinys, sudarytoja
A. Aleksandraviciate, Vilnius 2014, s. 366, il. 25.

439 Diekoratiwnaja plitka stien i pola, forum portalu myriga.info, dostep: 19.03.2017, http://forum.myriga.info/
index.php?showtopic=447&st=40.

440 Dochodnyj dom N. N. Kisielewa w Kazani, Architiekturnoje Nasledije [online], dostep: 19.03.2017, http://
arch-heritage.livejournal.com/615377 html?thread=5672913. Podobnie zaskakujace zestawienie: dwéch uto-
zonych obok siebie ,firmowych” ptytek Marywilu i ptytek o wzorach znanych z katalogéw i realizacji Dziewul-
skiego i Langego znajduje si¢ na dworcu kolejowym w Biszkeku (w Kirgistanie), por.: T. Staniszewski, Marywil
Radom..., op. cit., [s.p.]. Jakkolwiek nie mozna wykluczy¢, ze te same wzory na plytkach wyprodukowat Mary-
wil, to prawdopodobne jest tez, ze te niecodzienne ,konglomeraty” wzoréw i wytwérni sg efektem powojennego
tatania ubytkéw w posadzkach z zupetnie przypadkowo pozyskanych w réznych miejscach i obiektach ptytek.

441 K.R., Gmach firmy bankierskiej ,W. Landau” w Warszawie, ,Przeglad Techniczny”, 33: 1907, t. 45, nr 9,s. 115.

442 Posadzke wykonano wg secesyjnego wzoru z katalogu Tow. Akeyjnego Dziewulski i Lange z pocz. XX w., por.:
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Posadzka z firmowq” plytkg Marywilu w kamienicy
pray ul. Wileriskiej 13 w Warszawie. Fot. Z. Michal-
czyh, 2014

Posadzka z ptytek Marywilu w kamienicy przy
ul. Szpitalnej 6 w Warszawie.
Fot. Z. Micbalczyk, 2014

posadzka sygnowana ptytka z nazwa
firmy, szpital wojskowy w Skierniewi-
cach*”, hala targowa Besarabski Rynek
w Kijowie — jeszcze do niedawna zacho-
wana tu byla plytka z sygnatura, w trak-
cie niedawnego remontu zostata usunie-
ta*, gmach Muzeum Politechnicznego
w Moskwie, gdzie zrealizowano kilka
wzoréw z katalogu firmy z 1907/8 r.:
wzory nr 68 i 527 oraz 231,203 i 543*,
zaktad kapieli blotnych w Essentu-
kach**.

Wsréd odbiorcéw firmy znajdowaty
si¢ tez m.in.: Zarzad Drogi Kolejowe;
Lodzkiej*’, Zarzad Drogi Kolejowe;
Warszawsko-Petersburskiej*®,  Zarzad
Drogi Zelaznej Iwangorodzko-Dabrow-
skiej w Radomiu*¥, Zarzad Kolei Potu-
dniowo-Zachodniej w Kowlu*’, Zarzad
Kolei Potudniowo-Zachodniej w Ki-
jowie®! czy Zarzad Cytadeli*?. Opo-
czynska firma byla tez prawdopodobnie
wykonawca posadzek we wszystkich
gmachach Politechniki Warszawskiej*>.
Potwierdzeniem tezy o panstwowych

zwigzkach Dziewulskiego i Langego

O. W. Szkolna, op. cit., s. 155.

443 APK, Opoczynskie Zaktady Ptytek, 34, Akeyjne Towarzystwo Zaktadéw Ceramicznych Dziewulski i Lange,

Odbiorcy, 1900, s. 121.

444 Koje-szto o Biessarabskom rynkie. Podrobnaja istorija zdanija Biessarabskogo krytogo rynka, dostep:
30.11.2014, http://vk.com/page-28691183_43587545.

445 Istorija promyszlennosti Stawianska, forum gazety ,Poisk”, dostep: 30.11.2014, http://forum.gp.dn.ua/viewto-

pic.php?f=36&t=901&start=105.

446 L. W. Romanienko, Jewgienij Fiedorowicz Szriettier (k 130-letiju co dnia rozdienija), w: Stawropolskij chrono-
graf na 2006 god: krajewiedczeskij sbornik, Stawropol 2006, s. 257.
447 APK, Opoczynskie Zaktady Plytek, 34, Akcyjne Towarzystwo..., op. cit.,s. 123.

448 Ibidem,s. 125.
449 Ibidem,s. 136.
450 Ibidem,s. 148.

451 APK, Opoczynskie Zakiady Ptytek, 39, Rachunek réznych, 1905, s. 29-32.

452 Ibidem,s. 247.
453 P.Budzinski, op. cit., [s.p.].
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moze by¢ korespondencja fir-
my z wiladzami wojskowymi
w Charkowie, z roku 1916 r.#*

Jak wynika natomiast z pra-
sowych anonséw, Marywil czesto
zwracal si¢ ku zleceniodawcom
z kregéw Kosciota katolickiego,
by przywota¢ kilka realizacji:
kosciét parafialny (ob. archikate-
dra p.w. Whniebowzigcia NMP)
w Biatymstoku*”® i kaplica p.w.
Ukrzyzowania przy tym koscie-
le456, $wiatynie w Iwiencu®’?, Posadzka z ptytek Tow. Akeyjnego Dxiewulski i Lange
Fagowie Kozienickim?® czy ko- (% sygnatu.rq  firmy) w gmachu Hipotki w Warszawie.
$ciét sw. Wactawa w Wotkowy- Fot. Z. Michalezyh, 2014
sku*?.

,2Firmowe” ptytki Marywilu zachowaly si¢ takze w nawie i prezbiterium ko-
$ciota Opatrznosci Bozej w Wilnie*. Marywil przyjmowat liczne zlecenia du-
chowieristwa katolickiego w okresie, kiedy u schytku XIX w., a zwlaszcza po 1905
r., liberalizacji ulegla antykatolicka polityka carska, co zaowocowalo licznymi
przebudowami starych i budowami nowych $wigtyi. W reklamie we wspomina-
nym juz Kalendarzu Ilustrowanym ,Kuriera Litewskiego na rok 19097, ,polecajac
si¢ uwadze duchowienstwa”, firma szczycita sig, ze w krétkim okresie trzech i p6t
roku wykonata posadzki w 22 kosciotach na terenie Litwy*'. Z informacji w po-
dobnej reklamie, zamieszczonej w ,Dwutygodniku Diecezjalnym” z roku 1914,
wynika, ze zaktady ,dokonaty robét w kilkuset kosciotach wg wtasnych projek-

454 O.W. Szkolna, op. cit., s. 158-160.

455 W tym obiekcie utozenie posadzki z ptytek Marywilu nadzorowat nieokreslony w Zrédle z imienia Piotrowski,
by¢ moze chodzito o wspomnianego wezesniej G. Piotrowskiego, przedstawiciela Marywilu na Litwe, zob.: K.
A. Jablonski, Neogotycki kosciét farny w Biatymstoku. Historia budowy i architektura, ,Nasza Przesztos¢”, 102:
2004, s. 265.

456 Posadzka z plytek o identycznym w czesci centralnej wzorze takze w zakrystii kosciota Opatrznosci Bozej
w Wilnie oraz w kamienicy przy ulicy Zamkowej 26 (Pilies) w Wilnie: D. Klajumiené, Vilniaus gyvenamuyjy...,
op. cit., odpowiednio: s. 555, il. 34,s. 557, il. 35.

457 Informacja o utozeniu posadzki terakotowej przez firm¢ Marywil, gdzie ,,Ptytki réznokolorowe i krzyz posrod-
ku kosciota sg artystycznie utozone”, zob.: Krétki zarys dziejéw kosciotka zbudowanego na cmentarzu katolic-
kim w miasteczku Iwiericu guberni Minskiej, [s.1.] 1909, s. 12.

458 L. Figarski, Parafia Lagéw Kozienicki. Historia parafii oraz szkic pracy duszpasterskiej, Radom [ok. 1929].

459 M. Zglinski, Kosciét parafialny p.w. sw. Wactawa w Wotkowysku, w: Koscioty i klasztory dawnego wojewédz-
twa nowogrédzkiego, t. 1, red. M. Katamajska-Saced, Krakéw 2003 (Materialy do dziejéw sztuki sakralnej na
ziemiach wschodnich dawnej Rzeczypospolitej, red. J. K. Ostrowski, cz. 2), s. 169.

460 D. Klajumiené, Vilniaus gyvenamyjy..., op. cit., s. 554, il. 34.

461 Kalendarz ilustrowany..., op. cit., [s.p.].
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By W N " téw, w tym kilkadziesigt na Li-

l :g ﬁ?i #i s 3“ . twie i Bialorusi™?. Znane jest
' : takze zaméwienie Marywilu dla
ko$ciota ewangelickiego w Bia-
tymstoku*® czy ulozenie po-
sadzki w kaplicy §w. Eufrozyny
na cmentarzu prawostawnym
w Wilnie (tu z ptytks ,firmows”
Marywilu)**.  Powyzsze spo-
strzezenia dotyczace nastawie-
nia radomskiej firmy na odbior-
Posadkaw kaplicy pw. Ukrzysowania przy archikatedrze pw. - cOw koscielnych majg oczywiscie
Whiebowzigeia NVIPw Biatymstoku. Fot. B Jamski, 2014 charakter roboczy. Wiadomo
zreszta, ze z zamowieniami tego

rodzaju zwracano si¢ réwniez do

Dziewulskiego i Langego, czego $wiadectwem sg posadzki tejze firmy np. w §wia-

tyniach w Opocznie, Niewodnicy, Przedeczu*®.

Jesli w realizacji nie uzyto plytki ,firmowej”, nie mamy dostgpu do rewerséw
utozonych obiektéw (brak ubytkéw) i nie znamy przekazéw zrédtowych, kto dang
posadzke uktadat, trudno wskaza¢ producenta. Takich przyktadéw jest najwiecej,
by przywota¢ kilka z terenu Warszawy: ul. Szpitalna 8, ul. Mokotowska 5, ul. Mo-
kotowska 7, gmach ,Zachety”, ul. Warecka 11.

Nie sposéb kierowaé si¢ w tych przypadkach samymi wzorami (nawet okre-
$lonymi w katalogach wytwércéw). Mogloby si¢ zdawad, ze wspomniane plytki
w ,Zachecie” wyprodukowata firma Dziewulskiego i Langego — z uwagi na motyw
sze$cioramiennej gwiazdy wpisanej w okrag na awersie. Wzdr ten stwierdzi¢ moz-
na jednak na ptytkach opatrzonych na rewersie znakiem firmowym Marywilu.

Producenci ponadto uzywali czesto cudzych motywéw, a katalogi wzoréw
z poczatku XX w. nalezg do rzadkosci, z biegiem czasu ulegly rozproszeniu jako
druk codziennego, technicznego bardziej uzytku (choé nie sposéb odméwi¢ im
wartosci artystycznych).

Zestawiajac niektére realizacje z wzorami z katalogéw, mozna tylko z pewnym
prawdopodobieristwem przypuszczaé, ze sg to wzory danej firmy. Jednak w dobie
przenikania si¢ motywéw nie tylko pomiedzy producentami, ale i krajami, czasem

462 Cyt. za: T. Staniszewski, Marywil — historia wykladana..., op. cit., s. 22.

463 Archiwum Parstwowe w Bialymstoku, akta koscielne réznych wyzna, 37, Protokoll Buch der Evangelisch-
-Lutherischen Gemeinde zu Biatystok vom 10 November 1865 — 12 Februar 1914, s. 276.

464 D. Klajumiené, Vilniaus gyvenamyjy..., op. cit., s. 558, il. 37.
465 K. Wozniak, Dzieje ceramicznej plytki, ,Ziemia £6dzka”, 2011, nr 9 (121),s. 13.
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jedynie przy zmianie koloréw zastosowanych

W tym samym wzorze, wytworni¢ mozna roz-

pozna¢ albo po ,firmowej” plytce z sygnaturg

na awersie*®, albo po nazwie wytwdrcy wytto-
czonej na drugiej stronie (czgstsze, cho¢ tez nie

byto reguty).
Ciekawe jest, ze firma Dziewulski i Lange
starata si¢ wykroczy¢ poza standardowe wzor-
o _ . nictwoidazyla do zindywidualizowania swoich

Posadzka w kamienicy przy ul. Szpitalnej § , . . .

w Warszawie, Fot. Z. Michalczyh, 2014 wyrobéw poprzez rozpisywanie konkurséw na
motyw dla ptytki posadzkowej. Takie konkur-
sy dla opoczynskiego potentata przeprowadzi-

to dwukrotnie Koto Architektéw w Warszawie —w 1901 1 1904/1905 r. Konkursy

ogloszono na famach fachowych czasopism: ,Przeglad Techniczny” i , Architek-
t747. W 1901 r. w jury zasiedli: Antoni Austen, Jézef Pius Dziekoniski, Bronistaw

Brochwicz-Rogoyski, Mikotaj Totwinski i Stanistaw hr. Eubienski, a w 1905 r. —

J6zet Pius Dziekoniski, Mikotaj Totwiriski, Karol Tichy. Prace ztozone w obu kon-

kursach oceniali takze Jan Dziewulski i Wiadystaw Lange*®. Sposréd wszystkich

konkurséw Kota Architektéw w tych rozpisanych przez Dziewulskiego i Lange-
go wzieta udziat najwicksza liczba uczestnikéw — o ile zazwyczaj nadsytano ok.

30-40 prac, to na konkursy motywu na ptytke posadzkowsa w 1901 r. wplyneto

129 projektéw, a w 1904/1905 r. — 306!*° Tak

duze zainteresowanie mozna zapewne thuma-

czy¢ tym, ze duzo latwiej jest zaprojektowaé
plytke niz przedstawi¢ do konkursu projekt...
szkoty czy kosciota. W konkursie wzieli za-
tem szeroki udzial artysci plastycy réznych
specjalnosci — graficy, malarze, rzezbiarze.

Nazwiska wigkszosci uczestnikéw nie s3
wprawdzie znane, wiemy za to, kto wszedt do

grona laureatéw: w 1901 r. pierwsza nagrode

) L T Posadzka w kamienicy przy ul. Mokotowskiej
dostat Antoni Kazimierz Porczyriski, druga — 5o Warszawie. For. Z. Mickalczyk, 2014

A. K. Porczynski z W. Dietrychem, trzecig —

466 Nie byto to czgste, jednak Jadwiga Roguska zauwaza, ze sposréd wykonawcéw detalu architektonicznego tylko
wytwércy plytek i producenci bram zwykli byli firmowa¢ swoje obiekty, J. Roguska, Detal architektoniczny
kamienic..., op. cit., s. 95.

467 Eadem, Przejazdy bramne..., op. cit., s. 85, przyp. 51; O. W. Szkolna, op. cit., s. 157; Drobne rzeczy, ,Archi-
tekt”, 2: 1901, z. 1, szp. 15-16; Konkursy, ,Architekt”, 6: 1905, z. 1, szp. 15-16; H. Stifelman, Z powodu XXV
konkursu Kota Architektéw w Warszawie, ,Przeglad Techniczny”, 35: 1909, t. 47, nr 51,5. 594.

468 Drobne wiadomosci, ,Architekt”, 6: 1905, z. 5, szp. 80; H. Stifelman, op. cit., s. 594.
469 H. Stifelman, op. cit., s. 596.
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W. Sztoleman, czwartg — Gustaw Trzciriski,
w 1905 r. pierwsza i trzecia nagroda przy-
padty Janowi Heurichowi mt., druga — A. K.
Porczyniskiemu, czwarta — Stanistawie Jop-
kiewiczéwnie, piata — Zenonowi Chrzanow-
skiemu, szésta — Wiadystawowi Paciorkow-
skiemu. Poza Janem Heurichem mt. laureaci
w wickszosci s3 obecnie postaciami stosun-
kowo mato znanymi. Zenon Chrzanowski —
Posadzka w kamienicy przy ul. Mokotowskiey — dzi§ raczej zapomniany — na poczqtku XX w.
7 w Warszawie. Fot. Z. Michalczyk, 2014 zyska} slawg jako autor projektu SZkOiy przy

ul. Smolnej 30 w Warszawie, a przede wszyst-
kim — projektant kraty okalajacej pomnik Adama Mickiewicza przy Krakowskim
Przedmiesciu. W kregu jego zainteresowan miescita si¢ problematyka wzornictwa
przemystowego, czemu wyraz dat jako autor ksigzek Kultura mieszkania (1911)
i Sztuka i rzemiosto (1912)*°. Wiadystaw Paciorkowski byt rzezbiarzem, ktéry
nie pozostawil wybitniejszych dziet poza pomnikiem na polu bitwy pod Borodi-
no*’!. Inicjat ,W.” przy nazwisku Dietrycha (wg
pisowni przyjetej na tamach cytowanych cza-
sopism) prawdopodobnie odnosi si¢ do Wta-
dystawa Dietricha*?, zajmujacego si¢ na prze-
tomie XIX i XX w. malarstwem na porcelanie,
lub do drugorzednego pejzazysty i portrecisty
Wincentego Dietricha*”?, czynnego podéwczas
w Warszawie. Szczegdlnie interesujaca w tym
kontekscie postacia jest natomiast Antoni Ka-
zimierz Porczyriski — dwukrotny laureat oma-
wianych konkurséw. Stosunkowo mato znany
jako architekt**, zastynat na poczatku XX stu-
lecia jako jeden z propagatoréw tzw. stylu zako-
piariskiego*”. W tym duchu utrzymane byly zaprezentowane przez niego w kon-

Posadzka w kamienicy przy ul. Wareckiej 11
w Warszawie. Fot. Z. Michalczyk, 2014

470 Chrzanowski Zenon, w: Polski Stownik Biograficzny, t. 3, Krakéw 1937, s. 467.

471 ]. Hibner-Wojciechowska, Paciorkowski Wtadystaw, w: Stownik artystéw polskich i obcych w Polsce dziata-
jacych (zmartych przed 1966 r.). Malarze, rzezbiarze, graficy, t. 6, red. K. Mikocka-Rachubowa, M. Biernacka,
Warszawa 1998, s. 375.

472 A. Ryszkiewicz, Dietrich Fryderyk Krzysztof, w: Stownik artystéw..., op. cit., t. 2, red. ]. Maurin-Biatostocka et
al., Wroctaw 1975, s. 52.

473 Dietrich Wincenty, w: Stownik artystéw..., op. cit., t. 2,s. 53.

474 Architekt, absolwent politechniki w Rydze, autor przebudowy kamienic przy Krakowskim Przedmiesciu 20
122,zob.: S. Loza, Architekei i budowniczowie..., op. cit., s. 245.

475 Porczyniski wygtaszat m.in. odezyty na temat stylu zakopianiskiego, a takze zatozyt w 1902 r. w Warszawie
biuro projektowe specjalizujace si¢ w tzw. motywach swojskich, zob.: Kronika, ,Echo Muzyczne, Teatralne
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kursie projekty ptytek. W ,Przegladzie Tygodnio-
wym” pisano: ,[...] lwia cz¢$¢ [nagréd] zagarnat
architekt p. K. Porczyniski, pozyskal bowiem obie
pierwsze nagrody za projekta w stylu zakopiariskim.
Mozna sie tylko radowac z tego, iz sad uznal motywy
swojskie za godne pierwszorzednego wyréznienia”*°.
Koncepcje Porczynskiego nie tylko zostaty nagro-
Plytha Marywilu (awers i rewers ze  dzone, lecz tez skierowane do realizacji. W 1902 r.
znakiem firmowym). Ze zbiorsw ~ 1aureat pisat do Stanistawa Witkiewicza: ,[...] wy-
autorki. Fot. Z. Michalezyk 2014 razy glebokiego szacunku tacze i jeszcze raz serdecz-
nie dzigkuje za te cenne

uwagi i wskazéwki, jakie byt taskaw mi udzieli¢, co %
do moich szkicéw; u Dziewulskiego i Lange bede
i dane wzory z terakoty, jezeli tylko sa gotowe, we-
dle zadania natychmiast wyszle”””. By¢ moze wia-
énie przez Porczyriskiego zaprojektowana zostata
sygnowana przez firm¢ Dziewulski i Lange posadzka ., .. . Jogu T, Akcyjnego
o motywach zakopiariskich na klatkach schodowych  pyjpcuisi i Lange, pocz. XX w.
kamienic w Petersburgu: przy ul. Bolszoja Zielenina

43 i Krasnych Kursantow (w obu kamienicach ten sam wz6r).

Przyktadem innej realizacji jednego z nagrodzonych projektéw z 1905 r. (nie-
stety, nie udato si¢ ustali¢ nazwiska autora wzoru) jest wspomniana juz posadzka
w budynku d. Banku Landaua w Warszawie*’®.

Zakoniczenie

Zagadnienie produkcji i upowszechnienia plytek posadzkowych w drugiej po-
towie i na poczatku XX w. — tak w zaborze rosyjskim, jak i na innych obszarach
— wymaga poglebionych fachowych badan archiwalnych. Temat wydaje si¢ istotny
dla historii gospodarczej i spotecznej w zakresie organizacji produkeji, sprzedazy,
dystrybucji, wreszcie samych technologii wytwarzania ptytek — jako integralnego
elementu wystroju architektonicznego. W ostatnich latach zauwazalny jest trend
powrotu do ceramicznych i cementowych oktadzin na posadzkach — po latach do-
minowania sztampowego gresu. Znane s3 juz realizacje konserwatorskie przywra-
cajace blask oryginalnym ptytkom posadzkowym, coraz czgsciej takze inwestorzy

i Artystyczne”, 1902, nr 41, 5. 385; por.: Listy o stylu zakopiariskim 1892-1912: wokét Stanistawa Witkiewicza,
oprac. M. Jagietto, Krakéw 1979, s. 655-657.

476 Por.: Listy o stylu..., op. cit., s. 656.

477 List K. A. Porczyriskiego do S. Witkiewicza z 8 maja 1902 r., zachowany w Archiwum Witkiewiczowskim
w Muzeum Tatrzariskim, cyt. za: Listy o stylu..., op. cit., s. 656.

478 K.R., op.cit.
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decyduja sie tez na odtworzenie posadzki
z plytek cementowych lub ceramicznych
w remontowanym obiekcie (np. kamieni-
ca przy ul. Mokotowskiej 8 w Warszawie,
gdzie czes$¢ zachowanych oryginalnych
ptytek poddano konserwacji, a ubytki
uzupelniono wykonanymi wspéiczesnie).
Weiaz niewielu jest na rynku producen-
téw takich plytek, dyskutuje sie szczegé-
ty procesu produkgji i réznice pomig¢dzy
ptytkami ceramicznymi a cementowymi.
Historyczne posadzki to temat istotny
takze dla architekta i historyka sztuki —
zagadnienie krazenia motywéw, organi-

Posadzka w kosciele p.w. Najswigtszego Zbawiciela,
Warszawa. Fot. Z. Mz'tbalczyk, 2014

zowanie konkurséw, w ktérych udziat brali znani architekei i artysci, dostarcza-
ja szeregu szczeg6téw dotyczacych artystycznego zycia w dobie industrializacji.

Z jednej strony lwia czes¢ ceramicznych
i cementowych obiektéw, ktére sta-
nowity przedmiot naszych rozwazan,
o charakterze na tym etapie wylacznie
przyczynkarskim, to rozwigzania prze-
cietne, obiegowe, pozbawione wartosci
artystycznych, z drugiej — wéréd rozwia-
zann mato wyszukanych natrafi¢ moze-
my na obiekty, ktére zastuguja na uwage
w stopniu nie mniejszym niz inne detale
architektoniczne, by przywota¢ — juz na
zakoriczenie — posadzke w kosciele p.w.
Najswietszego Zbawiciela w Warszawie
o wyjatkowym rysunku w secesyjnej sty-
listyce*”.

Posadzka w kamienicy przy ul. Bolszoja Zielenina 43
w Petersburgu. Fot. D. W, Mitiurin, 2014

479 Plytki z motywem jak w kosciele p.w. Najswigtszego Zbawiciela mozna zobaczy¢ takze w kamienicy przy ul. Nowo-
grodzkiej 6 oraz w kamienicy przy ul. Marysiriskiej 3 w Warszawie. Niestety, autorce nie udalo si¢ okresli¢ projektan-

ta ani producenta tych realizacji.
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Ratujmy mi¢dzyleski pomnik techniki

Save the monument of technology at Mi¢dzylesie

Przedstawiono dzieje i walory dolnoslaskiej gazowni w Miedzylesiu. Wylaczona z eks-
ploatacji utrzymata znaczace relikty oryginalnego wyposazenia technologicznego i ze wszech
miar zastuguje na ochrong jako zabytek techniki i wiaczenie w nurt wspélczesnego zycia, juz
w nowej roli, np. placowki krzewigcej kulture techniczna, stanowigcej zarazem jedng z atrakeji

turystycznych Miedzylesia i ziemi klodzkie;.

'The history and values of the Lower Silesian Gas Plant in Mig¢dzylesie were presented.
Excluded from operation, it retained significant relics of the original technological equipment
and it all deserves to be protected as a monument of technology and inclusion into the current
of modern life, already in a new role, such as a facility promoting technical culture, which is
also one of the tourist attractions of Miedzylesie and Klodzko land.

Na dziedzictwo Migdzylesia sktada si¢ pami¢é miasta, w ktérym w wiekach
$rednich rozwijato si¢ gérnictwo Zelaza i metalurgia, pézniej za$ hutnictwo szkta.
W XVII w. byt to juz wazny osrodek chatupniczego tkactwa Inianego, za$ w do-
bie industrializacji przemystu bawetnianego. Dalszemu rozwojowi miasta sprzyjat
ruch graniczny, rozwéj komunikacji kolejowej i turystyka. Jego spuscizng kulturo-
wa znaczg dzisiaj dwa XVII-wieczne domy tkaczy (relikt szerszego niegdy$ zato-
zenia ,doméw siedmiu braci”), barokowe Sukiennice z pot. XVIII w., niegdys sie-
dziba hurtownika i eksportera wyrobéw Iniarskich na rynek europejski, w korcu
takze budowle stacji kolejowe;.

Dzietem porzuconym, najwyrazniej niechcianym, jest dzisiaj dawna gazownia
weglowa, pochodzaca z 1905 r., w 1998 wylaczona z ruchu, jako ostatnia gazow-
nia klasyczna na Slasku, w Polsce, w Europie. To znakomity pomnik dziedzic-
twa przemystowego, nosnik informacji prowadzacy nie tylko w dzieje techniki
i technologii produkeji gazu $wietlnego, polityki technicznej paristwa i samorzadu
miejskiego, energetyki i relacji cztowieka ze srodowiskiem przyrodniczym, takze
jakosci i styléw zycia miejscowej spotecznosci. Dla wiasciciela tej gazowni jej wa-

325



dr hab. Stanistaw Januszewski,

lory kulturowe nic nie znacza. Zrozumiate
to o tyle, ze nie ma on wigkszego pojecia
i o gospodarce, w ciagu ostatnich 20 lat na
utrzymanie zbednej sobie materialnej sub-
stancji wydat tyle pieniedzy, Ze wystarczyto-
by na wktad wtasny jej odbudowy i rewitali-
zacji - juz w nowych rolach, przynoszacych
i spoteczne i ekonomiczne pozytki. Nie ku
niemu adresujemy wiec glos o lepsza przy-
sztoé¢ dla gazowni miedzyleskiej.

Posadzka w kosciele p.w. Najswigtszego Zbawi- Pierwszq gazowniq uruchomiono
ciela, Warszawa. Fot. Z. Michalczyk, 2014 W Wielkiej Brytanii w 1795 r. Na ziemiach

za$ Polski pierwsze préby oswietlenia ulic
gazem $wietlnym podjeto w Krakowie (1830), we Wroctawiu (1843), w Warsza-
wie (1844), w dobie gdy ruch budowy gazowni ogarnat juz cata Europe. Gazownia
awansowata do roli jednego ze znakéw rewolucji industrialnej, epoki zelaza i pary,
czasu, w ktérym wierzono, ze rozwdj przemystu i techniki wyksztalci réwniez
nows relacje miedzy technika, Srodowiskiem i cztowiekiem uzbrojonym w wiedzg
i nowe technologie.

Znakomicie oczekiwania te oddawaty XIX-wieczne utopie spoteczne, ktére
wywarly wickszy wpltyw na umysty naszych przodkéw, anizeli si¢ to nam dzisiaj
wydaje.

Rozwéj gazownictwa w Polsce przebiegat réznie, w zaleznosci od kondycji go-
spodarczej obszaréw wcielonych w koricu XVIII stulecia w organizmy paristw
zaborczych Rosji, Prus, Austrii. W 1913 r. w Krélestwie Polskim znajdujemy 7 ga-
zowni, za$ w Galicji 14. Jakze niewiele, zwazywszy, Ze na obszarach pozostajacych
pod wiadzg pruska, na Slasku, w Wielkopolsce, na Pomorzu czy Mazurach juz
w 1907 r. funkcjonowato 254 gazowni, w tym 101 na uprzemystowionym Slasku.

Pierwsze gazownie dolnoslaskie powstaly we Wroctawiu i w Watbrzychu
w 1847 r. Ich budowsa zajmowaly sie¢ specjalistyczne firmy prywatne. Jedna z naj-
starszych byto Niemieckie Kontynentalne Towarzystwo Gazownicze w Dessau.
Konkurowaly z nig miodsze i mniejsze: Bamag Berlin, Didier Szczecin, Gas-
betrieb Berlin, Hempel Berlin, Kopers, Pintsch Wiederi i Berlin. Czas prosperity
przemystu gazowniczego przypadl na poczatek XX stulecia. Dos¢ powiedzieé, ze
tylko na Dolnym Slasku liczba gazowni z 21 w 1898 wzrosta do 65 w roku 1931.
U progu XX stulecia najwickszymi byty tutaj gazownie we Wroctawiu, Zgorzelcu
i Dzierzoniowie., Produkcja pierwszej, przez wiele lat utrzymujacej zarazem po-
zycje najwigkszej 1 najnowoczesniejszej w Europie, siegata w 1913 . 53 mln m’
gazu rocznie, za§ w roku 1928 juz 73 mln m’.
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Gazownia w Sobdtce (1903) — modelowe rozwigzanie

architektury bloku administracyjno - mieszkalnego
i produkgy’nego, foto 8. Januszewski, 2008

Ratujmy miedzyleski pomnik techniki

Jak grzyby na deszczu wyrastaly
gazownie, takze na Ziemi Klodzkiej
m.in. w Kudowie, Dusznikach, Pola-
nicy, Ktodzku, Bystrzycy Klodzkiej,
Ladku Zdroju, Bardzie, ktérych mo-
delowi odpowiada m.in. i gazownia
mi¢dzyleska, paczkowska, a takze ta
utrzymana w Sobétce.

Jeszcze w XX stuleciu, przez wiele
lat, gazownictwo skutecznie konku-
rowalo z energetyka. Zawdzigcza-
to to nie tylko upowszechnieniu si¢
urzadzenn gospodarstwa domowego
opalanych gazem. Sprzyjaly mu takze
niskie koszty eksploatacji zaktadéw
gazowniczych, z drugiej za$ stro-
ny wysokie koszty produkeji energii
elektrycznej. Ta réznica rekompen-

sowala ucigzliwosci procesu produkeji gazu $wietlnego. Dos¢ powiedzied, ze na
Slasku do roku 1920, cena metra szesciennego gazu wynosita 22 fenigi, wobec 43

fenigéw 1 kWh energii elektryczne;.

Druga potowa XX wieku byla juz czasem
likwidacji gazowni w Polsce. Produkcje gazu
metodami klasycznymi ostatecznie przesadzi-
ta decyzja Ministra Gérnictwa i Energetyki
z 1964 r. nakazujaca likwidacje gazowni miej-
skich. Gaz $wietlny ustapil miejsca ziemnemu,
a po dawnych gazowniach pozostaty dzisiaj co
najwyzej relikty piecowni, zasobnikéw wegla,
teleskopowych zbiornikéw gazu, budynkéw
produkeyjnych kryjacych niegdy$ instalacje
oczyszczania gazu badZ urzadzenia umozli-
wiajace wykorzystanie produktéw ubocznych
gazyfikacji wegla. Niektére z nich postrzegamy
dzisiaj juz w kategoriach nie dzieta techniki lecz
dobra kultury - no$nika informacji prowadza-
cego nie tylko w dzieje gazownictwa i proceséw
przemiany jego technologii, ale ujawniajacego

Migdzylesie - Piecownia, Piece reforfowe do
odgazowywania wegla, foto S. Januszewski,
2013 Najswigtszego Zbawiciela, Warszawa.

Fot. Z. Michalczyk, 2014

réwniez zlozone relacje pomigdzy gazownictwem a gospodarkg i przemystem etc.
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Oproznianie retorty ze zgazowanego wegla w gazowni
w wielkopolskim Smiglu ok. 1980 7., foto Archiwum FOMT

Przy piecach zachowano
dzwig zatadowczy do nawegla-
nia retort, tzw. mulde. W po-
blizu budynku piecowni znaj-
dujemy zbiornik gazu, ztozony
z cylindrycznego, wypetnio-
nego wodg basenu, z ktérego
w miare doptywu gazu wynu-
rzaly si¢ ruchome jego czlony
— dzwon i teleskop. Dzwon za-
mykat zbiornik od géry, a basen
wodny od dotu, ruchomy za$
teleskop regulowat pojemnosé
zbiornika. Poszczegélne czesci

tego ukladu Iaczyty si¢ z sobg systemem stalowych prowadnic i rolek, widocz-
nych na obwodzie zbiornika. Przez ten stalowy, standardowy dla wielu gazowni
miejskich, teleskopowy, zbiornik gazu typu mokrego, o pojemnosci ok. 600 m3,

prowadzono go dalej — do sieci miejskie;.

Gazownia w Miedzylesiu, pochodzaca z poczatku XX stulecia jest interesujaca
o tyle, ze obok gazowni w Paczkowie i Sobétce (t¢ sprzedano ryzykujac utrate

zabytkowego wyposazenia technicznego) jest jedyna na Slasku, ktéra prezentuje

Miedzylesie, Teleskopowy zbiornik gazu typu mokrego, foto S. Januszewski, 2013
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Miedzylesie, Teleskopowy zbiornik gazu typu mokrego, foto §. Januszewski, 2013

model standardowej, niewielkiej gazowni miejskiej. Jej mury kryja zapis dziejéw
technologii i gazownictwa slaskiego. Podtaczono do niej kilkadziesiat lamp ulicz-
nych, adaptowanych z wczesniejszych — naftowych. Potaczenie z siecia gazowa
zyskaly budynki mieszkalne i publiczne, warsztaty i obiekty przemystowe. Proces
destylacji wegla kamiennego prowadzono w dwu piecach 8-retortowych, o zdol-
nosci produkeyjnej rzedu 1200, a nastgpnie 2000 m3 gazu/dobe, w temp. 1000
— 1200°C. Przez odbieralniki gaz przechodzit do chtodnic wodnorurkowych,
wiezowych ptuczek amoniakalnych i odsiarczalnikéw skrzyniowych. Oczyszcza-
no go z wody amoniakalnej i smoty pogazowej, naftalenu, cyjanowodoru i innych
weglopochodnych, ktére zbywano, podobnie jak koks powstajacy w procesie zga-
zowania wegla kamiennego.

Przy piecach zachowano dzwig zatadowczy do naweglania retort, tzw. mulde.
W poblizu budynku piecowni znajdujemy zbiornik gazu, ztozony z cylindrycz-
nego, wypelnionego wodg basenu, z ktérego w miare dopltywu gazu wynurzaty
si¢ ruchome jego cztony — dzwon i teleskop. Dzwon zamykat zbiornik od géry,
a basen wodny od dotu, ruchomy za$ teleskop regulowat pojemno$¢ zbiornika.
Poszczegélne czesci tego uktadu taczyly si¢ z soba systemem stalowych prowadnic
i rolek, widocznych na obwodzie zbiornika. Przez ten stalowy, standardowy dla
wielu gazowni miejskich, teleskopowy, zbiornik gazu typu mokrego, o pojemnosci
ok. 600 m3, prowadzono go dalej — do sieci miejskiej.
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Zespo’f budynko’w produécyjnycb iaa’miniﬁmfyjﬂo—mieszkalny gazowni Migdzylesie, foto 8. Januszewski, 2013

Do dzisiaj pozostaty w Miedzylesiu zwarte z sobg budynki produkcyjne, pie-
cowni, odsiarczalni, sktadu wegla oraz matego warsztatu mechanicznego i budy-
nek administracyjno-mieszkalny, utrzymane w konwencji historyzujacej architek-
tury, operujacej formami pseudogotyku przemystowego i tzw. ,stylu rodzimego”.
Urbanistyka i architektura pozostaja podporzadkowane charakterowi procesu
produkeyjnego. Nie skrywaja funkcji. Podobnie ksztaltowano analogiczne zaktady
w Miedzygérzu, Dusznikach, Radkowie czy Bardzie, nadajac dzietom budownic-
twa przemystowego i techniki romantycznego wyrazu. Wtapiano je w krajobrazy
przyrodnicze i kulturowe, zacierajac jak gdyby agresywny dla srodowiska charak-
ter tego przemystu.

Czy gazownia Miedzylesia, dzisiaj nieuzytkowana i opuszczona, znajdzie nowy
program uzytkowy, czy stanie si¢ jeszcze jedng atrakcja Migdzylesia? Jesli tak, to
wniesie w tradycyjne programy rekreacyjne i poznawcze tego urokliwego mia-
steczka tresci zwigzane z technika, z przemystem, z kulturg materialng — walory,
ktérych czesto nie postrzegamy. A moze spotka ja los podobny wielu dzietom cza-
su industrializacji, ulegnie nowym kanibalom, ktérzy na gruzach kultury chcieliby
wznosi¢ szklane domy? Nie bytby to jedyny w Polsce przyktad ograbiania nas
z mozliwosci ciggtego obcowania z dziedzictwem cywilizacyjnym. Badz co badz
nie wszedzie mamy do czynienia z taka troska o dziedzictwo jak w Warszawie,
Toruniu, Zgorzelcu czy Paczkowie.
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W 1991 r. muzeum gazownictwa stworzono w dawnej gazowni miejskiej Pacz-
kowa, gdzie zachowano kompletne linie technologiczne i urzadzenia do produkcji
gazu $wietlnego, pochodzace z 1902 r. Gazownia pracowata do 1977 r. Pézniej ze-
brano tutaj ponad 3 tysiace eksponatéw. Znajdziemy wsréd nich urzadzenia gazo-
we gospodarstwa domowego: kuchenki, piece tazienkowe, termy, zelazka, lodéwki,
piece i kominki do ogrzewania pomieszczen, latarnie i lampy o$wietleniowe a na-
wet gazowe lokéwki do wloséw. Muzeum prezentuje liczne dokumenty, plany,
publikacje, szkice oraz fotografie, przede wszystkim za$ procesy wytwarzania gazu
$wietlnego, jego oczyszczania i rozprowadzania do odbiorcéw. W teleskopowym
zbiorniku gazu, adaptowanym na muzealng sal¢ zgromadzono bogata kolekcje
kilkuset gazomierzy, z ktérych najstarszy pochodzi z 1877 r. Jak przystalo na ga-
zowni¢ teren muzeum o$wietlaja czynne latarnie gazowe. Wolne powierzchnie
budynkéw produkeyjnych i administracyjnych wykorzystano urzadzajac w nich
atrakcyjne galerie wystawiennicze i sale konferencyjne, pracownie, archiwum, bi-
blioteke, a nawet kilka pokoi goscinnych. Podobng rol¢ mozna by przypisaé takze
gazowni miedzyleskiej, tym tez znamienna, zZe znakomicie mogtaby korespondo-
waé z siecig muzealnictwa technicznego Kotliny Kiodzkiej (m.in. kopalnie zlota
w Zlotym Stoku, Miyn Papierniczy w Dusznikach, Muzeum Filumenistyczne

r

Muzeum gazownictwa w starej gazowni Paczkowa, faz‘o 8. Januszewski, 2009
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w Bystrzycy Klodzkiej) i Pardubickiego Kraju w Czechach, obfitujacego w ponad
50 muzedw, a poleca¢ moglibysmy tutaj m.in. bliskie granicy, najwigksze w Cze-
chach, Muzeum Rzemiost w Letohradzie, Muzeum Przemystu w Mladéjovie na
Moravé, Muzea Wojskowe w podziemnej twierdzy Hurka czy Bouda, elementach
czeskiej linii Maginota, w przygranicznych Kralikach.

Jesli taka uwage przywiazujemy do ochrony starych gazowni i proponujemy
postrzeganie ich w kategoriach zabytkéw przemystu i techniki to dlatego, ze stu-
zy¢ moga utrzymaniu w zbiorowej pamieci dziedzictwa nagromadzonego praca
pokoleni. Postrzegamy ich walory wyréznikéw wspétezesnych krajobrazéw kul-
turowych. Chcieliby§my utrzymywaé je w nowych juz rolach - znakéw-komu-
nikatéw, stuzacych nie tylko celom poznawczym czy nostalgii za czasem ktéry
przeminat. Sadzimy, ze dzieta kultury technicznej, pomoga cztowiekowi odnalezé
sie¢ w $wiecie bezustannej zmiany, zrozumie¢ swoiste kody genetyczne naszej cy-
wilizacji. Moga petni¢ role zwierciadta, w ktérym mozemy przegladac sig, sledzac
droge przebyta i wyzwalajac refleksje nad natura postepu i jego kosztami. Pod-
nie$my tez, ze dzieta kultury technicznej gazownictwa, stare budowle czy insta-
lacje stuzy¢ moga procesom edukacyjnym, wychowywaé dla przedsiebiorczosci,
i w nowych rolach stuzy¢ wcigz moga cztowiekowi, rozpalajac i emocje i myslenie
o bezustannej potrzebie budowy nowego tadu przestrzennego i harmonijnego
rozwoju techniki i gospodarki, zgodnie z prawami natury i rozumu. Jesli uznamy,
ze w procesie masowej edukacji cztowieka III tysiaclecia, ksztaltowania nowego
jego modelu, swoistym narzedziem dydaktycznym sta¢ si¢ moze zabytek, unaocz-
niajac, ze kazde dziatanie cztowieka na polu techniki i technologii rodzi skutki
trwate, zwykle nieoczekiwane, pozytywne i negatywne, tym bardziej pochylmy si¢
nad znakiem przesztosci. Wiaczmy gazowni¢ Mig¢dzylesia w rytm wspétczesnego
zycia i wstuchajmy sie w przestanie, jakie dobro kultury technicznej niesie.
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Witold Mielcarek,
Instytut Elektrotechniki Oddzial we Wroctawiu

Ryszard Edwin Sroczynski, dr hab. inz. elektryk,

profesor historii techniki
Ryszard Edwin Sroczyniski, Ph.D. D.Sc. of electrotechnics Professor
for History of Technics

Artykut prezentuje karier¢ naukows Edwina Ryszarda Sroczyriskiego urodzonego w Raj-
grodzie w 1922. Przed wrzesniem 1939 ukoriczyt I klasg liceum w Suwatkach. Dalszg nauke
kontynuowat w podziemiu ukrywajac si¢ przed okupantem niemieckim z dala od domu na
Wileriszczyznie. Po maturze w 1946 roku zostat przyjety na studia na Wydziale Elektrycznym
Politechniki Wroctawskiej. Na studiach, podobnie jak podczas okupacji dorabial udzielajac
korepetycji. Po uzyskaniu dyplomu magistra elektryka zostat kierownikiem pracowni materia-
16w magnetycznych twardych w Instytucie Elektrotechniki Oddziat Wroctaw. Za osiagnigcia
w dziedzinie materialéw magnetycznych uzyskat tytut doktora nauk technicznych w 1959 i
doktora habilitowanego w roku 1970. Ta typowa kariera naukowa zostala nagle zmieniona
objeciem stanowiska docenta a pézniej profesora historii techniki na Wydziale Architektury
Politechniki Wroctawskiej. Bedac technikiem Ryszard Sroczyriski mégt si¢ zajmowac historia
techniki z wigkszym profesjonalizmem niz historyk nie posiadajacy wyksztatcenia technicz-
nego.

'This document describes the scientific career of Edwin Ryszard Sroczyriski, born in Raj-
gréd in 1922. He finished the first class in secondary school in Suwalki before the WW II. He
continued his education in underground far away from family house. After matriculation in
1946 he started the study at Electrical Engineering Faculty of Wroclaw University of Techno-
logy. Living in Wroclaw, he worked in addition similarly like during the German occupation.
After graduation he became the head of hard magnetic materials laboratory in Electrotechni-
cal Institute, Branch in Wroclaw. He got the title of Ph.D. in 1959 and D.Sc. in 1970 for his
achievements in the research of magnetic materials. This typical scientific career was suddenly
changed when he was appointed to the position of docent and later Professor for history of
technics at the Faculty of Architecture of Wroclaw University of Technology. As an electrical
engineer, Ryszard Sroczyriski was able to study the history of science with a better professional
way as a historian not having a technical education.
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Wstep

Ryszard Sroczyriski po uzyskaniu dyplomu magistra elektryka zostat kierow-
nikiem pracowni materialéw magnetycznych twardych w Instytucie Elektrotech-
niki Oddziat Wroctaw. Za osiagni¢cia w dziedzinie materiatéw magnetycznych
uzyskat tytut doktora nauk technicznych w 1959 i doktora habilitowanego w roku
1970. Ta typowa kariera naukowa zostata nagle zmieniona objeciem stanowi-
ska docenta a pézniej profesora historii techniki na Wydziale Architektury Poli-
techniki Wroctawskiej. Bedac technikiem Ryszard Sroczyriski még? sie zajmowaé
historig techniki z wigkszym profesjonalizmem niz historyk nie posiadajacy wy-
ksztalcenia technicznego.

Lata mlodo$ci

Ryszard Sroczyniski urodzit si¢ 3.05.1922 w pigknie potozonym nad jeziorem
Rajgrodzie w powiecie Grajewo, woj. Biatostockie. Ojciec Karol (polegt w kampa-
nii wrzesniowej 1939) i matka Kazimiera z d. Gutowska przeniesli si¢ do Suwatk
i zamieszkali przy ul. Kalwaryjskiej 44/1. W czerwcu 1939 Ryszard ukonczyt 1
klas¢ Liceum dla Dorostych im. K. Brzostowskiego w Suwatkach, a po wybuchu
IT wojny $wiatowej zatrudnit si¢ w tartaku w Plocicznie. Za przynalezno$¢ do taj-
nej organizacji wojskowej Odrodzenie Narodowe (bedace czgscig Zwiazku Walki
Zbrojnej) byt scigany przez gestapo w 1941 i skazany za zdradg III Rzeszy przez
Sad Specjalny w Krélewcu.

Panorama Rajgrodu
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Elektrycznym Politechni-
ki Wroctawskiej. Podczas
studiéw mieszkat z kolega
na ul. Kanta 31/3 (pé6zniej L.édzka 31/3) i znowu dorabial korepetycjami. Jesz-
cze przed ukoriczeniem studiéw zostat zatrudniony przez Prof. Jerzego Ignacego
Skowronskiego w Gtéwnym Instytucie Elektrotechniki (pézniejszym Instytucie
Elektrotechniki, Oddziat we Wroctawiu). Po napisaniu pracy dyplomowej pod
tytulem ,Pomiary stratnosci blach magnetycznych w wyzszych temperaturach”
20.07.1951 zdaje egzamin magisterski i otrzymuje dyplom z numerem 113/El. W
1964 zamienia si¢ z Kazimierzem Chojnackim mieszkaniami, z ul. £.6dzkiej na
mniejsze przy ul. Gérnickiego 33, potozone blizej Politechniki.

Dyplom magistra

Praca w Instytucie Elektrotechniki IEL 1949-1990

W IEL petnit funkeje kierownika pracowni materiatéw magnetycznych twar-
dych zajmujac si¢ gléwnie teorig ferrimagnetyzmu. Dzigki poparciu Prof. J.I.
Skowroniskiego Ryszard Sroczynski ma mozliwos¢ realizacji pracy doktorskiej w
Polskiej Akademii Nauk w Warszawie. 18.12.1959 uzyskuje tytut doktora za prace
»Wielkos¢ krytyczna ziarna a parametry magnetyczne i technologiczne ferrytéw
baru”. Wykazat istnienie anomalii temperaturowych co umozliwito opracowanie
materialéw o zerowym wspétczynniku temperaturowym indukeyjnosci. Zostato
to wykorzystane w systemach sterowniczych samolotéw.

Szczegdlnie ciekawe wyniki uzyskat Ryszard Sroczyriski w zakresie dwéch te-
matéw: mocowania magnetycznego (wykorzystanie naturalnych sit przyciggania
magnes6éw) oraz bezkontaktowych sprzegiet magnetycznych.

Podobnym rozwigzaniem byly uchwyty i stoly magnetyczne umozliwiajace
mocowania przedmiotéw. W Szczecinskiej Fabryce Narze¢dzi uruchomiono pro-
dukcje catego asortymentu takich wyrobéw przy Scistej wspétpracy z zespotem
Prof. Sroczyriskiego.
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Bardzo ciekawym osiagnieciem bylo skonstruowanie dia paramagnetycz-
nych tarcz stuzacych do przeniesienia ruchu beztarciowego sprzegta. W tym celu
opracowano technologie wysokokorekcyjnych, multipolarnych magneséw, ma-
gnesowanych w specjalnym impulsowym urzadzeniu. Konstrukcja ta byta wyko-
rzystywana przez firme¢ Polar i zdobyta kilka nagréd: Zjednoczenia Przemystu
Elektronicznego, Przemystu Obrabiarek i Narzedzi oraz Naczelnej Organizacji
Technicznej NOT w postaci tytutu Twércy Nowej Techniki. Doswiadczenia te
zostaly wykorzystane do rozwiazania stabilizacji i hamowania magnetycznego
wrzecion maszyn widékienniczych produkowanych w Polsce i stosowanych m. in.
przez Zaktady Stilon w Gorzowie.

Stt magnetyczny (a) i imadio magnetyczne dwustronne (b)

Magnesy w postaci toroidu o przekroju prostokatnym otrzymane przez spie-
kanie proszkéw byty wykorzystywane m. in. w napedach chiodziarek napojéw.
Urzadzenia te produkowane przez wroctawski Polar byty bardzo popularne i sto-
sowane w sklepach spozywczych w ubiegltym wieku.

Najpopularniejszym opracowaniem Ryszarda Sroczyriskiego jest bez watpie-
nia elastyczna uszczelka magnetyczna do drzwi chlodziarek spetniajaca dodat-
kowo role zamka. To rozwiazanie zostalo wykorzystane w lodéwkach Polaru i
praktycznie przez wszystkich innych producentéw chlodziarek na caltym swiecie.

Prof. Sroczyniski opracowywal technologie proszkowych magneséw twardych,
ktére byly wdrazane przede wszystkim w Zaktadzie Materiatéw Magnetycznych
,Polfer” w Warszawie, ale takze w Zaktadach Wytwérczych Glosnikéw , Tonsil”

we Wrzeéni.
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Ksztalthi ferrytowe i ich zastosowanie w
napedzie popularnych chlodziarek napojow

Praca w Zakladzie Historii Techniki Poli-
techniki Wroctawskiej 1971-1999

Zainteresowania historyczne Ryszarda Sro-
czynskiego zostaly wykorzystane w projekcie
Rektora Tadeusza Porgbskiego majacym na
celu utworzenie z Politechniki Wroctawskiej
Uniwersytetu Technicznego. Wickenden juz
w 1930 roku w swym znanym raporcie zauwa-
zyt znaczng antynomie miedzy wasko specja-
listycznym ukierunkowaniem studiéw poli-
technicznych, a potrzebami wynikajacymi z
charakteru produkeji przemystowej, skupiajacej
przedstawicieli wielu specjalnosci. Tadeusz Po-
rebski uzyskat zgode Ministra na zatrudnienie
Ryszarda Sroczynskiego jako docenta w pet-
nym wymiarze zaje¢ na okres roku a,kademic-

kiego 1971/1973.

Przez wiele lat w Zak}adzie Historii Techni-

ki obok Prof. Sroczyniskiego pracowali jego wychowankowie Stanistaw Januszew-

ski 1 Piotr Gerber.

Prof. Sroczyniski byt promotorem 6 doktoratéw:

Stanistaw Januszewski, Ewolucja polskich koncepcji lotu okresu pionierskiego,

praca doktorska, 1978

Tajne wynalazki lotnicze Polakéw. Rosja 1870-1917, monografia habilitacyjna,

1998

Mistrz profesor J..1. Skowroriski (2 prawej) i uczeri profesor Ryszard Sroczyriski
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Zygfryd Piatek, Rozwdj techniki eksploatacji z16z wegla kamiennego w Dol-
noslaskim Zagtebiu Weglowym w latach 1769-1851, 1989

Piotr Gerber, Architektura przemystowa Wroctawia w latach 1830-1870,1994

Wyktady z historii nauki i techniki byty prowadzone na wydziatach mecha-
nicznym, budownictwa i podstawowych probleméw techniki oraz na filiach Poli-
techniki w Watbrzychu, Legnicy i Jeleniej Gérze. Program wyktadéw opracowany
przez profesora obejmowat:

1. Rozwéj koncepcji i programéw nauczania.
Idea uniwersytetu, polskie uniwersytety, pierwsze wyzsze szkoly techniczne.
Politechnika Lwowska i Politechnika Warszawska.

Dyskusje nad programami nauczania politechnicznego w XX wieku. Komisje
Manna, Wickendena, Hammonda, Grintera.

2. Najstarsze cywilizacje dolin wielkich rzek:

mezopotamska (od cywilizacji akkadyjsko-sumeryjskiej az po perska), egipska,
chiriska, Harappa i Mohendzo-Daro. Rozwdj inzynierii oraz budownictwa (zik-
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kuraty, piramidy itp.). Poczatki astronomii, matematyki i urbanizacji, pierwsze
zagrozenia ekologiczne. Przyczyny powolnosci postepu technicznego.

3. Od umiejetnosci do nauki.

Pierwsze szkoty greckie formutujace zasady naukowego badania przyrody. Szkoty:
Joniska, Atomistéw, Pitagorejska, Akademia Platona i Liceum Arystotelesa. Fizyka
Arystotelesa jako kwintesencja dotychczasowego rozwoju tzw. filozofii przyrody. Teo-
ria miejsca naturalnego w dynamiczno-kinematycznej teorii ruchu. Drugi nurt fizyki
starozytnej - préby czgsciowego wykorzystania eksperymentu i matematyki: Muzeum
Aleksandryjskie, Pitagoras, technika rzymska - Pliniusz, Witrywiusz, Frontinus.

4. Sredniowiecze.

Nauka arabska i jej rola depozytariusza nauki starozytnej. Rozwéj konstrukeji
wykorzystujacych energie wody i powietrza (koto wodne, wiatraki). Nowe przy-
rzady pomiarowe (kompas).

5. XVII-wieczna rewolucja naukowa.

Prekursorska rola Kopernika w zmianie punktu widzenia na Uktad Stoneczny.
Poglady Francisa Bacona i Renie Descartesa na role i metodologi¢ nauk $cistych.
Rozwéj fizyki i matematyki, Nowe formy promocji nauki. Powstanie towarzystw
naukowych (Royal Society, Accademia del Cimento, Academie des Sciences itp.).
Przejscie od manufaktury do fabryki (przemystu).

6. Pozyskiwanie surowcéw.

Zarys historii gérnictwa. Rozwdj hutnictwa: przejécie od dymarki poprzez
piec styryjski, piec wysoki do wielkiego pieca. Zagrozenia ekologiczne wywotane
uzywaniem wegla drzewnego. Pierwsze ustawy o ochronie laséw. Wprowadzenie
koksu podstawg burzliwego rozwoju hutnictwa. Wspétczesna technika hutnicza.

7. Energetyczne podstawy rozwoju techniki.

Dobowe zuzycie energii na jednego czlowieka na przestrzeni wiekéw. Ksztat-
towanie si¢ nowych potrzeb energetycznych. Podstawowe surowce energetycz-
ne. Historia rozwoju ich wydobycia i prognozy na wiek XXI. Rozwéj urzadzen
energetycznych. Wynalazek maszyny parowej (od Huygensa do Watta). Turbina
parowa. Rozwdéj elektryki przed 1820 rokiem. Odkrycie zjawiska elektromagnety-
zmu. Préby konstrukeji maszyny magnetoelektrycznej i trudnosci wynikte z przy-
jecia tego systemu. Zmiana systemu na elektromagnetyczny. Budowa elektrowni
i przesyt energii elektrycznej. Historia rozwoju i wykorzystanie energii jadrowe;.

8. Historia transportu.

Rozwéj historyczny srodkéw transportu kotowego i zaprzegowego. Budowa
pojazdéw samojezdnych. Rozwdj kolejnictwa. Wynalazek silnika spalinowego
i jego rola w historii samochodu. Rozwéj lotnictwa.
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9. Wybrane problemy rozwoju wspétczesnej nauki i techniki: elektronizacja,

automatyzacja. Zagrozenia cywilizacyjne i ekologiczne.

© N oA

10.
11.
12.

13.

14.
15.
16.

17.
18.
19.

Konferencje naukowe

. Wybrane problemy inZynierii materialowej w elektrotechnice, Konferencja

SEP, Warszawa 1975

Spuscizna Arystotelesa a nauka wspéiczesna. Patac Sutkowskich w Rydzynie,
1978. Konferencja zorganizowana w ramach $wiatowych obchodéw 2300 le-
cia $émierci Arystotelesa.

Materiaty i podzespoly magnetyczne, Konferencja Jubileusz 60-lecia SEP,
Warszawa 1979

Z historii gérnictwa walbrzyskiego, Watbrzych 1984

Coal mining in the process of human environment shaping, Watbrzych 1985
Magnetic threads in the science, Wroctaw 1985
Wykorzystanie energii stonecznej, gmach NOT we Wroctawiu, 1985

Watki magnetyczne w nauce, Konferencja SEP i Wroctawskiego Towarzy-
stwa Naukowego, Wroctaw 1986

Dawna technika na Dolnym Slasku, Duszniki Zdréj 1986
Z dziejéw wiékiennictwa na Slasku, Bielsko-Biata 1986
Przesztoéé i przysztosé energetyki, gmach NOT we Wroctawiu, 1988

Historia i ochrona zabytkéw w swiadomosci spotecznej, Politechnika Wro-

clawska 1992

Elementy rewolucji przemystowej w XIX wiecznym Wroctawiu, Politechnika

Wroctawska 1993
Ochrona dziedzictwa przemystowego w okresie dezindustrializacji, 1994
Politechnika Lwowska - macierz polskich politechnik, 1995, 45 referatéw

Historyczne okregi przemystowe w okresie deindustrializacji, Watbrzych
1996

Dawna technika na Dolnym Slasku
Problemy energetyczne w historii techniki

Rola pomiaréw w historycznym rozwoju techniki
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Monografie

1. Rozwdj eksperymentu, pojec i teorii magnetycznych od czaséw najdawniej-
szych do Williama Gilberta, Ossolineum 1969, monografia habilitacyjna,

2. Elektryka i elektrycy polscy, Zarys historyczny, 70 lecie SEP, Warszawa 1989

3. Nauki elektrotechniczne w Polsce w latach 1970-1985

4. Rozdroza elektroenergetyki w XIX wieku

5. Eksploatacja ztota na Slasku

6. Stownik Biograficzny zastuzonych elektrykéw wroctawskich, tom I, SEP
Oddziat we Wroctawiu 1997 (wspétautor)

Ryszard Sroczynski byt bardzo ceniony przez prof. ] .I. Skowronskiego. Jako
dowéd cytujemy fragment recenzji napisanej przez prof. J. I. Skowronskiego o
monografii habilitacyjnej swego ucznia:

”Zapoznanie si¢ z trudnosciami, jakie na tej drodze napotykaty najt¢zsze umy-
sty starozytnosci, jest niezwykle pouczajace nie tylko dla historyka filozofii, ale dla
kazdego badacza, zwlaszcza z dziedziny nauk Scistych. Dzieto ma wielka wartosé,
jako praca naukowa z pogranicza dyscyplin odlegtych, historii filozofii i teorii ma-
gnetyzmu. Imponujacy jest przy tym zasieg historycznej problematyki i wykorzy-
stanych Zrédet.”

Zmart 10. maja 2007 r. we Wroctawiu. Zostal pochowany na cmentarzu para-
fialnym w rodzinnym Rajgrodzie (powiat Grajewo) wraz z zona Ksenig w poblizu
mogity swoich rodzicéw.

- Prezes Komisji Historycznej Oddziatu Wroctawskiego SEP
- Centralna Komisja Historii SEP

- Wroctawskie Towarzystwo Naukowe, cztonek Wydziatu VI - Nauk Technicz-
nych od 1972, w latach 1983-1997 wiceprezes, od 1992 cztonek honorowy, Redak-
tor Sprawozdan WTN

- Polskie Towarzystwo Historii Techniki, jeden z jego zalozycieli i jego wice-
prezes

- Czlonek Komisji Historii i Ochrony Zabytkéw Hutnictwa przy Zarzadzie
Gléwnym Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Przemystu Hutniczego w Ka-
towicach

- Przewodniczacy Rady Naukowej Muzeum Techniki w Warszawie

Rada Naukowa Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, powotany w 1992 przez
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
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- Prezes Wroctawskiego Oddziatu Polskiego Towarzystwa Numizmatycznego,
objat funkcje w lutym 1997

Whyréznienia i odznaczenia

Prof. Sroczyriski zostal uhonorowany licznymi wyréznieniami i odznaczeniami:

- Ztota odznaka honorowa Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Przemystu

Hutniczego SITPH, 1991
- Srebrna i zlota odznaka honorowa NOT, 1992 i 1994

- Zlota odznaka za opieke nad zabytkami, przyznana przez Ministra Kultury i
Sztuki w 1997

- Zlota odznaka Polskiego Towarzystwa Numizmatycznego. SEP odznaczyt
go Srebrng (1975) i Ztota (1980) Odznaka Honorowsg oraz tytutem Zastuzone-
go Seniora SEP (1998), a takze Medalem im. prof. K. Idaszewskiego (2006). Za
dziatanie w konspiracji AK otrzymat Krzyz AK. Posiadat tez Ztoty Krzyz Zastugi
(1971).

* Bibliografia

- Teczka akt osobowych studenta Ryszarda Sroczynskiego. Archiwum Politechniki Wroclawskiej

* - Teczka akt osobowych pracownika Ryszarda Sroczyriskiego, Archiwum Politechniki Wroctawskiej

* - R. Sroczyriski, Sposéb wytwarzania magneséw z ferrytu baru o wspétczynniku temperaturowym
dowolnie regulowanym co do znaku (ujemnego lub dodatniego) i co do wartosci. Patent PRL, 1964

* - http://magnesy.pl/stoly-stoliki-magnetyczne

+ -T.Cesul (red), 50 lat Instytutu Elektrotechniki. Wydawnictwo Instytutu Elektrotechniki, Warszawa
1996

* - http://eldomex.pl/uszczelki_magnetyczne.html

* - R. Sroczyniski, M6j mistrz Jerzy Ignacy Skowronski 5.09.1901-11.12.1986, w: R. Sroczyriski, (red.)
Ksigga Jubileuszowa 25-lecia Wyktadéw Historii Nauki i Techniki prof. Ryszarda Sroczynskiego,
Politechnika Wroctawska 1997

* - P. Gerber, Zycie i twérczoé¢ Prof. dr hab. inz. Ryszarda Sroczyriskiego. w: R. Sroczyiiski, (red.)
Ksigga Jubileuszowa 25-lecia Wyktadéw Historii Nauki i Techniki prof. Ryszarda Sroczynskiego,
Politechnika Wroctawska 1997

* - Z. Jara, Prof. dr hab. inz. Ryszard Sroczynski, cztonek honorowy Wroctawskiego Towarzystwa
Naukowego. w: R. Sroczynski, (red.) Ksiega Jubileuszowa 25-lecia Wyktadéw Historii Nauki i
Techniki prof. Ryszarda Sroczysiskiego, Politechnika Wroctawska 1997

Podzigkowania

Autorzy dzigkuja krewnym Prof. Sroczyniskiego Danucie Gutowskiej zamiesz-
katej w Rajgrodzie i Monice Kosztowniak oraz Grazynie Potezny z Wroctawskie-
go Towarzystwa Naukowego za uzyczone informacje i fotografie.
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