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Sladami braci Warchatowskich

Dostepna jest juz obszerna monografia piéra Stanistawa i cz.-biale. Naklad ograniczony, stad radzimy sklada¢ za-
Januszewskiego pt. Sladami braci Warchatowskich, for- moéwienia do 11.04.2021 r.

t A-4, ok. 400 stron, tward ,il. (ok. 350) kol . Lo .
ma © stron, twarda oprawa, il. (o ) kolor Autor odstania zapoznane dziedzictwo braci War-

; - chatowskich, Adolfa, Augusta, Karola i przyrodniego
FUNDACJA OTWARTEGO MUZEUM TECHNIKI . o ; .

i Jozefa, pionieréw i lotnictwa i przemystu maszyno-
wego. silnikowego i zbrojeniowego Austrii. Prowadzi

L A D A M I B R A(I an j w $wiat jego ojca Jakuba, jednego z ojcéw przemystu
e silnikowego, wspdlpracujacego z Siegfriedem Mar-

cusem wynalazca pierwszego samochodu monarchii
w A R(H AtO ws I(l (H naddunajskiej i Wilhelmem Kressem, cieszacym sig
stawa ojca lotnictwa Austro — Wegier. August, spi-

rytus movens lotniczych poczynan braci odgrywat
mm ﬂlﬂﬂﬂﬁf pierwszoplanowa rol¢ na scenie przemystu Austrii,
u progu XX stulecia stworzyl imperium przemysto-
we, stynne produkcja wojskowych kuchni polowych,
maszyn dla przemystu piekarniczego i rolno-spozyw-
czego, silnikéw gazowych i spalinowych, wyrobéw
emaliowanych, poteznym zakladem remontowym
taboru kolejowego i pierwsza w Austrii wytwornia
lotniczg — Autoplanwerke, ktéra w polowie 1910 r.

zyskala oddziaty w Budapeszcie i w Paryzu.

Budowano w niej samoloty konstrukcji Adolfa, lot-
nika z dyplomem pilota nr 1 w monarchii, zdobywcy
pierwszych rekordéw lotniczych Austrii, wychowaw-
. ce pierwszych kadr lotnictwa cywilnego i wojsko-
wego kraju, bohatera spektakularnych lotéw, ktore
rozstawily go i jako lotnika i jako konstruktora. Do
lotniczej legendy przeszedl jego lot nad centrum
Wiednia z powietrznymi Zyczeniami z okazji 80 uro-
dzin Cesarza Franciszka Jozefa a takze lot z podar-
Wi UG LOEy kiem $lubnym zlozonym mlodej parze Zicie ksieznej




Parmy i arc. Karolowi, pdzniej ostatniemu cesarzowi Au-
stro — Wegier.

Odstaniajac wklad trzech pokolen Warchalowskich
w rozwdj przemystu Austrii znaczony réwniez unikato-
wymi silnikami Diesla dedykowanymi rzemiostu i rol-
nictwu, przemystowymi agregatami chlodniczymi, kli-
matyzatorami, a takze ciggnikami rolniczymi autor rzuca
nowe $wiatlo na kariery lotnicze i Adolfa i Karola War-
chatowskich, a takze grupy konstruktoréw i pilotéw do-
$wiadczalnych z kregu Autoplanwerke: Alfreda Pischofa,
Josefa Sablatniga, Edwarda Zaparki, Huberta Schiske,
Otto Hieronimusa, wybitnych twércow techniki pracu-
jacych na polu budowy statkéw powietrznych i silnikoéw
lotniczych, a sztandarowym dla firmy byt silnik ,,Hiero’,
stosowany na wielu samolotach czasu Wielkiej Wojny.

Po raz pierwszy w pi$miennictwie polskim przedstawio-
no patenty wynalazcze Jakuba Warchalowskiego, jego
synéw Augusta, Karola, Adolfa i wnukéw Viktora i Ru-
dolfa, a takze Anny, bratowej Adolfa, pierwszej kobiety,
ktéra w Austrii w roli pasazera wzniosta sie w powietrze.

Autor czerpal z bogatego archiwum dokumentacji prze-
mystowej i rodzinnej Warchalowskich, z czasopismien-
nictwa lotniczego Austrii i Europy, z prasy codziennej
Wiednia, siegal rowniez ku materialnym dokumentom

dziedzictwa Warchalowskich funkcjonujagcym w krajo-
brazach kulturowych Wiednia i Wiener Neustadt, w ko-
lekcji wiedenskiego Muzeum Techniki, a ich bogactwo
kryta réwniez willa Augusta, w ktérej Anna gromadzi-
ta artefakty, pomniki i ikony przemyslowej i lotniczej
aktywnosci rodziny, a udostgpniono je tylko autorowi.
Dzieki szerokiej podstawie zrédtowej Stanistaw Janu-
szewski nie tylko, Ze zaprezentowal dorobek lotniczy
braci Warchatowskich na szerokim tle dziejow lotnictwa
Austrii, ale wprowadzit wiele watkéw nieznanych do-
tychczasowemu polskiemu pismiennictwu lotniczemu,
wiele znaczaco dopetnil, inne skorygowat. Czytelnik zy-
skuje niespodziewang mozliwos¢ nowego, oryginalnego
spojrzenia na dzielo Warchatowskich, tak znaczace dla
dziedzictwa nie tylko lotniczego Austrii ale i Polski.

Swoj ksztalt ksigzka zawdziecza wspotpracy Stacji Na-
ukowej Polskiej Akademii Nauk w Wiedniu oraz Wspol-
noty Polskich Organizacji w Austrii - Forum Polonii, wie-
lu muzedw i archiwéw Austrii, m. in. Archiwum miasta
Wiener Neustadst, a takze uwagom ze strony recenzentéw
tej pozycji prof. Andrzeja Olejko i znakomitego znawcy
polskiego sladu w dziejach lotnictwa Austro — Wegier Je-
rzego Butkiewicza.

Mariusz Gaj

HISTORIA PRZEMYStLU

ZAGLEBIE DABROWSKIE -
Huta im. Mariana Buczka

W poprzednich dwéch numerach czasopisma Archeologia Prze-
mystowa opisywalam histori¢ Huty Katarzyna i Zaktadéw Huld-
czynskiego od momentu ich powstania do zakonczenia II wojny
swiatowej. Obydwa zaktady powstaly w latach 80-tych XIX w. z ini-
cjatywy gornoslaskich przemystowcéw w odpowiedzi na wzrost
stawek celnych w panstwie carskim na importowang suréwke, ze-
lazo sztabowe i stal. Huty gérnoslaskie tracily rynki zbytu w Kroéle-
stwie Polskim i w Rosji a budujac na obcym terenie wlasne zaktady,
mogly omija¢ bariery celne i by¢ traktowane jako produkeja krajo-
wa. Ze wzgledu na blisko$¢ granicy pruskiej zaklady zlokalizowano
na terenie Sosnowca. W 1881 gérnoslaski koncern Vereinigste Ko-
enigs und Laurahutte wybudowat Hute Katarzyna, ktéra nie miata
wlasnej osobowosci prawnej, ani statutu i byta prowadzona przez
firme¢ macierzysta na podstawie koncesji wydanej przez wladze
carskie. Firma S. Huldschinsky & Séhne przystapita do budowy

zakladu w 1880, ktdry stanowit filie zakltadow gliwickich.

Huta im. Mariana Buczka - autor Viktor Mdch



Po II wojnie §wiatowej omawiane wczesniej dwa sosno-
wieckie zaklady, zlokalizowane po sasiedzku, rozdzie-
lone torami panstwowej kolei i rzeka Czarna Przemsza,
zaczely sie specjalizowa¢ (chociaz poczatkdw tego proce-
su nalezy szuka¢ w latach 20.). Zaklady zostaly przejete
przez panstwo i poniesiono znaczne naklady inwesty-
cyjne by odbudowa¢ ich moc produkcyjng. Huta Kata-
rzyna pod swoja nazwa zajeta si¢ produkeja zeliwnych
walcow hutniczych przeznaczonych dla walcowni, tasm,
ksztattownikoéw, rur stalowych i goracych blach. Zakta-
dy Huldczynskiego poczatkowo jako Towarzystwo Ak-
cyjne Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza S.A. przemia-
nowano na Hute Sosnowiec, ktdra wyspecjalizowala sie
w produkgji rur. W 1948 nastapilo pierwsze polaczenie
obydwu zakladéw i nadano in nazwe Dabrowskie Zakla-
dy Hutnicze - Huta Sosnowiec. Jednak po pigciu latach
w 1953 rozlaczono je nadajac Hucie Katarzyna nazwe
Huty im. Mariana Buczka a Zakladom Huldczynskiego
pozostawiajagc nazwe Huta Sosnowiec. Po kolejnych la-
tach zmieniono warunki organizacyjne i w 1961 przyla-
czono do Huty im. Mariana Buczka Hute Sosnowiec i tak
pozostalo juz do 1995. Zaklady miaty wprawdzie wspdl-
na nazwe Huta im. Mariana Buczka ale rozgraniczano, ze
dawna Huta Katarzyna to zaktad ,,H” natomiast dawne
Zakltady Huldczynskiego to zaklad ,,P”. W kolejnych la-
tach nowy podmiot rozwijat si¢ znakomicie, zwigkszano
produkgje i zatrudnienie. W 1967 zlikwidowano przesta-
rzaly Wydzial Wielkiego Pieca i kierujac si¢ potrzebami
rynku a mianowicie zapotrzebowaniem na rury ciaggnio-
ne bez szwu o mniejszej $rednicy, zmieniono zakres pro-
dukgji na rury o wysokim stopniu przetwarzania. W pla-
nach 5-latki 1971-75 zmodernizowano walcownie¢ rur
Wellman i podjeto szereg dzialan pozainwestycyjnych
m.in. wprowadzono do produkecji nowe gatunki stali na
rury i tworzywa metaliczne na walce hutnicze oraz wy-

Rurocigg z nazwg Huty przerzucony nad ulicg - autor Michat Kusiak

mieniono czg$ciowo ciagi technologiczne wprowadzajac
mechanizacje, zwigkszono predkos¢ ciggnienia w cig-
garkach lekkich, wdrozono metode¢ dzielenia k¢sow na
bloczki ,,na cieplo” do walcowania rur ze stali stopowych
czy zmniejszono naddatki na obrébke skrawaniem zeliw-
nych walcow hutniczych. Huta posiadata wlasny Zaklad
Badawczo-Doswiadczalny, dysponowala doskonatymi
fachowcami a w szczytowym momencie zatrudniata 4,5
tys. pracownikow. Pod koniec lat 70. Huta przezywata
hosse ale niestety przerwal jg stan wojenny i odcigcie od
zagranicznych rynkéw zbytu.

W 1982 Huta miala wydzialy; walcownia rur Wellman,
ciaggarnia rur precyzyjnych, rury zgrzewane i ciggnione,
gdzie wytwarzata ponad 1500 asortymentéw rur w 70 ga-
tunkach ze stali weglowych, niskostopowych i wysoko-
stopowych oraz byta najwiekszym producentem w kraju
zeliwnych walcow hutniczych o zwigkszonych wyma-
ganiach w 22 rodzajach. Transformacja gospodarcza
w latach 90. spowodowala przeksztalcenie Huty w 1995,
w ramach programu powszechnej prywatyzacji, w jed-
noosobowg Spotke Skarbu Panstwa pod nazwg Huta
Buczek S.A., niestety sytuacja zakladu pogarszata si¢. Po-
czynione inwestycje w ramach restrukturyzacji z pomocy
publicznej nie przyniosty pozadanego rezultatu gdyz na
rynku hutniczym nastapit kryzys. Wielkim ciosem dla
Huty byla tez koniecznos$¢ zwrotu owej pomocy publicz-
nej nakazana przez Komisj¢ Europejska. Podjeto jeszcze
proby wykupienia Huty przez pracownikéw i ratowania
jej w formie spolki pracowniczej jednak bez rezultatu.
Przeksztalcenia doprowadzily jedynie do tego, ze w la-
tach 1995-2003 z Huty wyodrebniono kilka mniejszych
spotek, m.in. Technologie Buczek S.A., Severstallat Sile-
sia Sp. z 0.0., Huta Buczek Sp. z o.0. Ostatecznie w 2006
syndyk oglosil upadlos¢ przedsigbiorstwa.

Znaczek z logo huty
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Kwiecienr 2019 wyburzenia na terenie Huta im. Mariana Bucz-

ka przy ul. Staszica

Dzisiaj Huta znika, hale przemystowe popadaja w ruine
albo s3 celowo réwnane z ziemig na wniosek réznych
inwestorow chcacych zagospodarowac olbrzymie tereny
w $rodku miasta. Mieszkancy Sosnowca chcieliby urato-
wacé czeg$¢ zabudowan ze wzgledu na ich autentycznos¢
i warto$¢ historyczng, dlatego urzad miasta zwrdcil si¢
z prosba o stanowisko wojewddzkiego konserwatora za-
bytkow. Niestety konserwator nie znalazt podstaw do ob-
jecia ich ochrong. By¢ moze przyszli inwestorzy zechca
zachowa¢ elementy przypominajace o historii zmienia-
jacego swa funkcje terenu Huty. Z doniesien prasowych
mozna wymieni¢ dwoéch zainteresowanych terenem; de-
weloperska spotke Quamiro chcaca wybudowacé prawdo-
podobnie osiedle mieszkaniowe albo spotke Panattoni
Europe planujacg centrum logistyczne (w tym przypadku
miasto wydalo juz warunki zabudowy ale Samorzadowe
Kolegium Odwotawcze cofnelo jg dlatego spotka zaskar-
zyla ta decyzje a 12.03.2021 Wojewd6dki Sad Administra-
cyjny w Gliwicach odrzucil skarge zatem przygotowany
teren czeka na wydanie nowych warunkéw zabudowy
dla kolejnego inwestora albo na odwolanie si¢ Panattoni
do Naczelnego Sadu Administracyjnego).

Marian Buczek
(1896-1939)  po
ukoniczeniu trzech

klas rosyjskiej szko-
ty powszechnej pod-
jal prace m.in. na
kolei. W 1915 po-
rzucit prace i zglo-
sit si¢ do Legiondow.
W tym czasie zwig-

Marian Buczek

zal sie z PPS. W zwigzku z odmowg zlozenia przysiegi na
wierno$¢ cesarzowi Niemiec, zostal internowany. Uciekt
z obozu i przyjechal do Lublina gdzie w 1918 prowadzit
agitacje przeciwko wojnie. W listopadzie 1918 gdy zo-
stal powotany Tymczasowy Rzad Ludowy Ignacego Da-
szynskiego i proklamowana Republika Polska, Marian
Buczek (pseudonim ,,Szturmer”) zostat szefem wydzia-
tu sledczego Milicji Ludowej PPS. W tym czasie polskie
wladze, nieskutecznie, proponowaly mu prace wywia-
dowczg przeciwko bolszewikom. Na przetomie 1918-19
przeprowadzono reorganizacj¢ stuzb i Milicje Ludowa
PPS podporzadkowano Panstwowej Milicji Ludowe;j.
Marian Buczek nie uznal tej zmiany i nie podporzadko-
wal sie nowym rozkazom. Zaczat skupia¢ wokot siebie
radykaléw i stanal na czele lubelskiej nielegalnej Czer-
wonej Gwardii. Za swoja dziatalno$¢ w potowie 1919 zo-
stal aresztowany i skazany na 4 lata pozbawienia wolno-
$ci. Z wiezienia wyszed! po 2 latach za kaucja, probowat
doprowadzi¢ do roztamu w PPS, a nastgpnie przeszedt
do Komunistycznej Partii Robotniczej Polski w Lublinie,
ktorej zostal sekretarzem okregowym. W 1921 Mariana
Buczka ponownie aresztowano i skazano na 10 lat wie-
zienia za dzialalno$¢ wywrotows. Po 8 latach wyszed! na
wolno$¢ i poznal przyszta zone, réwniez dziataczke ko-
munistyczng. W 1929 razem zostali wydelegowani przez
parti¢ do ZSRR gdzie w latach 1930-1931 byli stuchacza-
mi Miedzynarodowej Szkoty Leninowskiej Kominternu
w Moskwie. Po ukonczeniu tej szkoly, Marian Buczek
byt skierowany przez Wszechrosyjska Komunistyczng
Partie na kurs do kierowanej przez Karola Swierczew-
skiego wojskowej szkoly Komunistycznej Partii Polski.
W 1931 Marian Buczek wyjechal z ZSRR do Berlina by
w1932 wréci¢ do ZSRR na VI Zjazd KPP, po ktérym udat
sie do Polski, gdzie objat funkcje sekretarza Centralne-
go Wydzialu Wojskowego KC KPP. W 1933 aresztowany,
skazany na 10 lat wiezienia i osadzony w Rawiczu gdzie
wytypowano go na staroste komuny wiezniéw. 1 wrze-
$nia 1939 Buczek, wraz z innymi wi¢Zniami, zostal wy-
puszczony na wolno$¢. Koledzy komunisci zdecydowali
sie poj$¢ na Wschod a Buczek chcial przedrze¢ sie do
ZSRR, do zony i corki. 10 wrzesnia 1939 zginal znalazl-
szy sie przypadkiem w okrazeniu wojsk niemieckich. Po
wojnie komuni$ci postanowili Mariana Buczka postawi¢
jako wzdr uczciwego komunisty. Spreparowano legende
o nim dopisujac do zyciorysu m.in. udzial w powsta-
niach $laskich a jego imieniem nazywano ulice, szkoty
czy zaklady pracy.

Ewa Grzegorzak-Loposzko
Komisja Historii SITPH



Dziedzictwo George Beuchelta

Rodowdd zielonogérskiego Zastal-u siega grudnia 1876 r. Wtedy to Georg Beuchelt (1852 - 1913) i Albert Ribbeck (1847
- 1930) zakupili, wystawiona na sprzedaz zielonogorska filie zgorzeleckiej firmy Niederschlesische Maschinenbau Gesel-
Ischaft vormals Conrad Schiedt. Powstata ona w 1828 r. Zalozy! ja Johann Christoph Liiders wykonujac prace rymarskie
i malarskie i budujac réznego rodzaju wozy konne. W 1829 wraz z mistrzem $lusarskim Conradem Schiedtem przystapit
do przetargu ogloszonego przez miasto Zgorzelec na budowe dwu o$émioosiowych wagonéw kolejowych do transportu
drewna. Rozstrzygniety 19 pazdziernika 1849 r. dal poczatek zgorzeleckiej wytwoérni taboru kolejowego Liidersa (1803-
1872) i Schiedt (1810-1880). Poczatek lat 70. XIX w. przynidst kryzys powodowany rosnagcymi cenami surowcéw i pot-
fabrykatow oraz spekulacjami na rynku budowy pojazdéw szynowych. Klopoty finansowe sprawily, ze i Schiedt zaczeli
zbywa¢ skladniki majatkowe firmy, zwlaszcza te potozone poza Zgorzelcem. Z okazji skorzystali mtodzi inzynierowie, po
studiach pracujacy w Niederschlesische Maschinenbau Gesellschaft, ktora w Zielonej Gérze zamierzala rozwing¢ budo-

we mostow i konstrukeji stalowych.

Willa Beuchelta 1882

Nadzieje nowych wtlascicieli zaktadu, ktéremu nadali
miano ,,Fabrik fiir Briickenbau und Eisen Construktio-
nen Beuchelt & Co” poczatkowo zdawaly sie by¢ ilu-
zorycznymi Z 6 robotnikami rozpoczynali od budowy
maszyn rolniczych, ale juz po dwu latach zatrudniali 80
robotnikéw. Korzystajac z dobrej, po czasie zalamania,

Dawna hala budowy mostéw, 1872

koniunktury stopniowo zwigkszano asortyment produk-
cji Nowi wlasciciele postawili na rozwoj niemieckiego
kolejnictwa. Specjalnoscia zakladu stala si¢ budowa mo-
stow kolejowych i drogowych oraz innych konstrukeji
stalowych dla infrastruktury kolejowej poczynajac na
semaforach poprzez wiaty peronowe, a konczac na ha-

Panorama zaktgdow w 1926.



lach dworcowych. Pierwsze zamodwienia byly dalekie
od oczekiwann mlodych, ambitnych wiascicieli zakladu.
Ich aspiracji zawodowych nie zadowalal remont kotfa
parowego twierdzy w Grudzigdzu, ale szybko przyszly
powazniejsze. Pierwszy most kolejowy powstaly w 1877
r. w zakladzie wazyt 80 ton, ale pierwszym powaznym
zamowieniem byl 300-tonowy most na Warcie w Pozna-
niu. Wkroétce zbudowano tez 900-tonowy most na War-
cie i 1250-tonowy ma Odrze w Kostrzynie Budowano
takze inne obiekty - hale fabryczne, sportowe, budowle
hydrotechniczne. W 1886 r. podjeto budowe wagonow
kolejowych, towarowych i osobowych.

Wbrew poczatkowym obawom lokalizacja zaktadu
w Zielonej Gorze, z dala od o$rodkéw przemystu cigzkie-
go, okazala sie by¢ pociggnieciem szczesliwym. W ostat-
niej ¢wierci XIX w. nadszedt bowiem czas wielu inwesty-
cji podejmowanych we wschodnich prowincjach Rzeszy,
nie tylko z powoddéw gospodarczych, takze politycznych.
Chodzilo bowiem o integracje ubogich terytoriéw z kra-
jem, eliminacje narostych tutaj probleméw ekonomicz-
nych i spolecznych. aktywizacj¢ gospodarcza prowincji
wschodnich. Role inwestora przejmowalo tutaj panstwo,
ktdére do 1888 r. doprowadzito praktycznie do upanstwo-
wienia kolei w Prusach co tez sprzyjalo polityce spotecz-
nej, gospodarczej i technicznej panistwa. Niosto to tez ko-

niunkture dla firm takich jak George Beuchelta, ktéry od
1880 r., gdy ze spotki wycofat si¢ Albert 56Ribbeck stat
sie jedynym wlascicielem zakladu.

Budynek dyrekcji zaktadow z 1900 .

Usytuowanie zakladu w centrum niemieckiego wschodu
stalo si¢ dzwignig jego rozwoju. Nie tylko z uwagi na niz-
sze tutaj niz w Niemczech centralnych czy zachodnich
koszty sily roboczej, ale i z uwagi na dobre jego skomu-
nikowanie z innymi regionami kraju, zaréwno drogg la-
dowg jak i wodng, przez odrzanskie porty w Glogowie
i w Cigacicach. Role odegraty przy tym i osobiste talen-
ty Beuchelta, nie tylko zdolnego organizatora produkcji

i managera, ale i utalentowanego inzyniera i konstruk-
tora. Potrafil nie tylko wlasciwie oceni¢ sytuacje na ryn-
ku konstrukeji przydatnych niemieckiemu kolejnictwu,
ale i umiejetnie dostosowacé profil produkeji zaktadu do
warunkéw w jakich przyszlo mu dziata¢. Dzigki temu
efektywnymi stawaly si¢ tez jego dzialania na rzecz po-
zyskiwania surowcow, potfabrykatéw, maszyn i narzedzi,
kredytow inwestycyjnych, a w koncu i zlecen. Pozyski-
wanie tych ostatnich stawalo si¢ tez funkcja rosnacej re-
nomy zakladu.

Rozwojowi zakladu sprzyjat réwniez wyscig zbrojen po-
przedzajacy wybuch wojny $wiatowej. W owym czasie
zaklad skutecznie konkurujac z innymi podobnego typu
przedsiebiorstwami Niemiec praktycznie zmonopolizo-
wal rynek wschodnioniemiecki, zwlaszcza na polu kon-

strukcji wielkich mostéw i konstrukeji wysoko$ciowych.

Hala budowy wagonow kolejowych, 1922.

Przesuwnica wagonow kolejowych.



Towarzyszyta temu rozbudowa zakladu o nowe hale
produkcyjne. Miejsce starych drewnianych budowli za-
jely nowe, wznoszone w konstrukcjach stalowych. Ich
powierzchnia wzrosta z 19.500 m2 w 1901 r. do 41.000
m2 w roku 1926. Z uwagi na charakter produkgji i jej
wymagania logistyczne i technologiczne nowe obiekty
wznoszono w porzadkach liniowych, tak aby od chwili
wyladunku surowcéw i prefabrykatéw do wyprowadza-
nia z zaktadu wyrobdéw finalnych unikaé krzyzowania sie
linii technologicznych i komunikacji wewnetrznej zakla-
du. Rozwijano réwniez nowe technologie produkeji kon-
strukeji stalowych. Tak np. w miejsce nitowania wpro-
wadzano spawanie elektryczne. Przynosilo to z sobg nie
tylko oszczgdno$ci materialu ale tez powaznie skracato
czas montazu. Powaznie wzroslo tez zatrudnienie, do
1000 robotnikéw w przededniu wojny $wiatowe;.

Doé¢ powiedzied, ze na przestrzeni pierwszych 50 lat pra-
cy zakladu zbudowano 42 mosty na Odrze, w tym stynny

Most Cesarski we Wroctawiu, mosty w Krosnie Odrzan-
skim (1905), w Glogowie (1917),w Cigacicach (1924)
czy w Nowej Soli (1931), gdzie wczesénie, jw1927roku,

Dawne biuro konstrukcyjne i utrzymania ruchu zaktadu, 1939.

zbudowano jedyny na Nadodrzu most podnoszony. 52
mosty powstaly na sudeckich doptywach Odry. Wykona-
no réwniez ponad 400 mostéw kolejowych i drogowych
w innych czgsciach Niemiec, a takze poza ich granica-
mi(Rumunia, Serbia, Dania, Turcja, Japonia. Na Odrze
powstalo wiele mostéw dlugich, takich jak most w Sta-
nach. Niektdre konstrukcje imponowaly gabarytami, tak

np. most kolejowy na Sawie wazyt 3200 ton, a most nad
kanatem Teltow 5700 ton. Powstal takze szereg mostow
zwodzonych, m.in. na Zulawach.

Doskonalono przy tym wykonawstwo prac mosto-
wych, a takze budownictwa podziemnego i podwod-
nego, w tym i filaréw mostowych. W latach 1898 -1926
zbudowano 200 filaréw, m.in. dla mostu Krdélowej Lu-
izy w Memel , trzyprzestowego, o rozpietosci kazdego
z przeset 105,6 m, mostu k/Hamerten na Labie, mostu
kolejowego w Opolu, mostu Zachodniego czy Drzewne-
go w Szczecinie, ktorego srodkowy filar siega 22 m pod
lustro wody. Do$wiadczenia firmy owocowaly przy tym
patentem wynalazczym na sposéb budowy podwodnych
filaréw z uzyciem sprezonego powietrza. Z uzyciem tej
metody do 1931 r. wykonano 179 takich prac.

Obok mostow specjalnoscig firmy stalo si¢ wykonywanie
réznych konstrukeji wysokos$ciowych, takich jak hale,
wiaty peronowe, tunele peronowe dworcéw kolejowych,
Dzietem zakladéw Beuchelta byty m.in. obiekty w Po-
znaniu, Berlinie, Frankfurcie m/Odrg, Zbgszynku a takze

konstrukeje stalowe rozbudowywanej w Berlinie kolejki

U-Bahnu i S-Bahnu. Sukcesem firmy stata si¢ budowa
linii kolejowej Bagdad - Damaszek, Budowano takze
hale fabryczne, m.in. Polskiej Welny w Zielonej Gorze,
ogrodéw zoologicznych (Wroclaw), botanicznych (Bu-
kareszt), wielkie zbiorniki dla przemystu rolno-spozyw-
czego, urzadzenia przetadunkowe towaréw sypkich.



Obok Wydzialu Budowy Mostéw i Konstrukeji Stalo-
wych oraz Wydzialu Budownictwa Podziemnego i Pod-
wodnego w 1886 r. uruchomiono Wydziat Produkcji
Wagonéw. Do 1926 r. zbudowano w Zielonej Gorze
24.499 wagonow, w tym 20.920 towarowych. Ich asorty-
ment byl b. szeroki, od wagonéw krytych, po technicz-
ne (dzwigi kolejowe, drezyny) bagazowe i restauracyjne
réznych typoéw, po sypialne i pasazerskie. Budowano
cysterny kolejowe, wagony chlodnie, wagony motorowe,
wagony dla kolei podmiejskiej i dla kolei waskotorowej,
tramwaje. Produkcje te eksportowano, m.in. do Wtoch,
Turcji, Czechostowacji, Belgii, Jugostawii, Danii, Brazylii,
kolonii niemieckich w Afryce.

Znamiennym dla polityki firmy bylo wykorzystanie dwu
kierunkéw produkeji, wyksztalconych juz w latach 80.
XIX w. Z jednej strony .czerpano z koniunktury i wiel-
kiego ruchu inwestycyjnego w kolejnictwie niemieckim
przetomu XIX/XX w. Wykorzystaniu tej koniunktury
sprzyjalo stworzenie wydzialéw Budowy Mostéw, Bu-
downictwa Podziemnego i Podwodnego, Budowy Wago-
néw. Nie poprzestajac na tym starano si¢ maksymalnie
wykorzystywaé potencjal produkcyjny zakladéw, park
maszynowy, kapital ludzki wykonujac rézne prace kon-
strukcyjne dla budownictwa ladowego, podziemnego,
podwodnego, wysoko$ciowego etc. starajac si¢ utrzymac
i rozwija¢ profil produkcyjny wielowydzialowego zakta-
du przemystowego.

W przededniu wojny swiatowej zaklad raz jeszcze posze-
rzyl swa oferte produkcyjng. Podjat budowe wagonow
amunicyjnych oraz saperskich mostéw sktadanych

Beuchelt zmarl w 1913 roku, ale firma po jego $mierci
rozwijala si¢ dalej, cho¢ juz pod kierownictwem jego sio-
stry Lidii oraz dyrektoréw Paula Henke, a od 1928 Her-
manna. Fischmanna.

Wielka Wojna wywarla znaczacy wplyw na kondycje za-
ktadu. W znacznym stopniu podjal produkcje wojskowsa,
wagondw amunicyjnych, mostéw saperskich i remonty
réznego rodzaju sprzetu wojskowego. Powolanie jednak
do wojska niemal 60% zalogi nie sprzyjalo jakosci pro-
dukcji. Stale notowano przy tym spadek jej wielkosci.
Po wojnie nadszed! czas kryzysu. Zaklad utracil rynek
wschodni, a utrata przez Niemcy kolonii zamkneta przed
nim Afryke. Inne rynki zbytu zostaly podczas wojny
opanowane przez konkurencje. Niekorzystng dla zakta-
du okazata si¢ wojna celna polsko-niemiecka zmuszajac
zaklad do zaopatrywania si¢ w stal na odleglym rynku
Zaglebia Ruhry. W latach 1918-1922 nie zbudowano zad-
nego mostu, remontowano co najwyzej istniejace. Zbudo-
wano jedynie 2 mosty drogowe, remontowano inne.

Podejmowano rézne dziatania by zmieni¢ profil produk-
cjiidostosowac potencjal produkcyjny zakladu do nowe;j
sytuacji. Na zamowienie poczty podjeto produkeje auto-
buséw, a w .§lad za tym réwniez montaz samochodéw
i autobusow pasazerskich i przyczep do nich oraz wytwa-
rzanie podwozi i karoserii.

W tym czasie nawigzano wspoélprace m.in. z Josefem Sa-
blatnigiem, konstruktorem lotniczym, ktéry dopiero co
opuscit spétke ,,Lloyd - Luftverkehr Sablatnig GmbH” po
konfliktach z jej wspotwlascicielami i zwrocit sie ku prze-
mystowi motoryzacyjnemu. Jego firma dostarczata zakla-
dom Beuchelta silniki o pojemnosci 1500 cm3 i mocy 30
KM. W latach 1925-1926 zielonogérski zaktad podjat pro-
dukcje, w dwu wersjach - standardowej z dachem i ka-
brioletu - niewielkiego samochodu osobowego (,,Sablatnig
- Beuchelt” model 6/30 PS). Z uwagi jednak na konkuren-
cje samochdd ten nie odniést komercyjnego sukcesu. Dla
firmy ,,Beuchelt & Co”” Josef Sablatnig zbudowal takze sa-
molot, ale o jego produkeji nie bylo juz mowy.

Na szczedcie dla firmy powrdcita koniunktura na rynku
kolejowym i i mozna bylo odej$¢ od nietrafionych pro-
gramow motoryzacyjnych, ktére jakby jednak nie byto
zaowocowaly np. stworzeniem autobusowej komunikacji
miejskiej w Zielonej Gorze.

Juz w latach 1922 - 1923 podjeto budowe mostu przez
Warte w Gorzowie Wielkopolskim, mostéw na Odrze,
Haweli i na .Mazurach. Odradzaniu zakladéw sprzy-
jaly zamoéwienia kolei niemieckich na budowe taboru
szynowego, mostow, dworcow, a takze administracji Od-
rzanskiej Drogi Wodnej na budowe budowli hydrotech-
nicznych. Z czasem rést interwencjonizm panstwa nie-
mieckiego w gospodarke, skutkujacy zabezpieczeniem
dostaw paliw, surowcéw i potfabrykatéow niezbednych
dla utrzymania ciagloséci produkgji.

Do czasu Wielkiego Kryzysu gospodarczego w 1929 r.,
obok wielu drobnych prac, zaklad zbudowal 30 mostéow
kolejowych, 8 drogowych i wielkich przejs¢ podziem-
nych oraz 6 mostéw ruchomych.

W latach 30., po dojsciu do wladzy Hitlera, zaklad Beu-
chelta gwalttownie rozszerzyt produkcje, a to w zwiazku
z zamOwieniami przemystu zbrojeniowego. Zaloga po-
wigkszyta si¢ do 1500 osdb, nadszed! czas modernizacji
hal fabrycznych i urzadzen. W 1938 roku przedsigbior-
stwo osiagnelo najwyzszy stopien rozwoju w swej histo-
rii, wnoszac wklad w przygotowania Niemiec do zbliza-
jacej sie wojny. Zatoga liczyla juz 2000 oséb, w halach
montazowych powstawaly m.in. wagony do transportu
wojska i broni, wojskowe autobusy, samochody aprowi-
zacyjne, ciagniki saperskie, cysterny dla przewozu paliw
niezbednych armii.



W czasie II wojny $wiatowej rozszerzono profil produk-
cji wojskowej, Podobne jak w wielu zaktadach Nadodrza
podjeto budowe elementéw okretéw podwodnych, pocia-
géw pancernych, elementéw konstrukcyjnych samolotow.

Ale w tym czasie juz ponad 1/3 zalogi stanowili robotni-
cy przymusowi i jericy wojenni co nie sprzyjalo ani wiel-
kosci, ani jako$ci produkgji.

W obliczu klgski zdemontowano i wywieziono park ma-
szynowy zakladu, podobnie jak dokumentacje technicz-
ng i technologiczng produkeji. To co pozostalo padio
tupem armii sowieckiej. W czgsci zniszczono réwniez
obiekty produkcyjne..

12 maja 1945 r. dotarta do Zielonej Géry Grupa Ope-
racyjna Komitetu Ekonomicznego Rady Ministrow z za-
daniem organizacji polskiej wladzy administracyjnej
w mieécie. Do zycia powolala Wydzial Przemystowy,
ktéry przystapit do zabezpieczania majatku zakladow
przemystowych.

1 pazdziernika 1945 r., po opuszczeniu zakladu przez So-
wietéw, pierwsza grupa polskich robotnikéw przystapi-
ta do porzadkowania zaktadu, terenu i zdewastowanych
w czesci hal fabrycznych. W tym samym miesigcu zaktad
zyskal nowe miano - ,,Zaodrzanskich Zakladéw Budowy
Mostéw i Wagonow”

W czerwcu 1946 r. ruszyla produkcja. Zbudowano 25 wa-
gondéw weglarek i 16 cystern, Do wrzesnia wyprodukowa-
no juz 100 jednostek taboru szynowego. Do korica 1946
sitami 1200-osobowej zatogi zbudowano 600 weglarek, 63
cysterny i 169 ton konstrukeji stalowych. Wykonano tez
suwnice, rézne zbiorniki, wykanczano most, ktéry pozo-
stal po odejsciu Niemcéw. W 1947 wyprodukowano juz
2185 weglarek, 314 kolejowych cystern, serie specjalnych
platform 4 i 6-cio osiowych dla transportu cig¢zkiego, wa-

gonow chlodni i ponad 1100 ton réznych konstrukcji.
Wkroétce zakltad szerszym frontem wlaczyt si¢ do odbu-
dowy zniszczonego wojng kraju. Do 1949 roku zyskano
podstawy przyszlego, dynamicznego rozwoju zakladu,
zakonczono tez pierwsza powojenng inwestycje — budo-
we hali W53 dedykowanej produkcji wozkow.

Po wojnie zaklad specjalizowal si¢ w budowie wagonow
towarowych. Poczatkowo byly to niemal wylaczne we-
glarki. Od 1950 r. zastapily je wagony towarowe kryte,
ktére do potowy lat 70. dominowaty w produkcji. Bu-
dowano réwniez cysterny, a w 1964 podjeto produkcje
lokomotyw spalinowych. W latach 1961-1967 wytwa-
rzano tez aparature chemiczng, réznego typu zbiorniki.
W sumie do1975 r. zaktad opuscito 117.000 réznego typu
wagonow towarowych, ok. 4500 cystern, ponad 1000 lo-
komotyw i ok. 54000 ton réznych konstrukeji stalowych,
w tym 9000 ton konstrukcji mostowych. Produkcja wa-
gonow kolejowych stanowila w 1975 r. ponad 93% war-
tosci produkcji zaktadu, konstrukcje stalowe, m.in. klatki
gornicze, elementy wiez nadszybowych, mosty suwnico-
we, zajmowaly juz malo znaczacg pozycje w bilansie war-
tosci produkciji.

Pod koniec lat 80 tych doszto do zmian gospodarczych
skutkujacych spadkiem liczby zaméwien na wagony
oraz lokomotywy. Zaklad zaczal sie restrukturyzowac.
Od 1992 roku funkcjonuje jako spdtka akcyjna bedaca
holdingiem, w ktdrej sktad wchodzity 4 spotki. Zajmo-
waly sie produkcja wagondéw i ich remontami, produk-
cja konstrukcji metalowych, transportem oraz ustugami
w zakresie wynajmu pomieszczen. Obecnie obszar ten
jest wlasnoscig kilku spotek, w dzialalnosci ktérych do-
minuje wynajem pomieszczen produkcyjnych, magazy-
nowych i biurowych.

Stanistaw Januszewski

Koszalinska motoryzacja (1904-1964)

Miedzywojenny Koszalin to miasto 25 fabryk i 38 firm handlowych (1929), a jednoczesnie dobrze polozone, bo dos¢
blisko morza. Koszalin posiadal dobre polaczenia z najbardziej atrakcyjna miejscowoscig jaka byto Mielno. Pigkna pla-
za, drewniane przebieralnie, gospody i tadne pensjonaty kusity berlinskich mieszkancéw do przyjazdu i wypoczynku.
Poczatkowo do nadmorskich kurortéw gosci przywozily omnibusy H. Lamkego. Nastepnie Koszalin i Mielno potaczyta
»Mata Kolej Mscice — Mielno” (1904-1913). Po jej likwidacji natychmiast powstata ,,Kolej Plazowa” (1913-1938) - linia
tramwajowa, ktdrg przedtuzono do Uniescia, cze¢$ci Mielna, gdzie istnial port rybacki. Jednoczesnie powstata komunika-
cja wodna na jeziorze Jamno (75 osobowe todzie motorowe) taczac Koszalin i Mielno (25 km) oraz turystyczne miejsco-
wosci nadmorskie. Jezioro byto wykorzystywane przez wodnoplatowce I Eskadry 606 Dywizjonu Dalekiego Rozpozna-
nia. W 1859 powstal w Koszalinie trzykondygnacyjny budynek dworca kolejowego, taczac Biatogard i Koszalin. W 1908
roku przy fabryce czesci samolotowych LVG (Luft-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Késlin) bedacej filig zakltadéw lotniczych
w Hamburgu powstalo polowe, trawiaste lotnisko (ul. Morska i ul. Przemystowa). Lotnisko to wykorzystywano do szko-
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len i do przyjmowania samolotéw pocztowych i transportowych. Na Pomorzu istniala cata sie¢ kolejek waskotorowych
dziatajacych do 1939 roku. W okresie 1905 do 1939 ilo$¢ mieszkancow wzrosta z 21,5 tys. do 33,5 tys., a obecnie to okoto
110 tys. mieszkancow.

Reklama silnikéw produkcji Hansa Grade.

W 1879 roku w Koszalinie urodzit si¢ Hans Grade. Do-
rastal w miescie fabryk i rozbudowanej infrastruktury
technicznej. W 1904 roku uruchomil w Koszalinie fa-
bryczke silnikow do motocykli. W nastepnych latach
skonstruowal samolot - tréjptatowiec a w 1909 roku jed-
noplatowiec ,Libelle” uruchamiajgc jednoczesnie fabry-
ke samolotéw (1908-1918). W 1917 roku sprzedat zaktad
lotniczy i przestawil si¢ na motoryzacje. W 1921 roku fir-
ma Hansa Grade ,Grade Automobilwerke” wypuscila na
rynek dwumiejscowy czterokotowy Cyclecar. Chtodzony
powietrzem silnik o mocy 12 KM bezproblemowo poru-
szal pojazd. Maksymalna predko$¢ wynosita 100 km/h,
a pojazd byl testowany na trasie Berlin — Paryz, ktdrg
przebyl bez awarii.

Samochod konstrukcji Gradego 3 w czasie rajdu berlin-paryz.

Drugim przedsiebiorstwem koszalinskim okresu mie-
dzywojennego (1924-1938) byla firma Traugotta Onnas-
cha ,Auto Palac”. W pierwszym okresie byl to warsztat
samochodowy (ul. Dworcowa), nastepnie firma sprze-

dajaca samochody ci¢zarowe i osobowe oraz motocykle.
Pan Traugott posiadal réwniez stacj¢ benzynowa (ul.
Morska). Mieszkal przy ul. Zwyciestwa 125, w eleganc-
kiej willi istniejacej do dzis.

Emblemat Battyk.

Powojenny okres koszalinskiej motoryzacji rowniez jest
bardzo ciekawy. W 1945 roku powstala Pierwsza Za-



chodniopomorska Spétdzielnia Pracy Mechanikéw Sa-
mochodowych. Przedsiebiorstwo to naprawiato wszelkie
pojazdy cigzarowe $wiadczac z czasem ustugi dla miej-
scowej ludnosdci. W 1957 roku ze Spoétdzielni Mechani-
kow Samochodowych (SMS) wyjechal autobus o nazwie
»Baltyk”. Pojazd konstrukcyjnie byl oparty na podwoziu
samochodu cigzarowego STAR wykorzystujac jego silni-
ki. Autobus przypominat Stara N-50 (prototyp z 1948 r.).
Po wejsciu na rynek motoryzacyjny czeskiego autobusu
Skoda 706 RTO Karosa, a w Polsce produkowanego jako
Jelcz 043 (1959-1986) wykorzystywano podwozia tego
ostatniego pojazdu. Nadwozie ,,Baltyku” bylo wlasnego
projektu. Powstaly dwie generacje tego autobusu. W 1962
spoldzielnia podporzadkowana zostala Zjednoczeniu

Przemystu Budowlanego i zmienila nazwe na Fabry-
ke Urzadzen Budowlanych (obecnie Bumar Koszalin).
Gléwnym odbiorcg autobuséw ,,Baltyk” byty spotdziel-
nie i wojsko. Autobusy ,,Baltyk” jezdzily miedzy innymi
w Krajowej Spoldzielni Komunikacyjnej w Poznaniu,
ktora posiadala ich najwiecej i w MPK w Lublinie. Do
przewozu pracownikéw i celow turystycznych stuzyty
w Hucie im. Lenina w Nowej Hucie, Zakladach Prze-
mystu Welnianego w Bielsku - Bialej, KWK ,,Michal”
Siemianowice Slgskie i w wielu innych §lgskich kopaln.
Nie zachowal si¢ zaden pojazd oraz dokumentacja, jak
i szczegotowe opisy tego autobusu. Prawdopodobnie po-
wstalo ponad 200 pojazdéw i kilka wersji luksusowych.

Piotr Pluskowski

DZIEDZICTWO

Elektryczne Zespoty Trakcyjne typu ER1.

Elektryfikacja kolei w ZSRR rozpoczela si¢ w latach 20. XX w. Wraz z nig pojawily sie elektryczne zespoly trakcyjne serii

S. Pod wzgledem konstrukeji, byly to, jak na owe czasy, pojazdy nowoczesne i charakteryzujace si¢ duza pojemnoscia. Ich

wprowadzenie do ruchu rozwigzalto wiele probleméw komunikacyjnych w gesto zaludnionych aglomeracjach na terenie

tego panstwa. Produkcja EZT typu S trwala do lat 50. XX w., w tym okresie ich konstrukeja byta juz przestarzala, a para-

metry pomimo wprowadzanych modernizacji, niewystarczajace dla potrzeb rozrastajacego si¢ ruchu.

AR AN NANANANAN (10 7%
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Plany przejscia kolei ZSRR na system zasilania napie-
ciem 3000kV pradu stalego, przyczynit si¢ do rozpocze-
ciem prac nad nowg konstrukcja. Jeszcze w polowie lat
50. XX w., powstal prototypowy sklad serii SN bazujg-
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Sktad ER1-234 na Krymie (Zrédto: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/df/ER1-234.jpg?uselang=ru)

cy na serii SR3.. Charakteryzowal si¢ lepszym przyspie-
szeniem i wyzsza predkoscig konstrukcyjng (130km/h
zamiast 85km/h). Zastosowano takze nowoczesng obla
stylistyke. Zebrane podczas testow doswiadczenia po-



Whetrze wagonu (Zrodlo: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/3d/
Salon_ER-256.jpg)

skutkowaly rozpoczeciem prac nad EZT typu ER1 (elek-
tryczny ryski typ 1) w zakladach RVR w Rydze i zakfa-
dach Dynamo w Moskwie. Pierwszy skiad zbudowany

w Rydze z osprzgtem moskiewskim opuscit zaktad RVR
w 1958 roku. ER1-01 ,, Komsomolski” skierowano na
trase Moskwa Leningradzka — Klin (na trasie Kolei Paz-
dziernikowej). Pozytywne do$wiadczenia spowodowaty
rozpoczgcie seryjnej produkcji. Lacznie do 1962 roku
wyprodukowano 259 skladéw po 10 wagondéw kazdy.
Pierwotnie nowe jednostki byly dostosowane do obstugi
wezta moskiewskiego, gdzie wystepowaly tylko perony
wysokie. Z biegiem czasu zaczely by¢ jednak przebudo-
wywane i dostosowywane do obslugi stacji o peronach
niskich lub ich braku.

Typowy sklad jednostek ER1 skfada si¢ z 2-5 sekcji po
dwa wagony kazda. Sekcja skfadala sie z jednego wago-
nu silnikowego (S) i jednego doczepnego (D) lub roz-
rzadczczego (R), i zasilana byla z jednego pantografu.
Sktady mozna bylo laczy¢ w nastepujace kombinacje:

R+S+D+S+D+5+5+D+S+D+S+R (12 wago-
néw), R+S+D+S+D+S+S+D+S+R (10 wago-
néw), R+S+D+S+S+D+S+R (8 wagonoéw),
R+S+D+S+S+R (6 wagondéw), R+S+S+R
(4 wagony). Kazda sekcja mogla pracowa¢
oddzielnie, co ulatwialo naprawy, obstuge
w lokomotywowniach i modernizacje. Czg-
sta praktyka byla podmiana sekcji w ob-
rebie skltadu. Nie jest wigc niczym niezwy-
ktym widok skladu serii ER1 posiadajacego
rézne malowania w zalezno$ci od sekgji.
_ Jako ciekawostke nalezy zaznaczy¢, ze eks-
ploatowano takze sklady ER1, gdzie jedna
sekcje z wagonem rozrzadczym zastgpowal
elektrowdz, badz spalinowéz. Maksymalna
dlugos¢ skladu ER1 zostala okreslona na
12 wagondw ze wzgledu na osigganie w ta-
kim zestawieniu maksymalnego obciazenia
pradnic w wagonach rozrzadczych. Wagony
posiadaly w sumie cztery wejscia, na kazda strone na ich
koncach. Przedsionki oddzielone byly od czesci pasa-
zerskiej poprzez zastosowanie dwuplatowych pneuma-
tycznych drzwi przesuwnych. W czesci pasazerskiej, po
obu stronach znajdowaly sie tawki 6-osobowe w ukladzie
3+3..

W ramach serii ER1 powstaly takze dwa skfady (ER1-91
i ER1-92) wyposazone w automatyczny system sterowa-
nia, ktdry testowano w latach 1960 - 1963. Niestety oka-
zalo sig, ze nie spelnit pokladanych w nim nadziei i zostat
zdemontowany.

ERI1 stat si¢ zaczatkiem wielkiej serii réznych typoéw pro-
dukowanych do dzi$ na terenie bylego ZSRR. Od sktadow
typu ER6, ER2 po sklady ER33, ktére trafity do Bulgarii,
czy skfady spalinowe typu DR1. Sklady te s3 dalej eks-
ploatowane (wg stanu na rok 2021) na Kolei Dnieprow-
skiej na Ukrainie. Spotka¢ je mozna w ruchu w okolicach
Dniepra (dawny Dniepropietrowsk) i Zaporoza.

Krzysztof Lipien

Ceglany Ksiezyc - The Brick Moon House

Artykul przedstawia moja koncepcje¢ okragtego domu jednorodzinnego o budowie ceglanej inspirowanz powiescia

science-fiction z polowy XIX w.

»Ihe Brick Moon” to nowela amerykanskiego pisarza
Edwarda Everetta Halea z 1869 r. W tlumaczeniu na jezyk
polski jej tytut brzmiatby ,Ceglany Ksiezyc”, prawdopo-
dobnie ksigzka ta nigdy nie ukazala si¢ w naszym jezyku.
Zawiera opis wystrzelenia w kosmos sztucznego satelity
w postaci ceglanej kuli o $rednicy ok. 60 m, w ktorej znaj-

dowaloby sie kilka oséb. Bylo to pierwsze przedstawie-
nie koncepgji stacji kosmicznej w literaturze zachodnie-
go $wiata. Satelita ten mial pelni¢ role geostacjonarnego
punktu nawigacyjnego, wzgledem ktdérego mozna by usta-
la¢ pozycje obiektow na ziemi. Byta to, wiec takze pierwsza
znana koncepcja zastosowania nawigacji satelitarne;.



The Bnck Muon and
Other Stnnes

Niniejszy projekt zawiera ogolny ksztalt domu za-
czerpniety z koncepcji ceglanej bazy kosmicznej Hale’a.
Pierwsza kondygnacja posiada garaz z otwieranymi lub
rozsuwanymi drzwiami. Na §rodku dachu ostatniej kon-
dygnacji znajduje si¢ oszklony oculus, ktéry oswietla
klatke schodowsa.

Aby nawigza¢ do ,,kosmicznych” tradycji zwigzanych ze
wspomniang ksigzka, w konstrukcji domu przewidziano

i
1(\),.
e

okragte okna, przypominajace nieco okna stacji kosmicz-

nych oraz pierwszych okretéw podwodnych z przelomu
XIX i XX w.
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Lodotamacz parowy taba

Wymiary:
diugos¢ 30,30 m
szeroko$é 7,45 m
Zanurzenie Maks. 1,60 m

Laba to ostatni zachowany rzeczny lodofamacz parowy w Niemczech. Zostal zbudowany jako ostatni z o$miu statkéw zbudowa-
nych dla utrzymania zeglownosci Gornej Laby w stoczni ,,Gebruder Weimann” na zlecenie Pruskiej Administracji Laby w latach

1888-1911. Koszt buudowy to 90 000 6wczesnych Marek.

Stocznia Weimann ok 1900 roku.

Przez dlugi czas jego portem macierzystym byl Lauenburg.
Statek w miesigcach zimowych utrzymywat zeglowno$¢ dro-
gi wodnej srodkowej i gérnej Laby oraz Kanatu Laba-Lubeka.
Jest wyposazony w oryginalny kociot opalany weglem oraz
historyczng maszyne parowa o podwojnym rozprezaniu.

Lodofamacze parowe, takie jak ,,Elbe”, pchaly swoje kadtuby
nalod, aby go zmiazdzy¢ swoim ciezarem. Czesto statki mu-
sialy ,,boksowac”, czyli kilka razy najezdza¢, by 1od si¢ famat.
Lodotamacze zawsze dziataly ptynac pod prad, aby poluzo-
wane kry mogly odplyna¢

Dwucylindrowy silnik parowy statku.

{:’: —Ee - T

Statek Laba na lodotamaniu nieopodal Hamburga.

Od lat pie¢dziesigtych mocniejsze statki motorowe stopnio-
wo zastepowaly stare lodofamacze parowe. Rosngce koszty
utrzymania statku sprawily, ze byt uzywany do 1972 roku.

W 1982 roku zostal przekazany do Technikmuseum Berlin
przez osobe prywatng w formie wymiany w zamian za inne
eksponaty. Statek, ktory wymagat renowacji zostal przekaza-
ny do Enkhuizen w Holandii w 1987 roku. Stamtad obecny
wlasciciel, Matthias Kruse, dziesie¢ lat pozniej przywidzt go

Obecnie statek stanowi ozdobe wielu parad.

z powrotem na Labe i przygotowat statek do wyplyniecia do
portu w Hamburgu. Od 2006 roku statkiem opiekuje sie sto-
warzyszenie Forderverein Dampfeisbrecher Elbe e. V. Jako
organizacja non-profit z pomocag wolontariuszy zapewnia
personel sterujacy oraz dba o jednostke. Obecnie lodota-
macz jest zarejestrowany jako statek pasazerski dla 150 osob
i stoi przycumowany w Hansahafen.

Mariusz Gaj



LOTNICTWO

Polskie lotnictwo morskie w latach 1923-1939
czyli czas hydroplanow polskiej produkc;ji

Na przetomie lat 1931/1932 rozpoczelo sie¢ wycofywanie ze stuzby liniowej w polskim lotnictwie morskim francuskich
wodnoplatowcéw. W 1930 roku tytulem ,uzupelnienia sprzetu latajacego” skierowano do Pucka pie¢ samolotow...
z podwoziem kolowym, krajowej konstrukeji i produkcji typu Bartel BM 5¢ (BM-300), ktérych uzywano jako samolo-
tow treningowych w II Eskadrze Liniowej ,,Rugia” i Eskadrze Szkolnej. W grupie wodnoptatowcow gtéwnym dostawca
sprzetu latajacego dla MDLot. zostat krajowy producent - Zaklady Mechaniczne Plage & Laskiewicz (ZMP&L) z Lublina,
ktore podjely sie produkc;ji ciezkich hydroplanéw liniowych konstrukcji zespotu inz. Jerzego Rudlickiego typu R VIII
bis/ter/hydro ,,Lublin” jak i lekkich hydroplanéw liniowych i szkolnych — wodnosamoloty ptywakowe - typu R XIII bis/

ter/G/hydro ,,Lublin” - podstawowego sprzetu latajacego polskiego lotnictwa morskiego do 1939 roku.

Petna gala - pododdziat reprezentacyjny Morskiego Dywizjonu Lotniczego defilujgcy w bazie podczas swigta jednostki - Zrédto: zbiory
MDLot.

W 1932 roku poruszono kwesti¢ budowy na Helu na- tych trzy lata wstecz, w MDLot. znajdowaly sie:
brzeza, stoczni i mola dla wodnoptatowcéw w planowa-
nej tam nowej bazie lotnictwa morskiego — tym samym
Puck miat sta¢ si¢ baza prowizoryczng. Pomocniczymi
bazami MDLot. w glebi kraju mialy by¢: Modlin i rejon
Narwi; Deblin i rejon uj$cia Wieprza. Zmiany w polskim
lotnictwie morskim objely takze stanowiska dowddcze.
Dotychczasowy dowdédca MDLot., kmdr ppor. pil. obs.
Karol E. Trzaska-Durski, odszed! do Kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej, gdzie niebawem stanal na czele Sze-
fostwa Lotnictwa Morskiego KMW. Nowym dowoédca
MDLot. a zarazem jej ostatnim dowddca czasu pokoju

az do wrzesnia 1939 roku zostal kmdr ppor./por. pil. Tuz przed lotem — wodnosamolot typu R-XIII ter/hydro ,,Lu-
Edward Szystowski (lotnik i specjalista w dziedzinie blin” nr 713 przygotowywany do startu do lotu - Zrédlo: zbiory
okretéw podwodnych). 14 grudnia 1933 roku zatwier- MDLot.

d hemat i jny MDLot. i inie-
20RO HOWy Scaetial organizacyJily OF- 1 rozwinie I Eskadra Liniowa wyposazona w ci¢zkie wodnosamoloty

liniowe typu R VIII bis/ter/hydro ,,Lublin’, lekkie wodno-
samoloty liniowe i szkolne typu R XIII ter/hydro ,,Lublin’;

tej do stanu pelnej eskadry Rzecznej Eskadry Lotniczej.
W latach 1934/1935 wskutek zakonczenia realizacji do-
staw sprzetu latajacego z lubelskiej wytworni rozpocze-
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IT Eskadra Liniowa wyposazona w wodnosamoloty typu
R XIII ter/hydro ,,Lublin”, R XIII G/hydro ,,Lublin”;

Eskadra Szkolna - wodnosamoloty typu R XIII bis/hydro
»Lublin’, R XIII ter/hydro ,,Lublin” i BM 300

Pluton Samolotéw Towarzyszacych doraznie wystawiany
latem ze skladu II Eskadry Liniowej;

Rzeczna Eskadra Liniowa w Pinsku,

za$ projektowane do sformowania w najblizszym czasie
dwie Eskadry Torpedowe miaty by¢ wyposazone w wod-
nosamoloty krajowych typéw R XX ,,.Lublin” i R XXII co
pozostalo w sferze planow.

Po raz pierwszy w 1927 r. za$ latem 1935 r. po raz drugi
MDLot trafit do historii polskiego kina. Wodnosamoloty
i lotnicy jednostki trafity w okresie I Rzeczpospolitej na
plany filmowe filméw ,,Zew Morza” i ,,Rapsodia Baltyku”
W 1932 roku przy MDLot. utworzony zostal Osrodek
Przysposobienia Wojskowego Lotniczego, ktory miescit

sie na lotnisku komunikacyjnym w Rumi-Zagérzu.

Ly

Puck 1934 -
podczas wizyty kurtuazyjnej lotnikow szwedzkich - Zrédto:
zbiory MDLot.

widok na baze Morskiego Dywizjonu Lotniczego

Do 1939 roku wodnosamoloty MDLot. w ramach wi-
zyt zagranicznych gosécity w latach 1928-1934 w Rydze,
Libawie i Kopenhadze jako ,skrzydlaci ambasadoro-
wie” Rzeczpospolitej. Ostatniego dnia pokoju na starym
kontynencie, 31 sierpnia 1939 roku, Ordre de Bataille
MDLot. bylo nastepujace:

dowddca - kmdr por. pil. Edward Szystowski; zastepca
dowddcy - kmdr ppor. pil. Kazimierz Szalewicz; ofi-
cer taktyczno-operacyjny — kpt. mar. obs. Aleksander
Krawczyk; I Eskadra Dalekiego Rozpoznania (Liniowa)
- dowddca kpt. mar. pil. Roman Borowiec, II Eskadra
Bliskiego Rozpoznania (Liniowa) - dowddca kpt. mar.
pil. Antoni Wacig¢ga, Eskadra Szkolna MDLot., ktdrej
ostatnim dowddca byl kpt. obs. Aleksander Krawczyk.
MDLot. w Pucku dysponowat w tym czasie 21 wodnosa-
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molotami i samolotami na podwoziu kotowym:

Lotnicza stuzba nad Baltykiem - oficer lotnictwa morskiego
z fotoaparatem w kabinie wodnosamolotu typu R-XIII ter/
hydro ,,Lublin” przygotowujqgcy sie do startu do lotu - Zrédto:
zbiory MDLot.
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Przemyslanin w Pucku - paszport bosmata Wtadystawa Szopy

z okresu odbioru w Monfalcone koto Triestu wodnosamolotéw
typu CANT Z-506B ,, Airone” - Zrédto: zbiory R. Buji

- dwa wodnosamoloty liniowe typu R VIII ter/hydro
,Lublin”;

-10 wodnosamolotéw szkolno-treningowych typu R XIII
bis/ter/G/hydro ,,Lublin” (prawdopodobne numery;

- wodnosamolot szkolno-treningowy typu R XIII bis/hy-
dro ,,Lublin” tzw. élepak, do lotéw bez widocznosci;

- jeden samolot R XIII G ,,Lublin” na podwoziu kotowym;

- dwa wodnosamoloty dyspozycyjne dowdédcy MDLot.
typu Schreck FBA 17HE2;

- jeden wodnosamolot szkolny typu RWD 17W;
- jedna amfibia szkolno-turystyczna typu Nikol A 2;

- jeden wodnosamolot torpedowo-bombowy typu
CANT Z 506B ,,Airone”;

- dwa samoloty sportowe typu RWD 13 (SP ATB, SP
BML).



W takiej sytuacji polskie lotnictwo morskie zastal wy-

buch II wojny $wiatowej 1 wrzesnia 1939 roku.

Nieproszona wizyta - samolot typu Heinkel He-70 ,,Blitz” D-OMFB Deutsche
Lufthansa na lotnisku Rumia-Zagorze 25 VI 1938 r. - Zrédlo: zbiory Muzeum

MDLot.

Zalogi wodnosamolotéw niemieckiego lotnictwa mor-
skiego loty rozpoznawcze w rejonie polskich wod tery-
torialnych rozpoczely 23 sierpnia 1939 r. w celu rozpo-
znania polskich portéw, bazy MDLot., ruchu statkéw na
wodach Zatoki Gdanskiej i w rejonie Gdyni, jak i umoc-
nien nadbrzeznych Rejonu Umocnionego Hel. 1 wrze-
$nia 1939 roku baza MDLot. o godz. o godz. 6.00 (wg
relacji polskich lotnikéw morskich o godz. 5.18, 5.30,
tuz przed 6.00), zaatakowana zostala z powietrza przez
zalogi samolotéw bombowych typu Heinkel He-111 E
i H z Kampfgeschwader 1. i I/KG. 152. Wojenna karta
MDLot byla wyjatkowo krétka. Brak dowddcy, ktdry zgi-
nal podczas bombardowania bazy, chaotyczna ewakuacja
wodnosamolotéw na Potwysep Helski i rozstrzelanie ich
przy helskim brzegu przez wodnosamoloty niemieckiego
lotnictwa morskiego w dniach 2-3 wrzes$nia 1939 roku
zakonczylo ,,bojowa” historie jednostki.

Polski wrzesieti 1939 r. — wodnosamoloty typu R-XIII ter/G/

hydro zniszczone na helskiej plazy - Zrédto: zbiory pptk dr

Tomasza Kopariskiego

Epizod z ewakuacja najnowocze$niejszego wodnosamo-

lotu jednostki jakim byt CANT Z-506B ,,Airone” w glab
kraju swoj final mial 11 wrzesnia 1939 roku
na Jeziorze Siemien pod Parczewem, gdzie
zostal on zniszczony przez samolot Luftwaf-
fe. Ostatnie strzaly w historii jednostki
oddali marynarze z jej ladowych podod-
dzialéw w obronie Pétwyspu Hel. Smutno
zakonczyla sie historia puckiej jednostki, tak
jak i smutny byl ,,polski wrzesier...

10 wrzesnia 1939 roku, o godz. 09.45 Puck
zostal opanowany przez oddzialy niemiec-
kie za$ 33 minuty pdzniej, o godz. 10.18 tego
samego dnia niemieckie wodnosamoloty
z Kisten Aufklarungstaffel 1./506 wodo-
waly w Pucku, na terenie wodowiska bazy
MDLot. 12 marca 1945 roku z Pucka zostaty
wyparte przez atakujace sity Armii Czerwo-
nej w strone Polwyspu Helskiego ostatnie
oddzialy Wehrmachtu, konczac czas ,nie-
mieckiej gosciny”. W 1946 roku do Pucka

Zatoka Pucka - pazdziernik 1939 okret Kriegsmarine z zdo-

byczng amfibig typu Nikol A-2 na poktadzie ciggngcy na holu
wodnosamolot typu Heinkel He-114 - Zrédlo: zbiory MDLot.

Do _polskiej zalogi na Helu! 225
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Ulotka niemiecka wzywajgca do kapitulacji obroricéw Rejonu
Umocnionego Hel w 1939 r. - Zrédlo: zbiory Bundesmilitirar-

chiv Freiburg

powrdcity samoloty Plutonu Lacznikowego lotnictwa
morskiego za$ w 1994 roku III Rzeczpospolita doczekala



sie Gdynskiej Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej
im. kmdr por. pil. Karola E. Trzaska-Durskiego, w ktd-
rej bazach - 43. ,,Oksywska” Baza Lotnictwa Morskiego
i 44. ,Kaszubsko-Darlowska” Baza Lotnictwa Morskiego
- obchodzony jest w 2020 roku jubileusz 100-lecia lot-
nictwa morskiego i 60-lecia uzywania w stuzbie morskiej
$migtowcow.

W Pucku powstalo Stowarzyszenia Morskiego Dywizjo-
nu Lotniczego za§ w wrze$niu 2014 r. otwarto tam z ini-
cjatywy prof. nadzw. dr hab. Andrzeja Olejko Muzeum
Morskiego Dywizjonu Lotniczego, ktdre miedci sie w jed-
nym z historycznych budynkéw dawnej bazy Morskiego
Dywizjonu Lotniczego w Pucku i dzigki jego gospoda-
rzom w postaciach Ireneusza Makowskiego i Krzysztofa
Krezela, rozwija si¢ dynamicznie. Pierwszy piknik histo-

Samoloty F-16 w Iranie

W obliczu dzisiejszych relacji, migdzy USA, a Iranem
niewiarygodnie wrecz brzmi fakt, iz w 1975 r. rzad Sza-
cha zlozyt w USA zamdwienie na 160 (z opcja na 140 na-
stepnych) F-16A/B. Pierwsze odmiany F-16 byly wtedy
najnowszym krzykiem techniki a Iran (rzadzony jeszcze
przez prozachodniego Szacha) mial by¢ pierwszym za-
granicznym uzytkownikiem Fighitng Falcona. W 1979 r.

Puck - replika wodnosamolotu ptywakowego typu R-XIII G/hydro ,,Lublin” nr 718, foto S. Januszewski.
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ryczny ,,Lotniczy Puck” organizowano w 2015 r. latem na
puckiej ,,zielonej plazy” za$ historie wodnosamolotu typu
CANT Z-506B ,,Airone”, ktorego szczatki po opisaniu
jego historii przez Tadeusza Chwalczyka i prof. nadzw dr
hab. Andrzeja Olejko wydobyt z Jeziora Siemien zespot
programu TVP 3 ,Byto nie minelo” W oparciu o scena-
riusz i w rezyserii prof. nadzw dr hab. Andrzeja Olejko
TVP 3 Rzeszéw przedstawila w tym samym roku filmo-
wa historig ,,polskiej czapli” w ramach cyklu ,,Zakamarki
Przeszlosci”.

W Pucku historia polskiego lotnictwa morskiego jest
kontynuowana - tamtejsze muzeum posiada replike
wodnosamolotu ptywakowego typu R-XIII G/hydro ,,Lu-
blin” nr 718 oraz rokrocznie organizuje piknik historycz-
ny ,,Lotniczy Puck”

Andrzej Olejko

doszlo jednak do obalenia Szacha przez islamskich fun-
damentalistow i kontakty z Zachodem zostaly zerwane.
Zatrzymanie kontraktu na F-16 dla IIAF (Imperial Ira-
nian Air Force) doprowadzito do wzrostu ceny jednost-
kowej dla odbiorcow z NATO. Wszystkie wyproduko-
wane iranskie F-16 zostaly ostatecznie odebrane przez
Izrael. Amerykanie zdazyli jednak przeszkoli¢ w 1978 r.



pewna liczbe iranskich mechanikéw na ten typ samolotu, reklamowego dla Iranu przedstawiajacy iranskiego F-16A
a takze dostarczy¢ do Iranu zapas czesci zamiennych do podczas lotu nad pustynig, ktdry tutaj zalaczam. Co cie-
F-16. kawe, ma on wyplaszczony dziéb, podobnie jak proto-
typ YF-16 z 1975
r. Waski ksztalt
w prototypie byt

W XXI w. media
doniosly, iz jeden }
F-16 zostal dostar-

d bra-
czony w 2006 r. spowodowany bra

kiem stacji radiolo-
z Wenezueli i wy- J

konywatl loty testo-
we w Iranie. Opu-

kacyjnej. Trudno,
= wiec powiedzie¢
blikowano zdjecia czy rysownik po

R rostu  skopiowatl
oficer6w iranskich P p

ogladajacych jego kontury YF-16, czy
dwumiejscowg ka-
bine (jest to wigc
F-16B). Jedno

z nich tu zalgczam.

moze rozpatrywa-
no  dostarczenie
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W Internecie mozna znalez¢ takze rysunek z prospektu

OCHRONA SRODOWISKA

Mata hydrotechnika w RDLP we Wroctawiu.
Systemy wodne Nadlesnictwa Otawa

Lewobrzezna czes¢ terytorium Nadle$nictwa Olawa, to prawie bezlesne tereny o intensywnym rolnictwie na wysokiej

Jakub Marszatkiewicz

klasy glebach. Piaszczyste gleby Réwniny Olesnickiej porastajg bory i lasy mieszane z dominacjg sosny. Najcenniejsze
lasy Nadles$nictwa grupuja si¢ w pradolinie i na prawym brzegu Odry. Lisciaste lasy tegowe, praktycznie bez sosny, rosna-
ce na nadrzecznych madach, w zalewowej pradolinie Odry, stanowig ok. 21% ogétu laséw Nadlesnictwa. Pod wzgledem
przyrodniczym i réznorodnych funkcji ochronnych sa najwartosciowsze. Tereny fegowe, znamienne s3 wilgotnymi lasa-
mi o wysokiej naturalnosci, z licznymi starorzeczami, moczarami, bogactwem gatunkow $wiata roslin, grzybow i zwie-
rzat. Dla amatoréw spaceréw pieszych lub rowerowych atrakcyjniejsze moga okazac si¢ pachnace zywica, $wietliste bory,
w sezonie darzace bogactwem jagdd i grzybéw. Liczne parkingi, miejsca postoju i biwakowania umozliwiajg przyjemne
spedzenie czasu wérdd lesnej scenerii, z dala od zgietku wielkiego miasta. Jednak nieprzestrzeganie przepiséw przeciw-
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pozarowych przez ludzi przebywajacych w lesie to najwigksze zagrozenie pozarowe na terenach lesnych. Najwieksze
natezenie wystepowania pozaréw wystepuje wczesng wiosng, z powodu wypalania traw, oraz latem, ze wzgledu na wy-
sokie temperatury powietrza i niska wilgotnos¢ $ciétki. W plomieniach ging liczne gatunki fauny i flory takowej i lesnej,
nastepuje zubozenie przyrody.

Wobec takich wyzwan Nadlesnictwo Otawa podejmuje dziatania ukierunkowane na zapobieganie powstawaniu lub mi-

nimalizacj¢ negatywnych skutkéw zjawisk naturalnych takich jak: niszczace dziatanie wéd wezbraniowych, powodzie
i podtopienia, susza i pozary. Najwi¢kszym dziataniem jest udziat w Projekcie Unii Europejskiej 2014-2020 r. tzw ,,malej
retencji nizinnej”. Obecnie, jednym z zadan tego projektu w dolinie Widawy jest odtworzenie systemu pod nazwa ,,Mo-
kradfa Laziszki”

Fragment odtwarzanego obecnie systemu wodnego pod nazwg ,, Mokradta Laziszki”.

W mniejszej skali prowadzony jest program Marszatka Wszelkie dziatania ukierunkowane na zapobieganie po-
wojewodztwa dolnoslaskiego pn: ,,Bioréznorodnosc¢™ wstawaniu lub minimalizujace negatywne skutki zjawisk
przyrodniczych bazujg na systemach wodnych. Dolina
rzeki Odry jest bogata w starorzecza, w ktorych stagnuje
woda, a doprowadzana jest siecig réznorodnych urzg-
dzen wodnych lub zasilana wlewami wezbran powodzio-
wych. Inwentaryzacja stanu budowli wpustowych wéd
na ten obszar i ,proba” rewitalizacji byla przedmiotem
programu ,,Bior6znorodno$¢”. Uzyskanie pelnej prze-
pustowosci systeméw nawadniajacych napotkalo na
trudnos$ci wynikajace z polozenia urzadzen wodnych na
terenach réznych wlascicieli.

Podpisanie Porozumienia z Marszatkiem wojewddztwa dolnoslg-

skiego w sprawie realizacji programu ,,Bioréznorodnos¢”.
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Stan przepustowosci urzgdzen wlotowych wéd z Kanatu Janowickiego do komplekséw lesnych.

Dodatkowym problemem okazata si¢ niemozno$¢ zwigk-
szenia naptywu wdd z obszaru pél prawobrzeznej Odry.
Zwigkszenie ich przeptywu wprost na teren laséw Nadle-
$nictwa Ofawa okazalo si¢ niemozliwe ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ pokonania prawnych i mentalnych trudnosci,
tym wieksze, ze tereny pozadanych dzialan . polozone
s3 nie tylko w dwoch réznych Lesnictwach i Nadlesnic-
twach, ale takze w dwdch réznych obszarach admini-
stracyjnych: Regionalnych Dyrekcji Laséw Panistwowych
we Wroctawiu i w Katowicach oraz dwoch wojewddztw:
dolnoslaskiego i opolskiego — zarzadzanych przez dwoch
Marszatkow i Wojewodow.

Po rozdzieleniu w ubiegtych latach przelewu wéd powo-
dziowych pomiedzy zlewniami Ofawy i Odry - Nadle-
$nictwo zmaga sie z dwoma charakterami zjawisk po-
wodziowych. Najciekawszym obiektem jest Jezioro
Dziewicze, ktére (w ramach gminnego polderu Kotowi-
ce 0 pojemnosci 24 mln m®) swg retencje powodziows
uzyskuje zaréwno od strony rzeki Otawy, jak i od strony
miejscowosci lezacych powyzej jeziora. Obecnie trwajg
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prace w ramach Projektu ,,malej retencji nizinnej”, w wy-
niku ktdérych - z zachowaniem wszelkich ograniczen $ro-
dowiskowych - jezioro zostanie zaopatrzone w kompleks

urzadzen sterujacych tym systemem.

| 4l = : Ak

Zambkniety przeptyw wéd do kompleksu laséw tegowych przez
przepompownie - zrzut wod rowem melioracyjnym bezposred-

nio do rzeki Smortawy po stronie wojewddztwa opolskiego.



W zlewni Odry kompleksy lesne s3 zalewane wodami powodziowymi wprowadzanymi na polder ,,Lipki-Otawa” przez

$luze wlotowa.

Obecnie trwa realizacja ,,Pla-
nu gospodarowania woda
w Nadlesnictwie Ofawa na
terenie lesnictwa Bystrzyca/
Ofawa’, ktdry zostanie zreali-
zowany na rzecz Nadlesnic-
twa przez Biuro Urzadzania
Lasu i Gospodarki Lesnej
w Brzegu. Jego celem jest
m.in.

- zinwentaryzowanie po-
trzeb rewitalizacyjnych tego
terenu, zalewanego okreso-
wo wodami powodziowymi.
Przewidywany jest drugi etap
- dotyczacy terendéw polozo-
nych ponizej analizowanych
le$nictw.

MPWiK we Wroclawiu pla-
nuje ponownie udroznie-
nie i modernizacje systemu
awaryjnego  zasilania pol
wodonosnych Wroclawia
woda z Odry, przebiegajace-
go przez zespol naturalnych
i sztucznych obiektéw poto-
zonych w wigkszosci w lasach
Nadle$nictwa Otawa. Granice
administracyjne Nadlesnic-
twa siegaja terenéw wodono-
$nych miasta Wroclawia.

W latach 2017-2018, w ra-
mach Projektu Unii Europej-
skiej POIS 2014-2020, tzw
»malej retencji nizinnej’, pla-

Widok budowli wlotowej od strony polderu (wody dolnej).

nowano priorytetowe zadanie rezerwowe: budowe przeplawki dla ryb przy jazie na Smortawie — na brzegu lewym, po
stronie szkotki lesne;.

Ryszard Majewicz

St. Specjalista ds. gospodarki wodnej

Koordynator regionalny

Wydzial Koordynacji Projektéw Srodowiskowych
Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych we Wroctawiu
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Z CYKLU: ,,SKAD SIE TO WZIELO ?”

Zdrada narodowa

23 marca 2021 r., przypadata 253. rocznica jakze
niechlubnego wydarzenia, gdy Senat Rzeczypo-
spolitej wezwal, (...) rosyjskie wojska, aby obca
rekg sttumi¢ konfederacje barskg. Ta nieokra-
gla rocznica przypomniala (...) o tym wstydzie
konca I Rzeczypospolite;.

Pocieszajace jest to, ze nawet jezeli niektorzy Po-
lacy zdradzali, to polski ogdt wiedzial, ze czy-
nig zle, i stawial ich pod pregierz patriotycznej
opinii publicznej. Dobrzy byli ci, ktérzy walcza
za ojczyzng, czy to w czasach, gdy liczyta ona
milion kilometréw kwadratowych i byta naj-
wiekszym terytorialnie panstwem w Europie,
czy w czasach, gdy nie bylo jej na mapie. (...)
Juz nasi przodkowie w odleglych czasach I Rze-
czypospolitej jednoznacznie negatywie oceniali
zdrade. (...) Kiedy$ w dawnej Polsce méwiono
(...): ,Dawne to s3 obyczaje, zdrada zdrads si¢
oddaje”. (...)

A tak oto zdrade definiuje Aleksander Briick-
ner w swoim ,,Stowniku etymologicznym jezyka
polskiego” (1927): ,,Zdrada, zdradzi¢; zdradzca,
z tego zdrajca, ale: zdradziecki; zdradliwy (...),
por. rada — niem. Verrath”. Ciekawe, Ze filolog
stawia tez tezg, iz zdrada pochodzi od rady, a ta
jest ,,zachodniostowianskg pozyczka z niemiec-
kiego stowa Rath; ktora z kolei z Polski przeszia
na »Rus, Malg i Bialg«”.

Obszerniej za$ rzecz ujmuje ,Ilustrowana en-
cyklopedia” Trzaski, Everta i Michalskiego, wy-
dana w latach 30. w Warszawie, ktora podaje:
»Zdrada — przestepstwo wymierzone przeciw-
ko istnieniu panstwa. Sa dwa zasadnicze typy
zdrady: zdrada stanu i zdrada kraju. Pierwsze
jest zamachem na bezpieczenstwo wewnetrzne
panstwa, w szczeg6lnosci na jego ustroj ustalo-
ny w drodze praw zasadniczych, na osob¢ pia-
stujacg najwyzsza wladze, na rzad itp. Przed-
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miotem drugiej jest zamach na bezpieczenstwo
zewnetrzne panstwa. Roznica pomiedzy oby-
dwoma przestgpstwami polega na tym, ze o ile
przy zdradzie stanu dzialanie przestepne po-
dejmowane jest wewnatrz samej panstwowosci,
o tyle przy zdradzie kraju w gre wchodzi obcy
czynnik zewnetrzny, tj. nieprzyjaciel, ktéry na-
staje na bezpieczenstwo i niepodlegtos¢ lub ca-
to§¢ panstwa, a zdrajca kraju z tym nieprzyja-
cielem wspoétdziata. Dzialanie przestepne w tym
wypadku polega na wspomaganiu (ulatwianiu)
lub sprzyjaniu nieprzyjacielowi w jego czynach
wojennych lub innych wrogich aktach, zwréco-
nych przeciwko danemu panstwu. We wszyst-
kich kodeksach obowigzujacych na ziemiach
RP zaréwno zdrada stanu, jak i zdrada kraju sg
zagrozone najsurowszymi karami: mianowicie
karg $mierci lub ciezkiego wiezienia”.

Wydana w tym samym czasie, w 1937 r. w War-
szawie, ,Ilustrowana encyklopedia powszech-
na” Przeworskiego podaje nastepujacg definicje:
»Zdrada stanu - przestepstwo polegajace na
usilowaniu pozbawienia panstwa niepodlegtego
bytu, dokonanie przemoca zmiany ustroju, za-
machu na zycie glowy panstwa. Wedlug polskie-
go kodeksu karnego podlega karze wigzienia od
lat 10 lub karze $mierci”

Z kolei wydana rok po6zniej w Warszawie ,,No-
woczesna encyklopedia ilustrowana A-Z” Arcta
podaje: ,,Zdrada kraju - dzialania przeciw ca-
tosci i bezpieczenstwu zewnetrznemu panstwa
np. przez porozumienie z osobami dzialajacymi
w interesie obcego panstwa w celu wywolania
wojny przeciwko Polsce, pomoc zbrojna nie-
przyjacielowi, zdrada tajemnic itp. Polski kodeks
karny nie stworzyl koncepcji zdrady kraju, lecz
zachowal ujecia wielu standw faktycznych pod
tym katem widzenia, nazywajac je przestepstwa-
mi przeciwko interesom zewngtrznym panstwa



i stosunkom mi¢dzynarodowym. Kodeks karny
nie zawiera réwniez przepisOw o szpiegostwie
itp., poniewaz obowigzuje w tym przedmiocie
rozporzadzenie Prezydenta RP z 16 lutego 1929
r. o karach za szpiegostwo i niektérych innych
przestepstwach przeciwko panstwu”. (...)

Z kolei ,Powszechna encyklopedia A-Z", wyda-
na przez Ksiggarni¢ Polska w Paryzu w 1954 r.,
podaje: ,Zdrada kraju - zamach na zewnetrzne
bezpieczenstwo panstwa”. ,Zdrada stanu - za-
mach na wewnetrzne bezpieczenstwo panstwa,
w szczegolnosci na jego ustrdj, na rzad, na osobe
piastujacg najwyzsza wladze itp.”.

Juz w niepodlegtej Polsce, w III RP, ,Nowa en-
cyklopedia powszechna PWN”, wydana w War-
szawie w 1996 r., stwierdza: ,,Zdrada ojczyzny
- najpowazniejsze przestepstwo przeciwko bez-
pieczenstwu panstwa, wedlug polskiego Kodek-
su karnego - czyn obywatela polskiego pole-
gajacy na uczestnictwie w dzialalnosci obcego
panstwa lub zagranicznej organizacji majacej
na celu pozbawienie niepodleglosci, oderwanie
czgséci terytorium, obalenie przemocg ustroju
lub ostabienie mocy obronnej RP albo na dzia-
taniu na rzecz obcego wywiadu godzace w pod-
stawy bezpieczenstwa i obronnosci RP; za zdra-

de ojczyzny przewidziana jest kara pozbawienia
wolnosci powyzej 10 lat lub kara $mierci” (...)

Jedna z pieciu ,,Prawd Polakéow w Niemczech’,
sformutowanych przed przeszto 80 laty, ale jak-
ze aktualnych [brzmi]: ,,5. Polska Matka nasza
— nie wolno méwié o matce zle”.

A teraz zapytam: czy politycy wybrani przez
polskich wyborcow, ktérzy zle méwig o Polsce
na arenie miedzynarodowej, dopuszczajg sie
zdrady narodowej? (Ryszard Czarnecki, ,Wo-
kot zdrady narodowej’, https://niezalezna.pl/
387235-wokol-zdrady-narodowej  25.03.2021,
godz. 18:00)

Takim postepowaniom Polakéw wobec swej oj-
czyzny jest winna polska demokracja. Wg jednej
z wypowiedzi w: ,,Louis XV et Marie Leczinska,
tromperie a Versailles”, premiera: 24 lipca 2012
r. cyklu pod polskim tytulem: ,Historia w po-
staciach zapisana’, w TVP HISTORIA - polska
demokracja polega na tym, ze demokratycznie
(elekcyjnie) wybiera si¢ kréola. A gdy jego rza-
dy zaczynajg sie nie podoba¢, wtedy wzywa sie
obce wojska.

Co wyjasnia Suwerenowi

Kpt ,Nemo”
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