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Ryszard Majewicz ï kawalerem Odznaki Honorowej 

ZasğuŨony dla Wojew·dztwa DolnoŜlŃskiego 

 

W dniu 28 czerwca 2018 r. przed rozpoczňciem Sesji Sejmiku Wojew·dztwa DolnoŜlŃskiego Paweğ Wr·blewski - 

PrzewodniczŃcy Sejmiku wrňczyğ Dyplomy oraz zğote Odznaki Honorowe ĂZasğuŨony dla Wojew·dztwa 

DolnoŜlŃskiegoò w uznaniu zasğug dla Wojew·dztwa. Zğote, Honorowe Odznaki otrzymali: prof. Jan Dominik Wrabec 

oraz Ryszard Andrzej Majewicz.  

PrzedstawiajŃc Ryszarda Majewicza, mgr inŨyniera melioracji 

wodnych, starszego specjalistň ds. gospodarki wodnej Regio-

nalnej Dyrekcji Las·w PaŒstwowych we Wrocğawiu ï Prze-

wodniczŃcy Sejmiku wyszczeg·lniğ zasğugi, za kt·re Odznakň 

nadano:  

Ryszard Majewicz jest absolwentem Akademii Rolniczej we 

Wrocğawiu i Politechniki Wrocğawskiej ï podyplomowego stu-

dium archeologii przemysğowej, specjalistŃ gospodarki wod-

nej.  

PracujŃc zawodowo w: ODGW,  RZGW, RDLP ï we Wrocğa-

wiu, dziağajŃc w krajowych strukturach branŨowych (gospo-

darka wodna) NSZZ ĂSolidarnoŜĺò czynnie dziağağ i lobbuje na 

rzecz utrzymania i rozwoju Ũeglugi na drogach wodnych Odry, 

przywr·cenia OdrzaŒskiej Drodze Wodnej rangi miňdzy-

narodowej. Jest autorem koncepcji Wrocğawskiego Tramwaju 

Wodnego (WTW). Wsp·ğtworzyğ rzŃdowy ĂProgram dla Odry 

2006ò i realizowağ jego komponent leŜny (obszary Dyrekcji: 

dolnoŜlŃska, katowicka, zielonog·rska, poznaŒska, ğ·dzka, 

szczeciŒska) w imieniu Dyrektora Generalnego Las·w 

PaŒstwowych.  

PeğniŃc funkcjň radnego Rady Miejskiej Wrocğawia pierwszej 

kadencji, jako v-ce PrzewodniczŃcy Komisji Ochrony środo-

wiska, doprowadziğ do Sesji Rady poŜwiňconej Odrze i w jej 

konsekwencji do wieloletniej odbudowy najbardziej 

zniszczonych mur·w oporowych Starego Miasta i Ŝluzy Miesz-

czaŒskiej, jeszcze przed powodziŃ 1997 r..  

Jest jednym  z zağoŨycieli i wieloletnim v-ce Prezesem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki (kt·rej zadaniem jest 

m.in. Ăaktywna ochrona dziedzictwa przemysğowego i technicznego w Polsce, przede wszystkim na obszarze 

Wrocğawia i region·w nadodrzaŒskich oraz wğŃczanie go w obieg wsp·ğczesnej kultury, organizacjň Otwartego 

Muzeum Techniki we Wrocğawiu, stworzenie Muzeum Odry FOMT).  
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AktualnoŜci 

 

 

Jako czğonek DolnoŜlŃskiego Klubu Ekologicznego pro-

mowağ projekt systemu ŜcieŨek rowerowych w obszarze 

Wrocğawskiego Wňzğa Wodnego, w tym legalnych Ŝcie-

Ũek na wağach p-powodziowych (wyr·Ũnienie w pierw-

szym og·lnopolskim konkursie ekologicznym pod pa-

tronatem Ministra Ochrony środowiska Zasob·w Na-

turalnych i LeŜnictwa ï razem z Panem Aleksandrem 

Gronkiewiczem). Jest jednym z autor·w Parku Milenij-

nego (TysiŃclecia) nad rzekŃ ślňzŃ.  

Dziağa na rzecz rewitalizacji system·w wodnych obiek-

t·w cennych przyrodniczo (Wodospad ĂWilczkiò w Miň-

dzyg·rzu, ĂOlszyny Niezgodzkieò, ĂStawy Milickieò, 

ĂUroczysko Wrzosyò, Park w Henrykowie). Inicjowağ 

rozpowszechnianie roli Cysters·w, jako zapomnianych 

inŨynier·w średniowiecza. PeğniŃc funkcjň koordynatora 

Projekt·w Ămağej retencjiò: Ănizinnejò i Ăg·rskiejò POIiś 

2007-2013 i 2014-2022 na terenie RDLP we Wrocğawiu 

(Wojew·dztwa DolnoŜlŃskiego) przyczyniğ siň do rozwo-

ju oraz promowania Wojew·dztwa DolnoŜlŃskiego.  

Gratulujemy Ryszardowi, a wyr·Ũnienie to tym dla nas 

cenniejsze, Ũe to juŨ drugi dziağacz Fundacji Otwartego 

Muzeum Techniki uhonorowany ZğotŃ OdznakŃ Honoro-

wŃ ZasğuŨonego dla Woj. DolnoŜlŃskiego.  

Redakcja  
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Akcja Krab  

 

10 lipca Marek Prokopowicz, Jacek Kr·l i niŨej podpisany spotkali siň wieczorem w porcie Malczyce, przy Krabie. 

Chwila wahania. Wchodzimy na pokğad czy wracamy? U naszych st·p pionowe, 8-metrowe nabrzeŨe i Ŝliska stalowa 

drabina. Raz kozie Ŝmierĺ! 

 

Po chwili mamy energiň elektrycznŃ, Ŝwiatğo w maszyno-

wni Marek rozpoczyna demontaŨ z sprzňgğa. Ale zanim 

do niego docieramy trzeba zdemontowaĺ prŃdnicň, rozğŃ-

czyĺ wağ napňdowy do Ŝruby, zdemontowaĺ osğonň sprzň-

gğa. W koŒcu mamy tarczň.  

Okğadziny nie najlepsze ale z takimi pchacz m·gğ pğynŃĺ. 

W gğňbi rozwalone ğoŨysko, posypağo siň w trakcie de-

montaŨu. Ono nie mogğo wprowadziĺ nas w krzaki. Byĺ 

moŨe powodem awarii byğ wadliwy docisk sprzňgğa. Ja-

cek zabiera je do świdnicy, do Metalowca, firmy znanej 

z regeneracji sprzňgieğ. W sobotň 14 lipca powracamy do 

Malczyc, w ekipie wzmocnionej Antonim Prokopowi-

czem, mechanikiem ĂzğotŃ rŃczkŃò i Marcinem WrzesiŒ-

skim. Po cağodziennej walce  z oporem i zğoŜliwoŜciŃ ma-

terii sprzňgğo znalazğo siň na swoim miejscu.  

Ja z Jackiem, Adamem Gawlikiem z Bytomia OdrzaŒskie-

go i Mariuszem Gajem przyjeŨdŨamy do Malczyc raz 

jeszcze, o Ŝwicie 19 lipca. Asystujemy piaskowaniu 

Kraba.  

Okazuje siň jednak, Ũe dnia nie starczyğo. Piaskowanie 

trwa jeszcze cağŃ sobotň 21 lipca. Po wykonaniu tej ro-

boty przez firmň przybyğŃ z Poznania, a Ădarğa farbň do 

Ũywej staliò z Adamem Gawlikiem i Jackiem Kr·lem 

malujemy pokğad, burty i piaskowane mechanizmy farbŃ 
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podkğadowŃ. Powğoki nawierzchniowe poğoŨymy we 

Wrocğawiu. Wkr·tce do Malczyc powr·ci teŨ Marek 

z Marcinem i kpt. Wojciech Kato ï podejmŃ pr·bň uru-

chomienia silnika, na co wczeŜniej nie stağo czasu, robotň 

ze sprzňgğem zakoŒczyliŜmy bowiem niemal o p·ğnocy.  

By dopğynŃĺ do Wrocğawia czekaĺ musimy jeszcze na 

kataklizm wody  z nieba.  

Stoimy w porcie w bğocie. To zapis z 10 lipca, Gdy pia-

skowaliŜmy, wody w porcie byğo na 3,5 metra. Przed 

nami rejs do wrocğawskiej stoczni. Pochylnia, rewizja 

czňŜci podwodnej statku, usuniňcie wibracji na kole 

sterowym i ew. luz·w na wale i ukğadzie sterowania 

ŜrubŃ.  

Stanisğaw Januszewski  

 

 

Izolacja kajut Nadbora 

 

12 lipca, sp·Ŧnieni wobec harmonogramu rob·t, co powodowane byğo odkryciem, a nastňpnie potrzebŃ usuniňcia 

otwor·w powstağych wskutek korozji w sufitach kajut i w pokğadzie, nie m·wiŃc juŨ o koniecznoŜci przekonstruowania 

stelaŨy kratownicy Ŝcian dziağowych, zakoŒczyliŜmy etap, kt·ry otwiera drogň montaŨu paneli Ŝciennych.  

 

MoŨe nie tak od razu, wczesnej musimy poğoŨyĺ jeszcze 

pğytň drewnopodobnŃ i potraktowaĺ jŃ Ŝrodkiem p-

poŨarowym.  

Dziňki wsparciu prac konserwatorskich ze strony Gminy 

Wrocğaw, za nami juŨ modernizacja instalacji c.o. i elek-

trycznej i zakoŒczenie 12 lipca rob·t pod pokğadem po-

legajŃcych na natrysku na burty, Ŝciany dziağowe i sufity 

kajut materiağu izolacyjnego. Podobnie jak na Irenie 

zdecydowaliŜmy siň na piankň poliuretanowŃ, zamkniňtŃ 

kom·rkowŃ, posiadajŃcŃ atest PRS, nakğadanŃ pistoletem, 

kt·ra znakomicie sprawdza siň na barce. SkorzystaliŜmy 

przy tym z usğug znanej juŨ nam wrocğawskiej firmy 

Silpur, kt·ra w jeden dzieŒ ogarnňğa zadanie. Raz jeszcze 

zaprosimy jŃ na Nadbora, gdy izolowaĺ bňdziemy kajutň 

w nadbud·wce pokğadowej, biura Fundacji. Tam po-

ğoŨymy grubszŃ warstwň pianki, 5 do 8 centymetr·w.   

Jak na razie otworzyliŜmy front dla poğoŨenia na stelaŨu 

pğyt OSB i czyszczenia zňzy, co pozostawiliŜmy po 

piankowaniu.  

Po wypiaskowaniu pomalujemy, przykryjemy czğonami 

podğogi i po wykonaniu jeszcze szeregu drobnych czyn-

noŜci zaczniemy ukğadaĺ okğadzinň Ŝcian i sufit·w.  
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Dziedzictwo 
 

 

Niszczyciele Tam 

 

W latach 1913-1915 Niemcy zbudowağy dwie tamy, jedne z najwiňkszych w Europie zap·r wodnych. Nowoczesne 

zapory na rzekach Mohne i Eder zaopatrywağy w energiň przemysğowe zagğňbie Ruhry. JuŨ w paŦdzierniku 1939 

brytyjski naukowiec, profesor Barnes Wallis, konstruktor sterowc·w z okresu Wielkiej Wojny oraz bombowca 

Wellington z okresu drugiej wojny Ŝwiatowej, przekonağ ministerstwo wojny Wielkiej Brytanii o koniecznoŜci 

zniszczenia tam w celu niszczycielskiego sabotaŨu zaplecza przemysğowego hitlerowskich Niemiec.  
 

 

Ministerstwo udzieliğo naukowcowi wsparcia w jego 

eksperymentach, majŃcych na celu wynalezienie broni 

zdolnej zniszczyĺ zapory.  

Eksperymenty potwierdziğy, iŨ najlepszy skutek odniesie 

eksplozja, kt·ra nastŃpi w wodzie. PrzeszkodŃ ku temu 

byğy specjalne sieci przeciwtorpedowe, skutecznie zatrzy-

mujŃce pňdzŃce po wodzie wybuchowe pociski. Wallis 

wpadğ na wizjonerski pomysğ, przypominajŃc sobie zaba-

wň w puszczanie kaczek.  

Profesor wymyŜliğ wiňc specjalnŃ bombň, skaczŃcŃ po 

powierzchni wody, kt·ra omijağa przeszkody i w koŒcu 

docierağa do tamy, tym samym jŃ niszczŃc. Nowy wy-

nalazek czekağa jednak seria niezbňdnych eksperymen-

t·w. 

Pozwoliğy one na przekonanie do realizacji operacji sa-

mego Churchilla. 16 maja 1943 roku z lotniska w Scamp-

ton wystartowağy bombowce Lancaster, uzbrojone w ska-

czŃce bomby. Po dotarciu nad cel pilotom RAF ukazağa 

siň zapora. Lancastery zaczňğy podchodziĺ do celu, a wi-

docznoŜĺ byğa znakomita. Wtedy niemiecka obrona prze-

ciwlotnicza otworzyğa ogieŒ. Pomimo morderczego 

ostrzağu bombowcom RAF-u udağo siň zniszczyĺ zaporň 

nad Mohne za pomocŃ skaczŃcych bomb. Po zniszczeniu 

zapory, Lancastery ruszyğy na zaporň na rzece Eder. Tam 

r·wnieŨ spotkağy siň z zaciňtŃ obronŃ artylerii, mimo to 

i tŃ zaporň udağo im siň unicestwiĺ dziňki wynalazkowi 

Profesora Wallisa.  

 

 

SkaczŃca bomba w akcji (Ŧr·dğo: https://www.defensemedianetwork.com/wp-content 
/uploads/2013/05/Dambusters.jpg)  

 

 

Z lecŃcych nad tamy dziewiňtnastu samolot·w strŃconych 

zostağo osiem. Akcja RAF-u poskutkowağa zniszczeniem 

obydwu tam jak i r·wnieŨ tragicznŃ katastrofŃ w dolinach 

Ruhry, Mohne, Eder i Fuldy.  

Miliony litr·w wody porwağy ze sobŃ mosty, linie kolejo-

we, fabryki, ludzi i zwierzňta.  

OfiarŃ wody padli ludzie w swych domach i schronach 

jak i r·wnieŨ przymusowi robotnicy z Rosji i Polski. 750 

z nich zginňğo w odmňtach. Kilka dni p·Ŧniej z wody wy-

ğowiono zwğoki okoğo 1200 ludzi. Sukces brytyjskiej my-

Ŝli technicznej i lotnictwa nad TrzeciŃ RzeszŃ miağ tra-

giczne konsekwencje.  

Michağ LityŒski 

 

 

https://www.defensemedianetwork.com/wp-content%20/uploads/2013/05/Dambusters.jpg
https://www.defensemedianetwork.com/wp-content%20/uploads/2013/05/Dambusters.jpg
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Piorunochron Johanna Felbingera w ŧaganiu 

 

Pierwszy piorunochron zamontowağ na swoim domu w Filadelfii jego odkrywca Beniamin Franklin w roku 1752. 

Pierwszy piorunochron w Anglii zamontowano w 1760 na latarni morskiej Eddy Stone w pobliŨu Plymouth. Byğ to 

bardzo waŨny obiekt ostrzegajŃcy Ũeglarzy przed skağŃ, kt·ra w przeszğoŜci byğa przyczynŃ licznych zatoniňĺ. Pioruno-

chron zamontowany w ŧaganiu przez opata Augustian·w Johanna Felbingera w 1769 r. jest r·wnieŨ bardzo wczesnŃ 

instalacjŃ.  

 

 

 

 

 

 

WieŨa i prezbiterium, strzağki wskazujŃ miejsce uziomu; rysunek Felbingea; widok wsp·ğczesny 

  

18 maja 1749 roku piorun uderzyğ w krzyŨ na dachu pre-

zbiterium nad oğtarzem gğ·wnym koŜcioğa Augustian·w 

w ŧaganiu. Przez niŨej umieszczone okno wyğadowanie 

wniknňğo do wnňtrza koŜcioğa i poraziğo ksiňdza wypala-

jŃc w jego sutannie dziurň wielkoŜci poğowy dukata.  

Na szczňŜcie niegroŦnemu poraŨeniu elektrycznemu ulegğ 

r·wnieŨ Johann Ignac von Felbinger, p·Ŧniejszy opat 

Augustian·w w ŧaganiu. W 1769 roku Felbinger zainsta-

lowağ piorunochron na wieŨy koŜcioğa Augustian·w. Po 

dw·ch latach ukazağa siň 110 stronicowa praca Felbingera 

z 6 rozdziağami, w kt·rej opisuje on m.in. szczeg·ğy bu-

dowy swego piorunochronu.  

 

W pracy Felbingera znajdujŃ siň trzy rysunki fragment·w 

koŜcioğa pokazujŃce przebieg wyğadowania piorunowego 

Strona tytuğowa dzieğa Johanna 

Felbingera z 1771 r. 

KoŜci·ğ Augustian·w w ŧaganiu; przebieg wyğadowania piorunowego z 18 

maja 1749 oraz umiejscowienie instalacji piorunochronnej z prawej strony 

wieŨy  zaznaczonym uziomem; widok wsp·ğczesny koŜcioğa 
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z 1749 roku oraz umiejscowienie instalacji pioruno-

ochronnej. Miedziany krzyŨ z pozğacanymi trzema ostrza-

mi na wieŨy (dla, jak pisze Felbinger Ălepszego przyciŃ-

gania elektrycznoŜciò) z niŨej umieszczonym wiatro-

wskazem speğniağ rolň zwodu.  

Przew·d odprowadzajŃcy poprowadzony po prawej stro-

nie wieŨy skğadağ siň z Ũelaznych prňt·w o Ŝrednicy jed-

nego cala i dğugoŜci 5 st·p. KaŨdy prňt poğŃczony byğ 

z sŃsiednim przez odpowiednie wygiňcie ich koŒc·wek. 

Zamocowanie prňt·w do muru wykonano za pomocŃ wbi-

janych hak·w. NajniŨszy odcinek przewodu oprowadza-

jŃcego umieszczono wzdğuŨ rynny odprowadzajŃcej wodň 

z dachu prezbiterium.  

Uziom zakopany na zalecanej w·wczas przez Franklina 

gğňbokoŜci 5 st·p mieŜciğ siň przy wylocie rynny co za-

pewniağo nawilgocenie gruntu.  

W g·rnej czňŜci rysunku koŜcioğa znajduje siň napis: 

ĂAufriss der Saganischen Stifts und Pfarr Kirche, so wie 

derch ostliche Seite ins Geschichte faellt nebst der im Jahr 

1769 gemachten neuen Bedachung des Thurms und der 

dasselbst angebrachten Gewitter Ableitungò. Z jego treŜci 

wynika, Ũe w 1769 roku wykonano remont dachu i jedno-

czeŜnie zainstalowano piorunochron. Tak wiňc pioruno-

chron w ŧaganiu byğ wczeŜniejszy od piorunochronu 

zainstalowanego w Hamburgu rok p·Ŧnie. Byğ to jedno-

czeŜnie pierwszy piorunochron w Europie kontynentalnej.  

Krystian Chrzan 

 

 

Ericofony ï kultowe telefony w dobrym guŜcie 

 

Ericofon, potocznie zwany kobrŃ, byğ pierwszym jednoczňŜciowym aparatem telefonicznym wprowadzonym na rynek 

w 1954 roku przez szwedzkŃ firmň L.M. Ericsson. Mikrofon, sğuchawka oraz tarcza numeryczna zostağy umieszczone 

w designerskiej obudowie dostňpnej w 18 kolorach. Tň niespotykanŃ wczeŜniej r·ŨnorodnoŜĺ kolorystycznŃ uzyskano 

dziňki wykorzystaniu do ich wyrobu termoplastycznych materiağ·w. Po serii pr·bnej w 1954 roku wiňkszoŜĺ produkcji 

zostağa umieszczona w Karlskronie, gdzie w latach 1956-1982 wykonano ponad 2,5 miliona telefon·w, z czego 

zaledwie 20% znalazğo siň na rynku szwedzkim. 

 

Pierwotny wyglŃd ericofon·w zmieniğ siň, kiedy ich 

produkcjŃ w Stanach Zjednoczonych zajňğa siň firma 

North Electric w stanie Ohio. Byğo to moŨliwe dziňki 

wykupieniu w 1951 roku przez L.M. Ericssona 60% 

udziağ·w tej firmy w celu uzyskania dostňpu do rynku 

p·ğnocnoamerykaŒskiego. DotŃd telefony Ericssona po-

chodzŃce z Europy nie mogğy byĺ podğŃczane do sieci na 

terenie Stan·w Zjednoczonych z powodu monopolu, jaki 

posiadağ  Bell Telephone Company na tamtejszym rynku 

telekomunikacyjnym, nie pozwalajŃc na uŨywanie Ăob-

cych telefon·wò w swoich obwodach. 

Kiedy ok. 1961 roku w Stanach Zjednoczonych zaczňto 

produkowaĺ ericofony, przeksztağceniu ulegğa obudowa 

aparatu ï stağ siň niŨszy i bardziej pochylony. Zmiana na-

stŃpiğa r·wnieŨ w konstrukcji sğuchawki. Pğaska, r·wno-

legğa do powierzchni obudowy sğuchawka zostağa uğoŨona 

pod mniejszym kŃtem, co sprawiğo, Ũe uŨytkownik Tele-

fonu trzymağ go bliŨej twarzy. R·Ũnice byğy zauwaŨalne 

takŨe w tarczach numerowych, kt·re na cağym Ŝwiecie 

wystňpowağy w wielu wariantach, gdyŨ kaŨdy rynek do-

pasowywağ numeracjň alfanumerycznŃ do swoich potrzeb. 
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Telefon byğ reklamowany jako piňkno zawarte w klasyce.  

Zar·wno oczywisty, jak i widowiskowy projekt, poğŃczo-

ny z ğatwoŜciŃ obsğugi, wyrazistymi kolorami i starannym 

wykoŒczeniem, stağ siň alternatywŃ dla ciňŨkich, czarnych 

bakelitowych urzŃdzeŒ, doskonale komponujŃc siň w kaŨ-

dym wnňtrzu. Ponadto byğ to pierwszy telefon w Szwecji 

opatrzony nie tylko numerem, ale i wğasnŃ nazwŃ, dziňki 

czemu postrzegano go bardziej jako produkt konsump-

cyjny, niŨ kolejny model produkcyjny. 

Prezentowae tutaj ericofony pochodzŃ z prywatnych 

zbior·w kolekcjonera Michağa Grzesika, stanowiŃc obec-

nie depozyt Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wro-

cğawiu. Te i inne aparaty bňdŃ prezentowane do 31 lipca 

2018 roku na wystawie pt. ,,Ericofony ï kultowe telefony 

w dobrym guŜcieò w ramach prowadzonego przez Muze-

um Poczty i Telekomunikacji we Wrocğawiu cyklu ,,Wy-

staw Jednego Eksponatuò. 

Izabela Majkut 

 

Gazownia znad Nysy 

 

Gazownia zgorzelecka pod wzglňdem wielkoŜci byğa drugŃ po wrocğawskiej, a trzeciŃ na Dolnym ślŃsku od powstania 

w latach 20.XX w. gazowni dzierŨoniowskiej. Byğa jednŃ z najwiňkszych w Niemczech, przepychem ceglanej 

architektury nie ustňpujŃc gazowniom Frankfurtu n/Menem czy D¿sseldorfu.  

 

PoczŃtki gazownictwa w Zgorzelcu siňgajŃ roku 1854 

kiedy to przy tzw. Zielonym Rowie (ob. teren Niemiec) 

uruchomiono pierwszy zakğad gazowniczy. W 1906 r. 

jego rolň przejňğa gazownia powstağa przy ul. Fabrycznej, 

wyğŃczona z ruchu w 1973 r. i przysposobiona do roli 

rozdzielni gazu ziemnego. Problemy techniczne zwiŃzane 

z odbudowŃ gazowni po II wojnie Ŝwiatowej sprawiğy, Ũe 

gazowniň wňglowŃ przywr·cono do Ũycia dopiero w 1949 

roku. W miňdzyczasie, w latach 1946-1949, prowadzono 

tutaj rozdziağ gazu koksowniczego dostarczanego ruro-

ciŃgiem z koksowni wağbrzyskich, r·wnieŨ do Gºrlitz 

w Niemczech.  

W latach 80/90. XX w. zlikwidowano niekt·re ze star-

szych obiekt·w, m.in. budynek generator·w wodnych, 

teleskopowe zbiorniki gazu, wodociŃgowŃ wieŨň ciŜnieŒ, 

budynek wagi i portierniň. Tym niemniej zdoğano utrzy-

maĺ i adaptowaĺ do nowych zadaŒ administracyjnych, 

magazynowych i warsztatowych zwarty i czytelny 

w ksztağcie przestrzennym i architektonicznym zesp·ğ ce-

glanych budowli, zdecydowanie ksztağtujŃcych krajobraz 

kulturowy miasta. WiňkszoŜĺ utrzymanych obiekt·w po-

wstağa w latach 1900-1906. Z tego czasu pochodzŃ impo-

nujŃce budynki siğowni energetycznej i kotğowni, apara-

towni, tğoczni gazu, odsiarczalni, laboratorium i budynku 

dyrekcji. Ten jednorodny stylistycznie zesp·ğ, operujŃcy 

oryginalnŃ wersjŃ historyzmu, wyraŨanego jňzykiem za-

czerpniňtym z r·Ũnych styl·w, zwğaszcza baroku i gotyku 

pozostaje jednym z najcenniejszych w Polsce przykğadem 

rozwiŃzaŒ architektoniczno-przestrzennych i funkcjonal-

nych gazowni.  
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Poszczeg·lne oddziağy gazowni mieŜciğy siň w kilkunastu 

wolnostojŃcych budynkach, liniowo poğŃczonych drogami 

wewnňtrznymi, zgodnie z wymogami realizowanych tutaj 

proces·w technologicznych. Z uwagi na walory architek-

toniczne, historyczne i kulturowe najcenniejszymi po-

zostajŃ zwarte z sobŃ budynki siğowni energetycznej 

i kotğowni, dawnej odsiarczalni, warsztatu naprawy gazo-

mierzy (dawnej aparatowni), tğoczni i relikt piecowni.  

Posadowiono je na planach rozlegğych prostokŃt·w, 

wznoszŃc budynki jako murowane z cegğy. Wielopoğa-

ciowe dachy oparto na stalowych, kratownicowych kon-

strukcjach i pokryto dach·wkŃ ceramicznŃ. W elewacje 

wprowadzono stalowe wrota i stalowe okna typu prze-

mysğowego, z krosnowymi podziağami. Elewacje licowa-

no cegğŃ klinkierowŃ, mury wieŒczono dekoracyjnymi 

szczytami i wprowadzano na nie bogaty detal ceglanych 

lizen, nadğuczy, gzyms·w, opasek, sterczyn i tynkowa-

nych blend. 

Od poğowy lat 70. XX w. wyğŃczane z produkcji obiekty 

likwidowano, w latach 80. podjňto modernizacjň i zmianň 

funkcji utrzymanych. DawnŃ odsiarczalniň zamieniono na 

magazyn, aparatowniň na warsztat naprawy gazomierzy, 

tğoczniň na budynek administracyjno-socjalny, kotğowniň 

na bazň transportu. W wiňkszoŜci budynk·w wymieniono 

instalacje, pokrycie dach·w, stolarkň okiennŃ i drzwiowŃ, 

gruntownie przebudowano lub wprowadzono nowe sa-

nitariaty, zorganizowano nowe podziağy wewnŃtrz bu-

dynk·w. Z szacunkiem dla spadku przeszğoŜci starannie 

odnowiono elewacje, uzupeğniajŃc ubytki tynk·w i obli-

cowania ceglanego. Stolarkň okiennŃ z profili stalowych 

zastŃpiono niestety plastikowŃ. Niewiele teŨ zachowağo 

siň z technicznego wyposaŨenia, poza sporŃ kolekcjŃ 

gazomierzy. W dawnej aparatowni utrzymano starŃ 

suwnicň. Na dziağce gazowni, od lat 80. eksponowany jest 

silnik parowy podw·jnego dziağania, jednocylindrowy 

o mocy ok. 20 KM. W zgorzeleckiej gazowni podobnych 

silnik·w byğo niegdyŜ kilkanaŜcie, zasilane byğy parŃ 

z kotğowni zakğadowej.  

Dawna gazownia zgorzelecka naleŨy dzisiaj do najlepiej 

utrzymanych w Polsce historycznych zespoğ·w przemy-

sğowych. Ekspresja ceglanej architektury znakomicie 

harmonizuje z zieleniŃ rozlegğych trawnik·w, starannie 

utrzymanymi drogami wewnňtrznymi, zaskakujŃcymi 

wnňtrzami urbanistycznymi, bogatym detalem, rytmem 

otwor·w okiennych i tynkowanych pğycin ceglanych mu-

r·w. Oby ten przykğad skğaniağ do naŜladowania i sprzyjağ 

utrzymaniu zabytkowej substancji, dokumentujŃcej czas 

industrializacji, obfitujŃcy takŨe w realizacje harmonijnie 

ğŃczŃce architekturň ze Ŝrodowiskiem, Ŝwiadomie zaciera-

jŃce ï jak w Zgorzelcu ï agresywne oddziağywanie prze-

mysğu na krajobraz przyrodniczy i kulturowy. 

Stanisğaw Januszewski 

  

 

G·rnictwo 
 

Dawne Kopalnie znajdujŃce siň w centrum Wağbrzycha 

 

Kopalnia Schweinitz/ Tiefbau 

DziŜ jest to Ŝcisğe centrum miasta, nieopodal pl. Grun-

waldzkiego i projektowanego wňzğa przesiadkowego 

Wağbrzych Centrum, poğoŨone w odlegğoŜci kr·tkiego 

spaceru od Rynku. W XVIII w. byğ to teren kopalni 

Schweinitz /Tiefbau, naleŨŃcej do rodziny Hochberg·w. 

Oba szyby: Konrad i Graf Schweinitz zostağy unieru-

chomione ok. 1879 r. Po zakoŒczeniu wydobycia budynki 

te adaptowano na inne cele - na poczŃtku XX w. obiekty 

szybowe szybu Konrad stağy siň piekarniŃ, maszynownia - 

szynkiem, p·Ŧniej restauracjŃ.  

Natomiast cechownia z charakterystycznŃ wieŨyczkŃ zo-

stağa budynkiem mieszkalnym. Po drugiej stronie ul. 

Chrobrego, w pobliŨu dzisiejszej ul. Szpitalnej, stağ szyb 

Graf Schweinitz, kt·rego budynki wyburzono w 1936 r. 

Oba szyby ğŃczyğ wiadukt (usuniňty wkr·tce po zakoŒ-

czeniu wydobycia), na kt·rym umieszczono kolejkň ğaŒ-

cuchowŃ, sğuŨŃcŃ do transportu urobku. Do koŒca lat 90-

tych XIX w. szyb Konrad peğniğ rolň magazynu drewna. 

Obecnie na terenie dawnego szybu Konrada (ul. Chrobre-

go 14) znajduje siň warsztat samochodowy i Sala Ban-

kietowa Pokoje GoŜcinne Konrad. 

Obok znajduje siň inny zabytek zwiŃzany z g·rniczŃ hi-

storiŃ miasta. WğaŜciciele zakğad·w przemysğowych, na 

czele z Hochbergami, chcŃc uniknŃĺ niepokoj·w spo-

ğecznych, pr·bowali rozwiŃzywaĺ problem mieszkaniowy 

budujŃc osiedla patronackie. Pierwsze osiedle tego typu ï 

osiedle ĂCzterech Dom·wò(ĂVierhauserò) zostağo zbudo-

wane przez dyrekcjň kopalŒ ksiŃŨaŒskich okoğo 1859/60 

roku, w sŃsiedztwie szyb·w ĂConradò i ĂGraf von 

Schweinitzò, na p·ğnocny zach·d od miasta (obecnie przy 

ul. Wysockiego).  

 

Kopalnia Tiefbau (Maria)  

Kopalnia rozpoczňğa dziağalnoŜĺ w latach 70. XIX w., 

przed 1875 rokiem. Pod koniec lat 30. XX wieku wstrzy-

mano wydobycie z powodu znacznych szk·d g·rniczych 

w centrum miasta.  
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Po 1945 roku nie zostağa uruchomiona, podziemne wyro-

biska sğuŨyğy jako magazyn wody dla pobliskiej kopalni 

Bolesğaw Chrobry. W 1962 r. terenem nieczynnej kopalni 

Maria zarzŃdzağo kilka przedsiňbiorstw.: wiňkszoŜĺ na-

leŨağa do Kopalni Bolesğaw Chrobry ale na czňŜci dziağağy 

r·wnieŨ Przedsiňbiorstwo Paged (plac drzewny i tartak 

przy SkarŨyskiej) oraz Przedsiňbiorstwo Budowlane Prze-

mysğu Wňglowego, Grupa Rob·t nr 8 (teŨ przy SkarŨy-

skiej). Ostateczne zr·wnana z ziemiŃ w latach 60-tych 

(wysadzona). 

DziŜ czňŜciowo w jej miejscu stoi Galeria Victoria. Miej-

scowa mğodzieŨ nazywağa Mariň kopalniŃ wodnŃ z racji 

znacznych podtopieŒ na jej terenie. 

Kopalnia Maria wyr·Ũniağa siň niezwykğŃ architekturŃ ï 

jej dwa, poğoŨone tuŨ obok siebie szyby, zdobiğy toŨsame 

wieŨe nadszybowe, poğŃczone budynkiem pierwszej ko-

tğowni i maszynowni. Z wielu wzniesionych wok·ğ nich 

budynk·w zakğadowych zachowağo siň kilka pomniej-

szych, w tym dawna portiernia. Wszystkie sŃ dziŜ 

w ruinie
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Elektryczne wyciŃgi szybowe ĂJuliiò 

 

WyciŃg systemu Koepe, w kt·rym bňben linowy zastňpuje okrŃgğa tarcza kilkumetrowej Ŝrednicy 

na obwodzie wyğoŨona drewnem, zmiany ciňŨaru liny r·wnowaŨy za druga lina podwieszona pod 

klatkami wyciŃgowymi, opatentowano w koŒcu lat 70. XIX w. 
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W wielu kopalniach ślŃska bňbnowe maszyny 

wydobywcze zastŃpiono tarczowymi, w innych 

ï jak np. w KWK Dymitrow - usuwano bňbny 

i na ich osiach osadzano tarcze cierne Koepe. 

W innych jeszcze przypadkach ï jak w szybie 

Sob·tka w Wağbrzych ï jeden z bňbn·w przebu-

dowywano na tarczň ciernŃ Koepe. 

W szybie ĂJuliaò znajdujemy dwa najstarsze na 

Dolnym ślŃsku wyciŃgi szybowe typu Koepe. 

PochodzŃ z 1911 roku, pracujŃ na prŃdzie sta-

ğym. PosiadajŃ napňd przetw·rczy przez silnik 

tr·jfazowy.  

SŃ to maszyny o ukğadzie leŨŃcym, bezpoŜre-

dnio dziağajŃce, o mocy pierwotnie 660,  a obec-

nie 1500 kW i 2 x 695 kW. średnica noŜnika 

liny wynosi 5000 mm. CzňŜĺ mechanicznŃ ma-

szyn wykonano w Zabrzu, elektrycznŃ w Berli-

nie, a instalujŃca urzŃdzenia kopalnia wprowa-

dziğa wiele wğasnych innowacji patentowanych 

w Niemczech. Z wyciŃgami integralnie zwiŃza-

ne sŃ zespoğy przetwornic prŃdu przemiennego 

na stağy z koğami Ilgnera, stanowiska maszyni-

st·w, takŨe wyposaŨenie dodatkowe i aparatura 

kontrolno ï pomiarowa z lat 1935-1939.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zabytki te pracowağy do koŒca XX stulecia, p·Ŧniej przez wiele lat demonstrowano je w ruchu 

jağowym. BudujŃc Park Wielokulturowy ĂStara Kopalniaò z pietyzmem je, a takŨe przetwornice, 

zakonserwowano. Ale wyrwano im zarazem i serca i zňby. Zlikwidowano przyğŃcza energii 

elektrycznej, z tarcz ciernych i k·ğ kierunkowych na wieŨach nadszybowych zdjňto liny. Tak, jakby 

dobro kultury nie mogğo byĺ eksponowane w ruchu, dziağajŃc nie tylko na nasze zmysğy wzroku 

lecz takŨe sğuchu, a nawet dotyku.  

Stanisğaw Januszewski 
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Budownictwo lŃdowe 
 

 

Most Osobowicki 

 

Gdy w latach 1892-1897 budowano we Wrocğawiu Kanağ Miejski, kt·ry rozwiŃzaĺ miağ problem Ũeglugi prowadzonej 

OdrŃ przez centrum miasta i wyprowadziĺ jŃ z tego obszaru na nowo przemyŜleĺ musiano r·wnieŨ kwestiň budowy 

nowej przeprawy przez StarŃ Odrň, ğŃczŃcej Osobowice z miastem, a istniejŃcej tutaj od XVI w. Prowadziğa przez 

wielokrotnie odbudowywany most, zwany Groszowym (od pobieranego na nim myta).  

 

W zwiŃzku z modernizacjŃ odrzaŒskiej drogi wodnej w latach 

1895-1897, w miejsce drewnianego, dwuprzňsğowego mostu 

z poczŃtku XIX w. o konstrukcji kratowej zbudowano nowŃ 

przeprawň, z uwagi na usytuowanie nowego portu miejskiego 

(powstağego w latach 1897-1901) przesuniňto jŃ w g·rň rzeki 

o ok. 900 m.  

Konstrukcjň nowych most·w ï poğudniowego nad Kanağem 

Miejskim i p·ğnocnego nad StarŃ OdrŃ oraz powstağym p·Ŧ-

niej tzw. Wsp·ğczesnym Kanağem ŧeglugowym projektowağ 

Artur von Scholz, znany konstruktor wrocğawski, znany m.in. 

z realizacji w latach 20.XX w. wrocğawskich elektrowni wod-

nych.  

Ksztağt architektoniczny nadali im Karl Klimm i wsp·ğpracu-

jŃcy z nim Richard Pl¿demann, czoğowi architekci wrocğaw-

scy, znani m.in. z tak interesujŃcych realizacji jak wodociŃ-

gowa wieŨa ciŜnieŒ na Krzykach, remiza miejskiej straŨy po-

Ũarnej na ul. GdaŒskiej, czy teŨ Hala Targowa. Ich dzieğa 

wyr·Ũniağy imponujŃce ceglane konstrukcje, elewacje i takiŨ 

detal.  

Wiara Karla Klimma w moŨliwoŜci tradycyjnego materiağu 

sprawiğa, Ũe mosty Osobowickie zyskağy wyjŃtkowy ksztağt. 

Mniejszy ï poğudniowy ï zbudowano w ukğadzie jednoprzň-

sğowym, w stalowej konstrukcji belkowej, nakrytej pğytŃ Ũel-

betu a wsparto go na betonowych przycz·ğkach licowanych 

pğytami granitu.  

OdmiennŃ formň zyskağ wiňkszy most p·ğnocny. Zbudowano 

go w ustroju 8-przňsğowym, w konstrukcji ğukowej z cegğy, 

w sklepieniach i w tarczach czoğowych mostu klinkierowej, 

dwubarwnej, ukğadanej w geometryczne kompozycje. Wspar-

to go na betonowych filarach i przycz·ğkach licowanych gra-

nitowŃ okğadzinŃ. Most poğudniowy zyskağ Ũeliwne balustra-

dy i kamienne aŨurowe bariery na dojazdach, wypeğnione Ũe-

liwnŃ kratŃ, most zaŜ p·ğnocny ceglane, arkadkowe, zamkniň-

te profilowanymi, granitowymi pğytami i wypeğnione Ũeliw-

nymi kratami. Wjazdy na mosty ozdobiono 8 obeliskami, 

opatrzonymi od strony miasta datŃ Ă1897ò, od strony zaŜ 

Osobowic ï literŃ ĂWò. Nie istniejŃ juŨ oryginalne sğupy Ũe-

liwnych latarŒ i 4 wieŨyczki na tarasach ponad podporami, 

takŨe kamienna pğaskorzeŦba przedstawiajŃca Ũaglowiec.  
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NieszczňŜciem wielu most·w jest zewnňtrzne prowadzenie 

poprzez nie r·Ũnych instalacji technicznych i rurociŃg·w, kt·re 

podwieszane na wspornikach balustrady, skutecznie niszczŃ ich 

konstrukcjň, nie m·wiŃc juŨ o efektach estetycznych i sprze-

niewierzaniu siň intencjom tw·rc·w, dla kt·rych budowla tech-

niczna ï most, miağa byĺ r·wnieŨ dzieğem sztuki, cieszŃcym 

oko przechodnia, wyraŨajŃcym wiarň w siğy techniki, przeobra-

ŨajŃcej Ŝwiat i czğowiekowi sğuŨŃcej.  

 

Te przesğania ni·sğ r·wnieŨ materiağ konstrukcyjny mostu p·ğ-

nocnego ï cegğa i sklepiona forma przňseğ, i klinkierowa lic·w-

ka, i bogaty ceglany detal, mocno osadzone w tradycji i niosŃ-

ce z sobŃ przesğanie dziedzictwa i trwağoŜci, tak jak monu-

mentalna forma mostu wyraŨajŃce wiarň i zaufanie do techniki.  

W odniesieniu do przeprawy nad rzekŃ nie byğo to bez zna-

czenia. JakŨe bowiem nie pokğadaĺ wiary w siğň mostu i jego 

zdolnoŜĺ do opierania siň mocy Ũywioğu i trud·w przenoszenia 

obciŃŨeŒ. Rzecz r·wnieŨ w skali dzieğa ï przyjaznej czğowieko-

wi i jeŜli jest ona taka w przypadku mostu Osobowickiego to 

zawdziňczamy to talentowi jego tw·rc·w, z rozmysğem ope-

rujŃcych ciepğem klinkierowej cegğy.  

Na mapie przepraw odrzaŒskich drewniane i kamienno-

drewniane konstrukcje zastňpowano w XIX stuleciu zwykle 

stalowymi, kratowymi, a od poczŃtku XX stulecia r·wnieŨ Ũel-

betowymi. WznoszŃc nowe mosty rzadko siňgano ku tradycyj-

nym materiağom i sklepionym ustrojom noŜnym.  

 

We Wrocğawiu ceglane przňsğa sklepione wprowadzono 

jedynie w trzyprzňsğowych mostach Oğawskim (1882-

1883), Szczytnickim (1890) i Pomorskim poğudniowym 

(1904-1905). Zwykle zyskiwağy kamienny detal. Most 

Osobowicki p·ğnocny, drugi pod wzglňdem dğugoŜci we 

Wrocğawiu (242,5 m, szeroki na 16,0 m, z jezdniŃ o sze-

rokoŜci 9,95 m) jest w tym kontekŜcie dzieğem wyjŃtko-

wym i sytuowaĺ go moŨna w rzňdzie najwspanialszych 

most·w ceglanych Europy, majŃcych r·wnieŨ zaŜwiad-

czaĺ pozycjň miasta na jej mapie, przydajŃcym ï jak 

chcieli tego jego tw·rcy ï splendoru miastu. W latach 

1997-1999 poddano go gruntownemu remontowi, z pie-

tyzmem odbudowano zniszczone ceglane balustrady, 

oczyszczono klinkierowŃ lic·wkň sklepieŒ i tarcz czoğo-

wych przňseğ. W linii jezdni ponownie zalŜniğ bogactwem 

rzeŦby architektury ale nadal szpecŃ go rurociŃgi przesğa-

niajŃce pyszne balustrady i deformujŃce elegancjň syl-

wety i ceglanego detalu tarcz czoğowych i tychŨe balu-

strad od wody.  

Stanisğaw Januszewski 
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Fabryka wğ·kiennicza 

 

Przybyğa w poğowie XIX wieku z Nadrenii na ślŃsk rodzina Schoeller·w, w ciŃgu kilku dziesiňcioleci (inwestujŃc 

w r·Ũne gağňzie przemysğu) osiŃgnňğa wielki majŃtek. W 1849 roku Leopold Schoeller odkupiğ zbudowanŃ w 1840 r. we 

Wrocğawiu przez Gustawa Ruffera najnowoczeŜniejszŃ w·wczas - obok zakğadu w Mysğakowicach - przňdzalniň na 

ślŃsku. Synowie Leopolda Rudolph i Philipp Eberhard w 1890 roku wznieŜli na podwrocğawskich Stabğowicach nowŃ 

fabrykň. Liczyğa poczŃtkowo 32 000 wrzecion i zajmowağa obszar okoğo 35 ha. R·wnoczeŜnie z fabrykŃ zaczňto 

wznosiĺ wzorcowe osiedle robotnicze.  

 

PoczŃtkowo zakğad byğ przňdzalniŃ i tkalniŃ baweğny, po 

kilku latach - przňdzalniŃ czesankowŃ. Od 1908 roku za-

rzŃdzağa nim sp·ğka akcyjna ĂSchoeller'sche und Eitofer 

Kammgarnspinnerei A.G.ò obejmujŃca i inne zakğady 

Schoellera. W 1926 roku wydzielono z niej fabrykň na 

Stabğowicach i stworzono odrňbnŃ sp·ğkň "Stabelwitz 

Kammgarnspinnerei A.G. Breslau - Stabelwitz" zarzŃdza-

jŃca zakğadem aŨ do 1943 roku.  

W pierwszym etapie budowy przňdzalni stabğowickiej, 

w latach 1890-1891, wzniesiono gğ·wnŃ halň szedowej 

przňdzalni i zwarty z niŃ budynek maszyny parowej, ko-

tğowni, warsztat·w, stoğ·wki i administracji a dalej wodo-

ciŃgowŃ wieŨň ciŜnieŒ, imponujŃcy ceglany komin i kot-

ğowniň. Te ostatniŃ rozbudowano w latach 1908 -1910.  

W latach 20. XX wieku - w ramach drugiego etapu rozbu-

dowy zakğadu - powstağa hala oddziağu przygotowaw-

czego (czesalnia), nowe warsztaty mechaniczne, w halach 

zelektryfikowano napňdy maszyn i urzŃdzeŒ produk-

cyjnych. W tym czasie fabryka dysponowağa teŨ dwoma 

elektrowniami wodnymi na rzece Bystrzycy, z kt·rych 

starsza powstağa juŨ w 1912 r. Po rozbudowie przňdzalnia 

liczyğa 40 200 wrzecion, a Ŝrednia produkcja w koŒcu lat 

30. XX wieku siňgağa 800 - 900 ton przňdzy.  

Podczas wojny maszyny przňdzalnicze zdemontowano, 

a zakğad przestawiono na produkcjň zbrojeniowŃ. Po zajň-

ciu miasta przez Armiň CzerwonŃ, wyposaŨenie technicz-

ne fabryki wywieziono do ZSRR. Ogoğocony zakğad prze-

kazano wğadzom Polski, kt·re uruchomiğy go w 1947 r. 

jako PaŒstwowe Zakğady Przemysğu Weğnianego nr 22.  

W latach 1949 ï 1950 fabryka nosiğa miano Stabğowic-

kich Zakğad·w Przemysğu Weğnianego, do 1964 r. Stabğo-

wickiej Przňdzalni Czesankowej a od 1965 r. Wrocğaw-

skiej Przňdzalni Czesankowej Wel-Tex. 

W okresie powojennym teren zakğadu znacznie powiňk-

szono, powstağo wiele nowych obiekt·w produkcyjnych, 

ale w przeciwieŒstwie do starszych pozbawione sŃ war-

toŜci estetycznych - wznoszono je z betonowych elemen-

t·w prefabrykowanych i pustak·w. Pierwsze nowoczesne 

przňdzarki firmy Platt zainstalowano w zakğadzie w roku 

1958, wraz z zespoğami przygotowawczymi firmy 

Textima i Prince Smith. Generalna modernizacja parku 

maszynowego miağa miejsce w latach 1968 - 1971, uzu-
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peğniona w latach 1976 - 1977 o wymianň przňdzarek na 

oddziale przňdzalni wğaŜciwej. WiŃzağa siň z ogranicze-

niem przerobu weğny i zwiňkszeniem stosowania wğ·kien 

chemicznych. W 1974 roku osiŃgniňto produkcjň 4 414 

ton przňdzy, przy zatrudnieniu 2 045 os·b. Po 1975 roku 

problemy z importem surowca spowodowağy stopniowy 

spadek produkcji i zatrudnienia. Og·lny kryzys 

przemysğu wğ·kienniczego i spadek koniunktury spowo-

dowany m.in. utratŃ rynk·w wschodnich doprowadziğy 

w 1995 r. do ustanowienia zarzŃdu komisarycznego, a w 

1999 sŃd ogğosiğ upadğoŜĺ zakğadu. Produkcjň wstrzy-

mano, a wiňkszoŜĺ wyposaŨenia technicznego zbyto.  

W 2002 r. starszy, historyczny zesp·ğ fabryki sprzedano 

nowemu wğaŜcicielowi, kt·ry adaptujŃc go dla potrzeb 

zakğadu poligraficznego dokonağ aktu barbarzyŒskiego ï 

wyburzyğ kotğowniň z 1908-1910 r. i komin, stanowiŃcy 

dominantň krajobrazowŃ i symboliczny znak fabryki. I nie 

zapobiegğo temu objňcie zespoğu ochronŃ prawnŃ ï przez 

wpis do rejestru zabytk·w.  

Mimo tych i innych strat zabytkowej substancji do dzisiaj 

czytelne pozostağy jednak zwiŃzki funkcjonalne poszcze-

g·lnych obiekt·w, w dobrym stanie utrzymywane sŃ kon-

strukcje wewnňtrzne hal i ceglane elewacje, takŨe ukğad 

przestrzenny i architektura osiedla mieszkaniowego ï jed-

nego z najcenniejszych we Wrocğawiu - ksztağtowane 

w duchu historyzmu wyraŨanego jňzykiem neogotyku 

i modernizmu.  

Najstarszym i zarazem najwiňkszym obiektem jest gğ·w-

na hala przňdzalni, zwarta z budynkiem mieszczŃcym nie-

gdyŜ maszynň parowŃ oraz przybud·wkŃ pierwotnie 

mieszczŃca warsztaty i pomieszczenia socjalne, p·Ŧniej 

warsztaty i dziağ rymarni.  

Wielka jednokondygnacyjna hala przekryta jest szedo-

wym dachem wspartym na drewnianych podciŃgach i Ũe-

liwnych sğupach. Elewacje, do koŒca XX w. licowane 

czerwonŃ cegğŃ, ksztağtowane sŃ w neogotyckiej wersji 

historyzmu przemysğowego. 

Zesp·ğ budynk·w dawnej przňdzalni do dzisiaj tworzy 

zwarty ukğad przestrzenny duŨego zakğadu przemysğo-

wego budowanego r·wnoczeŜnie z osiedlem robotniczym 

od lat 90. XIX wieku do lat 30. XX wieku. To unikatowy 

w skali Wrocğawia model fabryki wğ·kienniczej z czytel-

nymi zwiŃzkami funkcjonalnymi poszczeg·lnych obiek-

t·w i fazami rozbudowy, ksztağtujŃcy od ponad stu lat 

krajobraz kulturowy osiedla Stabğowice.  

Stanisğaw Januszewski 

 

 

Budownictwo wodne 
 

 

śluzy Kanağu Gliwickiego 

 

Z moŨliwoŜci przewoŨenia produkt·w wodŃ korzystano na G·rnym ślŃsku od lat 1789 ð 1822, kiedy to powstağ Kanağ 

Kğodnicki ð budowla do dzisiaj zadziwiajŃca oryginalnoŜciŃ rozwiŃzaŒ. Pierwszy jego odcinek biegğ podziemnymi 

sztolniami kopalnianymi z poczŃtkiem w Chorzowie, a ujŜciem na powierzchniň w Zabrzu, drugi z Zabrza w kierunku 

Gliwic. Trzeci z Gliwic w rejon twierdzy kozielskiej, gdzie ğŃczyğ siň z OdrŃ. Z czasem przepustowoŜĺ kanağu stawağa 

siň niewystarczajŃca i to mimo ciŃgğych jego modernizacji. Niskie stany wody uniemoŨliwiağy wprowadzenie taboru 

wodnego o wiňkszej ğadownoŜci, uciŃŨliwymi stawağy siň w KoŦlu przeğadunki na wiňksze barki odrzaŒskie. Kanali-

zacja Odry od Wrocğawia do KoŦla, poğŃczona z generalnŃ modernizacjŃ drogi wodnej, zakoŒczona w poczŃtkach XX 

wieku, ponownie wywoğağa potrzebň nowego poğŃczenia Odry z Zagğňbiem G·rnoŜlŃskim. 

 

Kanağ Gliwicki, kt·rego koncepcjň dyskutowano od lat 20. 

XX w, ğŃczŃc ślŃsk G·rny z OdrŃ od Gliwic po KoŦle, 

oŨywiaĺ miağ produkcje przemysğowŃ i wymianň towaro-

wŃ ślŃska z Niemcami.Sp·jrzmy naŒ nie tyle jako na dzie-

ğo polityki gospodarczej, co kultury technicznej. Zrealizo-

wano je w latach 1934 ð 1939 tworzŃc jednŃ z najnowo-

czeŜniejszych dr·g wodnych Europy. Powstawaniu kanağu 

towarzyszyğa budowa zbiornik·w wodnych w DzierŨnie 

zasilajŃcych go w wodň, urzŃdzeŒ sterujŃcych wodŃ zbior-

nik·w (przepompowni, jaz·w, upust·w), regulacja biegu 

rzeki Kğodnicy, z kt·rŃ kanağ krzyŨuje siň w okolicy 

Lenartowic (tam wody rzeki skierowano do syfonu, z kt·-

rego wypğywajŃc biegnŃ dalej swym korytem).  
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Zbudowano r·wnieŨ 20 most·w drogo-

wych i 3 kolejowe. O przepustowoŜci 40-

kilometrowego kanağu jako szlaku Ũeglo-

wnego decyduje 6 Ŝluz: Kğodnica, Nowa 

WieŜ, Sğawňcice, Rudziniec, DzierŨno, 

Ğabňdy ð o ğŃcznym spadzie 43,6 m. 

Zbudowano je jako komorowe (dğugoŜci 

ok 72 m i szerokoŜci 12 m), w ukğadzie 

bliŦniaczym. UmoŨliwiağy Ŝluzowanie ze-

spoğu zğoŨonego z holownika i jednej 

z barek typu stosowanego w·wczas na 

Odrze (wrocğawka, berlinka, ĂPlauer" lub 

ĂFinow"}, zakğadajŃc moŨliwoŜĺ prze-

chodzenia statk·w o ğadownoŜci do 1000 

ton i dğugoŜci 70 metr·w. 

Komory Ŝluz wykonano z brus·w stalo-

wych typu Painer (Kğodnica, DzierŨno) 

i Larsena stabilizowanych u g·ry kotwa-

mi, a w dole betonowŃ pğytŃ dennŃ. Gğo-

wy Ŝluz zbudowano z Ũelbetu. System 

zamkniňĺ opracowano w zaleŨnoŜci od 

wysokoŜci piňtrzenia: dla spad·w 4,2-

6,25 m uŨyto wr·t wspornych z zasuwa-

mi segmentowymi; dla spad·w 10,3-10,4 

zastosowano w gğowie dolnej wrota pod-

noszone z zasuwŃ Stoneya, a w gğowie 

g·rnej wrota segmentowe opuszczane 

w d·ğ, osadzone mimoŜrodowo.  

 

Napeğnianie i opr·Ũnianie kom·r prowadzono przez za-

suwy segmentowe wr·t lub bezpoŜrednio przez wrota. By 

ograniczyĺ energiň przelewajŃcej siň wody opracowano 

komory tğumiŃce. O nowoczesnoŜci budowli, ich spra-

wnoŜci i parametrach ekonomicznych przesŃdza do dzi-

siaj powiŃzanie rozwiŃzaŒ konstrukcyjnych i funkcjonal-

nych Ŝluz ze stosunkami wodnymi strefy kanağu. Dla 

oszczňdnego gospodarowania wodŃ zrezygnowano z ko-

sztownych kanağ·w obiegowych. W gğowach g·rnych 

Ŝluz wprowadzono kanağy ğŃcznikowe zamykane zastaw-

kami. W trakcie Ŝluzowania statk·w umoŨliwiağy przerzut 

wody do bliŦniaczej komory co dawağo oszczňdnoŜĺ rzň-

du 47%. Procesy Ŝluzowania statk·w cağkowicie przy tym 

zautomatyzowano i zelektryfikowano, napňdy rňczne sto-

sujŃc jako awaryjne. 

Kanağ Gliwicki to ciŃg nadal funkcjonujŃcych, oryginal-

nych Ŝluz, z kt·rych Kğodnica i DzierŨno sŃ najwiňkszymi 

w Polsce. To ekspozycja r·Ũnych rozwiŃzaŒ technicz-

nych, m.in. wr·t: wspornych, podnoszonych i segmento-

wych. Jego budowle wprowadzajŃ r·wnieŨ w Ŝwiat sztuki 

i architektury. śluzy Kanağu Gliwickiego to zwarte, sy-

metryczne ukğady przestrzenne. Gigantyczne komory, po-

miňdzy kt·rymi osadzono budowle sterowni, otrzymağy 

starannŃ oprawň architektonicznŃ nawiŃzujŃcŃ do sztuki 

funkcjonalizmu w jej wydaniu modernistycznym.  

Mamy do czynienia ze statecznoŜciŃ i dynamizmem, ze 

stağoŜciŃ granitowych bryğ, zaufaniem do materiağu ð 

kamienia i stali ð z szumem przelewajŃcej siň wody, 

z pionowym ruchem barki w kanale, odsğaniajŃcej zağodze 

wciŃŨ nowe perspektywy. Zespoğy urbanistyczno-archi-

tektoniczne Ŝluz nasuwajŃ skojarzenia z architekturŃ okrň-

towŃ. Ich forma jest sp·jna z programem uŨytkowym 

Ădomu maszyny" i znakomicie harmonizuje z krajobra-

zem przyrodniczym.  

Stanisğaw Januszewski 
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Stocznia Ratowice 

 

Niestety, w przypadku stoczni w Ratowicach Uhlemann, nie zamieŜciğ Ũadnej wzmianki o jej pracy, a przecieŨ jej 

istnienie juŨ byğo zaznaczone na mapie z czasu przed wybudowaniem stopnia wodnego Ratowice. Udağo siň nam 

ustaliĺ, Ũe po przejňciu od Rosjan, stocznia byğa zarzŃdzana przez Administracjň Dr·g Wodnych.  

 

W roku 1952 zostağa przekazana P.P. ŧegluga na Odrze, 

a w 1954 roku Wrocğawskiej Stoczni Rzecznej i traktowa-

na byğa jako jej warsztaty remontowe, do chwili jej likwi-

dacji, czyli do 1959 roku. JedynŃ obszernŃ historiň stoczni 

w Ratowicach spisağa Pani Krystyna Skowera z Towarzy-

stwa Przyjaci·ğ  Ratowic, kt·rŃ w cağoŜci przedstawiam:  

ĂW 1865 r. niejaki Christian Maskos wybudowağ w Jelczu 

stoczniň remontowŃ. Istniağa ona do 1897 roku kiedy to 

wğaŜciciel z powodu zamulenia tamtejszego odcinka sta-

rorzecza Odry przeni·sğ sw·j zakğad do Ratowic. Tutaj 

budowano na poczŃtku barki drewniane, p·Ŧniej stalowe 

z drewnianymi pokğadami, a na koŒcu nowoczesne, moto-

rowe do 700 t noŜnoŜci. Z powodu  trudnoŜci finanso-

wych wystawiono stoczniň na sprzedaŨ.  

W 1929 roku objŃğ jŃ w posiadanie przybyğy z KoŦla 

Adolf Gasde. PoczŃtki nowego wğaŜciciela byğy niezwy-

kle trudne. Dğugotrwağe zimy i Ŝwiatowy kryzys gospo-

darczy lat trzydziestych  spowodowağy znikomy ruch 

transportowy na Odrze i zleceŒ na naprawy prawie nie 

byğo. Pierwsza od podstaw wybudowana u nas barka o na-

zwie ĂEuropaò powstağa w 1930 r. na zam·wienie miesz-

kaŒca Ratowic Franza Stobrawe. Od 1934 r. wraz z roz-

wojem gospodarki niemieckiej zaczŃğ  siň  dobry okres 

dla stoczni. Opr·cz licznych remont·w zaczňğy takŨe 

napğywaĺ zlecenia na budowň barek motorowych. Jedna 

z nich ĂIreneò miağa 16 m dğugoŜci, 4,6 szerokoŜci i 220 

PS. Kolejne byğy jeszcze wiňksze i nowoczeŜniejsze.  

NabrzeŨe stoczniowe  miağo  ok.100 m dğugoŜci, a podno-

Ŝnik statk·w miağ 50 m gğňbokoŜci. JednoczeŜnie na po-

chylni mogğy staĺ 4 barki. Na terenie zakğadu mieŜciğa siň 

takŨe stolarnia, kuŦnia, hala z maszynami, budynek biuro-

wy oraz dom rodziny wğaŜciciela, kt·ry to dom ulegğ zni-

szczeniu podczas bombardowania pod koniec wojny. Sto-

cznia w swoim najlepszym okresie zatrudniağa 60 os·b 

i wyszkoliğa 18 szkutnik·w.  

W 1942 r. rozpoczňto budowň duŨej, 400 tonowej, moto-

rowej barki. W momencie zajňcia Ratowic przez Rosjan 

jednostka byğa juŨ w 80% gotowa. ŧoğnierze radzieccy 

przetransportowali jŃ drogŃ rzecznŃ do Oğawy, gdzie peğ-

niğa rolň zniszczonego przez dziağania wojenne mostu. 

P·Ŧniej barkň zabrano do Kaliningradu. Podobny los spot-

kağ wiňkszoŜĺ statk·w i czňŜĺ parku maszynowego.  

Po zakoŒczeniu wojny stocznia z powodzeniem konty-

nuowağa swojŃ dziağalnoŜĺ. ŧadna nowa jednostka juŨ nie 

powstağa, natomiast naprawiano stare barki, kt·rych wiele 

w okolicy siň znajdowağo. 

W latach 1948-1952 zakğad zostağ wydzierŨawiony przez 

Czech·w i dziağağ pod zarzŃdem Czechosğowackiej ŧe-

glugi na Odrze. Po tym okresie, aŨ do 1959 r. ponownie 

kierownictwo objňğa ŧegluga na Odrze. Po wojnie stocz-

nia zatrudniağa ok. 120 os·b, zar·wno kobiety jak i mňŨ-

czyzn i przed powstaniem JelczaŒskich Zakğad·w  Samo-

chodowych stanowiğa gğ·wne Ŧr·dğo utrzymania dla wiň-

kszoŜci ratowickich rodzin. Jeszcze przez wiele lat po 

1945 roku, w starym dorzeczu Odry zacumowane byğy 

skorodowane statki, kt·re stağy siň ulubionym miejscem 

zabaw zaŨywajŃcej kŃpieli dzieciarni. P·Ŧniej przetrans-

portowano je do Wrocğawia, gdzie przeznaczono na zğom.  
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Jedna z barek ocalağa i nadal znajduje siň na terenie naszej miejscowoŜci, o czym wiedzŃ tylko najstarsi mieszkaŒcy. 

Zima 1946 r. trwağa dğugo i byğa szczeg·lnie mroŦna. Odra zamarzğa i w wyniku spiňtrzajŃcej siň kry nastŃpiğo 

przerwanie wağu na wysokoŜci miejsca, gdzie planowana jest budowa elektrowni wodnej. By zlikwidowaĺ powstağŃ 

wyrwň, przetransportowano ze stoczni jednŃ z barek (niestety juŨ nikt nie pamiňta jak to siň odbyğo) i wstawiono w wağ. 

Nastňpnie, przez kilka miesiňcy ludnoŜĺ,  zar·wno polska jak i niemiecka, woziğa taczkami ziemiň, by zasypaĺ barkň i 

uformowaĺ  na nowo uszkodzony fragment nabrzeŨa. MoŨe ktoŜ siň kiedyŜ pokusi o wydobycie barki, kt·ra mogğaby 

siň staĺ nie lada atrakcjŃ Ratowic.ò 

Janusz FŃfara 

                                                                                                        

 

Motoryzacja 
 

 

Muzeum Historycznych Automobili ĂVETERAN ARENAò  

ï Oğomuniec 

 779 00 Olomouc, ul. Sladovni 103/3, dzielnica: Pavloviļky,  www.veteranarena.cz/kontakt/   
 

Muzeum ĂVeteran Arenaò otwarto 15 maja 2010 r. i jest jednym z najwiňkszych publicznych muze·w tego typu w Re-

publice Czeskiej. Ta kolekcja stağa siň waŨnym celem turystyki cağego regionu Moraw i nie tylko. Pojazdy tu zebrane 

pochodzŃ gğ·wnie z okresu miňdzywojennego (1918-1939). Wszystkich eksponat·w jest ponad 160, w tym 90 samo-

chod·w osobowych, ponad 30 motocykli i wiele innych eksponat·w zwiŃzanych z historiŃ motoryzacji, jak: silniki 

stacjonarne, podwozia, karnistry na benzynň, stacje benzynowe, silniki samochod·w i motocykli oraz wiele innych 

czňŜci samochodowych.  
 

http://www.veteranarena.cz/kontakt/
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Og·lny widok na wnňtrze Muzeum 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Autor przy Tatrze 97 protoplaŜcie VW typ 1 
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Og·lny widok na budynek muzeum 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Samochody marki VIKOW (1924-1938) 

 

 


