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Zegluga

Pasazerski bocznokotowiec parowy Lipsk

Dane techniczne

dtugos¢—-70,1 m

szerokos$¢ — 6,9 m

szerokos¢ z obudowami két bocznych — 12,9 m
miejsc siedzgcych — 441 (wewnetrznych: 196, ze-
wnetrznych: 245)

moc maszyny parowej: 350 KM (257 kW)

dat duzy salon na pokfadzie rufowym, kadtub Lip-
ska jest jednak o 1 metr dtuzszy od kadtuba Drezna.
Latem 1943 roku, jak wszystkie parowce na tabie
zostat powotany do stuzby w armii - jako statek
szpitalny. Dnia 14 lutego 1945 r. zostat wystany do
ewakuacji z miasta ocalatych z nalotu. Podczas ata-
ku bombowego w dniu 2 marca 1945 r. bomba eks-

Fot. 1 Statek pasazerski Lipsk - wyglgd obecny

Jednostka zostata zwodowana w 1929, a wybudo-
wana zostata przez Bauwerft Dresden Laubegast.
Byt to ostatni parowiec bocznokotowy zbudowany
w tej stoczni. Zostat oddany do stuzby 11 maja
1929 i eksploatowany przez Saksonsko-Czeska
Kompanie Parowcow (SBDA). Podobnie jak inny
zbudowany w tej stoczni parowiec- Dresden posia-

plodowata tuz obok statku cumujgcego przy na-
brzezu Kleinzschachwitzer Ufer , powaznie uszka-
dzajac statek i zatapiajgc go. 15 marca 1945 r. pod-
jeto prébe dotarcia do Lipska i odholowania jed-
nostki do stoczni Laubegast. Podczas tej préby rufa
ulegta dalszej deformacji i statek po przeptynieciu
150 m. ponownie zatonat. Ze wzgledu na niski po-
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Fot. 2 Statek w 1935 roku
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ziom wody taby statek lezat w potowie na brzegu.

Dnia 24 grudnia 1945 r., po uszczelnieniu przecie-
kow, statek zostat wciggniety na gtebsza wode i
odholowany przez prom parowy Laubegast do
stoczni Laubegast.

Odbudowe rozpoczeto w styczniu 1946 roku. Zima
1946/47 statek odholowano do portu Loschwitz i

Fot. 3 Lipsk uzywany w czasie Il Wojny Swiatowej jako statek szpitalny. Zatongt podczas bombardowania 2 marca 1945 r.

rozpoczeto tu prace wewnetrzne. Wiosng 1947 r.
kontynuowano odbudowe w stoczni Laubegast, a 5
czerwca 1947 r. statek zostat przekazany VEB Elbe-
schiffahrt Sachsen . Zostat oddany do uzytku 7
czerwca 1947 roku. Od 1950 do 1957 statek nalezat
do Niemieckiego Centrum Zeglugi i Przetadunku
VEB (DSU). Po rozwigzaniu w 1957 r. wtascicielem
byta Stocznia Pasazerska i Remontowa VEB Drezno,



Fot. 4 Silnik Parowy. 2009 r.

a od 1967 r. Zegluga Pasazerska VEB Drezno. W
1967 roku dokonano generalnego remontu statku i
silnika oraz przebudowano obie steréwki. W 1978
r. przebudowano kottownie i maszynownie. Statek
otrzymat nowy salon na dziobie . 3 wrzesnia 1978 r.

Willa w Czulpie

Od potowy XIX w. do czasu przejscia w stan spo-
czynku w 1875 r. Georg Jacob Steenke mieszkat i
pracowat w Czulpie, nieopodal Matdyt. Wedtug nie-
ktorych zréodet Steenke otrzymat tamze stuzbowe

Fot. 1 Widok z mostu w Czulpie X. 2018 fot. R. Kowalski

Lipsk zostat ponownie oddany do uzytku.

Na poczatku czerwca 1984 pétnocnokoreanski dyk-
tator Kim Il odwiedzit Drezno i Szwajcarie Sakson-
ska. Podréz statkiem tak mu sie spodobata, ze na-
kazat zbudowaé jego replike na podstawie rysun-
koéw i planéw pozyskanych ze stoczni w Laubegast.
Jednostka jest zakotwiczona w Pjongjangu w Korei
Pétnocnej

W 1988 roku odnowiono fundament maszyny i za-
instalowano nowy kociot parowy.

Dzisjednostka stuzy jako jeden z flotylli 9 statkéw
parowych, ktérymi w DreZznie, w sezonie mogg pty-
wac turysci. Bilety dostepne sg na stronie interne-
towej:

https://www.saechsische-dampfschifffahrt.de

Mariusz Gaj

mieszkanie juz w 1848 r. Przez ¢wierc¢ wieku dawna
osada mtynska, potozona nad malowniczym jezio-
rem Ruda Woda otoczonym pieknymi bukowymi
lasami, byta centrum zyciowym budowniczego i
nadzorcy Kanatu Oberlandzkiego (Elblgskiego). Po-
dobno do przeprowadzki do Elblgga mieli namoéwic
Steenkego przyjaciele. Gwoli prawdzie, po przejsciu
na emeryture musiat on zwolni¢ stuzbowe lokum
dla swego nastepcy. Potem do 1905 r. (do czasu
przeniesienia siedziby inspekcji do Ostrédy) urzad
inspektora budownictwa wodnego w Czulpie petnili
kolejno: Carl Samuel Leiter, Morgenstern, Jacob,
Otto Brickenstein i John.

Daniel Gottfried Sallet, nauczyciel ostrédzkiego se-
minarium nauczycielskiego, nazwat w 1910 r. Czul-
pe ,klejnotem Oberlandu”. Warto wiec poznac hi-
storie tej niewielkiej, malowniczej miejscowosci.

Przywilej komtura dzierzgonskiego

28 kwietnia 1345 r. wielki szatny Zakonu i komtur
dzierzgonski Conrad von Brunyngesheym nadat
knechtowi Clausowi von dem Kante okoto 6 witdk
ziemi w Czulpie wraz z mtynem i prawem potowu
ryb w stawie mtynskim. W 1407 r. mtyn wraz z
przylegtymi wtédkami zakupit za 100 grzywien Peter



Fot. 2 Willa w Czulpie mal. A. Chmielewski

Steynort, ktérego nazwisko wywodzito sie od wsi
Gross Steinort (Kamionek Wielki, gm. Tolkmicko).
W roku 1720 mtynarzem byt Christoph Kirschner,
natomiast karczme, istniejgcy juz w 1389, prowa-
dzita Catharina Schultzin. Rok pozniej (1721) méwi
sie o miejscowym rybaku, znanym jako Andreas
Dudda. W 1752 r. szlachecki mtyn i tartak podlegat
zarzadcy domeny krélewskiej w Przezmarku, nato-
miast opieke (patronat) nad nimi sprawowat wta-
Sciciel majatku w Matdytach. Kilkadziesigt lat po-
tem (1785) obok mtyna z tartakiem byty w Czulpie

dwa domy. W 1820 r. liczba domoéw zwiekszyta sie

g

Fot. 3 Nowy dom w Czulpie - 2010 r. Fot. R. Kowalski

o dwa; mieszkancéw byto 35. Na poczatku XIX wie-
ku folwarki: Czulpa, Sople, Zajezierze, Gérka i Fiu-
gajki nalezaty do majatku rycerskiego w Matdytach.
W 1849 roku szlachecki folwark w Czulpie liczyt 50
mieszkancow (wszyscy wyznania ewangelickiego),
zamieszkatych w czterech domach. Od 1850 r. przy

miejscowej gospodzie zatrzymywat sie dylizans,
ktory kursowat miedzy Moragiem a Zalewem.

Inspekcja Budowy Kanatu

Mniej wiecej w pofowie XIX w. witasciciele Matdyt
odstgpili skarbowi panistwa 30 moérg w Czulpie,
gdzie utworzono stanowisko inspektora budowla-
nego ,w szczegdlnosci dla Kanatu Oberlandzkiego i
przyszto$ciowo dla wszystkich spraw budowla-
nych”. W 1853 r. w Prowincji Pruskiej roczne wy-
nagrodzenie na tym stanowisku wynosito od 700
do 900 talaréw plus 300 talaréw na koszty podrézy.
Mieszkanie stuzbowe i biuro Steenkego miescito
sie w okazatym budynku, przypominajgcym wiejski
dwor lub podmiejska wille — w stylu wioskim. Ste-
enke miat duzo obowigzkéw, wszak korczyt budo-
we kanatu, lecz mimo to znalazt czas, aby upiekszy¢

swojg siedzibe wspaniatym parkiem.

Fot. 4 Dawna straznica odna w Czulpie 2010 r.
fot. R. Kowalski

Okoto 1855 roku chtopi zyjagcy w dobrach matdyc-
kich zaczeli wykupywa¢ folwarczne grunty. W tym
czasie tez Steenke prawdopodobnie stat sie ziemia-
ninem. W sierpniu 1854 roku szukat bowiem po-
przez ogtoszenie w ,Mohrunger Anzeiger” zonate-
g0 i znajacego sie na rolnictwie stangreta, ktdrego
zona mogtaby pracowac¢ w polu i ogrodzie. Dowo-
dzi tego réwniez ksiega adresowa rejencji kréle-
wieckiej z 1857 r., w ktérej odnotowano: ,,Czulpa,
szlachecki folwark majatku Matdyty, 52 mieszkan-
kawaler

cow. Wiasciciel: radca budowlany i



[Orderu Orta Czerwonego IV klasy] Steenke”.

Wedtug danych statystycznych z 1861 r. liczba do-
mow nie zwiekszyta sie (byto ich nadal cztery), na-
tomiast populacja Czulpy wynosita 79 oséb.

Na marginesie, w zwigzku z budowg Kanatu Ober-
landzkiego lustro jeziora Sambrdd obnizono o 5,36
m, a jeziora Ruda Woda o 1,68 m. Tym samym zli-
kwidowano spad (réznice wysokosci pomiedzy je-
ziorami) i koto wodne Sredniowiecznego mtyna w
Czulpie zostato pozbawione energii nurtu wodne-
go. Mtyn przestat dziataé. Dzi$ pamigtka po nim s3
relikty stawu mitynskiego i kamienie mtynskie, lezg-
ce przy bytej karczmie.

Spis ludnosci na dzien 1 grudnia 1871 roku wykazat,
ze w wymienionym folwarku zamieszkiwato 37
0s6b. Wsréd nich znajdowat sie niejaki Kleefoot,
ktdry trudnit sie spedycja. Jak przytacza pod datg 7
kwietnia 1881 roku dr. Ernst Vogelsang, folwark
Czulpa przylegajacy do jeziora Ruda Woda i wap-
niarnie lezacg na polnej granicy majatku Matdyty
zwano ,Eichwerder” (Debowy Ostrow —R.K.) .

Ostatni dziedzic

Wedtug ,Handbuch des Grundbesitzes im Deut-

»Kanat Ktodnicki — $luza 0 (zero)”

Wylot Kanatu Ktodnickiego do rzeki Odry zostat za-
opatrzony w pojedyncze wrota, zwane potocznie

»,Wrotami powodziowymi”.

Widok wrdt z prawego brzegu Kanatu od gornej wody —
(stan 2021 r.) — fot.: Ryszard Majewicz.

schen Reiche” (Podrecznika posiadtosci ziemskich
w Rzeszy Niemieckiej), wydanego w 1907 r. w Berli-
nie, Czulpa jako cze$¢ sktadowa débr w Matdytach
byta witasnoscig fiskusa, czyli skarbu panistwa. W
tym miejscu trzeba doda¢, ze dwa lata wczesniej
Inspekcje Budownictwa Wodnego przeniesiono z
Czulpy do Ostrody. W 1913 r. w Czulpie byta karcz-
ma i plac przetadunkowy (przystan). Osada liczyta
woéwczas tylko dziesieciu mieszkancéw. Pod koniec
lat 30. witascicielem karczmy byt Hermann Pipanz.
Zwano jg wodwczas ,Gasthaus zum griinen
Strand” (Zajazd na zielonym nabrzezu albo Zajazd
Zielona Plaza). W owym czasie willa w Czulpie nale-
zata do Johna Marshalla, syna Percy’ego, wtascicie-
la majatku w Drynkach. W 1945 roku wille spalili
czerwonoarmisci. Pézniej Czulpe podzielono i przy-
taczono do dwdch miejscowosci: Matdyty i Wila-
mowo, a granicg mi,edzy nimi stat sie Kanat. Dzi$
dawna karczma (teraz siedlisko) znajduje sie w
Matdytach, natomiast budynek straznicy wodnej —
w Wilamowie. Stad nazwa ,,Czulpa” mimo, ze figu-

ruje na wielu mapach, jest nazwa nieoficjalna.

Ryszard Kowalski (Ostréda)

Moim zdaniem nie sg to ,,Wrota powodziowe” ale
dodatkowe wrota jako przedtuzenie sluzy nr 1. Bylty
otwierane w ,goére” kanatu (czyli pietrzyty wody
sptywajace kanatem) a nie w ,,dét” kanatu (skad od
Odry nalezy sie spodziewa¢ powodzi). Stuzyty wiec
do dodatkowego pietrzenia wody sptywajacej Ka-
natem do Odry, celem pokonania przez statki dol-
nego progu sluzy (ostatniego progu kanatu) przy
zbyt niskim poziomie wody w Odrze. Jest to wyjat-
kowe rozwigzanie inzynierii wodnej — genialne w
swej prostocie rozwigzanie, warte umieszczenia w
podrecznikach i przewodnikach.

Na tym planie, Sluzy na kanale zaznaczono kolorem
czerwonym. Sluza nr 1 jest trzykrotnie dtuzsza niz
$luza nr 2, co potwierdza moja teze o roli tzw:
,Wrot powodziowych” (wrét dodatkowych) pie-



o
W'

KLODRICA 5

< W % y ! %
(2 ~VL c.{\'\. PR ¥ |
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trzgcych wody w obwatowanej obustronnie $luzie 0
(zero).

Obecnie Brak wrét. Stan budowli jest zty. Nalezato
by wykona¢ remont kapitalny odtwarzajgc wrota,
zachowujac lub odtwarzajgc: napisy, tablice zeliw-
ne, wodowskazy. Zadbac o bezpieczne dojscie dla
zwiedzajgcych to miejsce, atrakcyjne takze i pod
innymi wzgledami.

Widok obwatowanej obustronnie sluzy 0 (zero) oraz jej wrot z
gfowy dolnej sluzy nr 1, z prawego brzegu Kanatu od gdrnej
wody - (stan 2021 r.) — fot.: Ryszard Majewicz.

Ryszard Majewicz

Historia techniki

PRL - pierwsze motocykle

Po Il wojnie swiatowej odbudowa Polski byta bar-
dzo utrudniona ze wzgledu na ogromne zniszcze-
nia, jak réwniez brak podstawowych srodkéw ko-
munikacji i transportu. Ze wzgledu na zniszczenia
Warszawy pierwszy Osrodek Badawczo-Rozwojowy
powstat w todzi. Laboratoria panstwowe miaty za
zadanie wprowadzenie jak najszybciej opracowa-
nych konstrukcji do produkgcji seryjnej. Kazdy z od-
dziatéw — biur konstrukcyjnych byt jednostka samo-
dzielng. Ze wzgledu na duze uprzemystowienie
Bielska, ktére byto zwane Matym Manchesterem
powstat tu drugi w Polsce OBR.

Pomiescitg go jedna z fabryk Karola Ochsnera po-
wstata w 1872 roku jako warsztat metalowy. Zna-
czgco, przyczynita sie ona do rozwoju motoryzacji

Zrédto: klodnica.jpg (1001x913) (k-k.pl)

w Polsce. Znana jako ,Fabryka Maszyn Ochsner Ka-
rol & Syn” miescifa sie przy ul. W. Grazynskiego 44
Tutaj w 1945 roku powstato Biuro Zaktadowe, kté-
re w 1946 przeksztatcono w , Centralne Biuro Kon-



Fot. 2 SHL 125

strukcyjne nr 5 w Warszawie Oddziat w Bielsku”, a
w zasadzie Oddziat tédzki. W tym samym roku z
todzi delegowano inz. Fryderyka Blumke (1903-
1962). Blumke ukonczyt studia inzynierskie
na Politechnice Gdanskiej i do 1939 roku
pracowat w  warszawskiej  fabryce
»,Steihagen & Stansky”. Byt wysokiej klasy
specjalistg konstrukcji silnikow dwusuwo-
wych. W Biatej Krakowskiej Jan Ochsner
posiadat z kolei ,,Fabryke Maszyn i Odlew-

nie Zeliwa” (ul. Ks. Stojatowskiego). Histo-

ria FSM, to potaczenie kilkadziesigt zakfa- j"..;' "
dow, ktére w pierwszym wecieleniu staty sie Fot. 3 Sok

WSM — ,Wytwdrnig Sprzetu Mechaniczne-

go” (1948). Rolg inz. Blumkego byto uruchomienie
produkcji motopomp, silnikéw spalinowych oraz
przygotowanie dokumentacji do uruchomienia pro-
dukcji motoryzacyjnej.

Pierwszg konstrukcjg jakg powstata, byt jednocylin-

Fot. 4 Kuznia Ustron z 1772 roku

drowy silnik oznaczony S-01 o pojemnosci skoko-
wej 123 cm3 i mocy wynoszgcej 4 KM. Silnik ten
znalazt zastosowanie w motocyklach o nazwie
»Sokét 125”7 i ,SHL 125”7, ktére powstaty w Ustro-
niu. Inzynier Blumke przyczynit sie do rozwoju pol-
skiej motoryzacji wprowadzajgc silnik do samocho-
du Syrena, silniki do todzi desantowych, silniki do
ciggnikéw rolniczych matych typu ,DZIK” i ,C-308”
— Ursus oraz wiele innych stosowanych w przemy-
$le budowlanym, czy w pozarnictwie (motopompy
— ,SILESIA”).

Kuznia Ustron powstata w 1772 roku jako

»Arcyksigzece Zaktady Hutniczo-Kuznicze”. W okre-

sie miedzywojennym zaktady te dostarczaty od-

'

6125
kuwki dla warszawskiej motoryzacji i PKP w ilosci
140 ton — 1934, a 380 ton w 1938. W 1941 roku
zaktad
»Volkswagen”

zostat zakupiony przez firme
(Schmiedewerk Ustron G.m.b.H.
Ustron O/S., Kreis Teschen), ktéra produkowata
czesci do niemieckich pojazdéw. Dnia 22 lutego
1945 roku Niemcy w pospiechu
opuscili ustronski zaktad. Kuznia
ponownie ruszyta w potowie
maja 1945 roku. Do pazdziernika
1947 roku zaktad funkcjonowat
jako ,Towarzystwo Akcyjne dla
fabrykacji srub i wyrobéw ku-
tych Breviller S-ka i A. Urban i
Synowie pod zarzadem Pan-
stwowym, Ustron wojewddztwo
$lgsko-dgbrowie”. W 1946 roku
Kuznia Ustron wraz z Zaktadami

Rowerowymi ,Apollo” w Cze-



chowicach-Dziedzicach zbudowata po 30 sztuk mo-
tocykla ,Sokot 125” i ,,SHL 125”. ZR ,,Apollo” wyko-
nata ramy motocyklowe, a reszte zmontowano w
Ustroniu. Kompletny motocykl powstat w marcu
1947 roku. Silnik konstrukcji inz. Blumkego zespolo-
ny byt z trzystopniowg skrzynig biegédw. Dtugi mon-
taz byt spowodowany brakiem tozysk kulkowych i
gaznikéw. Brakowato réwniez stali z Huty Baildon.
Kuznia Ustron byfta w stanie produkowac¢ motocy-
kle ze wzgledu na brak zniszczen wojennych i po-
siadanie jedynego mtota bramowego matrycowego

0 najwiekszym uderzeniu w catej Polsce. Byt to
mtot firmy EMUCO, ktdry dostarczono do Ustronia
w 1937 roku. Zaktad posiadat najnowsze pity do
ciecia stali marki OHLER, heblarki (strugarki) firmy
WALDRICH oraz wiele innych nowoczesnych ma-
szyn. Ustronski zaktad produkowat prasy wrzecio-
nowe i mimosrodowe. Ttocznie srubowe, prasy pe-
datowe, klucze, mtotki, ogniwa faricuchowe gorni-
cze, waty korbowe samochodowe, sprzegi kolejo-
we.

Piotr Pluskowski

Dziedzictwo kultury

Pozegnanie lata z marchewka

Pozegnanie lata z marchewka 2 pazdziernika 2022,
Zabytkowy mtyn “Nowos¢” w Niegowie

2 pazdziernika 2022 r. Stowarzyszenie ,Bractwo Za-
brodzkie” razem z partnerami (Gmina Zabrodzie,
PTTK Koto terenowe Srédmiesécie Warszawa) zorga-
nizowato przy zabytkowym mtynie ,Nowos$¢” kolej-
ny cykliczny piknik rodzinny "Pozegnanie lata z mar-
chewka".

Spotkanie miato charakter kulinarny: domowe wy-
pieki przygotowane przez m.in. Panie z Kota Gospo-
dyn Wiejskich w Zabrodziu, Spétdzielnia Socjalna
Integracja, Siostry Benedyktynki Samarytanki z Nie-
gowa oraz wolontariuszy. Ponadto ,Bractwo Za-
brodzkie” razem z sympatykami serwowato pizze,
zapiekanki, kaszanke z cebulg, kietbase z grilla oraz
bigos.

Tegoroczne wydarzenie miato za zadanie pozyskac
pienigdze na rehabilitacje Marcina Mroza, ktéry
ulegt wypadkowi. W czasie pikniku trwata zbiérka
charytatywna na ten cel potagczona z wyprzedazg
garazowa, ktérg koordynowata Sylwia Waijcik-
Piekut.

Pogoda w tym dniu byta kaprys$na, jednak nie od-
straszyto to gosci, ktérzy sukcesywnie przybywali
pod zabytkowy mtyn w Niegowie, zeby wzigé udziat

w imprezie.

Na pikniku zaznaczyli swojg obecnosc¢ niestrudzeni

piechurzy z PTTK z przewodnikiem Janem Rukatem,
ktdrzy na spotkanie przyszli pieszo z Mostdwki.

Odwiedzili nas réwniez niecodzienni goscie: prof.

Stanistaw Januszewski i Jacek Krél z Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki we Wroctawiu. To witasnie ta
Fundacja nawigzata wspodtprace ze Stowarzyszeniem



»,Bractwo Zabrodzkie” 10 lat temu, torujac droge do
wpisania mtyna do rejestru zabytkéw.

Organizatorzy przygotowali dla dzieci zabawy edu-
kacyjne i plastyczne. Wszyscy mogli zwiedzié zabyt-

kowy mtyn i zobaczy¢ na wtasne oczy uruchomione
demonstracyjnie urzgdzenia miynskie z silnikiem
Winterthur na czele.

Na parterze mtyna przygotowano wystawe prac pla-
stycznych dzieci z lokalnych przedszkoli, ktérych mo-
tywem przewodnim byta marchewka.

Dodatkowo - dla zainteresowanych sztukg - czekaty
obrazy namalowane przez p. Michaline Derlickg,
ktére mozna byto zakupi¢ na aukcji. Srodki pozyska-
ne ze sprzedazy zasility zbiérke charytatywng na le-
czenie Marcina.

Na zakonczenie pikniku przekazano podziekowania
dla: wolontariuszy z Zespotéw Szkolno-
Przedszkolnych w Zabrodziu i Adelinie, Przedszkola
w Adelinie, Przedszkola

,Zaczarowany Otéwek” w Zabrodziu, Spétdzielni
»Integracja” w Adelinie, Kota Gospodyn Wiejskich w
Zabrodziu, Sidstr Benedyktynek Samarytanek w Nie-
gowie oraz Gminnemu Osrodkowi Kultury w Zabro-
dziu.

Do zobaczenia za rok!

Arkadiusz Redlicki

Z dziejow lotnictwa i aeronautyki

Wyprawy Polarne

Od potowy XIX stulecia, w srodowiskach badaczy
polarnych zywo dyskutowano mozliwosci dotarcia
do Bieguna Pdtnocnego z uzyciem balonu, tym bar-
dziej, ze podejmowane od 300 lat préby dotarcia
do Bieguna przez Ocean Lodowaty nie przynosity
efektow. Odkrywcy grzezli w lodach.

Latem 1897 roku Salomon August Andrée w towa-
rzystwie Nils Strindberga i Knuta Fraenkela podjat
prébe przelotu balonem nad Biegunem Pdtnocnym.
Zakonczyta sie tragicznie. Trzej podrdznicy oddali
zycie w lodach Pétnocy. Szczatki ich ciat odnalezio-
no po 33 latach.

Dzisiaj wiemy, ze aeronauci nie mieli szans sukce-
su . Andre nie wziat pod uwage zmiennosci kierun-

ku i sity wiatréw i dziatania wykrytych juz przez
Nansena prgdéw morskich w Arktyce, a takze ogro-
mu trudnosci poruszania sie po polach lodowych,
spekamych i spietrzonych. Dos¢ powiedzie¢, ze do-
dzisiaj nikt nie dokonat przelotu balonem wolnym
nad Biegunem Pétnocnym, mimo, ze balonem

O ogromie trudnosci takiego przelotu najlepiej
Swiadczy to, ze do dzisiaj nikt takiego nie dokonat i
to mimo tego, ze balonem kilkakrotnie juz okrgzo-
no kule ziemska.

Salomon August Andrée urodzit sie 18 pazdziernika
1854 w Szwecji. Po ukonczeniu Krélewskiego Insty-
tutu Technologii w Sztokholmie wyjechat do Sta-
now Zjednoczonych, gdzie w Filadelfii, w 1876 ro-
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Salomon August Andrée

ku, gdzie odbywata sie Wystawa Swiatowa. Znalazt
na niej zatrudnienie woznego. Entuzjazmujac sie
aeronautyka poznat Johna Wise, pod ktérego kie-
runkiem poznat podstawy pilota balonu wolnego.
Po powrocie do kraju w latach 1880 — 1882 znalazt
zatrudnienie asystenta w swej Alma Mater.

Gdy w latach 1882 - 1883 jedenascie krajow zorga-
nizowato Miedzynarodowy Rok Polarny, w ktdrego
programie znalazto sie meteorologiczne i fizyczne
badania obszaréw polarnych i utworzenie dwuna-
stu stacji badawczych w Arktyce i dwu na potudniu
rejonu polarnego rejonie polarnym, Andrée znalazt
prace w stacji szwedzkiej, na przylgdku Thordsen
na Spitsbergenie. Instalowat w niej aparature tech-
niczng, a nastepnie prowadzit obserwacje zjawisk
elektrycznych w atmosferze. Nastepnie dat sie po-
znac jako wspotzatozyciel, a od 1885 r. kierownik
wydziatu technicznego i gtdwny inzynier szwedzkie-
go urzedu patentowego. Od 1894 byt tez radnym
sztokholmskiej rady miejskiej. W tym czasie byt juz
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znany jako autor szeregu artykutow publikowanych
w czasopismach naukowych, a traktujgcych o zjawi-
skach elektrycznych w atmosferze, przewodzeniu
ciepta oraz wynalazczosci.

W Szwecji rozwijat swe zainteresowania aeronau-
tyka, w 1893 stat sie witascicielem niewielkiego ba-
lonu, w lotach ktérego prowadzit réwniez badania
atmosfery, eksperymentowat z fotografig, prowa-
dzit doswiadczenia z urzgdzeniami pomocnymi w
manewrowaniu balonem.

16 marca 1894 po posiedzeniu szwedzkiego Towa-
rzystwa Antropologiczno-Geograficznego w rozmo-
wie  Andrée'go z Adolfem Erikiem Norden-
skjold'em, ktéry jako pierwszy optynat Europe i
Azje i planowat wyprawe na Antarktyde z udziatem
balonu na uwiezi, Andrée przedstawit mu pomyst
przelotu balonem nad lodami Arktyki. Norden-
skjold zalecit mu szczegétowe zaplanowanie takiej

wyprawy.

13 lutego 1895 Andrée przedstawit szwedzkiej Kro-
lewskiej Akademii Nauk projekt lotu polarnego ba-
lonem, ktérym mogtby w ciagu 6 dni dokona¢ prze-
lotu ze Spitsbergenu nad Biegun i dalej w okolice
Ciesniny Beringa (min. 3 700 km). Trzeba przy tym
podnies¢, ze Andrée przygotowywat swg wyprawe
czerpigc nie tylko ze wsparcia Krolewskiej Szwedz-
kiej Akademii Nauk, takze krdéla Szwecji Oskara Il i
Alfreda Nobla.

W roku 1896 Andrée wybrat dwu cztonkéw zatogi
swego balonu. Jednym byt fizyk i fotograf Nils
Strindberg (ur. 1872), drugim Nils Gustaf Ekholm
(1848 — 1923), ktory zrezygnowat w wyprawy uste-
pujac miejsca inzynierowi lgdowemu Knutowi Fra-
enkel (ur. 1870), ktdry 1897 odbyt on w Paryzu sie-
dem treningowych lotéw balonem.

W grudniu 1895 roku Andrée podpisat kontrakt na
wyprodukowanie balonu z francuskg firmg Hénri
Lachambre'a. Balon miat by¢ zszyty z 3360 segmen-
téw trzech warstw jedwabnego ptdtna, nitkg je-
dwabng przewleczong przez 8 milionéw dziur, pdz-
niej zawerniksowanych. Powtfoka balonu pokryta
byta siatkg konopng, do ktérej mocowana byta, po-



przez skomplikowany system sznuréw i koto cieza-
rowe, gondola.. Miata ksztatt cylindra o $rednicy
okoto 2 metréw i dwa poziomy. Gérny, ktéry byt
platforma do pracy i dolny, ktéry byt kabing do wy-
poczynku i snu aeronautow.

7 czerwca 1896, Andrée, Ekholm i Strindberg, oraz
Lachambre (wykonawca balonu), udali sie na Spits-
bergen. Wiezli z sobg wielka skrzynie z balonem,
ekwipunek wyprawy oraz aparature i surowiec do
produkcji wodoru. Na Wyspie Dunskiej zbudowano
pomieszczenia socjalne dla uczestnikdw wyprawy,
hangar, zamontowano wytwornice wodoru. Ale
warunki meteorologiczne nie sprzyjaty wyprawie.
Zdecydowano o powrocie i odtozeniu ekspedycji do
roku nastepnego.

Na wyspe powrdcono 30 maja 1897 r. z balonem o
objetosci juz podwyzszonej o 300 m3, bowiem cie-
zar bagazy i materiatdw okazat sie wiekszy niz prze-
widywano.

11 lipca uznano, ze warunki meteorologiczne sa
pomyslne dla startu balonu, ktéremu chwile wcze-
$niej nadano imie ,Orzet”. Startujac balon opadt i
zanurzyt gondole w morzu. Jakby tego byto mato,
okazato sie, ze na brzegu pozostato 530 kg balastu -
liny oporowe, ktore miaty pomagaé w sterowaniu i

utrzymaniu balonu na statej wysokosci 250 m.

Gdy wiadomos¢ o wyruszeniu balonu do bieguna
dotarta do Norwegii wywotata tam i w Szwecji
ogromne poruszenie Nic dziwnego, wyprawe po-
strzegano tam w kategoriach narodowego i patrio-
tycznego wrecz czynu Wszystwie skandynawskie
dzienniki wydaty dodatki nadzwyczajne a na ulicach
gromadzity sie ttumy odczytujgce rozklejane gaze-
ty. Wiadomosci o wyprawie przez wiele dni nie zni-
katy z pierwszych szpalt gazet. Dziennikarze przed-
stawiali Andrée’go nie jako zgdnego przygdd de-
sperata, lecz cztowieka nauki i wielkiej rozwagi. Za-
rzuci¢é mu mozna byto jedynie to, ze wierzyt w po-
wodzenie tak ryzykownej wyprawy.

Z chwilg startu w niwecz odeszty opinie takie Adol-
fa Nordenskidlda (1832-1901), wybitnego badacza
polarnego i pierwszego, ktory optynat (1878-1879)
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Euroazje od pdétnocy i ciesnine Beringa od zachodu,
w krajach nordyckich uwazanego za bohatera naro-
dowego i jednego z najwiekszych odkrywcow w
historii. Gtosow krytycznych byto wiecej. Za szalong
uwazat wyprawe réwniez profesor Niermeyer z
Hamburga, twierdzac, ze niepodobna nawet w
przyblizeniu okresli¢, gdzie balon spadnie i w ogdle,
jak sie podréz skonczy i jaki pozytek nauce przynie-
sie. Glosy krytyczne wyszty réwniez ze strony prof.
Wilhelma Betzolda (1837-1907), fizyka i meteorolo-
ga, ktéry uwazat, ze wyprawa nie ma dla nauki nie-
mal zadnego znaczenia. Wskazywat na ogrom trud-
nosci jej realizacji. Podkreslat, ze mimo iz odlegtosc¢
ze Spitzbergenu do bieguna wynosi 2 400 km, to z
powodu wiatréw wokét bieguna panujgcych balon
bedzie musiat przeby¢ droge moze nawet 12 000 —
20 000 km co czas podrézy tak wydtuzy,ze aero-
nautom gazu nie starczy. Podobnie o planie An-
dree’go wypowiadat sie meteorolog z Nowego Sa-
cza i stynny aeronauta — Artur Berson (1859 -
1942), pracujacy w Berlinie.

W odczycie wygtoszonym u progu 1896 w berlin-
skim Towarzystwie Aeronautycznym zwrécit uwa-
ge, ze balon Salomona Andrée bedzie musiat
udzwigngé¢ obok wilasnego ciezaru takze 3000 kg
bagazu, na ktéry ztozg sie tez towarzyszacy An-
drée’mu Knut Fraenkel i Niels Strindberg, prowiant,
przyrzady naukowe, sanki etc. Berson utrzymywat,
ze udzwig 3 ton jest dalece niewystarczajgcy by po-
miesci¢ na pokfadzie zaopatrzenie niezbedne dla
zamierzonej podrdzy, zwtaszcza w przypadku lgdo-
wania na lodach lub na niezamieszkatym ladzie.
Andrée lekcewazyt sobie réwniez problem ulatnia-
nia sie gazu w locie i zwigzanego z tym spadku sity
wyporu balonu. W zakonczeniu Berson zyczyt po-
drdéznikom szczescia, podkreslajgc jednak, ze ich
wyprawe uwaza za samobdjcza. Tak sie tez stato.

Kolejne dni, miesigce i lata elektryzowaty czytelni-
kow prasy swiatowej coraz to nowymi doniesienia-
mi o losach wyprawy. Pojawity sie gtosy, ze Andrée
po przelocie nad biegunem przeprawia sie w kie-
runku Alaski, inni wkazywali Syberie. Bliskg prawdy
byta hipoteza, ze Andree lgdowat gdzies miedzy



Spitzbergenem a Ziemig Franciszka Jozefa.

Zdawano sobie sprawe ze powrét do cywilizowane-
go Swiata trwa¢ moze miesigce. Ale mijaty miesia-
ce, mijaty lata i ciggle miast rzetelnych informacji
wiecej byto spekulacji co do loséw wyprawy. Mo-
wiono nawet, ze Andree i jego towarzysze zostali
zastrzeleni przez mieszkancéw Syberii, a pdzniej,
ze przez Eskimosow.

e
"{.

Balon wyprawy Andrée'go

Pojawiaty sie przy tym rdzne spekulacje, wrecz fan-
tastyczne, rowniez polskiej proweniencji, Nieznany
nam blizej Stanistaw Hempel, by¢ moze zestaniec
polski, za miejsce pobytu podajacy sioto Anciferow-
skie w syberyjskim okregu Jenisejskim, czytelnik
»Gazety Polskiej” podat rosyjskiej agencji prasowej
wiadomosé, ze wraz z towarzyszgcg mu osobg, be-
dac nad brzegiem Jeniseju ujrzat nad tajgg oswie-
tlong kule, ktéra po 5 minutach znikneta w chmu-
rach. Wczesniej  widziat ktora
sie
(Nowoaleksandrowskiego)

podobng,

okazata by¢ balonem  Kowienskiego

Instytutu Rolniczego.
Podobienistwo tych zjawisk nasuneto mu mysl, ze
kula widziana przezen 14 wrzesnia 1897 r. mogta
by¢ balonem Andreego, ale nie do korica byt tego

pewien.

Spekulacjom nie bylo korica. Za balon Andreego
wzieto nawet niezywego wieloryba odnalezionego
w morzu Biatym. Poszukiwania nie ustawaty, siega-
ty Syberii pétnocnej, Ziemi Franciszka Jézefa, Gren-
landii, Alaski, kontynuowano je nawet po roku
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1904 kiedy to sad w Sztokholmie uznat Andrée go
za zmartego.

Dzisiaj mozemy co nieco powiedzie¢ o przebiegu
wyprawy, a to dzieki fragmentom notatek odnale-
zionych w 1930 r. przy ciatach aeronautéw.

15 lipca 1897 r., Andrée zanotowat, ze aeronauci
po ciezkim locie, wskutek oblodzenia balonu po-
drézni wylagdowali, po 65 godzinach i 33 minutach
lotu. Znalezli sie na dryfujacej krze, w odlegtosci
300 km od najblizszego ladu. Podjeli decyzje mar-
szu w kierunku Ziemi Franciszka J6zefa. W zasadzie
byli na to przygotowani. Mieli duzy zapas zywnosci,
troje san, brezentowa tddz, namiot, wspdlny $pi-
wor ze skéry renifera, lornetki, dwa aparaty foto-
graficzne i statyw, bron i amunicje, teodolit, kom-
pasy etc. U celu spodziewali sie odnalezé dawny
obd6z Nansena, w ktérym pozostawiono skfad zyw-
nosci i materiatéw,

Ruszyli w droge 22 lipca 1896 r. Kazdy ciggnat sanie
wyfadowane 230 kg ekwipunku i zapasow. Jedne
utracili na poczatku marszu. Zesliznety sie do szcze-
liny z wodga. Szersze przesmyki wody przekraczali
todzig, w jej poprzek ustawiwszy sanie. Juz po
trzech dniach zdecydowali sie zmniejszyé tadunek
na saniach — do 130 kg, co sprzyja¢ miato sprawno-
$ci marszu. Ale wykonywane przez nich pomiary
wykazywaty, ze prad znosi ich szybciej na zachdd,
niz posuwaijg sie na wschaod.

4 sierpnia podjeli decyzje porzucenia planu dotar-
cia do Ziemi Franciszka Jézefa. Zdecydowali sie ru-
szy¢ w kierunku Siedmiu Wysp, na potnoc od Spits-
bergenu gdzie istniat sktad zatozony dla nich juz po
rozpoczeciu lotu. Posuwali sie jednak nader wolno.
12 sierpnia, wedtug oceny Andrée'go, przeszli 3.5
km. Prad znosit ich na potudnie szybciej, niz posu-
wali sie na zachdd. Wszyscy cierpieli na biegunke.
Tracili nadzieje na dotarcie do celu, prady szybciej
znosity ich w przeciwnym do celu marszu kierunku.

Przygotowujac sie do zimy rozpoczeli budowe na
krze domku lodowego. 2 pazdziernika ich kra pope-
kata. Utracili
zywnosci. 5 pazdziernika przeniesli sie na Biatg Wy-

sporg czes¢ ekwipunku i zapaséw



spe.

Dalszych notatek Andrée'go nie udato sie odczytac
po odnalezieniu po ponad 30 latach ciat trzech ae-
ronautdw. 6 sierpnia 1930, trafita na nie na Wiel-
kiej Wyspie zatoga statku Bratvaag. Obok ciat aero-
nautow znaleziono réwniez notatniki, dzienniki po-
ktadowe (doprowadzone do 2 pazdziernika 1897),
negatywy fotograficzne (ktére udato sie wywotac)
oraz t6dz. Pogrzeb miat uroczysty charakter, przy-
brat forme narodowej manifestacji. Wzigt w nim
udziat krél Gustaw V. Ciata polarnikow skremowa-
no i pochowano w Sztokholmie.

W oparciu o znalezione na Biatej Wyspie zapiski i
fotografie Szwedzkie Towarzystwo Antropologiczno
-Geograficzne wydato w 1930 roku ksigzke o wy-
prawie pt. ,Med Ornen mot polen” (Ortem do bie-
guna). Jej polskie wydanie w przektadzie J. Mikotaj-
skiego i B. Olszewicza ukazato sie w 1931 r. pod ty-
tutem , Tragedja wséréd lodéw. Pamietnik Andréego
z wyprawy do bieguna”. W 1957 roku wydanie
wznowiono, juz pod tytutem ,Tragedia wsrdd lo-
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dow”.

Z ekspedycjg Andrée’go wigze sie réwniez watek
polski. Jego bohaterem byt Jan Roszkowski, docent
fizyko-chemii, cztonek Towarzystwa Politechniczne-
go we Lwowie, znany tez z pdzniejszych wystgpien
na Pierwszym Zjezdzie Przemystowym w Krakowie
(19-22 wrzesnia 1901). Ww sekg;ji Il ekonomiczno-
handlowej wygtosit tam referat ,Wyzyskanie sit
wodnych Galicyi”, zas w

sekcji | ogdlno-

przemystowej referat pt. ,Warunki rozwoju prze-
przy
yreprezentacya |-go Zjazdu przemystowcéw pol-

mystu w  Galicyi”, wnoszac tym by
skich podjeta odpowiednie zabiegi by Wydziat Kra-
jowy zwotat w jak najkrdétszym czasie krajowg an-
kiete przemystowg w celu opracowania programu

uprzemystowienia Galicyi”.

W roku 1895 Roszkowski osobiscie poznat Salomo-
na Augusta Andrée i jego dwu towarzyszy, z ktory-
mi zamierzat on dotrze¢ do bieguna pdétnocnego.
Chcac by¢ swiadkiem startu ich balonu, z poczat-
kiem 1896 rzucit mysl wynajecia statku i organizacji
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polskiej wyprawy na Spitzbergen. W marcu 1896 r.
wraz z Alfem Pomianem na famach ,,Przewodnika
Handlowo-Geograficznego”, organu Polskiego To-
warzystwa Handlowo-Geograficznego we Lwowie,
statego dodatku do ,Przegladu Wszechpolskiego”,
opublikowat prospekt projekt ten promujacy. Czy-
tamy w nim, ze swiat naukowy zywo wyprawa ta
sie interesuje, a towarzystwa geograficzne m.in.
Wielkiej Brytanii, Francji, Niemiec i Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki Pétnocnej zdecydowaty wystaé na
Spitzbergen swoich obserwatoréw. Wydarzenie to
zainteresowato réwniez wielu turystow, do ktérych
dyspozycji postawiono specjalne statki pasazerskie.
Roszkowski i Pomian uwazaja, ze to epokowe wy-
darzenie przyciggna¢ winno réwniez uwage Pola-
kéw, a jesli tak, to zamierzaja wynajgé specjalny
statek, ktéry z polskimi uczonymi (geografami, geo-
logami, botanikami, etnografami, fizykami, astro-
nomami i meteorologami) i turystami na pokfadzie,
co najmniej trzydziestoma, dotrze na Spitzbergen.
Zgtoszenia udziatu w ekspedycji przyjmujag do 10
kwietnia 1896, a bilety rozprowadzaé bedg ksiegar-
nie Gebethnera i Wolffa w Warszawie i w Krako-
wie, Gubrynowicza i Szmidta we Lwowie i Grendy-
szynskiego w Petersburgu. Zwracali réwniez uwa-
ge, ze podrdz na Spitzbergen moze by¢ ciekawg nie
tylko ze wzgledéw naukowych. Da¢ moze réwniez
rzadka okazje podziwiania wyjgtkowych krajobra-
z0w potnocnej Norwegii, statki bedg sie bowiem
czesto w jej portach zatrzymywalty. Zaktadano, ze
podrdz z Goteborgu w Szwecji bedzie trwata od 6
do 7 tygodni, a jej koszt zamknie sie kwotg 1550
frankéw. Autorzy prospektu podkreslali, ze statek
stuzy¢ bedzie jedynie pasazerom, dzieki czemu w
zaleznosci od ich zainteresowan i zyczen zatrzymy-
wac sie moze w kazdym miejscu. Pasazerowie beda
mogli rowniez polowaé na renifery, lisy, niedzwie-
dzie polarne, na rézne ptactwo, urzgdzac wycieczki
na nartach i tyzwach w gigb wysp Spitzbergenu, 8
sierpnia, w potnocnej Norwegii bedg tez mogli ob-
serwowac catkowite za¢mienie stonca.

Pomystodawcy wyprawy nie znalezli jednak odpo-
wiedniej liczby chetnych. Roszkowski odstgpit od



tego projektu, nie porzucajgc jednak mysli osobistego uczestnictwa, lub co najwyzej z kilkoma towarzysza-

mi, w starcie balonu, do ktérego jednak w sierpniu 1896 nie doszto, a wyprawe do bieguna pdétnocnego

odtozono do roku 1897.

Stanistaw Januszewski

Kompleks budynkdéw Oficerskiej Szkoty Aeronautycznej

w Petersburgu

Fot. 1 Oficerska Szkota Aeronautyczna — widok z lotu ptaka, ok. 1911 r.

Gtéwny osrodek praktycznej aeronautyki i szkole-
nia balonowego Imperium Rosyjskiego znajdowat
sie w stolicy, w Petersburgu, na potudnie od Kanatu
Obwodowego, na Wotkowym Polu (dawniej Wot-
kowa Wies). Obecnie obszar ten wchodzi w sktad
tzw. przemystowego ,,szarego pasa” miasta i znaj-
duje sie pomiedzy historyczng czescig miasta a
dzielnicami zabudowanymi w czasach komunistycz-
nych.

W 1885 r. utworzono ,Zesp6t aeronautéw wojsko-
wych” pod dowddztwem por. Aleksandra Kowariki,
ktdry stacjonowat na dawnym poligonie artyleryj-
skim na Wotkowym Polu. Nie zmieniajac swojej lo-
kalizacji i dowddcy, ,,Zespdt” sukcesywnie rozwingt
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sie w Szkoleniowy Park Aeronautyczny (1887-90),
przy ktérym powstata Wojskowa Szkota Aeronau-
tyczna (1904). W 1910 roku Park przeksztatcono w
Oficerska Szkote Aeronautyczng z dwoma oddziata-
mi: zeglugi powietrznej na Wotkowym Polu i lotni-
czym w Gatczynie (dalekie przedmiescia stolicy).
Niemal wszyscy aeronauci i wielu lotnikdw rosyj-
skich, ktorzy brali udziat w | wojnie swiatowej, byli
absolwentami tej szkoty.

Budynki szkolne i lotnisko w Gatczynie nie zacho-
waty sie: w ich miejscu znajduje sie obecnie dzielni-
ca mieszkaniowa. Na polu Wotkowym Polu po re-
wolucji istniata bolszewicka Wyzsza Wojskowa

Szkota Balonowa, a po jej rozwigzaniu w 1926 r. do
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Niemal wszyscy aeronauci i wielu lotnikdw rosyj-
skich, ktorzy brali udziat w | wojnie swiatowej, byli
absolwentami tej szkoty.

Budynki szkolne i lotnisko w Gatczynie nie zacho-
waty sie: w ich miejscu znajduje sie obecnie dzielni-
ca mieszkaniowa. Na polu Wotkowym Polu po re-
wolucji istniata bolszewicka Wyzsza Wojskowa
Szkota Balonowa, a po jej rozwigzaniu w 1926 r. do
konca stulecia teren ten byt nadal wykorzystywany
przez wojsko. Dzieki temu wiekszo$é budynkdéw
Szkoty przetrwata do dzis. Kompleks byt budowany
przez caty czas powstawania Szkoty, od 1885 do lat
10-tych XX wieku. Poczgtkowo budowg kierowat
inz. Mikotfaj Archangielski, nastepnie inz. Wtadimir
von Reimers.

(1) Gmach gtowny 1896, przebudowany w 1911 r.
Budynek jest przyktadem architektury matej elitar-
nej szkoty wojskowej i stanowi dominante kom-
pleksu. Na fasadzie gtéwnej znajdujg sie dwie tabli-
ce upamietniajgce historie lotnictwa.

(2) Kancelaria 1896 stanowi przyktad architektury
matego budynku ustugowego z przetomu wiekdw.
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Fot. 2 Gmach Gtéwny Szkoty — stan budynku
w grudniu 2021 r., foto Autor

Fot. 4 Dom Szefa Szkoty, zrddfto: citywalls.ru

(3) Dom Szefa Szkoty, zbudowany w 1896 r, z myslg
o mieszkaniach wyzszych oficeréw Szkoleniowego
Parku Aeronautycznego, w tym Szefa Parku. Budy-
nek jest wazng czescig kompleksu, ktdéra nadata
regularnos¢ duzemu obszarowi. Jest to przyktad
matego, jednosekcyjnego wiejskiego budynku

mieszkalnego z konca XIX wieku.

(4) Cerkiew $w. Eliasza 1899. Cerkiew pod wezwa-
niem patrona aeronautéw — Eliasza. W cerkwi prze-



chowywano ikone z inskrypcjg ,,Bo swoim aniotom dat rozkaz” (Psalm 91:11). W okresie bolszewickim cer-
kiew przeksztatcono w klub. Rozebrana nie pdzniej niz w 1929 roku.

e B

\

(4) Cerkiew sw. Eliasza. Na pierwszym planie: nieudany eksperymental-
ny aparat (cylokopter) Eugeniusza Swierczkowa.

(7) Koszary 1896 — 1911 r. Jasny budynek po
lewej stronie na tle sterowca ,,tabedz”.

=t R SRS (8) Hala sterowcowa 1909 r. Zbudowana dla zakupionego we
‘3 | Francji sterowca ,tabedz”, nastepnie uzywana dla rosyjskich
,i‘ I3 =2 s statkéw powietrznych. Do dzis nie zachowata sie.
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Sterowce - przesztos¢ czy przysztos¢ w transporcie?
Patent na hybryde sterowca ze Smigtowcem

Sterowiec jest najstarszym silnikowym statkiem nym jest przelot nad kanatem La Manche Francuza
powietrznym. Poczatkéw tego rodzaju aerostatéw Jean-Pierre Blancharda balonem posiadajgcym kosz
mozemy doszukac juz w XVIII w. Najbardziej zna- ze sterem kierunku i skrzydfami stanowigcymi qua-
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si-naped, ktéry odbyt sie w 1785 r. W 1793 r. por.
Jean Baptiste Marie Meusnier opublikowat projekt
'Memoire sur l'equilore des Machines Aero-
statique'. Proponowat budowe sterowca o dtugosci
ok. 100 m z wewnetrznymi zbiornikami gazu. Pro-
jekt zaktadat takze naped parowy z tréjtopatowym
Smigtem oraz szczelng kabine mogaca unosié sie na
wodzie. Sterowiec miat stuzyé do dtugodystanso-
wych lotéw transportowych. Propozycja Meusniera
byta niezwykle przewidujgcg i wyprzedzata swa
epoke o ponad sto lat. W pdzniejszym czasie opra-
cowano wiele projektdw i prototypow podobnych
aerostatow, jednak pierwszym w miare sprawie

latajacym sterowcem byta konstrukcji Henri Giffar-
da, ktéry w 1852 r. przeleciat nig 27 km przy pomo-
cy napedu parowego.

Sterowce znalazty szerokie zastosowanie w czasie |
wojny Swiatowe] (zwtaszcza stynne niemieckie Ze-
ppeliny) oraz w okresie miedzywojennym. Upadek
zastosowania sterowcOw na szerszg skale nastgpit
po katastrofie niemieckiego ,, Hindenburga” 6 maja
1937 r. W czasie Il wojny Swiatowej oraz w okresie
powojennym sterowce byty i sg uzytkowane w bar-
dzo niewielkim zakresie. Obecnie na $wiecie jest

tylko kilku operatoréw uzytkujgcych sterowce.

Rys.1. Rysunki do patentu P. Jess, K. Laubsh, IMPROVED HYBRID LIFT AIR VEHICLE nr WO 2009/152604 Al z 23.12.2009 .



W ostatnim czasie pojawiajg sie jednak koncepcje
powrotu do idei uzytkowego sterowca transporto-
wego badZ wykorzystywanego do prac technicz-
nych. Jednym z najbardziej zaawansowanych pro-
jektéw tej kategorii jest ,SkyHook JHL-40” opraco-
wywany przez Boeinga wraz z kanadyjska firma
SkyHook International.

Podstawa dziatania takiego statku zostata opisana
w patencie P. Jess, K. Laubsh, IMPROVED HYBRID
LIFT AIR VEHICLE nr WO 2009/152604 Al
23.12.2009 r.

z

Poczatkowo ma by¢ certyfikowany przez Transport
Canada oraz amerykanskie FAA. Konstrukcja ta ma
by¢ hybryda sterowca i $migtowca (idea zastosowa-
na po raz pierwszy w latajacej platformie Piasecki
PA-97 Helistat z 1986 r.), dysponujaca zasiegiem
ok. 380 km z 40 tonami tadunku lub 800 mil (ok.
1500 km) bez fadunku. Dtugos¢ ma wynosic¢ ok. 100
m. JHL-40 ma rozwijaé predkos¢ do ok. 130km/h.
Gazem unoszgcym bedzie niepalny hel, ktéry zrow-
nowazy mase wilasng statku, natomiast site odpo-
wiednig do uniesienia fadunku dostarczg wirniki.
Miata to by¢ wiec statodyna. Po wytaczeniu silni-
kow statek by opadat (tzw. ujemna ptywalnos¢) ale
jest to korzystne, gdyz nie trzeba bedzie wypusz-
czac¢ gazu w celu wylgdowania (jak w klasycznych
balonach gazowych). Oblicza sie, iz JHL-40 bytby
kilkukrotnie tanszy w eksploatacji i dysponowat by
lepszymi mozliwosciami transportowymi, niz $mi-
gtowiec ,,CH-47 Chinook” (udzwig 10 ton) uzywany
obecnie.

Rozwijane sg na swiecie takze koncepcje sterow-
coOw czysto transportowych. Nie sg one jednak kon-
kurencjg dla transportowych samolotéw odrzuto-
wych, ale raczej dla niektérych klas statkéw mor-
skich, gdyz sterowiec dysponujgc duzym udzwigiem
(cho¢ nie az tak duzym jak wielki statek), moze sie
poruszaé o wiele szybciej, niz jednostka nawodna.
Prace nad takimi maszynami transportowymi s3
prowadzone m.in. przez amerykanska firme Ohio
Airships. Ich ideg sg wielkie i powolne, lecz ekolo-
giczne sterowce (do 200 km/h) okreslane mianem
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Dynalifter. W zatozeniu taki aerostat ma brac trzy
razy wiecej tadunku, niz Boeing 747. Ideg dynalifte-
ra jest, by nie byt on lzejszy od powietrza
(podobnie jak JHL-40), lecz powoli opadat po wyta-
czeniu napedu. Zaktada sie kilka wariantéw, w za-
leznosci od wielkosci tadowni. Kilka lat temu w bu-
dowie byt prototyp o dtugosci 37 m. Twdrcy Dynali-
ftera poktadajg duze nadzieje w optymistycznych
prognozach wzrostu lotniczego transportu towaro-
wego w pierwszych dekadach XXI w. Przyktadowo
francuski magazyn ,Les Echos” opublikowat raport,
iz w tym okresie przewiduje sie wzrost 5,2 rocznie,
a 112 milionéw ton cargo zostanie przetransporto-
wane drogg powietrzng (w 2004 r. byto 78 milio-
ndéw ton), z czego potowa zostanie przewieziona w
przedziatach tadunkowych typowych samolotow

pasazerskich.

Podobne projekty prowadzg takze inne firmy, jak
np. Aeros ( www.aerosml.com ) czy francuski Men-
ned Cloud.

Projekty te wygladajg ciekawie i niewatpliwie maja
szanse zaistnie¢ w XXI w. Nigdy nie zastgpig jednak
tradycyjnych samolotdw cargo — bedg stanowic
nowag, zupetnie inng gataz rynku transportu lotni-
czego.

Jako ciekawostke mozna poda¢, iz w polskich bar-
wach lataty tylko dwa sterowce — francuski Zodiac
VZ-11 ,Lech" (wojskowy, skasowany w 1926 r.)
oraz wspotczesny Cameron AS-105 ,Piast" o zna-
kach SP-BSC. Sterowcowg licencje pilota posiada
obecnie prawdopodobnie tylko jeden Polak. pro-
blemem sg tez gabaryty. 130 km/h to niewiele wie-
cej niz mozliwosci oferowane przez typowy trans-
port drogowy. Gdyby jednak udato sie zwiekszyc
zasieg sterowcow do potrzeb lotdw miedzykonty-
nentalnych mogtyby one staé sie do pewnego stop-
nia konkurencjg dla obecnie stosowanego trans-
portu sea&air. Poczekajmy jednak na dalsze wyniki
prac nad tymi projektami, aby moc w petni ocenic
mozliwosci tego typu transportu.

Jakub Marszatkiewicz



Akademia Archeo

logii Przemystowe)

Sesja Akademii Archeologii Przemystowej

(Jarostaw/Konieczkowa/Szczucin)

Na kolejng sesje sponsorowang dotacja
MKIDN przez Narodowy Instytut Dziedzic-
twa (projekt Akademia Archeologii Przemy-
stowej) wyjechalismy w pigtek 26 sierpnia z
Wroctawia, zabierajgc ,po drodze” kolege
Wacka z Opola. Udalismy sie do pierwszego
z zaplanowanych miejsc — firmy TRAKOR w
Sosnicowicach. Czekat tam juz na nas, dofg-
czajgcy do wyjazdu kolega Piotr z Cieszyna =
wraz z Zygmuntem tabaj - wtascicielem ko-
lekcji kilkunastu ciggniczkéw rolniczych roz-

nych marek: Deutz, Eiher, Guldner, Hano-

mag, Holder, Krammer, Lanz, MAN czy Por-

- s

sche. Najwiekszym zaskoczeniem jest ich Fot. 1

stan — wszystkie wygladajg , jak nowe”, a majg sred-

» o 3

W Muzeum Drogownictwa

wszystkie sg ,na chodzie” i biorg udziat w lokalnych

nio kilkadziesigt lat. Kolekcjoner - pasjonat opowie- imprezach ciggnac np. specjalny wéz z dzie¢mi.

dziat nam o sobie, swojej kolekcji i perypetiach zwia-

zanych z ich renowacja. Co warte podkreslenia

<

Fot. 2 Zygmunt tabaj - twérca Muzeum w Sosnicowicach

RuszylisSmy dalej, tak aby na godzine 18-tg zdazy¢
pod Jarostaw, gdzie w Muninie byli§my umdwieni u
kowala Wiktora Sotftysa. W planie byt jeszcze czynny
miyn wodny w Niedzwiedziu, ale potezne , korki” na
autostradzie A4 nie pozwolity nam na ten przysta-
nek — do Niedzwiedzia wybierzemy sie nastepnym
razem. Kowal i grawer w jednym - Wiktor Sottys
przyjat nas w swojej niewielkiej kuzni, gdzie dotgczyt
do nas réwniez dr Jacek Hotub - zaprzyjazniony z
Fundacjg pracownik Panstwowej Wyiziszej Szkoty
Techniczno-Ekonomicznej w Jarostawiu. Kowal Wik-
tor Sottys barwnie i z pasjg opowiedziat o kuzni, na-
rzedziach, kowalstwie, zwyczajach, technologii ob-
robki zelaza, pracy w kuzni, historii kowalstwa i swo-
jej osobistej przygodzie z kowalstwem. Interesuje
sie technologiami obrébki zelaza z catego $wiata —
rozmawialiSmy o wptywie dostepnego surowca na
technologie produkcji mieczy japonskich, stali da-
mascenskiej, polskiej szabli, mieczy wikingéw i
rzymskiego gladiusa. Probowat réznych technik i
technologii — jako kowal samouk — wnuk kowala,
musiat nauczy¢ sie na wiasnych btedach i méwi, ze

19



oy

e >

Fot. 3 Silnik Warchatowskiego z Wiednia w Muzeum Grzegorza Smeli

Konieczkowej,  gdzie
przywitat nas urzeduja-
cy od sSwitu Grzegorz
Smela — kolejny spo-
tkany na naszym szlaku
»pozytywnie zakreco-
ny” cztowiek. Oprowa-
dzit naszg grupe, po-
wiekszong o uczestni-
kow, ktorzy dotgczyli
na miejscu, opowiada-
jac o Muzeum, zbio-
rach, ludziach. Ciekawe
historie poszczegol-
nych eksponatéw, ich
pozyskania, prob uru-
chamiania, naprawy,
zgtebiania historii pro-

najtrudniejsze jest wtasciwe hartowanie. Obecnie ducentéw stuchaliSmy z przyjemnoscia. Atrakcja

wykonuje na zamowienie gtdwnie noze mysliwskie, szczegdlng jest uruchamianie silnikdw, aby zobaczyé

wykonane specjalnie w zaleznosci od przeznaczenia (i postuchaé) jak taki silnik pracuje i mielismy za-

i dopasowane oprawg pod dfon uzytkownika. Zdobi szczyt w tym uczestniczyé. Ekspozycja stale sie po-

je grawerunkiem i wykonuje pochwy — czyli wykonu- wieksza — stale rosnie ilos¢ eksponatow i nie tylko

je prace, ktoére kiedy$ wykonywato kilku specjali- silnikéw. W przygotowaniu jest kolejna ksigzka o

Fot. 4 Muzeum Andrzeja Biericzaka

stéw, a nie kowal, do ktérego nalezato tylko wyku-
cie i zahartowanie ostrza. Zgromadzit imponujaca
kolekcje narzedzi kowalskich i ciggle ja powieksza.
Serdecznie pozegnalismy sie juz ciemng noca.

Z samego rana, po $niadaniu, zajechalismy do Mu-
zeum Silnikéw Stacjonarnych i Techniki Rolniczej w  Fot. 5 Dotega - dwér
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silnikach wspadtautorstwa Grzegorza Smeli.

Nastepnym odwiedzonym miejscem byto nowopow-
state, bo w 2020 roku, Muzeum Samochoddw Za-
bytkowych w Jasienicy Rosielnej. Powitat nas, opo-
wiedziat o muzeum i kilkunastu wybranych, z kilku-

dziesieciu zgromadzonych, samochodach jego twor-




Fot. 6 Zalipie - malowane chatupy

ca Andrzej Bieficzak. Celem placéwki jest populary-
zacja wiedzy z zakresu motoryzacji i promocja Fun-
dacji Pomocy Dzieciom. Podstawowe informacje
znajduja sie na stojakach przy kazdym z ekspona-
téw. Mozna zobaczy¢ wiele unikatowych i niespoty-
kanych samochodéw z catego XX wieku, w tym spo-
ro amerykanskich. Ciekawostkg jest kilkadziesigt
plansz z biogramami najwybitniejszych postaci, kté-
re miaty wielki udziat w rozwoju przemystu motory-
zacyjnego.

Punktem kolejnym byt Krzyz lll-go Tysiaclecia, wy-
stawiony wtasnym sumptem przez ksiedza Wojcie-
cha Styczyniskiego. Znajdujgcy sie na jednej z gorek
pod Robczycami, wysoki na 47 metrow krzyz jest

Fot. 7 Blizna

chyba najwyzszym w Polsce i jednym z najwyzszych
na swiecie, a z pewnoscig jedynym, ktéry jest row-
niez punktem widokowym, na ktéry wijezdza sie
winda. Ksigdz Styczynski tworzy swoje dzieto od 11

lat, mieszkajgc samotnie na szczycie pod krzyzem w
swojej pustelni potaczonej z kaplicg, ewangelizuje
odwiedzajgcych.

Jadac w kierunku Szczucina zahaczylismy jeszcze o
Park Historyczny w Bliznie, ktory powstat w 2011
roku na terenie autentycznej lokalizacji niemieckie-
go poligonu broni rakietowej. Po wejsciu na teren
wystawy rzuca sie w oczy oryginalnych rozmiaréw
replika rakiety V2. Jest rowniez replika pocisku V1
oraz budynku koszarowego, gdzie zgromadzono réz-
norakie eksponaty — w tym duzo artefaktéw znale-
zionych przez grupy poszukiwaczy na terenie poligo-
nu.

Fot. 8 W kuzni Wiktora Softysa

Zajechalismy tez pod sredniowieczny zamek typu
wiezowego w Rzemieniu — odrestaurowany, ale sta-
nowigcy wtasno$é prywatng i niedostepny oraz row-
niez $licznie odrestaurowany i réwniez znajdujacy
sie w rekach prywatnych renesansowy zamek-
rezydencje magnacka w Przectawiu, ktéry mozna
zwiedzac lecz tylko w dni powszednie i do 15.00

W niedzielny poranek, przed umdwiong wizytg w
Muzeum Drogownictwa w Szczucinie, podjechali-
Smy nad Wiste zobaczy¢ rzadko spotykany obiekt —
wieze wodowskazowg, z pieknym widokiem na rze-
ke. W Muzeum Drogownictwa przywitali nas bardzo
serdecznie Marceli Bochenek — pomystodawca i
tworca Muzeum wraz z cérkg Katarzyng — obecna
szefowg placowki. Zostalismy przez panig Kasie wraz
z Ojcem oprowadzeni po unikatowej ekspozycji ze-
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wnetrznej prezentujgcej historyczny rozwdj na-
wierzchni drogowych wraz z ekspozycjag maszyn i
urzadzen stuzacych do ich budowy oraz wewnatrz
budynku, gdzie zgromadzono mndstwo nieocenio-
nej wartosci eksponatéw zwigzanych z drogownic-
twem. Bogactwo i réznorodnos¢ eksponatéw, uzu-
petniona przez gawedy ich dotyczace, a snute przez
rodzine pasjonatéw powoduja, ze ciezko to wszyst-

ko w kilka godzin ogarnac.

Woracajgc do Wroctawia zawadzilismy jeszcze
o styngce w $wiecie z malowanych doméw Zalipie —
ogladajac krétko ,,wyczyny” ludowych artystek zdo-
bigcych swoje zagrody oraz muzeum Dwér w Dote-
dze — oddziat Muzeum Okregowego w Tarnowie —
bedacy doskonatym przyktadem patriotyzmu pol-
skiego ziemianstwa od czaséw zaboréw, poprzez
powstania, rozkwit nauki i kultury matopolskiej,
obie wojny $wiatowe, az do czaséw powojennych.
W dworku znajdujg sie pamiagtki po znanych Pola-
kach: prof. Michale Siedleckim (ozenit sie z cérka

wtascicieli dworu), na czes¢ ktérego nazwano, chyba
nasz najstynniejszy, statek badawczy, ich synu, tez
profesorze Stanistawie, portrety namalowane przez
Stanistawa Wyspianskiego, gobeliny wykonane me-
toda fotograficzng przez wybitnego, cho¢ dzisiaj za-
pomnianego, polskiego wynalazce Jana Szczepanika
z Tarnowa. Wielka ciekawostka jest pobyt we dwo-
rze Jozefa Retingera — tajemniczej postaci zwigzanej
zaréwno z brytyjskim rzgdem jak i rzgdem polskim
w Londynie, ktéry zrzucony do okupowanej Polski
na spadochronie czekat w Dotedze na samolot, aby
zabrat Go do Wielkiej Brytanii. Po Retingera samolo-
ty brytyjskie lagdowaty po raz drugi, jak nie udato sie
go zabrac za pierwszym razem.

Ulewny deszcz nie pozwolit nam na zrealizowanie
planowanego, wieczornego zwiedzania Chaty Kocja-
na (konstruktora szybowcéw i wywiadowce zdoby-
wajgcego informacje o broni V.

Jacek Krol

Miedzygodrze - sobota 17 wrzesnia 2022 r.

Wrzesniowa sesje Akademii Archeologii Przemysto-
wej odbylismy w Miedzygdrzu — kurorcie Ziemi
Ktodzkiej, potozonym w Masywie Snieznika, zatozo-
nym przez krélewne niderlandzkg Marianne Oran-
ska.

SIEDZIBA NADLESNICTWA MIEDZVGURZE
(ORETNIE HOVEL NAD WODOSPADEM)
1954 ROM

SpotkaliSmy sie o godz. 10.00 przed Domem , Nad
Wodospadem” Potoku Wilczki. Pierwotnie to tu
pobierano optaty przed wejsciem do wodospadu i
to tu miescita sie pierwsza gospoda w Miedzygdrzu.
Tu takze byly: stacja benzynowa, garaz i przystanek
omnibusu pocztowego. Mato kto wie,
ze po |l wojnie Swiatowej, zlokalizowa-

ne byto tu Nadlesnictwo Miedzygérze.

Po historycznym kurorcie oprowadzata
nas pani Dorota Kedzia — rodowita
Miedzygdrzanka, Mitosniczka Miejsca,
Przewodnik Sudecki i Terenowy po
Dolnym Slasku.

Mijajgc nieczynng Restauracje ,Ztoty
Rog” w Miedzygérzu (budynek prze-
mystowy wolnego sedziego z XVII w.,
kilkakrotnie przebudowywany, w kté-
rym znajdowat sie miyn, gorzelnia i
kuznia) — po krotkiej dyskusji - ustalili-
Smy pierwotng lokalizacje kota wodne-
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go: na potoku Bogoryja doptywie Wilczki), w ptn-
wsch. czesci budynku. Restauracja byta onegdaj kul-
towa, gdyz panowata w niej atmosfera z lat gdy byta
odwiedzana — mim - przez kierowcoéw ciezaréwek
zwozacych z lasu drewno, gdy pracowat z nimi Ma-
rek Chtfasko.

Jako pierwszy (dzieki uprzejmosci Nadlesniczego
Nadlesnictwa Miedzylesie) zwiedzilismy modrzewio-
wy Dwoér Marianny Oranskiej wybudowany w 1858r.
(znany péiniej jako: ,Dworek Mysliwski Ksieznej (i
Krélewny) Marianny Oranskiej w Miedzygdrzu”,
»Letnia posiadtos¢ ksiecia Albrechta”, a po Il wojnie
Swiatowej w zarzadzie PZPR, jako: DW ,Le$nik”,
»Lesniczéwka” a obecnie OW ,Sabat”, w ktérym wy-
poczywat sam | Sekretarz PZPR Edward Gierek.
Obecnie obiekt oczekuje na remont kapitalny zgod-
nie z planami Nadlesnictwa.

Drugim byt Dom Wypoczynkowy ,Gigant”. Zatozony
i wybudowany (1882 r.) przez doktora dr. Rudolfa
Jaenischa z Jawora (ktéry wspoétpracowat z dr Alfre-
dem Sokotowskim (1849-1924) przy zaktadaniu sta-
cji klimatycznej w Sokotowsku). Doceniajgc walory
Miedzygodrza postanowit zatozy¢ tu konkurencyjny
osrodek leczenia chordb ptuc. Uruchomit sanato-
rium, ktérego popularnos$é w ciggu kilku lat dopro-
wadzita do rozbudowy obiektu w siedmiu etapach
do lat 30-tych XX w. do obecnego, zachowanego
ksztattu. W okresie miedzywojennym w sanatorium
znajdowat sie jeden z trzech najbardziej nowocze-
snych aparatéw rentgenowskich. Dopdki znajdowa-
to sie w nim sanatorium, byt to najwiekszy drewnia-
ny budynek sanatoryjny w Polsce i jeden z najwiek-
szych w Europie.

Podziwialismy (dzieki uprzejmosci pani Ani — obec-
nej Wiascicielki) zabytkowe wnetrza z zachowanymi
— min — oryginalnymi i czynnymi: umywalkami w
pokojach, siecig centralnego ogrzewania, , kuchnig
weglowg do przygotowywania positkdw, (nieczynna)
windg osobowg. W osobnym budynku (ktéry obec-
nie znajduje sie w rekach prywatnych) produkowa-
no caforocznie 16d, ktory rozwozono do okolicznych
kurortow w zamian za mineralne wody lecznicze i

borowiny (ktérych brak w Miedzygorzu).

Nastepnie zwiedzilismy oba koscioly Miedzygdrza:
drewniany na kamiennym fundamencie (1742 r.) z
lapidarium i kamienny (1911 r.). Dzieki uprzejmosci
ks. Proboszcza moglismy takze podziwia¢ panorame
kurortu z wiezy koscielne;j.

W kawiarni, w centrum kurortu, przy kawie i cia-
stach, wymienili$my pierwsze wrazenia.

Przechodzac z  centrum przez Rezerwat
»Wodospadu Wilczki” obejrzelismy z goéry i z dotu
stynny wodospad schodzgc po kamiennych scho-
dach na dno wawozu doliny Wilczki. Wyremontowa-
ne i rozbudowane schody, zaopatrzone w barierki
(wg wzoru z mostku nad wodospadem) to niedawna
zastuga sukcesu: RDLP we Wroctawiu, Nadlesnictwa,
Gminy i Witasciciela ,Domu nad Wodospadem”. Przy
wejéciach do Rezerwatu zamontowano telebimy
pokazujgce wnetrze wodospadu. Wawozem, prze-
chodzac przez potok w bréd - dotarlismy do zapory
od przeciwnej strony niz wiekszo$¢é turystéow. Wyso-
ka na blisko 30 i dtuga na 108 metréw zapora wod-
na w Miedzygdrzu (1906-1908 r.), to efekt progra-
mu ochrony przeciwpowodziowej opracowanego po
éwczesnych powodziach. Szczegdlnie tej z 1903 r.,
ktdra zniszczyta gospodarstwa Wilkanowa wraz ze
starym mtynem ponizej Miedzygdrza. Obecny
ksztatt zapory, to efekt prac remontowych i moder-
nizacyjnych po powodzi z lipca 1997 r. ODGW/
RZGW we Wroctawiu. Przy koronie zapory spotkali-
Smy sie z panem Edwardem Ulanskim — emerytowa-
nym straznikiem zapory, ktéry z narazeniem zycia
sam bronit jej przed katastrofg w czasie wielkiej po-
wodzi 1997 r. Z ,pierwszej reki” dowiedzielismy sie

jak to wtedy sie byto naprawde.

Przez ktadke wybudowang na koronie zapory wréci-
lismy do Domu ,Nad Wodospadem” gdzie w re-

stauracji zjedliSmy zastuzony, pézny obiad.

Aby poznawad pozostate obiekty Miedzygbrza —
trzeba przyjechac tu na dni kilka.

Ryszard Majewicz
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Z cyklu: ,skad sie to wzielo?” i
Gandalf

Gandalf — to posta¢ ze stworzonej przez J.R.R. Tolkiena mitologii Srédziemia, jeden z gtéwnych bohateréw
powiesci ,Hobbit, czyli tam i z powrotem” i ,,Wtadca Pierscieni”. Jest czarodziejem, jednym z Istarich, kto-
rzy przybyli do Srédziemia w Trzeciej Erze. Humphrey Carpenter w biografii z roku 1977 napisat, ze w roku
1911 Tolkien, przebywajgc na wakacjach w Szwajcarii, kupit kilka kartek pocztowych z reprodukcjami ob-
razow. Wsrod nich znalazta sie praca niemieckiego artysty J. Madelnera Der Berggeist (‘Duch Gér’), przed-
stawiajgca starszego mezczyzne siedzgcego na skale, pod sosng. Miat on biatg dtugg brode, ubrany byt w
kapelusz z szerokim rondem i dtugi czerwony pfaszcz. Rozmawiat z biatym mtodym jelonkiem, ktéry obwa-
chiwat jego wyciggniety reke. W tle widoczne byty wysokie skaliste géry. Tolkien pieczotowicie zachowat
te pocztowke, a na kopercie, w ktdérg byta zapakowana, duzo pbdiniej napisat ,Origin of Gan-
dalf” (‘Pierwowzér Gandalfa’).

Carpenter nie miat jednak w petni racji. Przede wszystkim autorem tego obrazu byt Josef Madlener, a nie
J. Madelner. Dodatkowo, jak wykazat Manfred Zimmermann, Tolkien nie mégt jej kupi¢ bedac w Szwajcarii
w 1911 r. Cérka malarza, w wywiadzie stwierdzita, ze ojciec namalowat ten obraz nie przed 1925 lub 1926
r., a pocztowka zostata wydana pod koniec lat dwudziestych. Potwierdza to styl obrazu pasujgcy do innych
prac z okresu 1925-1930.

https://pl.wikipedia.org/wiki/Gandalf (%C5%9Ar%C3%B3dziemie)

A skad sie wziat jego wizerunek w filmowe;j trylogii rezysera Petera Roberta Jacksona? Z pocztowek wia-
$nie, ktdre — zbierane z catego Swiata — przegladat. Wybrat te, z postacia starca z dtugg brodg i laska, Du-
cha Gér - Karkonosza. O czym w audycji ,Dolnoslgskie ciekawostki” poinformowato Radio Rodzina
(20.09.2022 r.). Postaé filmowag z oryginatem mozna poréwnac z oryginatem pod adresem internetowym:

https://www.google.com/search?sxsrf=ALiCzsZak3g0bg62p785p3URE4-

V 9Bc1Q:1664829510756&source=univ&tbm=isch&g=karkonosz&client=firefox-b-
d&fir=ByGrGj2VDaGdDM%252Cy56s25H3GYfuNM%252C %253BIFFyVrIXpunz-M%

252CrEZ zPU8C6QSEM%252C %253BLnNfv8ICWHt59M%252CLfxkprZ2Zs6Y4M%252C %
253BJh2h30AVYipk M%252CCGWwJrY9u-q0IM%252C %253BQw5zP gJLj nBM%252CkcM8YdRZjtr2IM%
252C %253B2K0thn3vnooXTM%252CvN8mvgk5dijkcM%252C %253BZ2WTpDskiMtCLM%

252CM0e9f juaYAeVM%252C %253BT1KDy8TWAS54K0OM%252CiM6d03leiJnumM%252C %
253BYMDRHIMZhNUgM%252CLfxkprZ2Zs6Y4M%252C %253Bslu5QuUbhm9rvM%
252CvN8mvgk5dijkcM%252C &usg=Al4 -kTF8ViSII4HAf2] EEeQi4iFPvddg&sa=X&ved=2ahUKEwi2p-
ac9cT6AhX0ODRAIHTjeC08Q4200AHOECCUQTQ&biw=1536&bih=739&dpr=1.25#imgrc=9e2vFS9nB97zSM

O czym informuje mitosnikow — zaréwno powiesci J.R.R. Tolkiena, filméw Petera Roberta Jacksona jak i
mitosnikow Karkonoszy

Kpt. ,Nemo”
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