HEOLOGIA PRZEMYSLOWA

. /

544-9877 "WRok-V3VI grudzien 2022 — styczen 2023

W oczekiwaniu na
zblizajace sie

Swigta Bozego Narodzenia
[ Nowy Rok

Zegnamy minione miesigce
| petni nadziei spoglgdamy
w przysztost.

Pragniemy przezyé
Niepowtarzalne Swigteczne
chwile

W pokoju | wzajemnej
bliskosci.

Serdeczne zyczenia:
Zdrowia, pogody ducha,
Spetnienia wszystkich
marzen,

Zawodowej satysfakeji i
wielu sukceséw!
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Historia zeglugi

Zegluga Ostrédzka

110 lat temu powstata ostrédzka zegluga

W 1912  roku
przedsiebiorstwo zeglugowe - Schiffs-Reederei A.
Tetzlaff. Nowy
turystyczne osob, holowanie barek i sptawianie

zatozono w  Ostrodzie

armator oferowat przewozy
drewna. Tak rozpoczeta sie regularna zegluga
srodlgdowa na szlaku wodnym Ostrdoda — Elblag i
nie tylko. Z okazji przypadajgcego w roku 2022
jubileuszu warto przypomnie¢ osobe ostrédzkiego

przewoznika i dzieje jego zeglugi.

Adolf Tetzlaff urodzit sie 5 lipca 1888 r. w
Siemianach nad Jeziorakiem, w dawnym powiecie
morgskim. Ojciec Hermann byt mistrzem rybackim
w stuzbie panstwowej. Mtody Adolf uczyt sie
zawodu S$lusarza w Mitomtynie. W 1907 r. zaczat
pracowa¢ w Krdélewskiej Inspekcji Budownictwa
Wodnego w Ostrédzie, najpierw jako $lusarz, zas
statku
poznat

pozniej jako mechanik. Ptywajac na

holowniczo-inspekcyjnym  ,Steenke”
warunki zeglugi na Kanale Oberlandzkim (zwanym
dzi$ Kanatem Elblgskim). W 1912 r. ozenit sie z
Marie Dombrowski, kupit t6dz pasazersky i zatozyt
wilasng firme zeglugowag. Dwa lata po Smierci
Marii (w 1926 r.) wzigt $lub z
czapnika i kusnierza Carla Kranza z Mitomtyna.

Hedwig, cérka

Flotylla Tetzlaffa

Pierwszg jednostka flotylli Tetzlaffa byta
drewniana t6dZ motorowa ,Seerose” (pol. lilia
wodna) z kajuty, kuchnig i toaletg. Zbudowana
zostata w 1912 r. przez elblgskg firme Franz
Schenk & Co. GmbH. Ptywata z predkoscig 10 km/
godz. i zabierata jednorazowo do 79 pasazerdw.
Kolejnym statkiem byta ,Hertha”, zakupiona od
Eduarda

przeznaczona hna rejsy na

armatora Freiwalda z Elblgga i
pochylnie. Ow
motorowy statek pasazerski, zbudowany w 1912
r. w elblgskiej stoczni Franza Schenka, mogt

przewozi¢ do 120 pasazeréw z predkoscig

Adolf Tetzlaff na fotogr. z lat 30. zb. Renate Hahner

kilkunastu km/godzine. W 1925 r. biata flota
Tetzlaffa powiekszyta sie o matg tédz motorowa
,,Heini”.

Od 1927 roku na pochylnie, oprécz wymienionego
statku ,Hertha”,
kursowac¢ , Konrad”,

wczesniej zaczat regularnie
zbudowany w elblgskiej
stoczni  Ferdinanda  Schichaua, najwiekszy
(dwupoktadowy) statek ostrodzkiego armatora,
osiggajacy 20-25

przeznaczony dla 185 pasazeréw. Na ,Konradzie”

predkos¢ km/godz. i
ptywat sam wifasciciel. Za sterami pozostatych
statkdw stali: Willi Reinke - ,Hertha”, Alfred
Butkarn - ,Seerose” i Paul Kirchof - ,Heini”. Gdy
Willi Reinke odszedt z zeglugi i ,przesiadt sie” na
taksowke, wowczas zastgpit go Butkarn. Kirchoff
zaczat wtedy ptywaé na ,Seerose”, zas na ,Heini”



Strijewski i Biegott. Firme Tetzlaffa wspomagali
dwaj najstarsi synowie Tetzlaffa: Adolf i Lothar,
corka Herta oraz matzonka Hedwig.

OSTERODE, Ostpr. Schleuse und Forsterei Granort,

Sluza Zielona. Na pierwszym planie ,Seerose”, zbiory Muzeum w

Ostrodzie

Przedsiebiorstwo Adolfa Tetzlaffa w latach 30.
poprzedniego wieku przewozito od osmiu do
dziesieciu tys. pasazeréw i miato okoto 60 tys.
marek obrotu. Zysk ksztattowat sie na poziomie
15-20 tys.
zatrudnionych

marek. W sumie w firmie byfo

kilkanascie o0sdéb: maszynisci,
przystaniowi, sprzgtaczki oraz personel kuchenny i

obstugi.
W czasie Il wojny Swiatowe;j

We wrzesniu 1939 r. statki: ,Hertha” i Heini”
zmobilizowano do Weichselflottille, do dyspozycji
niemieckiego 50 Batalionu Saperdw w Brdyujsciu.
Zwrocono je Tetzlaffowi w pazdzierniku 1939 r.
Motorowiec ,Heini” ponownie zmobilizowano w
sierpniu 1940 r., zeby w ramach operacji ,Lew
Morski”
Brytanie. Statek przewieziono

uczestniczyt w inwazji na Wielka
woéwczas do Cap
Gris Nez koto Calais transportem kolejowo -
drogowym. Jednak inwazja nie doszta do skutku i
,Heini” powrécit na Jezioro Drweckie. Pod koniec
statki Tetzlaffa

zatopione. Ich wtasciciel w styczniu 1945 r.

I wojny S$wiatowej zostaty

probowat z rodzing ucieczki kolejg przed
zblizajgcym sie frontem, lecz w Pasteku zatrzymali
ich Rosjanie. Ostatecznie w maju 1945 r. Tetzlaff

wrocit do Ostrody i probowat reaktywowac swoje

przedsiebiorstwo. 30 pazdziernika 1946 r.

otrzymat zaswiadczenie o uzyskaniu

tymczasowego obywatelstwa polskiego. Byt
zatrudniony wowczas w Nadzorze Wodnym
w Ostrédzie, podlegtym Panstwowemu

Zarzgdowi Wodnemu (PZW) w Elblagu.
Zaraz po wojnie

Aby uruchomi¢ Zzegluge nalezato najpierw
wydoby¢ i wyremontowac wraki. 23 lutego
1946 r. jako
powierzchnie wrak todzi ,Seerose”, jednak

pierwszy wydobyto na

uszkodzony kadtub rozleciat sie, wiec silnik
jednostki.  Tak
zakonczyta swdj byt pierwsza ostrédzka todz

przetozono do innej

pasazerska. Dzi$ pamiatka po niej, oprocz
starych zdje¢ i pocztéwek, jest zachowany
dzwon okretowy.

statki
wyremontowano w ostrédzkiej stoczni. ,Konrad”

Pozostate Tetzlaffa, po wydobyciu,
otrzymat nowag nazwe ,Orzet”. Pdiniej jeszcze
,Jordan”, SWH.

»,Grunwald” (zmiana nazwy nastgpita w 1954 r. we

zwat sie: Kniewski”,
Wroctawiu, gdzie w stuzbie Zeglugi na Odrze
statek ptywat, z krétka przerwa, do roku 1961),
,Grunwald”. 12
pazdziernika 1946 r. na $luzie Zielona podczas

,Wagabunda” i ponownie

uruchamiania silnika tej jednostki nastgpit
wybuch, wskutek czego Adolf Tetzlaff zostat
ranny. Poczgtkowo podejrzewano go o sabotaz.
Pdzniej po uniewinnieniu przez komisje PZW,
motorowiec

przeniesiono Tetzlaffa na

»Zbigniew” (dawniej ,Steenke”).

tédz pasazerskg ,Heini” przebudowano na
holownik, ktoéry po otrzymaniu nowej nazwy
,Biedronka” wszedt w 1947 roku do eksploatacji w
PZW w Elblaggu, Nadzér Wodny w Ostrddzie.
,Hertha”,

»,Zakopianka”

Réwniez wyremontowana
"Sep"’

uzytkowana byta przez PZW.

najpierw

nazwana potem

Nacjonalizacja firmy i otwarcie Kanatu Elblgskiego

Decyzjg Ministra Komunikacji z dnia 27 sierpnia



Zbiory R. Kowalskiego

1947 r. przedsiebiorstwo Tetzlaffa, bedgce dotad

pod przymusowym zarzgdem panstwowym,
przeszto na wtasno$é Panstwa. 19 grudnia 1950 r.
w Gdansku sporzadzono protokét przekazania
firmy, ktéry po podpisaniu przez bytego
wiasciciela ostatecznie zatwierdzit 23 stycznia
1951 r. Minister Komunikacji Jan Rabanowski.
Weczesniej 28 wrzesnia 1947 r. odbyto sie oficjalne
otwarcie drogi wodnej na linii Ostréda — Elblag,
natomiast 11 czerwca 1948 r. przedwojenna
,Hertha”, ,0stroda”,
zainaugurowata regularne rejsy na tej trasie. W
1951 r. na

zmieniono nazwe tej jednostki na ,Szymon

noszgca juz nazwe

polecenie wtadz nadrzednych

Konarski”.

1 lipca 1952 roku, podczas rejsu ,Zbigniewem” do
Itawy, na $luzie w Mitomtynie Adolf Tetzlaff dostat
ataku serca i przewieziono go do ostrédzkiego
szpitala. Nazajutrz po drugim ataku zmart.
Pochowano go 5 lipca 1952 r. w Ostrddzie na
cmentarzu przy ul. Olsztynskiej. Czapka kapitana
Tetzlaffa oraz czarno-biata bandera jego zeglugi
trafity do izby regionalnej (Heimatstube) w

Muzeum w Osterode am Harz.

,Grunwald” dawniej ,,Konrad” w stuzbie Zeglugi na Odrze we Wroctawiu — druga potowa I. 50. XX wieku.

Upamietnienie Adolfa Tetzlaffa

Ostréda nie zapomniata o swoim przewozniku,
zwanym przez przedwojennych mieszkaricéw
miasta ,, admiratem z Jeziora Drweckiego”. W 2010
roku, z okazji 150 - lecia uruchomienia zeglugi na
Kanale Elblgskim, bezimienna po wojnie ostrddzka
uliczka (dawniej Seegang Post, miejsce targu
rybnego), prowadzaca niegdy$S i obecnie obok
poczty do przystani nad jeziorem, otrzymata
miano Adolfa Tetzlaffa. W grudniu 2011 r.
,Zegluga Ostrédzko-Elblgska sp. z 0.0.” zakupita
,Biedronke”, ostatni zachowany przedwojenny
(,Hertha” i

ztomowane w drugiej potowie lat 60. XX w.) w celu

motorowiec ,Konrad” zostaty
odrestaurowania statku i wyeksponowania na
nabrzezu Jeziora Drweckiego. 30 czerwca 2012
roku, z okazji jubileuszu 100-lecia ostrédzkiej
zeglugi pasazerskiej, uhonorowano jej zatozyciela
nowa tablicg pamiagtkowa.

Ryszard Kowalski

Korzystatem ze wspomnien rodziny A. Tetzlaffa i
informacji otrzymanych od Waldemara Danielewicza.



Ciekawe rozwigzania inzynieryjne Odrzanskiej Drogi Wodnej

»Sluzy z przestawionymi glowami”

Na Odrzanskiej Drodze Wodnej wybudowano —
do
»przestawionymi”

zachowane dzis - dwie Sluzy z

»gfowami”: Mieszczanska
zbudowana we Wroctawiu w latach 1874-1879

oraz Otawa w Otawie z 1872 r.

Sluza z przestawionymi ,glowami” zawiera

»przesunieta” o$ kanatu wejsciowego w stosunku

komorowa poszerzono, dzieki czemu nieznacznym

kosztem zwiekszono dwukrotnie ilos¢
$luzowanych statkow przy niemal tej samej ilosci
prostocie

wody, co jest genialnym w swej

rozwigzaniem.

Na Srédmiejskim Wezle Wodnym Wroctawskiego
Wezta Wodnego — na Mieszczanskim Stopniu

do kanatu wyjSciowego. Tradycyjng S$luze wodnym, w sgsiedztwie elektrowni wodnych,
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Sluza Mieszczariska — od dolnej gtowy stan: 1945-1990. Fot.: kmdr Mieczystaw Wréblewski.
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Sluza Mieszczariska — widok gdrnej gtowy z brzequ prawego w koricwce remontu, zablokowana jeszcze stalowym

zamknieciem remontowym od wody gdrnej. Fot.: Ryszard Majewicz.
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Sluza Mieszczariska po remoncie kapitalnym — powitanie UE na wodach Wroctawia. Fot.: Stanistaw Januszewski.

znajduje sie zabytkowa $luza Mieszczanska gtowami w latach 1874-1879. Po zniszczeniach
(wybudowana w 1794 r. jako drewniana) wojennych 1945 r., wyremontowana dopiero w

przebudowana na ceglang $luze z przestawionymi latach 1991-2000.



Komora sluzy z przestawionymi gfowami w Otawie — widok
z brzegu lewego od gornej gtowy. Fot.: Ryszard Majewicz.

Oweczesnie jak i obecnie, to jedna z dwdch $luz na
Odrze z ,przestawionymi gtowami” — z tamtego
czasu. Po wyczerpaniu mozliwosci wynikajacych z
budowaé¢ $luzy

tej przebudowy - zaczeto

murowane, komorowe, o nowych wiekszych
parametrach (55 m x 9,6 m) Odrzanskiej Drogi
Wodnej, zwanych ,matymi” (w odrdznieniu od
»duzych”,

wykonywanych pdznie;j:

»pociggowych”).

Sluza komorowa, duza, pociggowa, ceglana (o
wymiarach: 203m. x 12,0m), z 1917 r., na stopniu
wodnym Redzin we Wroctawiu Odrzanskiej Drogi
Wodnej jest takie $luzg z ,przestawionymi
gtowami”, zawierajgcg ,przesunietg” o$ kanatu
wejsciowego w stosunku do kanatu wyjsciowego.

Komora sluzy ceglanej. Widok na gtowe gérng, most nad sluzq i sterownie od dolnej wody (przed modernizacjq).

o

Sluza komorowa z przestawionymi gtowami w Otawie —

widok z brzegu lewego od gdrnej gfowy. Fot.: Ryszard
Majewicz.
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Oryginalna tablica sluzy komorowej ,,matej” —

wyeksponowana na Scianie ,, Tawerny Kapitariskiej” w
Scinawie Polskiej nad Odrq. Fot.: Ryszard Majewicz.
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Gfowa gorna Sluzy ceglanej i most nad niq - widziane z komory sluzy (przed modernizacjqg).

Ryszard Majewicz

Bydgoska barka Ella

Dane techniczne:
Miejsce budowy : Stocznia Sthal Werke Danzing ) : '
POLSKI REJESTR STATKOW
Rok budowy : 1929
Dtugos$é : 57,60 m

Wysicw cne praes
POLSKI REJESTS STATKOW
Bydgosscx

Szerokos$¢ : 8,22 m
. ZASWIADCZENIE ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE]
Zanurzenie max: 2,00 m
Nosnos¢: 731 Ton Vi S
Zatoga 3 osoby : szyper, bosman, marynarz A P
MR ZASWIADCZDNIA NR REJESTRU
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Przewozita towary frachtowe, zawijajac gtdwniedo ez scue b PezBwoms LcUC. WeseLkieh 1 leedperuyoh-sa
uszkodzenie przes wodg
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NEM WAZNOSCT DO
18.siexpnia. 1959x.
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Fot 2. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej 1958
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Fot 3. Swiadectwo klasy 1958
. . . , .
portéw potozonych nad brzegami Krélowej

Polskich Rzek. Ostatnim portem z czaséw Il wojny
Swiatowej byt Landsberg (Gorzow Wielkopolski).
Na mocy dekretu z 7 marca 1945r barka przeszfa
pod przymusowy zarzad panstwowy i ptywata po
rzece Odrze.

W roku 1955 ELLA wraca na rz.Wiste i otrzymuje
numer Z-6004. 50-tych jej
prawowity wtasciciel, szyper Stanistaw Czarnecki

Pod koniec lat

osigga wiek emerytalny, opuszcza swojg barke i
przenosi sie do Tczewa.

Dowddztwo nad barkg ELLA przejmuje bratanek
zony Stanistawa Czarneckiego, szyper Henryk
Burnicki pdzniejszy kpt. statku pasazerskiego m/s
Wodnik ktéry ptywat po Wisle w Toruniu.

Przez ostatnie lata stuzby do momentu wycofania
w 1978r z eksploatacji barkg dowodzit szyper Jan
Pawlak .

W okresie swojej swietnosci ELLA przewozita
miedzy innymi: cukier, zboze,drewno, sode na

Fot 4. Swiadectwo klasy 1958

trasie Bydgoszcz-Gdansk z wyjsciem na Zatoke
Gdaniskg do portu Gdynia. Po odstawieniu w
porcie bydgoskim , wszystko wskazywato na to, ze

Fot 5. Ella 1964 rok

Fot. 6. Zimowisko Port Zeglugii Bydgoskiej 1978
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Fot 7. Barka Ella 2021 rok

Fot. 8. Prace remontowe 2020

barka Z-6004 ELLA podzieli los wiekszosci barek
bez wtasnego napedu i zostanie zeztomowana.
Los usmiecha sie do niej w listopadzie 1979r. Po
kilku miesiecznych staraniach i uzyskaniu zgody
przez Zjednoczenie Zeglugi Srédlgdowej we
Wroctawiu barke od Zeglugi Bydgoskiej odkupuje
Klub Motorowodny MORS.

Bydgoski Prace

Fot 9. Zajecia na barce 2022

remontowe i eksploatacyjne czynigce z niegj
przystan dla tfodzi motorowych i hangar koriczg sie
w kwietniu 1980r. W maju 1980r barka ELLA
zostaje przeholowana na miejsce swojego postoju
na Tor Regatowy w Brdyujsciu przy ul. Witebskiej.
Obecnie barka ELLA cumuje w Bydgoszczy przy ul.
Witebskiej na akwenie toru regatowego niedaleko

$luzy Brdyujscie.

Obecnie dalej petni role ptywajacej siedziby
Bydgoskiego Klubu Motorowodnego MORS. Od
ponad 40 lat jest miejscem spotkann bydgoskich
motorowodniakow.
barki

darowizn cztonkdéw klubu i sktadek klubowych.

Koszty utrzymania i

konserwacji pochodzg z dobrowolnych

Rys historyczny i zdjecia barki na podstawie

zbioréow Franciszka Manikowskiego i materiatow
Klubu

klubu
Motorowodnego MORS zebrat Mariusz Gaj.

motorowodnego  Bydgoskiego

Gornictwo

Il Warsztaty Dziedzictwo i historia gérnictwa

Odbyto sie trzecie spotkanie naukowcéw, badaczy,

poszukiwaczy, eksploratorow, pasjonatow i
przyjaciot historycznego gérnictwa oraz wszelkich
jego materialnych pozostatosci i dziedzictwa
kulturowego. Miejscem spotkania byt Bukowiec
koto historycznego osrodka goérniczego Sudetéw,
Kowar. Program warsztatow podzielono na teorie i
praktyke. Trzy sesje referatowe, HISTORIA

GORNICTWA | BADANIA TERENOWE, TECHNIKA

10

N ¢

Fot. 1. Uczestnic Warszttw —9.10. 022 w Bukowcu



GORNICZA, WYKORZYSTANIE OBIEKTOW
POGORNICZYCH | GEOTURYSTYKA, zlokalizowano
w  zabudowaniach  XIX-wiecznego folwarku
hrabiostwa von Reden, Ornamental Farm. Sesje
terenowe obejmowaty zwiedzanie patacu hr. von
Reden w Bukowcu oraz wejscia do okolicznych
sztolni, zaréwno tych ogdlnie dostepnych (z

programem rozszerzonym O miejsca  nie

turystyczne) jak i nieudostepnionych.

Fot. 2. Sztolnia Gtéwna kopalni Wolnos¢

W terminie 8-9 pazdziernika 2022 r.
referaty wyglosili; Zbigniew PIEPIORA (Sladami

swoje

kowarskich gérnikéw rudy uranowej i ich rodzin),
Krzysztof KRZYZANOWSKI (Sprawozdanie z badan
kopalni kobaltu ,Hilfe Gottes”/ ,Juliane”
Szklarskiej Porebie), Agnieszka GONTASZEWSKA-
PIEKARZ (Wutschdorfer Kohlenwerke - zarys
historii), Michat STYSZ, Elzbieta SZYCHOWSKA-
KRAPIEC i Pawet ZAGOZDZON (Kopalnia Gnade
Gottes

w

w Modliszowie -

odkrycie i

ATt ad ;f.
Fot. 3. Sztolnia Gorna kopalni Wolnos¢

WOJCIK
historii

inwentaryzacja), Dariusz (Nowe

spojrzenie na poczatki gornictwa w

Srebrnej Gorze w swietle odkrycia z 2021 roku w
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Fot. 4. Kowary — wejscie do kopalni fluorytu

kopalni Amalie), Rafat NIEDZWIEDZKI (Kopalnia
Wegla Brunatnego ,Matylda” Nowym
Miasteczku), Marek LORENC i Andrzej KONSEK

w

Fot. 5. Zalane wyrobisko w kopalni Podgdrze

Stefan
(Dyspozytornie kopalniane  jako
zrzagdzania ruchem), Ewa GRZEGORZAK-tOPOSZKO
(Osiadanie gruntéw na terenach gorniczych),

GIERLOTKA

centrum

(Dawne lampy gornicze),

tukasz PABICH (Technika gornicza na kopalniach

rud zelaza czestochowskiego obszaru

rudonos$nego w XX wieku), Krzysztof



KOLODZIEJCZYK
geoturystycznych przez szlaki piesze po Il wojnie

(Udostepnienie waloréw

Swiatowej w wybranych czesciach Sudetow),
Aneta MAREK i Dominik SIKORSKI
edukacyjny i turystyczny wybranych obiektéow

(Potencjat

pogorniczych Sudetéw), Michat STYSZ (Nietypowe
prace terenowe w badaniach historii dawnego
goérnictwa Srebrnej Goéry), Ewa GRZEGORZAK-
£OPOSZKO (230 lat kopalni Ignacy w Rybniku —
zmiana funkcji), Dominik SIKORSKI i Aneta MAREK
(Zagospodarowanie  przestrzenne i  funkcje
wybranych terendw pogdrniczych Sudetéw),
Katarzyna ZAGOZDZON i Pawet ZAGOZDZON
(Zréznicowanie reliktow eksploatacji granitu w

Tokivskiem [Ukraina wschodnia]).

Wszystkie
streszczenia referatow lub syntetyczne artykuty,

materialy zawierajgce poszerzone

zostaty wydrukowane jako numer specjalny
czasopisma Hereditas Minariorvm (ISSN 2391-
9450) oraz zamieszczone w internecie jako wersja
czasopisma online (ISSN 2450-4114). Podczas sesji
referatowych Pawet ZAGOZDZON, Katarzyna
ZAGOZDZON, Michat STYSZ, Aneta MAREK i Michat
MACZKA przedstawili

wprowadzenie do ses;ji

solidnie przygotowane
terenowych; geologie
kowarskich ztéz, historie gérnictwa w Kowarach
oraz postac hr. Friedricha Wilhelma von Reden i
jego wtosci, patac z folwarkiem w Bukowcu.
Wszystkie

przeczyta¢ w materiatach warsztatowych czyli vol.

te informacje rdéwniez mozna

VIl (2022) czasopisma Hereditas Minariorvm.

Sesje  terenowe jakie odbyli  uczestnicy

warsztatow, to:

1) podziemna trasa turystyczno-edukacyjna
»Sztolnie Kowary” — dawna kopalnia fluorytu
Rlbezahl / Liczyrzepa

2) podziemna trasa turystyczna ,Kopalnia
Podgorze”, pole kopalni Redens Glck,
dawne  wyrobiska  odkrywkowe  pod
Przeteczg Kowarska

3) sztolnie  nieudostepniane  turystycznie,

Gorna i Gtowna kopalni Freiheit / Wolnosé
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O ile podziemne trasy turystyczne s dobrze
do
utrudnieniem moze by¢ panujgca w nich niska

przygotowane zwiedzania i jedynym
temperatura, okoto 8°C, o tyle w sztolniach
nieudostepnianych turystycznie na zwiedzanych
oprécz niskiej temperatury czekajg jeszcze inne
atrakcje, ciemno$¢, woda, niskie stropy (czasem
nawet zmuszajgce do czotgania sie) czy bytujgce
tam zwierzeta. Ekstremalna czes¢ sesji terenowej
byta dla chetnych zobaczenia podziemnego $wiata
dwéch sztolni znajdujgcych sie na stokach gory
Rudnik,

Podczas zwiedzania tych dwdch sztolni konieczne

na polu Wolno$¢ kopalni Wolnos¢.
byto posiadanie kasku (organizatorzy Warsztatéw
zapewnili kaski ochronne), indywidualnego Zrédta
Swiatta i czotéwki oraz woderdéw (siegajgcych do
pasa), w ktére trzeba bylo zaopatrzyé sie we
wtasnym zakresie. Sztolnia Gérna jest obiektem
»suchym”, do zwiedzania ktérego wystarczyty buty
tzw. ,gorskie” i odziez terenowa, chronigca przed
ubrudzeniem sie. Natomiast sztolnia Gtéwna jest
obiektem ,mokrym”, tzn. na dwdch odcinkach
stagnuje w nim woda o gtebokosci do 1 m, dlatego
do zwiedzania sztolni konieczne byto ubranie

woderéw.

Organizatorami Il Warsztatow Dziedzictwo i

historia gérnictwa byli:

TERRA
MINERA we wspodtpracy z Katedrg Goérnictwa

Stowarzyszenie  Naukowo-Edukacyjne

Wydziatu Geoinzynierii, Gornictwa i Geologii

Politechniki Wroctawskiej, Zaktadem Geografii
Regionalnej i Turystyki Instytutu Geografii i
Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu

Wroctawskiego oraz Instytutem Historii Nauki PAN
Ornamental Farm w Bukowcu

Il Warsztaty Dziedzictwo i historia goérnictwa

odbyty sie w zabudowaniach XIX-wiecznego
folwarku hrabiostwa von Reden w sgsiedztwie
patacu hr. Friedricha Wilhelma von Reden w
Bukowcu, ktoéry potozony jest w szerokiej dolinie
pomiedzy dwoma niewysokimi pasmami Wzgdrz

Karpnickich w potudniowo-zachodniej czesci



Fot. 6. Ornamental Farm — dawny budynek Zarzqdu
folwarku

Rudaw Janowickich. Ornamental Farm to XVIII w.
gospodarstwo ozdobne gdzie forma ogrodu
ziemski. Bukowieckie

uatrakcyjniata majatek

zatozenie patacowo-parkowe znajduje sie na
szlaku Doliny Patacéw i Ogrodéw w gminie
Mystakowice (10 km od lJeleniej Gory) i jest
wpisane na liste Pomnikéw Historii Prezydenta RP.
Wpis obejmuje; patac, zabytkowy folwark i ponad
100 ha

obiektami architektury ogrodowej.

parku krajobrazowego z wieloma

Fot. 7. Ornamental Farm — owczarnia

Patacem opiekuje sie Zwigzek Gmin Karkonoskich

a obecny wiasciciel zatozenia folwarczno-
parkowego, ktérym jest Fundacja Doliny Patacéw i
Ogrodow Kotliny Jeleniogdrskiej, sukcesywnie
rewitalizuje teren i remontuje budynki nadajac im
nowe funkcje. Do tej pory czes¢ folwarcznych
obiekty

W stodole urzadzono Artystyczna

zabudowan zostata zamieniona w

uzyteczne.
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Stodote czyli sale koncertowg, kawiarnie, Muzeum
Tajemniczy Las oraz Muzeum w Dolinie Patacéw i
Ogrodéw. W budynku zarzadu gospodarstwa
ziemskiego mieszczg sie dzi$ apartamenty a w
dawnej owczarni Centrum Kulturalno-Edukacyjne
im. Piotra Napieraty z salami warsztatowymi i
Natomiast

noclegowym. na

zapleczem

.
i Vit
Fot. 8. Ornamental Farm — obora czeka na sponsora

rewitalizacje czeka mocno zniszczony ale o duzych
walorach estetycznych budynek obory. Wiecej

szczegdétdw mozina przeczyta¢ na  stronie

ornamentalfarm.pl oraz na profilu

spotecznosciowym  https://www.facebook.com/

ET—

Fot. 9. Ornamental Farm — patac hr. von Redena

ornamentalfarmbukowiec/

Il Warsztaty Dziedzictwo i historia goérnictwa
owczarni zaréwno
dla

spotkania jak i pomieszczen na sesje referatowe i

skorzystaty z jako bazy

noclegowej uczestnikdbw  dwudniowego

spozywanie positkéw. Jako uczestnik Warsztatéow



polecam noclegi w bukowieckim  folwarku i
odpoczynek na tonie natury w zatozeniu patacowo
-parkowym hrabiostwa von Reden. Ornamental
Farm zapewnia bardzo wygodne pokoje z
wygodami oraz pyszne jedzenie a pozytywnego

wrazenia dopetnia bardzo mita i pomocna we

Robotnicza 9, 58-533
biuro@ornamentalfarm.pl a w sprawie noclegéw
tel. 669-341-911 lub https://www.booking.com/

hotel/pl/apartamenty-bukowiec.pl.html

ul. Mystakowica,

Ewa Grzegorzak-toposzko
Komisja Historii SITPH

Akademia Archeologii Przemysfowe]

wszystkich kwestiach  obstuga. Bukowiec
W sobote 3-go grudnia 2022 roku na
Uniwersytecie Przyrodniczym we Wroctawiu

odbyta sie grudniowa sesja Akademii Archeologii
dotacjg MKIDN
przez Narodowy Instytut Dziedzictwa. Uczestnicy

Przemystowej,. sponsorowanej
w liczbie 20 oséb, przybyli nie tylko z Wroctawia,
ale i z Legnicy, Swidnicy, Trzebnicy i Dtugoteki.
Kilkoro to absolwenci tej uczelni. Spotkalismy sie o
godzinie dziesigtej w holu gmachu gtéwnego
(d.  Akademii
Rolniczej we Wroctawiu) przy ul. C.K. Norwida.

Uniwersytetu  Przyrodniczego

Powitata nas bardzo serdecznie pani Maria

Krupska, ktéra =z wielkim zaangazowaniem
oprowadzita nas po powstatym w 2017 roku
muzeum. Muzeum zajmuje obecnie
pomieszczenie po dawnym bufecie/stotéwce, ale
ma by¢ powiekszane, gdyz nie ma miejsca na
wszystkie posiadane eksponaty. Dzisiejsza uczelnia
»przyznaje sie” do korzeni zaréwno z Wyiszej
Szkoty Rolniczej w Dublanach, Akademii Medycyny
Weterynaryjnej ze Lwowa jak i z Instytutu
Rolniczego Uniwersytetu w Breslau. W dalszym

ciggu Muzeum poszukuje pamiatek i eksponatdow.

Nastepnie przeszlismy na drugg strone placu
Grunwaldzkiego do budynkéw Wydziatu Inzynierii
Ksztattowania Srodowiska i Geodezji, gdzie przyjat
nas profesor Marian Mokwa — promotor pracy
dyplomowej naszego kolegi Ryszarda Majewicza i
jeden z zatozycieli naszej Fundacji, przez wiele lat
takze cztonek Zarzadu Fundacji. Pan Profesor
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pokazat nam model centrum Wroctawskiego
Wezta Wodnego w skali 1:200, znajdujacy sie w
Laboratorium  wodnym

Instytutu  Inzynierii

Srodowiska, Wydziatu Inzynierii Ksztattowania
Srodowiska i Geodezji. Model rzeki, jej kanatéw i
budowli hydrotechnicznych, a takze makiet kilku
charakterystycznych budynkdw Wroctawia,
obserwuje sie z galerii. Po uruchomieniu pomp
(przez Michata Tymcio - Technika Laboratorium)
koryto Odry napetnia sie wodg i wida¢ jak woda
ptynie przez Srédmiejski Wezet Wodny Wroctawia,
a po przekroczeniu standéw rozlewa sie na centrum
miasta. Obserwacje byty o tyle cenne, ze
niebawem makieta wraz z urzadzeniami ma zostac
rozebrana. Wielka szkoda, ze makieta ta nie jest
ogodlnie dostepna i wiedze o jej istnieniu posiadaja
tylko nieliczni. Sadzimy, Zze zastuguje na szersze
Mokwa

opowiedziat o modelu odpowiadajgc na bardzo

udostepnianie. Profesor Marian
liczne pytania, zwigzane zaréwno z makietg jak i
Wroctawskim Weztem Wodnym. Pokazat nam
rowniez inne znajdujace sie w laboratorium
makiety, gdzie po uruchomieniu pomp mozna
obserwowac i badaé przeptyw wody przez rézne

obiekty hydrotechniczne.

Po zwiedzeniu laboratorium udalismy sie do sali
wyktadowej, gdzie
film pt.

powodzi 1997” o powodzi z lipca 1997 roku

obejrzelismy

dwudziestominutowy ,Kalejdoskop

nakrecony ,na gorgco” przez Profesora w



owczesnym  Instytucie, Wydziatu

Sprowokowat on wspomnienia i

Inzynierii
Srodowiska.
dyskusje na tematy powodziowe i obecnego

zabezpieczenia Miasta przed powodzia.

Pokrzepieni w doskonatym miejscowym kantynie/

barze obiadowo-kawowo, zostalismy

poprowadzeni przez Ryszarda Majewicza pod
most Szczytnicki, gdzie opowiedziat nam o jego
historii i pokazat widoczne doskonale z dotu trzy
(!) mosty. Dowiedzielimy sie, ze most stoi

doktadnie w miejscu dawnego wezta wodnego

Odry, gdy ptyneta gtéwnie jej pdtnocnym
ramieniem — miedzy innymi - przez obecny Park
Szczytnicki — a dalej wzdiuz obecnej ulicy

Grunwaldzkiej (po jej ptd stronie) i Starg Odrg, ale
w przeciwng strone niz obecnie. Obejrzenie z

W roku 2022,

Narodowego

MKIDN/
Instytutu Dziedzictwa w ramach
dla

edycje

czerpigc z dotacji
dziedzictwa,

Akademii
Prowadzilismy jej
Stuchaczy do dziet kultury technicznej zwtaszcza.

programu Wspdlnie

prowadzilismy kolejng
Archeologii Przemystowe;.
Edycje AAP 2022 rozpoczelismy w styczniu, od

sesji w Legnicy, inaugurowanej tez wyktadem prof.

Stanistawa Januszewskiego. Te wyktady
towarzyszyty wszystkim sesjom, czasami
prowadzili je takze Wactaw Hepner, Ryszard

Majewicz i Mariusz Gaj.

W sesji legnickiej uczestniczyty 22 osoby, z
Wroctawia, ale réwniez z Opola, Swidnicy i
Legnicy. Jacek Krél prowadzit jw. Do Akademii

Rycerskiej, do

Przygode z Legnicg rozpoczelismy w Akademii
Rycerskiej, od sanktuarium sw. Jacka Odrowaza i
neogotyckiej swigtyni na ,Zakaczawiu”. UdaliSmy
sie nastepnie do Muzeum Miedzi, ruszajgc z kolei
po
radzieckiej”. Trasa dalszej wedréwki prowadzita

w  wedrowke miescie ,Sladami armii

do Legnickiego Pola, do przepieknej, barokowej
Bazyliki Mniejszej i muzeum znajdujgcego sie w
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zewnatrz zamknietej z powodu remontu,
przepompowni $ciekow (z 1900 r.) pod Starg Odra

zakonczyto grudniowq sesje.

Niniejszym - organizatorzy sktadaja

podziekowania Przyjaciotom z Uniwersytetu
Przyrodniczego, bez woli ktérych grudniowa sesja
Akademii Archeologii Przemystowej nie byfaby
mozliwa. Sg to: prof. Jarostaw Bosy Rektor, Anna
Kutnik Dyrektor Centrum Zarzadzania Budynkami,
prof. Krzysztof Lejcus Dyrektor Instytutu Inzynierii
Srodowiska, dr Maciej Gruszczynski Kierownik
Laboratorium Wodnego Uczelni, oraz sam prof.

Marian Mokwa.

Jacek Krol

Ryszard Majewicz

dawnym koscidtku, postawionym wedtug tradycji
w miejscu odnalezienia ciata ksiecia Henryka
Poboznego. W drodze powrotnej, zatrzymalismy
sie na chwile na stacji paliw przy A4 przy weile
Katy Wroctawskie, aby zobaczy¢ ,, pomnik duzego
fiata”
Fundacji w 40 rocznice bicia rekordu jazdy non

postawiony w 2013 roku z inicjatywy
stop na dystansie 25 tys. km. Poniewaz zbliza sie
(w przysztym 2023 roku) 50 rocznica bicia rekordu
sie
dziataniami zwigzanymi z przypomnieniem tego

Fiata, zastanawialismy nad mozliwymi

wydarzenia.

W sobote 19-go lutego 2022 prowadziliSmy sesje
we Wroctawiu. Niestety nie dotarli tym razem
W
dwunastoosobowej grupie ruszylismy odkrywac

uczestnicy spoza Wroctawia.

nasze miasto z innej, stabo znanej strony. Pod
kierunkiem Joanny Szczepaniskiej rozpoczelismy

od poznawania najstarszego Wroctawia, czyli

reliktdbw zamku piastowskiego na Ostrowie

Tumskim.

Nastepnie  przemiesciliSmy na ulice

sie
Polanowicka, przeskakujac jednoczesnie kilkaset
lat historii Wroctawia, do Fortu Piechoty nr 6,



ktorym opiekuje sie Wroctawskie Stowarzyszenie
Fortyfikacyjne. Fort ten to jeden z elementdow
Twierdzy Wroctaw powstajgcej od lat 90-tych XIX
po Pierwsza Wojne Swiatowa.

wieku, az

Zobaczylismy odtwarzane wyposazenia

do
ogrzewania, latryny, system wentylacji i fagcznosci

pomieszczen: podwieszane prycze, ,koze”
akustycznej podobny do tego, ktéry znamy ze
statkdbw. Na zewnatrz niesamowite wrazenie
zrobity betonowe okopy — jeszcze w catkiem
nieztym stanie - odgruzowane przez
Stowarzyszenie z wieloletnich $mieci, wraz z
punktem obserwacyjnym zbudowanym na planie
muszli slimaka,

potgczonym ,telegrafem

akustycznym” z bunkrem dowodzenia.

Po powrocie do centrum oddaliémy sie ,w rece”
Andrzeja Wilka, ktéry po drodze z parkingu przy
moscie Sikorskiego opowiadat nam o dawnym
Wroctawiu. ZajrzeliSmy na chwile na dziedziniec
Miejskiego Arsenatu, a potem przez ulice Ruska
pod Kosciét Garnizonowy. Weszlismy do Domku
Miedziorytnika — na co dzieA nieudostepnianego.
Kamieniczki Jas i Matgosia (ochrzczone tak po
1945
Wroctawia), to zachowane resztki Sredniowiecznej
Elzbiety,
zajmowane w S$redniowieczu przez altarystow,

roku przez nowych  mieszkancow

zabudowy otaczajgcej kosciét sSw.

nazywanych rowniez ottarznikami czyli
duchownych dbajgcych o koscielne ottarze,
ktérych w tym reprezentacyjnym kosciele byto
bardzo duzo. Po Bazylice sw. Elzbiety oprowadzit
nas Kolega Andrzej Wilk opowiadajgc niezwykle
ciekawie o jej roli, historii i poszczegdlnych
elementach, okraszajgc opowies¢ ciekawostkami i

anegdotami.

Akademii
Przemystowej odbyta sie w sobote 19-go marca.
sie
wejsciem do klasztoru.

Marcowa sesja Archeologii

Spotkalismy rano w Henrykowie przed

Dopisata i pogoda i
uczestnicy. Stawito sie 20 dorostych i 7 dzieci.
Oprocz Wroctawian przybyli stuchacze z Cieszyna,
Gornego Slaska, Dzierzoniowa, Legnicy, Bierutowa
oraz Ukrainy. zwiedzenia

goscie z Oproécz
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ogblnodostepnych  pomieszczen z  tajnymi
przejsciami, na strychu mielismy okazje
zobaczenia diwigu deptakowego i poznania

ogromu prac zabezpieczajgcych dach klasztoru.
Obiad (kateringowy) spozylismy w refektarzu. Nie
byto by to mozliwe bez zgody Dyrektora szkoty -
ks.
tukasza z Wyzszego Seminarium Duchownego we
Za
nastepnym razem obejrzymy takze podziemia

Krzysztofa Deji za wstawiennictwem ks.

Wroctawiu. co dziekujemy. Liczymy, ze

klasztoru.

W Ziebicach — zwiedzilismy ciekawe Muzeum
Sprzetu Gospodarstwa Domowego, ktdre jest

godne polecenia nie tylko gospodyniom
domowym.
UdaliSmy sie tez do Rezerwatu przyrody

»Muszkowicki Las Bukowy” (utworzonego w 1966
r.). Zobaczyliémy — kwitnienie wiosennych roslin:
przebisniegdw i $niezyc a nastepnie grobowcéw
megalitycznych sprzed 4,5 tys. lat.

Akademii
Przemystowej odbyta sie w sobote 23-go kwietnia

Kwietniowa sesja Archeologii

w  Watbrzychu. Spotkalismy sie w Muzeum
Muzeum Goérnictwa i Sportdw Motorowych przy
ul. Ayrtona Senny w Watbrzychu. Przywitat nas
jego wtasciciel i twdrca Jerzy Mazur przedsiebiorca
i kierowca rajdowy, ktéry na terenie nieczynnego
szybu kopalnianego ,Teresa” oprdocz muzeum,
salon i serwis

prowadzi autoryzowany

samochodowy Nissana.

Nastepnie odwiedzilismy innego watbrzyskiego

pasjonata Zbigniewa Jézwiakowskiego,

emerytowanego gornika, ktéory w piwnicy

prywatnego domu prowadzi wifasne muzeum

gornictwa. Udato mu sie zgromadzi¢ wielkie
bogactwo artefaktéow zwigzanych z gdérnictwem:
narzedzia, lampy, aparaty, urzadzenia, stroje, a
takze mineraty i skamieliny oraz imponujaca

kolekcje kufli z "karczm piwnych".

Poniewaz w obu miejscach z powodu spotkania

fantastycznych ludzi przekroczylismy znacznie

zatozone ramy czasowe, to po spdznionym



obiedzie zdazylismy jeszcze jedynie podjechaé pod
Mauzoleum ofiar | wojny $wiatowej znajdujgcym
sie na jednym ze wzgdérz w zasadzie w centrum
Watbrzycha., a powstatym pod koniec lat 30-tych
XX wieku.

4-go czerwca spotkalismy sie w Muzeum Wsi
Opolskiej w Bierkowicach. Sesje prowadzit Wactaw
Hepner, ktéry oprowadzit nas po skansenie.
Nastepnie popedzilismy na Politechnike Opolska
do Muzeum Lamp Rentgenowskich powstatego na
bazie prywatnej kolekcji pracownika Politechniki
Opolskiej dr inz. Grzegorza lezierskiego, gdzie
przyjat nas niezwykle goscinnie i uraczyt swietnym
oprowadzaniem Tomasz Ciecierski — pracownik
dziatu promocji. Bez Jego fachowego komentarza
zwiedzanie tej imponujacej kolekcji eksponatow
zwigzanych z promieniowaniem rentgenowskim
byto by trudne i nudne.Nastepnym punktem byto
Wzgdrze Uniwersyteckie w Opolu a w koncu Gora
Sw. Anny, ktora

zaskoczyta nas bogactwem

atrakcji. Zaczelismy od zwiedzenia geoparku
zajmujgcego teren dawnych kamieniotomdéw na
obszarze stozka wulkanicznego powstatego 27 min
lat temu. Nastepnie odwiedzili§my powstate w
2020 roku prywatne Muzeum Krzyza Swietego -
podobno pierwsze na swiecie. Sesje zakonczylismy
w  Amfiteatrze  wpowstatym w  dawnym
latach 30-tych XX w,,

pieédziesiagt tysiecy oséb.

kamieniotomie w na

24 czerwca 2022 roku trzon grupy stanowito 8
0sob, ale w kazdym z miejsc dotgczali do nas

miejscowi mitosnicy historii. Pierwszy postdj
zrobilismy w Kaliszu w Muzeum im. G. J.
Osiakowskich, gdzie dotaczyt do  grupy

okazjonalnie wspodtpracujgcy z Fundacjg Kolega,
ktory zgodnie z zasada "cudze chwalicie -swego
nie znacie" jako kaliszanin nigdy w tym muzeum
byt.
wystawowych w piwnicach zabytkowej kamienicy

nie Muzeum tworzy kilkanascie sal

ze zgromadzonymi najrézniejszymi przedmiotami
z przesztosci i pamigtkami zwigzanymi z Kaliszem i
jego mieszkancami.
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Nastepnym przystankiem byt Gabin, a konkretnie
Spoteczne Muzeum Ziemi Gabinskiej im. Stawoja

Feliciana Skfadkowskiego prowadzone przez
Towarzystwo  Mitosnikdw  Ziemi  Gabinskiej.
Siedzibg jest kamienica, bedgca miejscem

urodzenia Generata, lekarza, legionisty, ministra
spraw wewnetrznych i ostatniego premiera |l
Rzeczpospolitej. Do Ptocka dotarlismy wieczorem i
poszlismy na molo spacerowe zbudowane
rownolegle do prawego brzegu Wisty. Liczy niemal
360 metréw dfugosci, a spacer po nim umozliwia
podziwianie usytuowanych na skarpie najstarszych
zabytkéw miasta: katedry i zamku. Rankiem
poszlismy na Wzgdrze Tumskie, gdzie zwiedzilismy
Muzeum Diecezjalne, W Bazylice Katedralnej
1982

romanskich, zrobionych z brazu "Drzwi Ptockich".

naszg uwage zwrdcita kopia z roku,

Oryginat znajduje sie w soborze s$w.Sofii w
Nowogrodzie Wielkim w Rosji, gdzie dostat sie w
niewyjasnionych okolicznosciach. Druga
ciekawostkg katedry jest Kaplica Krélewska z
sarkofagiem z czarnego marmuru, gdzie ztozono
szczatki

Bolestawa Krzywoustego i jego ojca

Wiadystawa Hermana oraz ciata 17 ksigzat

mazowieckich.

Nastepnie pojechalismy do Redecza Krukowego
do zaprzyjaznionego od lat z Fundacjg Janusza
Borkowskiego, prowadzgc tam Muzeum Techniki
Rolniczej i Gospodarstwa Wiejskiego, Kujawskie
Muzeum Oreza, Nauki i Techniki oraz Kujawskie
Muzeum Kolei. Zbiory tych muzeéw powiekszajg
sie z roku na rok i rozrasta sie proporcjonalnie
powierzchnia wystawiennicza. Dojechata tam
rowniez reszta grupy z Dolnego Slaska. Oprocz
zwiedzania muzedéw wzielisSmy réwniez udziat w
corocznej

"Biesiadzie dla Przyjaciot", podczas

ktérej Stanistaw Januszewski i Jacek Krél, jako

przedstawiciele Fundacji, zostali uhonorowani
statuetkami "Ztotego Kruka" za wieloletnig
wspotprace.

Po noclegu we Wtoctawku powrdcilismy do dalszej
Ptocka,
zwiedzanie od Katedry Kosciofa Starokatolickiego

eksploracji rozpoczynajac  poranne



Mariawitow. Ten nieznany, a imponujacy obiekt
zostat wybudowany w latach 1911-1914 w stylu
stanowi catos¢ z

neogotyckim i klasztorem,

budynkami administracyjnymi i gospodarczymi
oraz ogrodem i parkiem. Nastepnie podeszlismy
pod postawiony w 2012 roku pomnik Bolestawa
Krzywoustego i udalismy sie do oddziatu Etnografii
Muzeum Mazowieckiego w Ptocku, ktére miesci
sie w pieknie wyremontowanym starym spichlerzu
z przetomu XVIII i XIX wieku. "Na deser" w Ptocku
odwiedzilismy dwa oddziaty Muzeum
Mazowieckiego: Muzeum Secesji oraz Muzeum
Art deco. Oddziat art deco to jedyna i najwieksza

w Polsce ekspozycja stata poswiecona sztuce tego

okresu. Muzeum utworzone w 2021 roku w
wyremontowanej kamienicy jest na wskros
nowoczesne i absolutnie godne polecenia.
Aranzacje pomieszczen z epoki po prostu
doskonate. Mozna odstuchac opowiesci
przewodnika na smartfonie, a wita nas,

umieszczone na platformie, oryginalne auto z
epoki — Jowett z 1926 roku.

22 sierpnia, w poniedziatkowe popotudnie pod
Patacem Mielzyriskich w Pawtowicach koto Leszna.
Powitali nas Dyrektor Zaktadu Doswiadczalnego
Pawtowice dr inz Marian Kamyczek oraz wieloletni
Michat

oprowadzeni po pawtowickim patacu i uraczeni

kierownik Kaminski. Zostalismy
przez Dyrektora doskonata gawedg zaréwno o
historii tego miejsca jak i okolic. Patac z zewnatrz
Sq
unikatowe i zrobity na nas wrazenie ogromne, a

robi wrazenie, ale zachowane wnetrza

szczegblnie znajdujace sie w doskonatym stanie

olbrzymie oryginalne zyrandole. Nastepnie
spotkaliSmy sie w Gostyniu, w Auto Muzeum
Macieja Pedy. Obejrzelismy ciekawg kolekcje,
jest Bugatti 35 i

Hanomag z wiklinowg, odbudowang karoseria.

ktérej ozdoba Komissbrot

Rodzina Pedow zgromadzita réwniez kolekcje
silnikdw lotniczych i czesci rozbitych samolotow, a
takze

Kolejnego dnia wyruszylismy z dworca PKP w
Lesznie do Wolsztyna. Miat by¢ sktad ciggniety
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przez lokomotywe parowa, lecz niestety

podstawiono szynobus — lokomotywa miata jakis$
Na po
Parowozowni oprowadzit nas osobiscie Naczelnik

ponadplanowy  przeglad. miejscu

placowki, bedacej obecnie instytucja kultury
wojewddztwa wielkopolskiego. Jest to ostatnia
parowozownia Swiecie, ktoéra

na obstuguje

planowe przewozy pasazerskie lokomotywami

parowymi.

Kolejnym punktem na naszym szlaku byto, mato
niestety znane, a bedace od 2009 r. Pomnikiem
Historii, Opactwo Benedyktyndéw w Lubiniu.

Ostatnim punktem tej sesji byla wizyta w
gospodarstwie rolnym w Dalabuszkach, gdzie jego
wtasciciel Bartosz Banas — konstruktor i
majsterkowicz - zaprezentowat nam zabawowy
pojazd zrobiony z dwdch przednich potéwek WV
golféow, posiadajacy dwa silniki, dwie kierownice,
obie osie skretne i pedaty obstugiwane przez
kazdego z pasazeréw, co wymaga wspotpracy i

koordynacji ruchéw wszystkich jadacych.

Na kolejng sesje wyjechalismy w  pigtek 26
sierpnia z Wroctawia. Udalismy sie do pierwszego
z zaplanowanych miejsc — firmy TRAKOR w
Sosnicowicach. Czekat tam juz na nas, dotgczajacy

do wyjazdu kolega Piotr z Cieszyna wraz z

Zygmuntem tabaj - wiascicielem kolekgcji
kilkunastu ciggniczkéw rolniczych réznych marek:
Deutz, Eiher, Guldner, Hanomag, Holder,

Krammer, Lanz, MAN czy Porsche.

Juz przed 18-t3 byliSmy w Muninie, u kowala
Wiktora Softysa. W planie byt jeszcze czynny mtyn
wodny w Niedzwiedziu, ale potezne ,korki” na
autostradzie A4 nie pozwolity nam na ten
przystanek — do Niediwiedzia wybierzemy sie
nastepnym razem. Kowal i grawer w jednym -
Wiktor Sottys przyjat nas w swojej niewielkiej
kuzni, gdzie dotgczyt do nas réwniez dr Jacek
Hotub - zaprzyjazniony z Fundacjg pracownik
Szkoty
Ekonomicznej w Jarostawiu. Kowal Wiktor Softys

Panstwowe;j Wyzszej Techniczno-

barwnie i z pasjg opowiedziat o kuzni, narzedziach,



obraébki
zelaza, pracy w kuzni, historii kowalstwa i swojej

kowalstwie, zwyczajach, technologii

osobistej przygodzie z kowalstwem.
do Muzeum Silnikéw
Techniki

Konieczkowej, gdzie przywitat nas urzedujacy od

Rano, zajechalismy

Stacjonarnych i Rolniczej w
Switu Grzegorz Smela — kolejny spotkany na

naszym szlaku ,pozytywnie zakrecony” cztowiek.

Oprowadzit naszg grupe, powiekszong o
uczestnikéw, ktéorzy dotgczyli na  miejscu,
opowiadajgc o Muzeum, zbiorach, ludziach.

Atrakcjg szczegdlng jest uruchamianie silnikdw,
aby zobaczy¢ (i postuchac) jak taki silnik pracuje i
mieliSmy zaszczyt w tym uczestniczyc.

Nastepnym  odwiedzonym
bo w 2020

Samochodéw Zabytkowych w Jasienicy Rosielne;.

miejscem  byto

nowopowstate, roku, Muzeum
Powitat nas, opowiedziat o0 muzeum i kilkunastu

wybranych, z kilkudziesieciu zgromadzonych,

samochodach jego twdrca Andrzej Bienczak.
Celem placéwki jest popularyzacja wiedzy z
zakresu motoryzacji i promocja Fundacji Pomocy

Dzieciom.

Punktem kolejnym byt Krzyz lll-go Tysiaclecia,
wystawiony wiasnym sumptem przez ksiedza
Wojciecha Styczynskiego. Znajdujacy sie na jednej
z gorek pod Robczycami, wysoki na 47 metréw
krzyz jest chyba najwyzszym w Polsce i jednym z
najwyzszych na swiecie, a z pewnoscig jedynym,
ktdry jest rowniez punktem widokowym, na ktéry
wjezdza sie winda.

Jadac w kierunku Szczucina zahaczyliSmy jeszcze o
Park Historyczny w Bliznie, ktory powstat w 2011
roku na terenie

autentycznej lokalizacji

niemieckiego poligonu broni rakietowe;.
Zajechalismy tez pod sredniowieczny zamek typu
wiezowego w Rzemieniu — odrestaurowany, ale
stanowigcy wtasnos¢ prywatng i niedostepny oraz
rowniez Sslicznie odrestaurowany i rowniez
znajdujacy sie w rekach prywatnych renesansowy
zamek - rezydencje magnacka w Przectawiu, ktory

mozna zwiedzac lecz tylko w dni powszednie i do
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15.00

W niedzielny poranek, przed umodwiong wizytg w

Muzeum Drogownictwa w Szczucinie,
podjechalismy nad Wiste zobaczyé rzadko
spotykany obiekt — wieze wodowskazowg, z
pieknym widokiem na rzeke. W Muzeum

Drogownictwa przywitali nas bardzo serdecznie

Marceli Bochenek — pomystodawca i twérca
Muzeum wraz z cérkg Katarzyng — obecng szefowg
placowki. ZostaliSmy przez panig Kasie wraz z
Ojcem oprowadzeni po unikatowej ekspozycji
zewnetrzne] prezentujgcej historyczny rozwdj
nawierzchni drogowych wraz z ekspozycjg maszyn
i urzadzen stuzacych do ich budowy oraz
wewnatrz budynku, gdzie zgromadzono mndstwo
nieocenionej wartosci eksponatéw zwigzanych z
réznorodnosc
gawedy ich

dotyczace, a snute przez rodzine pasjonatow

drogownictwem. Bogactwo i

eksponatéw, uzupetniona przez
powodujg, ze ciezko to wszystko w kilka godzin

ogarnggé.

Wracajgc do Wroctawia zawadzilismy jeszcze o
styngce w Swiecie z malowanych domoéw Zalipie —
ogladajgc krétko ,wyczyny” ludowych artystek
zdobigcych swoje zagrody oraz muzeum Dwor w
oddziat

bedgcy doskonatym przyktadem

Dotedze - Muzeum Okregowego w
Tarnowie -
patriotyzmu polskiego ziemianstwa od czaséw
zaboréw, poprzez powstania, rozkwit nauki i
kultury matopolskiej, obie wojny $wiatowe, az do

czasow powojennych.

Ulewny deszcz nie pozwolit nam na zrealizowanie
Chaty
Kocjana, konstruktora szybowcéw i wywiadowce

planowanego, wieczornego zwiedzania

zdobywajacego informacje o broni V.

17 wrzesnia Ryszard Majewicz zaprosit nas do
Miedzygorza. Spotkalismy sie pod Domem ,Nad
Wodospadem” Potoku Wilczki. Pierwotnie to tu
pobierano optaty przed wejsciem do wodospadu i
to tu miescita sie pierwsza gospoda w
Miedzygdrzu. Tu takze byly: stacja benzynowa,

garaz i przystanek omnibusu pocztowego.



Po historycznym kurorcie oprowadzata nas pani

Dorota Kedzia - rodowita Miedzygdrzanka,

Mitosniczka Miejsca, Przewodnik Sudecki i

Terenowy po Dolnym Slasku.

Mijajgc nieczynng Restauracje ,Ztoty Rog” w
Miedzygdrzu ustalilismy pierwotng lokalizacje kota
wodnego: na potoku Bogoryja doptywie Wilczki, w
czesci ZwiedziliSmy tez

ptn-wsch. budynku.

modrzewiowy Dwor Marianny Oranskiej

wybudowany w 1858r. (znany pdzniej jako:
»Dworek Mysliwski Ksieznej (i Krélewny) Marianny
Oranskiej w Miedzygdrzu”, ,Letnia posiadtosé
ksiecia Albrechta”, a po Il wojnie Swiatowej w
zarzadzie PZPR, jako: DW ,Lesnik”, , Lesniczowka”

a obecnie OW ,Sabat”.

Drugim byt Dom Wypoczynkowy ,Gigant”.
Zatozony i wybudowany (1882 r.) przez doktora
dr.  Rudolfa
wspotpracowat z dr Alfredem Sokotowskim (1849-
1924)

Sokotowsku).

Jaenischa z Jawora (ktory

przy zaktadaniu stacji klimatycznej w
Doceniajgc  walory Miedzygodrza
postanowit zatozy¢ tu konkurencyjny osrodek
leczenia chordéb ptuc. W okresie miedzywojennym
w sanatorium znajdowat sie jeden z trzech
najbardziej nowoczesnych aparatow
rentgenowskich. Dopdki znajdowato sie w nim
sanatorium, byt to najwiekszy drewniany budynek

sanatoryjny w Polsce i jeden z najwiekszych w

Europie. Podziwialismy zabytkowe wnetrza z
zachowanymi oryginalnymi i czynnymi:
umywalkami w pokojach, siecig centralnego

do
(nieczynng) winda

ogrzewania, kuchnig weglowg
przygotowywania positkow,
osobowg. W osobnym budynku (ktory obecnie
znajduje sie w rekach prywatnych) produkowano
catorocznie 16d, ktéry rozwozono do okolicznych
kurortow w zamian za mineralne wody lecznicze i

borowiny (ktérych brak w Miedzygdrzu).

Nastepnie zwiedzilismy oba koscioty Miedzygorza:
drewniany na kamiennym fundamencie (1742 r.) z
lapidarium i kamienny (1911 r.).

Przechodzagc z centrum przez Rezerwat
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»Wodospadu Wilczki” obejrzelismy z géry i z dotu
po kamiennych
doliny  Wilczki.
Wawozem, przechodzgc przez potok w brod -

stynny wodospad schodzac

schodach na dno wawozu
dotarliSmy do zapory od przeciwnej strony niz
wiekszos¢ turystéw. Wysoka na blisko 30 i dfuga
na 108 metréow zapora wodna w Miedzygdrzu
(1906-1908 r.),

przeciwpowodziowej

to efekt programu ochrony

po
owczesnych powodziach. Szczegdlnie tej z 1903 r.,

opracowanego

ktora zniszczyta gospodarstwa Wilkanowa wraz ze
starym mtynem ponizej Miedzygorza.

Przez ktadke wybudowang na koronie zapory
wrocilismy do Domu ,,Nad Wodospadem” gdzie w
restauracji zjedliSmy zastuzony, pdzny obiad.

15 pazdziernika prowadziliémy sesje w Witoszowie
Dolnym, Watbrzychu, Bystrzycy Gornej, i Walimiu.
Uczestniczyto w niej 15 osdb. Rozpoczeliémy od
Muzeum Broni i Militariow w Witoszowie Dolnym
stworzonym przez Stanistawa Gabrysia, wizjonera
i pasjonata militaridw. Muzeum wspédtpracujac z
Ministerstwem Obrony Narodowej udostepnia
ogromng kolekcje ponad 2000 eksponatow,
niejednokrotnie unikatowych. Znajdujemy wsréd
nich m.in. czotg T-72, samoloty MIG-21, SU-22,
polska Iskre, dziato samobiezne , Gozdzik”, bogata
kolekcje broni strzeleckiej, krotkiej i dtugiej, broni
automatycznej i przeciwpancernej, kilkanascie
transporteréw, lekkich i opancerzonych, ponad 20
armat, a takze stacje radiolokacyjne, wyrzutnie,
samochody, motocykle wojskowe. Znajdujemy tu
takze bron biatg, odznaczenia i ordery, mundury i
niematg kolekcje modeli roznych maszyn

bojowych, wsréd nich modele samolotéw
wykonanych przez pracujgcych w naszej Fundacji

Jakuba i Marcina Marszatkiewiczow.

Wejscie do Muzeum Porcelany w Watbrzychu przy
ul. 1 Maja 9 mieliSmy zarezerwowane na godzine
12.00 i
dotaczyli jeszcze Joanna i Ryszard Majewiczowie

przybylismy punktualnie. Do grupy

oraz Jakub i Marcin Marszatkiewicz. Wyposazeni
w stuchawki z audioprzewodnikiem, ruszyliSmy a



na zwiedzanie, niby z grupg, a jednak
indywidualnie. Rozwigzanie to ma pewne zalety,
ale utrudnia wymiane mysli i pogladéw podczas
zwiedzania. Dobry ,ludzki” przewodnik jest chyba
niezastgpiony. Audioprzewodnik wspomina o
przebiegu procesu produkcji porcelany, niestety
technologia nie jest w zaden sposdb zobrazowana.
Muzeum prezentuje bogatg kolekcje $licznych
wyrobow porcelanowych z wytwdrni zaréwno

watbrzyskich, jak i $lgskich oraz europejskich..

W Bystrzycy Grn. poprowadziliSmy jej uczestnikéw
do
tréjpoziomowe;j

sztolni  kopalni ,Marie -  Agnes”,

kopalni srebra, powstatej w

potowie XVII stulecia i czynnej, co prawda z
przerwami, do poczatkéw XX stulecia. Urobek
transportowano do odlegtego o kilka kilometrow
przy ktérym prowadzono
po

transportowano do Saksonii

gwarectwa, jego

wstepne wzbogacanie, czym kesy rudy
gdzie go dalej
wzbogacano. Byta to jedna z ponad 120 kopali

rud srebra funkcjonujgcych w Gdérach Sowich.

W Walimiu odwiedzilismy z kolei najstarszg ze
znanych nam kopaln, pochodzacy z XIV stulecia.

Tzw. ,Silberloch” udostepnialismy przez kilka lat z
poczagtkiem Il tysigclecia, liczac, ze zainteresuje
sie tym zabytkiem miejscowa spotecznos¢ i wiadze
nas niepowodzenie.

Gminy. Spotkato

Udostepniajac  te sztolnie opracowalismy w

Walimiu ewidencje zabytkéw budownictwa
przemystowego. Stuzy nam po dzi$ dzien gdy
prowadzimy grupy zainteresowane dziedzictwem

przemystowych w Gory Sowie.

W Walimiu prowadzilismy wolontariuszy Fundacji
ku
najstarszych na Dolnym Slasku, do korica XX

ruinom fabryki witdkienniczej, jednej z
stulecia stynacej Inianymi wyrobami. Jej relikty
tylko  ku

wtdkienniczego Dolnego Slaska ale i ku czasowi

prowadzg nie tradycji przemystu
dezindustrializacji, ktéry obfitowat niestety w akty
barbarzynstwa, ktérego ofiarg stawaty sie rowniez
dzieta kultury technicznej. Dokumentem tego

czasu fabryka walimska pozostaje.

Szersze sprawozdania z sesji AAP prowadzonych w
2022 r. patrz, numery tegoroczne, od nr 2.

Jacek krol

Stanistaw Januszewski

Astronautyka

Fachowa polska literatura dotyczgca techniki
kosmicznej jest do$é nieliczna. Ksigzek o takiej
tematyce nie ukazato sie u nas zbyt wiele. Troche
ukazato sie w w epoce PRL. Dzi$ skupie sie na
jednej z nielicznych wspdtczesnych polskich
ksigzek, ktére w naukowy sposdb poruszajg te
zagadnienia.

Ksigzka Piotra Strzelczyka ,Wprowadzenie do
astronautyki. Inzynierski punkt widzenia” ukazata
sie Politechniki

Rzeszowskiej w 2020 r. Jest to obecnie jedyny

naktadem wydawnictwa

aktualny polskojezyczny podrecznik, z ktorego

mozemy nauczyé sie naukowo-inzynierskich
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podstaw mechaniki lotu kosmicznego.

Jego autor Piotr Strzelczyk jest doswiadczonym
inzynierem i naukowcem ze stazem pracy w
Panstwowych Zaktadach Lotniczych (PZL) oraz na
uczelniach z Politechnikg Rzeszowskg na czele.
Odbywat takze staze na uczelniach zachodnich (w
tym w USA) oraz wschodnich (Moskwa). Nalezy do
kilku stowarzyszen zajmujgcych sie badaniem
kosmosu i techniki rakietowej. Jego sSwiatopoglad
jest, wiec bardzo szeroki. Lotnictwo i
kosmonautyka to jego pasja co wida¢ wyraznie w
ksigzce.
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Piotr Maria STRZELCZYK urodzit <ie 21 list

ISBN 978-83-7934-

Jedng z gtéwnych zalet tej publikacji jest

zastosowanie fachowe] polskiej terminologii z
techniki
przydatne przy pisaniu opracowan na ten temat w

zakresu kosmicznej, co moze byé

przysztosci, takze przez innych autoréw.

Poczatek ksigzki stanowi wstep historyczny z

opisem badan nad technikg rakietowg od
Sredniowiecza po czasy najnowsze. Zawarto tam
wiele mato znanych ciekawostek, jak chocby
informacje o historii polskiej techniki rakietowej
od pierwszych prac Kazimierza Siemienowicza z
XVIl w. oraz polskie proby z lekkimi rakietami
lat 30.

(s. 70). Nie zdazono ich jednak zakonczy¢ i w

wojskowymi prowadzone pod koniec
rezultacie we wrzesniu 1939 r. Wojsko Polskie nie
dysponowato bronig rakietowg. Podano tam takze
informacje, ze w 1813 r. brytyjska Royal Navy
ostrzelata rakietami Gdansk zajety przez wojska
napoleonskie (s. 31). Typ zastosowanych tam
sie
domysla¢, ze prawdopodobnie byly to tzw. race

rakiet nie zostat podany, ale mozemy

kongrewskie (Congreve rocket), czyli prosta

VINIZAIM DAINNd DISYTIINAZNI

=
&
=
o
=
>
)
N
rm
Z
m
)
@]
>
W
_.]
=
@
Z
>
=
&

22

Piotr STRZELCZYK

WPROWADZENIE
"°ASTRONAUTYKI

INZYNIERSKI PUNKT WIDZENIA

rakieta opracowana przez Anglika Williama

XIX  w.
udoskonalona forma rakiet, ktére Hindusi uzyli

Congreve’a na poczatku Byta to
przeciwko Brytyjczykom. Prace nad takimi racami
(rakietami) prowadzit w Polsce w latach 1815-

1819 inzynier wojskowy Jézef Bem.

Przedstawiono programy kosmiczne nie tylko USA
i ZSRR/Rosji, ale takze Chin, Indii i kilku innych
panstw. Na s. 20 zawarto ciekawg informacje, ze
w ramach radzieckich misji WEGA 1 i WEGA 2
atmosferze  Wenus dwie

umieszczono W

francuskie sondy balonowe.

Nastepnie ksigzka zawiera informacje o ukfadzie

sfonecznym z gltdwnymi danymi kazdej z
wystepujgcych tam planet i innych obiektow.
Szczegblny nacisk potozono na opis fizyki

atmosfery ziemskiej. Wiedza ta jest szczegdlnie
przydatna zarowno dla lotnictwa, jak i techniki
kosmicznej, w tym dotyczacej satelitow
obserwacyjnych. Warto dodac¢, ze nauka nadal nie

wie wszystkiego o wyzszych warstwach atmosfery.



Statki
wznoszac sie w kosmos

kosmiczne tylko przez nie przelatuja
lub opadajac przy
powrocie z kosmosu. Bardzo trudno skonstruowac
pojazd, ktéry mogtby przebywaé¢ tam dtuzej i
pobra¢ stamtad prébki powietrza w celu badania

jego sktadu itp.

Duzo uwagi poswiecono mechanice lotu
kosmicznego, w tym manewrom potrzebnym do
lotéw miedzyplanetarnych, w tym tzw. asysta
grawitacyjna itp. Autor duzo uwagi poswieca takze
opisowi wszystkich dotychczas znanych rodzajow
napedow stosowanych w kosmosie. Niektére z
nich sg opisane jedynie ogdlnie, gdyz nie zostaty
statku

poki co znamy je jedynie na

jeszcze zastosowane w prawdziwym
kosmicznych i
poziomie naukowych zatozen i rozwazan (zagiel
stoneczny, naped anihilacyjny antymateryjny itp.).
Wsrdd napeddw najwiecej uwagi poswiecono
silnikom rakietowym, gdyz to one pdki co s3
podstawg podboju kosmosu.

Ksigzka konczy sie rozdziatem o aerodynamice
ich

wystepowania zewnetrznej atmosfery, zwitaszcza

rakiet, czyli zachowaniu w warunkach

przy predkosciach hipersonicznych.

Ksigzka tgczy w sobie podstawowe zagadnienia z
techniki
kosmicznej oraz budowy uktadu stonecznego.

zakresu historii podboju kosmosu,

Zagadnienia zwigzane z mechanika lotu
kosmicznego s3 jak na warunki polskiego rynku
istotnym novum tej publikacji, gdyz w jezyku
polskim bardzo trudno jest znalez¢ co$ na ten
temat. Zrozumienie czesci ksigzki wymaga
znajomosci fizyki na poziomie przekraczajgcym
chleba,

jednoczesnie jest tam duzo tresci, ktérg powinien

wiedze przecietnego zjadacza lecz

zrozumiec kazdy.

Gorgco polecam i czekam na kolejne ksigzki tego
Autora.

P. Strzelczyk, , Wprowadzenie do astronautyki.
Inzynierski punkt widzenia”

ISBN: 978-83-7934-389-8
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Jakub Marszatkiewicz

Dziedzictwo

Piaseczynski parowoz

o o < . "

Parowdz Px48-3916 na stacji Piaseczno-Miasto.
Fot. Piotr Butkiewicz 2021.

w lat 20-tych dziat
Warszawskiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozow

potowie techniczny
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popularnie zwanej "Parowdéz" przystgpit do

konstruowania wtasnego modelu parowozu
waskotorowego. Prace te po kilku latach zostaty
uwienczone powodzeniem i na polskie tory
wyjechat w 1929 roku parowdz oznaczony jako
Px29 (lub Wp29). Byty to udane parowozy, ktérych

do 1939 roku wyprodukowano 21 sztuk.

Po Drugiej Wojnie Swiatowej przystapiono do
tak
Przede

odtworzenia zniszczonej sieci kolejowej

normalnotorowej jak i waskotorowe;j.

wszystkim brakowato sprzetu, miedzy innymi
wagonoéw i lokomotyw. Okazato sie jednak, ze w
1943 roku w archiwum fabryki lokomotyw w
Chrzanowie odkryto dokumentacje techniczng

parowozu Px29 - w jaki sposéb ona sie tam



znalazla, nie wiadomo. Szczedliwie dotrwata w
komplecie do konca wojny. Na jej podstawie
opracowano w 1948 roku nieco zmodernizowang
wersje parowozu i w 1950 roku podjeto jego

produkcje w fabryce lokomotyw "Fablok" w
Chrzanowie pod oznaczeniem Px48. Byt to
najbardziej popularny parowdéz na liniach

waskotorowych w Polsce.

Do 1955 roku kiedy to zakonczono produkcje
wyprodukowano 118 parowozéw tego modelu.
Wiekszos¢ z nich zostata przejeta przez PKP, kilka
sztuk trafito do uzytku w wielkich zaktadach
przemystowych i na koleje lesne. Wyprodukowano
tez pewng partie tych parowozéw dla odbiorcéw
zagranicznych: w Albanii, Rumunii, Chinach. 12
sztuk tych parowozéw przeznaczonych do
Jugostawii ostatecznie nie wystano do odbiorcy i
podjety stuzbe w kraju (byl to efekt zerwania na
poczatku lat 50-tych kontaktéw z "rezimem" Tito).
Monotonna i mato efektowna ale bardzo wazna
stuzba parowozéw Px48 zaczeta dobiegaé korica
lat 60-tych. Wiele z

wycofano ze skladu PKP i sprzedano do przemystu

pod koniec pojazdow

e

Fot. Piotr Butkiewicz 2021.

Parowdz Px48-3916 na stacji Piaseczno-Miasto. Przed nim rumuriska lokomotywa spalinowa Lxd2-465
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czy lesnictwa. 17 sztuk zostato przebudowanych

na rozstaw toru 1000mm i przekazanych
Pomorskim Kolejom Dojazdowym (sie¢ kolei
waskotorowych na obszarze Pomorza
Zachodniego) - zastgpity tam kompletnie

wyeksploatowany przedwojenny tabor niemiecki.
Na waskotorowych trasach PKP parowozy Px48
z Rumunii

zastepowane byly importowanymi

ciezkimi lokomotywami spalinowymi typu Lxd2.

Parowdz Px48-3916 "en face"
Fot. Piotr Butkiewicz 2021.




Wycofane z ruchu wyeksploatowane egzemplarze
parowozéw Px48 w wiekszosci przeznaczono na
ztom. Spora ich zresztg ilos¢ (ok. 40 sztuk) zostata
zachowana. Jedne sg w lepszym inne w gorszym

stanie technicznym ale remonty idg dosy¢
opieszale.
Przedstawiony na fotografiach egzemplarz

parowozu Px48 nr 3916 znajduje sie aktualnie w
lokomotywowni Kolei Grdjeckiej w Piasecznie koto
Warszawy. Zbudowany zostat w 1950 roku w
Chrzanowie na tor o rozstawie 750 mm i otrzymat
numer Px48-1722. Jezdzit na trasach w Polsce
Centralnej w rejonie Wioctawka, Warszawy,
W

potowie lat 70-tych wycofany zostat z tras PKP i

Sochaczewa, Nasielska, Mtawy, Rogowa.

przebudowany w ZNTK Nowy Sgcz na rozstaw

toréw 1000 mm. Otrzymat wtedy numer 3916.
Przekazano go Pomorskim Kolejom Dojazdowym
gdzie w okresie wakacyjnym prowadzit sktady
pasazerskie na Gryfickiej Kolei Dojazdowej (Gryfice
- Pogorzelica). Wycofany z ruchu stat na stacji w
styczniu 2019
drogowym przywieziony zostat do Piaseczna gdzie

Gryficach i roku transportem

czeka na remont.

Dane techniczne parowozu Px48:

. masa pustego parowozu - 20 ton
. dtugos¢ parowozu z tendrem - 12826 mm
. moc znamionowa - 180 KM

. maksymalna sita pociggowa - 4800 kg
. maksymalna predko$é konstrukcyjna - 45
km/godz
Piotr Butkiewicz

Historia lotnictwa

W latach dwudziestych i trzydziestych ubiegtego
wieku szybownictwo S$wiatowe rozwijato sie w
gigantycznym tempie. Ton temu nadawaty
Niemcy, po niekorzystnych dla nich decyzjach
ich

lotnictwa silnikowego. W roku 1935 posiadaty one

Traktatu Wersalskiego w odniesieniu do

ponad 10 tysiecy pilotow szybowcowych, wsréd
nich 160 z kategorig D. Polska w zestawieniu tym
zajmowata zaszczytne drugie miejsce na Swiecie z
3662
dziewietnastoma z kategoriag D. Kolejne miejsca
zajmowaty: 3. Wtochy (1817 + 0), 4. Francja (1169
+ 1), 5. Szwajcaria (816 + 2), 6. Austria (740 + 2).
Miejsce Polski jest wielkim zaszczytem, biorgc pod

pilotami szybowcowymi oraz

uwage wyniszczenie kraju podczas 123 lat niewoli
i w wojnie z bolszewikami.
440
szybowcowymi,

Dysponowalismy
115 kotami
10  tysiecy
cztonkdéw. Posiadalismy 61 szybowisk. W roku

wodwczas szybowcami i

zrzeszajgcymi

1935 wykonano w Polsce 100 tysiecy lotow na
3900
szybowcowymi

szybowcach, w czasie godzin.

Najwazniejszymi  szkotami w
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1936:
Pinczéw, Sokola Gora,

Polsce byly w roku Bezmiechowa,

Ustjanowa, Polichno i
Fordon, Czerwony Kamien, Grzegorzewo, Mitosna,

Okuniew, Goleszéw i Zar.

W roku 1936
dzielnicowych,

posiadalismy 11 aeroklubdéw
do Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej, ktdre dysponowaty 170

afiliowanych

samolotami. Ponadto 15 samolotéw posiadali
wiasciciele prywatni. Szybownictwo polskie szybko
sie
szybowcowe.

rozwijato. Powstawaty kolejne  szkoty

W sierpniu ubiegtego roku mineto 85 lat od
utworzenia szkoty szybowcowej w Rzadkowie, w
gminie Kaczory, w powiecie pilskim. Inicjatorem

utworzenia tej szkoty szybowcowe] byt Jan
Czarnecki, urodzony 30 stycznia 1903 roku w
Oborniki.

lotnictwem, wstepujgc do

tukowie, powiat Bardzo weczesnie
zwigzat sie on z
Koétka

utworzonego w Poznaniu 18 grudnia 1919 roku

Polskiego Lotniczo-Modelowego,
pod protektoratem pierwszego aeroklubu w

Polsce — Polskiego Aeroklubu w Poznaniu,



utworzonego 30 pazdziernika 1919 roku. Jan
Czarnecki pracowat na dworcu kolejowym w
Poznaniu od roku 1923 jako telegrafista. Zostat
cztonkiem zarzadu komitetu kolejowego Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w Poznaniu,
petnigc w niej od roku 1936 funkcje Inspektora
Lotniczego. Organizacja LOPP dziatata w catym
kraju w komitetach wojewddzkich, powiatowych i
szkotach i

gminnych, w zaktadach pracy, w

organach witadz samorzadowych. Szczegdlnie
skutecznie wyrdzniali sie w niej polscy kolejarze,
promujgc  zwtaszcza

popieranie  polskiego

lotnictwa poprzez budowe lotnisk i szkét
lotniczych oraz wspomaganie rozwoju sportéw
lotniczych. Fundusze na te dziatalnos¢ LOPP
czerpata wytacznie ze skfadek cztonkowskich i
darowizn. Z myslg o utworzeniu szybowiska z tak
gromadzonych srodkéw zakupiono teren we wsi
Rzadkowo koto Chodziezy oraz pie¢ szybowcéw
szkolnych typu Wrona. Byly to jednomiejscowe
szybowce drewniane, konstrukcji najprostszej z

mozliwych, autorstwa inz. Antoniego Kocjana.

W 1936
Rzadkowie pierwszy kurs szkolenia szybowcowego

sierpniu roku zorganizowano w

dla ucznidw, ktérymi byli cztonkowie LOPP. Do ich

zakwaterowania przygotowano namioty.

Kierownikiem nowo powstatej szkoty
szybowcowej zostat jej inicjator — Jan Czarnecki,
petnigcy wraz z Mieczystawem Paulem rdéwniez
funkcje instruktora. Kurs rozpoczeto wyktadami z
teorii lotu, aerodynamiki, meteorologii, budowy
szybowca i innych

niezbednych zagadnien

lotniczych. Uczniowie musieli te wiedze doktadnie

opanowaé¢ i potwierdzi¢c to przez zdanie
egzamindéw teoretycznych. Nastepnie
przystgpiono do  szkolenia praktycznego,

rozpoczynanego od kilkumetrowych szurdéw,

podczas ktérych szybowiec nie odrywat sie od
ziemi. Dolna belka kratownicowego kadtuba byta
wyposazona w dwa stalowe zaczepy — na dziobie
kadtuba i na ogonie. Lina gumowa, stuzaca do
naciggu szybowca, o dtugosci okoto 30 metrow

miata w $rodku mocne koétko stalowe, dzielgce jg
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na pot, ktére zaktadano do przedniego zaczepu
szybowca. W ten sposéb lina ta, utozona przed
szybowcem, przybierata ksztatt litery V. Do obu jej
konncowek byty doczepione wytrzymate plecione
tak
na komende

sznury, za pomocy ktorych zwani

»ambasadorzy” lub ,naciggacze”
Do

niezbedne

instruktora  naprezali liny. wtasciwego

wykonania ¢wiczenia byto
zablokowanie ogona szybowca. Do tego stuzyt
do

stalowy dfugosci okoto péttora metra. Pret ten z

zaczep ogonowy, ktérego zahaczano pret
drugiej strony byt przymocowany do grubego
stalowego stupka wbitego w ziemie, zas$ od strony
szybowca byt wyposazony w okraglty haczyk, do
ktérego linka stalowa z

byta doczepiona

uchwytem, trzymanym w reku przez tzw.
,ogonowego”. Po odpowiednim naprezeniu lin
gumowych ,ogonowy” na komende instruktora
pociggat linke i zwalniat zaczep. Szybowiec ruszat
do przodu i nabierat predkosci. Uczen sledzit
utrzymanie kierunku szybowca i nie odrywat go od
byty  skoki,

wysokosci

ziemi. Nastepnym  zadaniem

rozpoczynane z pagorka o
kilkudziesieciu centymetréw. Przy w kolejnych
probach szybowiec byt ustawiany coraz wyzej, az
do wysokosci kilku metréw. Uczen po naciggu lin i
nabraniu odpowiedniej predkosci przez szybowiec
odrywat go od ziemi za pomocg drgzka sterowego,
sie
najdelikatniej szybowiec przyziemi¢. Wysokos¢

starajgc utrzymac¢ kierunek lotu i jak

kolejnych skokdéw wzrastata, co umozliwiato
wykonywanie coraz dtuzszych lotéw oraz
utrzymanie kierunku lotu po prostej az do

przyziemienia. Opanowanie tych elementéw lotu
po prostej byto niezbedne do uzyskania kategorii
byta

wymagato

A. Kolejnym etapem szkolenia nauka

wykonywania  zakretéw, co juz

umiejetnosci koordynacji wszystkich steréw za
(rekq) i
(stopami). Opanowanie tych czynnosci oznaczato

pomocg drazka sterowego orczyka

uzyskanie uprawnienia pilota szybowcowego

kategorii ,,B”.

Skrzydlata Polska nr 11 z roku 1936 na stronie 328



zamiescita nastepujacy opis:

,Kolejowy Obwodd LOPP w Poznaniu zorganizowat,
w czasie od 3 do 29 sierpnia b. r., kurs szybowcowy
na nowym  szybowisku

Wielkopolskim, w

Rzadkowie koto Chodziezy.

Szybowisko jest potoZzone w pieknej, pagorkowatej
i lesistej okolicy. Teren okazat sie jako jeden z
najlepszych wielkopolskich, mozna bowiem szkoli¢
na nim przy roéznych kierunkach wiatru. Rdznice
sq
wystarczajgco wysokie dla wykonywania lotéw w

poziomdéw  wzniesienia i  przedpola
zakresie do kategorii B wiqgcznie. Ponadto, jak
wykazaty loty prébne, na szybowisku Rzadkowo
wykonywaé¢ bedzie mozna

loty Zaglowe, co

umozliwi uczestnikom uzyskanie na miejscu kat. C.

Kurs, zorganizowany w biezgcym roku, byt

pierwszym na nowym szybowisku i miat charakter
sq
zadowoleni z wynikdéw osiggnietych na nim, to tez

probny.  Organizatorzy  kursu zupetnie
w przysztym roku zostanie tam prawdopodobnie
urzqdzona stata szkofa szybowcowa, czynna przez

caty okres letni.

Kurs ukoriczyto 27 o0sdéb, z czego 7 uzyskato
kategorie A, a 20 kat. B. W kursie brato udziat 7
pan. Sprzet stanowifo 5 szybowcdw, z czego 3

byty
Wolskiego,

Wrony i 2  Wrony-bis. Szybowce

zahangarowane w namiocie

wypozyczonym z 3 putku lotniczego w Poznaniu. W
czasie kursu wykonano 1200 lotow”.

Ocena pierwszego roku dziatalnos$ci szkoty,

zarébwno organizacji jak i wyszkolenia, byfa
pozytywna. Wiosng roku 1937 na terenie szkoty
W

miesigcach wakacyjnych, w lipcu i w sierpniu,

wybudowano pierwszy drewniany hangar.

zorganizowano trzy kursy szkolenia uczniéw na
pilotéw szybowcowych, bedgcych cztonkami kot
szybowcowych w LOPP. Uczniowie i personel

szkoty  mieszkali wéwczas w  kwaterach
prywatnych. Koszt szkolenia — 50 ztotych, byt
stosunkowo wysoki. Dawat jednak szanse
kontynuowania dalszego szkolenia w lotach

wyczynowych oraz otwierat droge do szkolenia
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samolotowego i mozliwosci pracy zawodowej w
Do
fazie dodano tzw.

lotnictwie. programu kursu w jego

poczatkowej »Chwiejnice”,
zwang rowniez ,,szubienicg”. Nazwa ta zrodzita sie
stad, ze na ,szubienicy”, niczym na statywie,
osadzony byt przegubowo szybowiec, chwiejgcy
sie pod wplywem wiatru. Uczen siedzgc na
siodetku z przodu kadtuba modgt sprawdzié, jak na
zmiany wiatru reaguje szybowiec, starajac sie
ruchami drazka sterowego i orczyka wykonywac
wiasciwe manewry sterami, aby utrzymaé go w
rownowadze poprzecznej, podtuznej i
kierunkowej. W ten sposdb uczniowie poznawali

dziatanie wszystkich sterow.

Skrzydlata Polska w numerze 3 z marca 1938 roku
zamiesdcita na stronach 83 i 84 nastepujaca
wiadomos¢ w rubryce pt. Rozbudowa Szkoty
Szybowcowej Poznanskiego Okregu Kolejowego
LOPP ,Szkota

Poznarnskiego Kolejowego

w  Rzadkowie: Szybowcowa
LOPP w

w ktdrej corocznie

Okregu
Rzadkowie pod Chodziezg,

szkoli sie narybek lotnictwa turystycznego,
przeobraza sie w bieigcym roku — dzieki
niestrudzonej  pracy p. Dyrektora  Kolei

Panstwowych inz. Wtodzimierza Krzyzanowskiego
— w statg Szkote Szybowcowgq. Tereny Szkoty
Szybowcowej w Rzadkowie nalezq do rzedu
najlepszych w Polsce w zakresie szkolenia
poczgtkowego. W zwiqzku z powyiszym, Zarzqd
Okregu, opracowat juz szczegdtowy plan
rozbudowy szkoty, ktory zostat juz zatwierdzony
przez Ministerstwo Komunikacji i ktéry w 80 %
zostanie zrealizowany w biezgcym roku — jeszcze
przed rozpoczeciem szkolenia. | tak: wybudowany
bedzie w biezgcym roku na wfasnym terenie drugi
hangar, dom administracyjno-mieszkalny —w
ktérym przewidziano obszerne sale wyktadowe,
sypialnie, jadalnie i swietlice. W budynku tym
zainstalowane bedzie oswietlenie elektryczne oraz
woda biezgca i natryski. Ponadto wzniesione bedq
jeszcze w  biezgcym  roku  zabudowania
gospodarcze jak: stajnia dla koni, garaz oraz

mieszkanie dla dozorcy. Urzqdzone bedzie rowniez



do
pofozonych w poblizu

Na
ktore

terenach
bedq
wykupione w biezqcym roku, przeprowadzone

boisko gier sportowych.

szkoty,

zostang, po wykarczowaniu lasu, proby lotow
zaglowych. Program szkolenia przewiduje poza
szkoleniem w stopniu | i Il odloty za wydZwigarkq
samochodowgq dla pilotéw zaawansowanych. Loty
za wydzwigarkq rozpoczng sie po zatwierdzeniu
typu wydZwigarki przez Ministerstwo Komunikacji.
Wybitnie korzystne warunki termiczne, istniejgce
na terenach sgsiadujgcych z doling Noteci, na
sie
na

ktorych  znajduje szkofa,  pozwalajq

przypuszczaé, ze szybowcach rasowych
zaawansowani piloci bedq mogli wykonywaé¢ w
przysztosci loty wyczynowe. Ponadto podobnie jak
w latach ubiegtych organizuje Poznariski Okrgg
Kolejowy LOPP w biezqgcym roku teoretyczne kursy
szybowcowe w zakresie | i Il stopnia wyszkolenia.
Kursy teoretyczne zorganizowane bedq réwniez w
Ostrowie Wikp., Lesznie, GnieZnie i Inowroctawiu
oraz innych miastach prowincjonalnych, w ktérych

zbierze sie dostateczna ilos¢ kandydatéow”.

W roku 1938 szkote uznano za stacjonarny
osrodek szkolenia szybowcowego w Polsce.
Otrzymata  ona  oficjalng nawe: ,Szkota

Szybowcowa Poznanskiego Okregu Kolejowego
LOPP w Rzadkowie”. Zgodnie z planem, jeszcze
przed rozpoczeciem szkolenia, na terenie szkoty
wybudowano

nowoczesny budynek

administracyjno-mieszkalny i drugi drewniany

hangar szybowcowy.

Latem 1938
szkoleniowe, ktére byty ostatnimi w tej szkole w

roku zorganizowano dwa kursy
okresie miedzywojennym. W miesigca letnich
nastepnego roku, wobec wyraznie odczuwalnej
grozby zblizajgcego sie konfliktu zbrojnego, w
szkole Rzadkowa, lezgcego blisko granicy polsko-
niemieckiej, dziatalnosci szkoleniowej nie podjeto.

Podczas Il Wojny Swiatowej szkote przejeta
niemiecka organizacja paramilitarna NSFK -
Narodowo-Socjalistyczny Korpus Lotniczy
(Nationalsocjalistischer  Fliegekorps).  Niemcy

28

uruchomili tu nie tylko latanie slizgowe na
szybowcach szkolnych SG-38 z wykorzystaniem lin
gumowych, ale takze szkolenie zaawansowane na
szybowcach treningowych Grunau Baby Il b ze
Do

uczestnikdw szkolenia wzniesiono duzy barak

startow za wyciagarka. zakwaterowania
mieszkalny. Niemcy opuscili szybowisko w lutym

1945 roku.

Jan Czarnecki przezyt wojne bardzo dramatycznie.
Pod Kutnem zostat skazany przez Niemcow jako
zaktadnik na rozstrzelanie. Przezyt egzekucje lezac
kilka godzin miedzy trupami. Od roku 1943 byt w
Warszawie cztonkiem batalionu ,Parasol” pod
pseudonimem Dedal. Po Powstaniu Warszawskim
az do wyzwolenia ukrywat sie w Radomiu, po czym
przybyt do Poznania jeszcze w lutym 1945 roku.
Stamtad od razu pierwsze kroki skierowat do
swojej przedwojennej szkoty w Rzadkowie, co
udato mu sie pokona¢ jednego dnia. Zniszczone
mosty przez Warte i Note¢ utrudniaty droge.
Ostatnie 15 kilometréw z Chodziezy na szybowisko
pokonat pieszo. Z radoscig obejrzat budynki szkoty,
ktore byty w dobrym stanie oraz zastane 14
szybowcéw SG-38, 4 Grunau Baby Il b i 6 lin
gumowych do startu szybowcéw. Od razu
zaangazowat stréza i po doprawieniu zamkéw do
drzwi wrdcit nastepnego dnia do Poznania, gdzie
objat funkcje kierownika Oddziatu Lotnictwa
Cywilnego w Woydziale Komunikacji Urzedu
Wojewddzkiego, ktéremu podlegata dziatalno$é
lotnictwa w  Wielkopolsce

sportowego W

pierwszych latach  powojennych. Czarnecki

nawigzat kontakt z dziatajgcym juz w Warszawie
przy
Ministerstwie Komunikacji, ktére zaproponowato

Departamentem Lotnictwa Cywilnego

mu wznowienie szkolenia szybowcowego z

Rzadkowie. Musiat zadbaé o: uzyskanie silnikéw

do dwdch niemieckich wyciggarek i dwdch

Sciggarek, wykonanie matych napraw niektérych

szybowcow, uzupetnienie sprzetu

kwaterunkowego i kuchennego oraz - co

najwazniejsze — zgromadzi¢ odpowiednig kadre
mechanikéow i

instruktorska, pracownikéw



Rzadkowo, sierpien 1945, Ryszard Witkowski przed startem na SG-38

administracyjnych. Pierwszy turnus szkolenia
przewidziano na sierpien. Kierownikiem szkoty
zostat por. pil. Bolestaw Gallus — weteran wojny
polsko-bolszewickiej, instruktorami -
doswiadczony przedwojenny pilot Stefan Kopinski
i Irena Kempodwna, réowniez wyszkolona przed
wojng. Kandydatami na przysztych instruktoréw
byli

srodowiska lotniczego: Marian Grajewski, Janusz

szybowcowych piloci 'z poznanskiego

Kolanowski, Eugeniusz Grzanka i Leon Bodych,
ktdrzy wkrotce mieli rozpoczgé loty. Mechanikiem
do obstugi wyciggarek byt Tadeusz Pietka. Dla
kierownictwa szkoty i instruktoréow przewidziano
zamieszkanie w budynku administracyjnym, dla

ucznidéw  przygotowano lokum w  baraku

mieszkalnym, wybudowanym podczas wojny. W

nim tez znajdowat sie podreczny warsztat

naprawczy.

W sierpniowym turnusie roku 1945 wzieto udziat

30 studentow z Kota Lotniczego Szkoty
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Inzynierskiej im. Wawelberga i Rotwanda w

Warszawie oraz wymienieni wyzej miodzi
poznaniacy. W grupie warszawskiej byli m. in.:
pierwszy prezes Kota Jerzy Wesotowski, Ryszard
Tyka,

politykdw:

Rajmund Kaczyniski — ojciec stawnych

Lecha i Jarostawa, Zbigniew
Jakubowski, Jan Wieruch i Ryszard Witkowski,
ktorzy w przysztosci odegrali znaczace role w
lotnictwie polskim. Szczegdlne uznanie nalezy sie
95-letniemu R. Witkowskiemu, szybownikowi z
Diamentowg Odznakg Szybowcowsa, instruktorowi
samolotowemu i

Smigtowcowemu, pilotowi

doswiadczalnemu, wybitnemu dziataczowi
lotniczemu, autorowi niemal 30 ksigzek i kilkuset
artykutow z dziedziny lotnictwa, ktory wylatat
ponad 5000 godzin. Od okresu wojny wykonywat
on wysokiej jakosci zdjecia, zwigzane szczegdlnie z
lotnictwem. Jemu zawdzieczamy sfotografowanie
bogatej historii powojennego lotnictwa polskiego,
w tym rdéwniez

jedyng dokumentacje



Rzadkowo 1945, studenci zamalowujg Hakenkreuza

fotograficzng poczatkéw powojennego latania w
Rzadkowie, a pdzniej w Grunowie, na Zarze, w
Warszawie, w Kielcach i innych miejscach. Na
pierwszym kursie w Rzadkowie R. Witkowski
wykonat od 10 sierpnia do 1 wrzesnia 1945 roku
26 lotéw po starcie z lin i 2 po starcie z wyciggarki,
w czasie 21 minut i 53 sekund. Autor niniejszego
artykutu uznaje Ryszarda

Witkowskiego za

Pierwszego Lotnika Rzeczypospolite;.

W latach 1946 — 1947 szkota szybowcowa w
Rzadkowie podlegata Ministerstwu Komunikacji.
W miesigcach letnich organizowano kolejne kursy
szkoleniowe ucznidow, na ktdre kierowaty ich

oddziaty lotnictwa cywilnego, dziatajagce w
Urzedach Wojewddzkich, przy wspoétpracy Ligi
Lotniczej. WS$réd warszawiakéow szkolonych w
lipcu 1946 byli: pdzniejszy wybitny agrolotnik
Zbigniew Bukowski, profesor Janusz Ginalski,
prezenter w TVP Jan Suzin oraz naukowiec Andrzej

Moldenhawer. Absolwentem kursu 1946 zostat
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pozniejszy pptk pilot, cztonek Poznanskiego KSL
Janusz tukasiewicz. Kierownikiem szkoty byt w
tych latach Leonard Dgbrowski, instruktorami — M.
Grajewski, J. Kolanowski, Aleksander Wojtasiak i
Stefan Moras, zastepcg kierownika do spraw
technicznych — Pawet Wieczorek, mechanikiem
Marian absolwent

wyciggarkowym - Torz,

rzadkowskiej szkoty w roku 1937.

Przed wiosng 1948 roku wszystkie szkoty lotnicze
zostaty przekazane organizacji ,Stuzba Polsce”.
Komendantem szkoty w Rzadkowie zostat oficer
polityczny Wojska Polskiego, por. Czuma, ktory
zaprowadzit dyscypline wojskowa. Uczniowie,

zwani teraz junakami, zostali umundurowani.

Kolejne zmiany nastgpity w roku 1949:
komendantem zostat por. pil. Zdzistaw Zyga,
kierownikiem  wyszkolenia M.  Grajewski.

Instruktorami byli: J. Kolanowski, A. Wojtasiak,
Wtadystaw Szajkowski i Zygmunt Torz. Funkcje
mechanika

kierownika technicznego i



Rzadkowo, sierpien 1945, transport SG-39 z uzyciem konia

wyciggarkowego objat Marian Torz. Jednym z
junakoéw, ktéry wtedy zaliczyt szkolenie byt Jerzy
Zofka, pdzniejszy instruktor pilot aeroklubowy,
agrolotnik i prezes Olsztynskiego KSL. Caty czas
szkolono na szybowcach SG-38 i Grunau Baby Il b.
W latach 1948 — 1950 szkolono co roku okoto 100
do
Wyszkolonych wéwczas pilotéw: Rene Kamosia i

pilotdw  szybowcowych kategorii  B.
Andrzeja Rakowskiego wystano do Aleksandrowic
na szkolenie instruktorskie, po ktorym R. Kamos$

wrécit do pracy w Rzadkowie jako instruktor.

W roku 1950 kierowanie

Polsce powierzono Lidze Lotniczej.

sportem lotniczym w

Kierownikiem szkoty w Rzadkowie w roku 1951
zostat por. pil. Zygmunt Richter, kierownikiem
wyszkolenia J. Kolanowski, instruktorami: Rene

Kamos, Andrzej Ptazinski, Eugeniusz

Wielkoszewski, Tadeusz tugowski i Jozef Meszka.
Szkolono nadal na szybowcach poniemieckich SG-

38 i Grunau Baby Il b oraz na polskiej
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Salamandrze, przy startach z lin gumowych i za

wyciggarka.

Rok 1951 byt ostatnim rokiem dziatalnosci szkoty

szybowcowe] w Rzadkowie, noszgcej nazwe
historyczna Szkota Szybowcowa Slizgowa nr 10 w
Rzadkowie. Wigzato sie to z wprowadzeniem
zmian w metodyce szkolenia podstawowego
pilotdw szybowcowych, gtéwnie odchodzenia ze
szkolenia w goérach z zastosowaniem lin
gumowych. Zyskiwato na znaczeniu szkolenie z
wykorzystaniem  wyciggarki i samolotu na
terenach ptaskich. Wséréd 120 szkolonych w
Rzadkowie w roku 1951 wyltgcznie ze startem za
wyciggarka, byli wowczas: Mieczystaw Kozdra,
Tadeusz Kaczmarek i Stanistaw Helinski, ktéry pod
koniec szkolenia na Salamandrze po odczepieniu
liny od szybowca zauwazyt w trakcie wykonywania
zakretu, ze wskazéwka wariometru pnie sie w
gore, czyli, ze szybowiec zaczyna sie wznosi¢. We

wznoszeniu do 3 metréw na sekunde nabrat 500



metréw wysokosci, niestety oddalajac sie z
wiatrem daleko od lgdowiska. Nie doleciat do
niego lecgc pod silny wiatr. Ladowat pod stok,
Po

zatrzymaniu sie szybowca rozptakat sie, obawiajac

czego jeszcze nie umiat zrobi¢ fagodnie.
sie skonczenia w ten sposéb swojej kariery
lotniczej. Szczesliwie od instruktora dostat tylko
reprymende. PdZniej miat wspaniate kariere
lotnicza, byt instruktorem pilotem w PLL LOT az
do emerytury. Piszgcy tg stowa miat przyjemnosé
zdac¢ u niego egzamin kapitanski na samolot TU-
154 M na trasie Warszawa — Damaszek —

Warszawa w roku 1991.

Jak wspomina Mieczystaw Kozdra, w ciggu dnia
wykonywano okoto 250 lotéw. Wymagato to
ciezkiej pracy szkolonych, ktérzy musieli na swoich
barkach transportowaé 5 do 10 szybowcow,
bedacych w ciggtej rotacji, oraz przenies¢ po
kazdym locie line holowniczg spod wyciggarki do
miejsca kolejnego startu. Rodzito to potworne

zmeczenie.

W latach 1936 — 1938 oraz 1945 — 1951 w
Rzadkowie szkolonych byto okoto 1500 uczniéw.

Wielu
Najpierw sitem byta teoria,

z nich odpadato w trakcie szkolenia.
potem brak wu
niektérych postepédw w szkoleniu praktycznym.
Wreszcie, w konicowym etapie, gdy szkolenie
objeto loty za wyciggarkg do wysokosci okoto 300
metréw, wielu rezygnowato przed pierwszym

takim lotem.

W grupie M. Kozdry do koncowego szkolenia
32
dwumiesiecznego szkolenia (teoria i praktyka) M.

dotrwato kursantow. Podczas
Kozdra wykonat 54 loty w czasie 2 godzin 36
sekund, wuzyskujac tytut ,pilota slizgowego I
stopnia wyszkolenia”. Swdj pierwszy lot na peten
do

wzruszeniem jako wielkie przezycie.

wycigg wspomina dzi§ z szczegblnym

Na poczatku 1952 roku,
szybowcowej w Rzadkowie, przeniesiono

po likwidacji szkoty
Z niej
sprzet latajacy i wyposazenie, tgcznie z barakiem
mieszkalnym na nowo wybudowane przez Lige
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Lotnicza lotnisko w Strzyzewicach kotfo Leszna, do
sie
wyszkoleniowy. Tak zrodzita sie nowa Slizgowa

ktorego  przeniost rowniez  personel
Szkota Szybowcowa Ligi Lotniczej, przeobrazona

pozniej w wielkie centrum szybowcowe.

lat roli

szybowcowej w Rzadkowie nie pamietano. W

Przez  wiele o0 pionierskiej szkoty
listopada 2005 roku grupa cztonkédw Poznanskiego
Klubu Senioréw Lotnictwa pod wodzg Barbary
Grzeskowiak-Bocian zorganizowata wycieczke do
ja od
gminy Kaczory Brunona

Rzadkowa, rozpoczynajac odwiedzin
Owczesnego wodjta
Wolskiego, ktory przyjat jedenascioro gosci bardzo
zyczliwie. Dawny budynek administracyjny szkoty
szybowcowej byt juz wéwczas Domem Pomocy
Spotecznej dla Dzieci, w ktérym przebywato 66
0sOb niesprawnych. Plonem tej wyprawy byto
wydanie w roku 2008 ksigzki ,Szkota Szybowcowa

Rzadkowo 1936 — 1952”.

Zdecydowano, ze nalezy przywrdcié pamie¢ o
zapomnianej szkole. Stosowng tablicg na lotnisku
Kobylnica upamietniono postac Jana
Czarneckiego, ktory cate zycie poswiecit lotnictwu.
W roku 1924 wstgpit do Zwigzku Lotnikdéw
Polskich,

lotniczych, bedgc réwniez sekretarzem sekcji. W

dziatajgc  w  sekcji mechanikow
kolejnych dwéch latach zbudowat z kolegami dwa
szybowce: Czajke i lkara. W roku 1932 zatozyt
warsztaty szybowcowe przy Dworcu Osobowym w
Poznaniu, zostat ich spotecznym kierownikiem do
1939 roku. Budowano tam z licencji szybowce
CWIJ, Wrona, Czajka i SG-3 bis. Przebywat na
praktyce w firmie WWS ,,Samolot”. W roku 1932
zostat cztonkiem Aeroklubu Poznanskiego. W roku
1934 byt

szybowcowe] Aeroklubu Poznanskiego na wzgorze

wspoétorganizatorem wyprawy
Batczyna pod Ostrzeszowem, gdzie zdobyt w
szkoleniu szybowcowym kategorie A i B, zas w tym
samym roku w Bezmiechowej - kategorie C.
Wyszkolit sie na pilota samolotowego, w roku
1935 zdobyt
szybowcowego, nastepnie przez dwa lata szkolit

uprawnienie instruktora

szybownikdéw w okresie wakacji w Mosinie, Starym



Saczu i w Ustjanowej. Ukonczyt potroczny kurs
instruktorow modelarstwa i spadochroniarstwa,
wykonat 10 skokdw ze spadochronem. W roku
w

1947 byt wspotzatozycielem Ligi Lotniczej

Poznaniu, uruchomit oprécz Rzadkowa szkoty
szybowcowe z Drézkach koto Zielonej Gory i w
Kobylnicy. Niestety, w roku 1949 w wyniku
negatywnej weryfikacji zostat odsuniety od pracy
od
oskarzony i uwieziony. Po rehabilitacji w roku
1956 w okresie 1957 — 1958 petnit rozne funkcje w

Aeroklubie Poznanskim,

w lotnictwie i latania, zostat niestusznie

z funkcja Kierownika
Aeroklubu wtacznie. Zatozyt Sekcje Balonowg w
roku 1957 oraz Poznanski KSL rok pdzniej. Wylatat
200 godzin na szybowcach i 300 na samolotach.
Zostat odznaczony m. in. Krzyzem Kawalerskim
Orderu Odrodzenia Polski, Srebrnym Krzyzem
Zastugi i dyplomem FAl im. Paula Tissandiera.
Zmart w roku 1988.

8 lutego 2014 Ryszard Witkowski i inni uczestnicy
wyjazdu z Warszawy na konferencje lotniczg do
po
wykonujgc tam przed hangarem pamigtkowe

Koszalina odwiedzili drodze Rzadkowo,

zdjecie.
W roku 2020 Jerzy Siatkowski, wybitny
dolnoslgski dziatacz lotniczy, bylty Sekretarz

Generalny Aeroklubu Polskiego, pilot i trener
sportéw lotniczych, zatozyciel i prezes Aeroklubu
Ziemi Watbrzyskiej, twérca Muzeum Modelarstwa
Lotniczego w Miniaturze w Szczawnie Zdroju,
zaproponowat zorganizowanie = obchodow
jubileuszu z okazji 85-lecia utworzenia szkoty
Miat do

dodatkowy bodziec osobisty. Jerzy urodzit sie 28

szybowcowej w Rzadkowie. tego
sierpnia 1945 roku we Francji, dokad jego rodzina
zostata wywieziona podczas wojny przez Niemcéw
do pracy. Obodz

Amerykanie. Po urodzeniu Jerzy przebywat w

obozu ten oswobodzili
lazarecie amerykanskim. Do Polski wrocit wraz z
rodzing w roku 1947. Zamieszkali w Ujsciu, w
powiecie pilskim, w rodzinnych stronach ojca Jana,
ktory znalazt tam prace w hucie szkta. Byt w niej

zatrudniony przed wojng. Wczesniej stuzyt w 11
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Putku Utandéw Grodzienskich. Jerzy mieszkajgc od
dziecinstwa blisko Rzadkowa poznat wczesnie
szybowisko i jego historie. Stad jego propozycja
odnosnie jubileuszu szkoty. Wspdlnie z dziataczami
gminy Kaczory, gminy i powiatu pilskiego oraz
dziataczy z réznych stron Polski utworzyt Komitety:
Honorowy i Organizacyjny obchoddw.
Upamietnienie rzadkowskiej szkoty odbyto sie w
ramach projektu Powiatowej i Miejskiej Biblioteki
Publicznej im. Pantaleona Szumana w Pile ,,Ocali¢
85.

Slizgowej

od Zapomnienia - rocznica utworzenia
Szkoty 10 w

Rzadkowie”, z programu Muzeum Historii Polski

Szybowcowej nr

,Patriotyzm Jutra”, z ktérego pozyskano 58 tysiecy
w
powstata tablica pamigtkowa i Sciezka edukacyjno

ztotych dofinansowania. ramach projektu
-historyczna, konferencja naukowa, wydano 1000
sztuk ulotek oraz | tom ksigzki o historii szkoty pod
redakcjg J. Siatkowskiego.

tablic
historycznych, przygotowano warsztaty dla dzieci i

Opracowano i wykonano wystawe -
uczniéw z robienia modeli szybowcéw, latawcéw i
innych modeli latajgcych.

W sobote 21 sierpnia ubiegtego roku w miejscu
historycznej szkoty szybowcowej w Rzadkowie
zebrali sie o godzinie 13-tej liczni uczestnicy
imprezy jubileuszowej z Jerzym Siatkowskim na
czele. Najdostojniejszymi wsréd nich byli piloci,
szkoleni tam po wojnie do 1951: Ryszard
Witkowski, Jerzy Zofka, Jézef Nawrot i Henryk
Kacik. Zabrakto, gtdwnie z powoddéw zdrowotnych,
ich zyjacych kolegéw, szkolonych w Rzadkowie:
Tadeusza Kaczmarka, Mieczystawa Kozdry,
Edmunda Mikotajczyka, Eugeniusza Olszanskiego i
Zbigniewa Bukowskiego, ktéry zmart 18 Xl ub. r.
Srodowiska senioréw lotnictwa reprezentowali
piloci: B. Grzeskowiak-Bocian (Poznan), Adela
Dankowska — rekordzista szybowcowa (Leszno),
Krzysztof Radwan (Krakéw), Bolestawa Jonca i
Krzysztof Banski (Jelenia Gora), Wiadystaw Jagietto
i Stanistaw Btasiak (Jezow Sudecki), Stawomir
Majewski i Bogdan Likus (Pita), Lestaw Karst, Jerzy
Madler, Andrzej

Piaseczny, Marcin Szalitow i



Andrzej Szymczak (Warszawa) oraz Mieczystaw
Przybylski (Wroctaw). Gos$émi wyjgtkowymi byli:
Jerzy Gruchalski i towarzyszagca mu Jolanta
Szczepaniak, ktdrzy na uroczystos¢ przyjechali z
replika szybowca Wrona, wykonang przez pana
Jerzego w jego warsztacie w Slesinie pod Kaliszem.
Jest to absolutne dzieto umystu i rgk ludzkich pana
Jerzego, bedace jednym z wielu odtworzonych

przez niego historycznych statkdw powietrznych.

Bogata byta reprezentacja dziatacze miejscowych:

starosta pilski Eligiusz Komarowski, senator

Henryk Stokfosa, cztonkowie zarzadu powiatu w
Pile: Emilia Zatachowska i Marek Kaminski, radna
burmistrz

powiatu Teresa Strzelecka, gminy

Kaczory Brunon Wolski, przewodniczacy Rady
Gminy Kaczory Stefan Kowal, softys Rzadkowa
Dorota Hutek oraz

Dyrektor Domu Pomocy

Spotecznej w  Rzadkowie Justyna  tos.

Merytorycznie nad realizacjg projektu czuwata
Matusiak —
Starosty. Goscit réwniez Dyrektor Aeroklubu Ziemi
Pilskiej Michat Zmuda.

pani Agnieszka Dyrektor Biura

Po powitaniach i minucie ciszy, posSwieconej
wychowankom i pracownikom szkoty, ktérzy juz
do

usytuowang na Scianie budynku dawnej szkoty,

odlecieli wiecznosci, odstonieto tablice
upamietniajgcg historie tego miejsca. Dokonali
tego wraz z
Witkowski, J.

Grzeskowiak-

dziataczami  miejscowymi: R.
A. Dankowska i B.
ktdrej

Siatkowski,
Bocian, piekne stowa sa

wyryte w gérnej czesci tablicy:

Tutaj, przed laty, duch lotniczej przyjazni zagoscit,
przypinajac skrzydta mtodym adeptom latania.
Gdy szybowiec wzlatywat do gory,

Rzadkowo wpisywato sie w karte

pieknych szybowisk w Polsce.

Osobom zastuzonym, miejscowym i gosciom,

przekazano nastepnie upominki. Wystuchano

przemowien dziataczy miejscowych i
przyjezdnych. Starosta pilski Eligiusz Komarowski
powiedziat: To jedna z piekniejszych kart historii

powiatu pilskiego, ktdrg nalezy pielegnowad i
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przekazywac jak najszerszemu gronu mieszkancow

powiatu pilskiego. Uczy¢ tej historii mtode

pokolenie, bo to wazna cze$é historii nie tylko

naszej matej Ojczyzny, ale historii polskiego
szybownictwa i lotnictwa.
R.  Witkowski z ogromnym  wzruszeniem

wspominat dawne czasy: jestem tu po raz trzeci i
zawsze towarzyszg mi ogromne emocje. Dlaczego
przyjechatem do Rzadkowa jako mfody student
razem z kolegami tuz po wojnie w roku 1945? — Bo
bardzo chciato nam sie lata¢! LatalisSmy tu na
sprzecie odziedziczonym po Niemcach. Bardzo
dobre do do
zaawansowanego  szkolenia. raz

szybowce elementarnego i
Pierwszy
robilismy tu eksperymenty startu za wyciaggarka -

wspominat.

Oprécz odstonietej tablicy na terenie dawnej

szkoty stanety w Rzadkowie cztery tablice

pamigtkowe i tawostoty z ilustracjami i

informacjami o historii szkoty szybowcowej, jej

instruktorach i szkolonych tu pilotach. Sg one




elementem $ciezki edukacyjnej. Dla upamietnienia

spotkania sitami wielu zebranych posadzono

W
ogladato  z

nastepnie pamigtkowe drzewko. trakcie

imprezy  wielu  uczestnikow

zaciekawieniem konstrukcje repliki szybowca
Wrona oraz obiektyzachowane sprzed wojny, czyli
gtéwnie drewniany hangar, ktéry by¢é moze
zostanie wpisany na liste zabytkéow. Trudno byto
zidentyfikowac trzy niewielkie wzgdrza, zwigzane z
tym terenem: Kope, Szwedke i Czubatke, ktére
teraz pokrywajg wyroste drzewa, jakich prawie nie

byto tu w czasach przedwojennych.

Druga czes¢ obchoddéw odbyta sie w sali wiejskiej
w Rzadkowie, gdzie zorganizowano konferencje
naukowg, poswiecong historii Szkoty Szybowcowej
Slizgowej nr 10. Gtos zabierato wielu uczestnikdw,
wsrod nich J. Siatkowski i wszyscy piloci tu
szkoleni oraz A. Dankowska i B. Grzeskowiak-
Bocian. Piloci: R. Witkowski, J. Zofka, J. Nawrot i H.
Kacik dzielili sie swoimi wspomnieniami z dawnych
lotéw i swej dalszej kariery lotniczej. Instruktor
Mieczystaw Przybylski, pracujacy w Lesznie w
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pozniejszych  latach  tamtejszego  centrum

szybowcowego, opowiedziat o przenosinach
rzadkowskiej szkoty do Leszna i dalszych losach
leszczynskiego lotniska. Stanistaw Btasiak nawigzat
do |

zorganizowanej w dniach od 18 do 23 listopada

Ogélnopolskiej Konferencji Szybowcowej
1945 roku w Grunowie. Tam zaledwie pdl roku po
skonczeniu tej wojny powstat program odbudowy
przedwojennego szybownictwa polskiego, ktory
zrealizowano w podzniejszych latach w stu
procentach. W tych obradach uczestniczyli lotnicy
i dziatacze i piloci zwigzani z Rzadkowem, jak Jan

Czarnecki i Jozef Zielezinski.
W niedziele 22 sierpnia
Pity
miejskim bardzo udany Piknik Szybowcowy. Byta

wiladze miejskie i

powiatowe zorganizowaty na stadionie

to impreza dla wszystkich: dla mtodych i starszych,
dla
Organizowano

ludzi o rdéinych  zainteresowaniach.

liczne  rdznorakie  konkursy.
Aeroklub Ziemi Pilskiej wystawit sprzet lotniczy:
szybowce, lotnie i motolotnie, ktéra wzbijata sie w

powietrze ze stadionu i tamze lgdowatfa. Na



B

estradzie wystepowali artysci: piosenkarze,
tancerze, ale i piloci: Adela Dankowska i Jerzy
Siatkowski, ktérzy udzielali wywiadu na tematy
lotnicze. Plac zabaw dla dzieci byt bardzo bogato
urzgdzony. Nagle pojawity sie na nim dziesigtki
modeli szybowcéw, ktére niemal w momencie
roztozyli instruktorzy modelarstwa lotniczego:
Wtadystaw Jagietlo i Krzysztof Banski, uczestnicy
rzadkowskiego jubileuszu, na ktéry przybyli z

modelarni w Jezowie Sudeckim. Zaprosili oni do

swego stoiska chtopcow i dziewczeta, aby nauczyé
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ich budowy modeli szybowcéw, co spotkato sie z
Wkrétce
wykonane przez mtodziez modele wzbijaty sie w

bardzo duzym zainteresowaniem.

powietrze, co byto dla niej ogromng radoscia.

zainteresowaniem sie takze

szybowiec Wrona Jerzego Gruchalskiego. W sumie

cieszyt

Duzym

byta to bardzo udana wielogodzinna impreza, za
ktérg witadzom Pity z jej prezydentem Piotrem
lotnikow

Krzysztofem Gfowskim w imieniu

serdecznie dziekuje!



Program obchodéw

21 sierpnia (sobota)

godz. 13.00 -~ Odstoniecie tablicy pamigtkowej oraz Sciezki edukacyjno-historycznej
Dom Pomocy Spotecznej w Rzadkowie, ul. Szybownikéw 50

godz. 16.00 ~ Konferencja ,Ocali¢ od zapomnienia”
Sala Wiejska w Rzadkowie, ul. Powstaricow Wielkopolskich 26

Program konferencji:
1. Historia Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w latach 1923-1939
instr. pil. Jerzy Siatkowski, instr. pil. Barbara Grzeskowiak-Bocian
2. Moja lotnicza droga rozpoczeta si¢ w Rzadkowie
instr. pil. Ryszard Witkowski
3. Konstrukgje lotnicze i konstruktorzy szybowcow okresu przedwojennego.
Szybowiec ,Wrona" i jego konstruktor inz. Antoni Kocjan
instr. pil. Jerzy Gruchalski, instr. pil. Jerzy Siatkowski
4, Szkota Szybowcowa Slizgowa w Rzadkowie jako pionier powstania Centralnej
Szkoty Szybowcowej w Lesznie
instr. pil. Stanistaw Bfasiak, instr. pil. Mieczystaw Przybylski
5. Rozmowy lotniczych przyjaciot z Rzadkowa
prowadzqcy: instr. pil. Jerzy Zofka

22 sierpnia (niedziela)
odz, 11.00 - Piknik Sz%bowco , Stadion
. = Prezentacja szy| owcémvsp&czesn
« Prezentacja sprzetu paralotniarskieg
« Festiwal Latawcow
godz. 11.30 - 14.00 - Rodzin
zakon
= Pokazy dynamiczne:
godz. 14.30 — Modele latajgce;
« Koncert Odlotowe Covery
godz. 16.00 — Zespot The Aliens;
« Dyskoteka pod chmurka

Ponadto:
« Spotkania z ludzmi zwigzanymizszyb =~
« Wystawa pt. ,Ocali¢ od zapomnienia”| = > -

w Rzadkowie ‘
= Wystawa pt. ,Historia lotnictwa wojs e : ~.‘Q‘
= Wystawa pt. ,Powiat Pilski z gory" - 3 : i
« Dla dzieci: bezptatne zamki dmuchan

powiat pilski

Pamietajac o historii tego miejsca, wys:

zapomnienia” to miejsce - miejsce narodz iz
Polakéw na arenie miedzynarodowej w dziec Mam\/ zas;czpyt Zaprosic
m dana

Historia Szkoty Szybowcowej Slizgowej i —_— .
historii powiatu pilskiego. W 2021 roku, w 85 6"0& slauwre. B‘Wﬂkﬂ/
nr 10 w Rzadkowie, oddajemy hotd jej zatozy L ) R e

na obchody 85. rocznicy utworzenia
? Szkoty Szybowcowej Slizgowej nr 10
Prosimy o ~
tel. 67 2109 480 lub e-mai w Rzadkowie

instr. pil. Jerzy Siatkowski Eligiusz
Fery Syriewster /;/%‘
Przewodniczacy Komitetu T Starosta Pilski
Honorowego Obchodéw

Ministerstwo

Dziodzi "
Narodowego
| Sportu.

MUZEUM HISTORI| POLSKI
iat pilski _ Powisiows | Micjia
Pove P Bibliotcka Publiczna w Pile Dofinansowano ze drodkbw Muzeum Historii Polsid w

Jutra®

S LY

Stanistaw Btasiak

Sktadam serdeczne podziekowanie Barbarze Grzeskowiak-Bocian, Ryszardowi Witkowskiemu i Jerzemu
Siatkowskiemu za pomoc w opracowaniu tego artykutu.
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Setka dla kurazu — to pojecie, ktére na state
weszto do historii nie tylko Wojska Polskiego. Pop-
»Piata
bronig”, zwigzane sg mocno od jego narodzin. Lat-

ularne spirytualia z lotnictwem, czyli
anie to spora dawka wyrzeczen, to dtugie szkole-
nie, to state balansowanie na granicy zycia i
Smierci, a Smier¢ lotnika, zotnierza ,piatej broni”,
byta i jest typowa nawet dla powietrznych aséw, z
ktorych los sobie strasznie zadrwit.

»Lotnik prawdziwy — to jazn biorgca, rwaca sie do
bohaterstwa i lotu nad poziomy, to gtowa szalona,
szukajgca praw nowych, to tytan burzacy
wszystko, co stare i zatechte, to Prometeusz, ktory
za wydanie ognia majgcego stuzyé ludzkosci,
gotéw jest zaptaci¢c kazdg — absolutnie kazda

cene”.

Idgc za stowami prof. Gustawa Andrzeja
Mokrzyckiego, wyktadowcy Politechniki Lwowskiej
z okresu Il Rzeczpospolitej w 1932 roku, z tat-
woscig w ,,ludziach skrzydet” mozna dostrzec tych,
ktorzy osmielili sie rzuci¢ wyzwanie naturze i
zagra¢ jak hazardzisci z losem o wszystko, co
najcenniejsze — o zycie. Gdyz lotnik to ,skrzydlaty
wiadca Swiata bez granic”, nie stronigcy od

spirytualiéw!

Spirytualia, ttumigce emocje badz je wyzwalajgce
ze szczegolng sitg, z lotnictwem sg silnie zwigzane
tak jak kazdy inny rodzaj sit zbrojnych Rzeczpo-
spolitej. Jak czesto zas w historii Polskich Sit
Powietrznych (PSP) pojawiaty sie stowa podobne
do tych zaczerpnietych z wspomnien ptk. (W/Cdr)
pil. Wactawa Krdla, asa mysliwskiego z okresu Il
wojny Swiatowej, by ,po prostu przy zakasce i
kuflu piwa porozmawiac¢ o tym i o owym”. W lot-
nictwie polskim spirytualia przewijaty sie od jego
zarania, w ramach ,réznych szkét” jego spozywan-
ia, gdyz owe tradycje weszty don z kawalerii,
piechoty, artylerii i Marynarki Wojennej, bo z tak-
iego personelu rodzity sie jesienig 1918 roku
lgdowe i morskie sity powietrzne niepodlegtej
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Rzeczpospolitej. W dobie 1l Rzeczpospolitej, w
okresie do 1939 roku, dominowat , narodowy”
sposdb spozywania spirytualiéw, oparty na alko-
holach mocnych. W kazdym lotniczym garnizonie
znajdowalty sie kasyna oficerskie i podoficerskie, w
ktorych mozna byto znalezé szeroki wyboér alko-
holi,
,wewnetrzne prawa”, takie jak w 2. Putku Lot-

cho¢ obowigzywaty w nich czesto

niczym w Krakowie.

Tam, gdy ,zza miedzy”, a raczej zza parkanu
zagladnat do kasyna oficerskiego oficer sasi-
adujacego z lotnikami 8. Putku Utanéw ks. Jézefa
Poniatowskiego, rozmowy lotniczej braci cichty, a
gdy ,g08¢” opuszczat teren lokalu, wszystko
wracato do normy. W kresowych Putkach Lot-
niczych, ze wzgledu na odlegtos¢ od centralnych
wtadz lotniczych, kasyna oficerskie rzadzity sie
»SWoimi prawami”, a prym wiodty tu 11. Putk
Mysliwski w Lidzie i 5. Putk Lotniczy w Lidzie-
Wilnie, gdzie w kasynie i bibliotece mozna byto
natrafi¢ na wymieszane ze sobg.. ksigzki i
»ksigzki”.

Tradycja na state zwigzang z lotniczg fantazjg byty
bale lotnicze, na ktére zapraszano — podobnie jak i
obecnie — smietanke towarzysko-polityczna, pod-
czas ktérych dominowaty produkty lwowskiej
wytworni  Baczewskiego, ktéra od 1782 roku po
rok 1944, kiedy to ,wyzwolencza” Armia Czer-
wona zdewastowata Iwowsky wytwodrnie, kszt-
attowata jakos¢ spirytualiow dbajac o wtasne
,dobre imie”. Warto w tym miejscu wspomnie¢,
ze Jacek Aleksander Baczewski, rocznik 1923,
Lwowianin, wywodzacy sie z owej rodziny, ktorej
sie
spirytualiow, w okresie Il wojny Swiatowej byt w

nazwisko stato ySkultowym” w historii
stopniu kpr. mech., Zotnierzem personelu na-
ziemnego w ostawionym 303. ,Warszawskim”
Dywizjonie Mysliwskim im. Tadeusza Kosciuszki.
Gdy na XXII Krajowym Festiwalu Piosenki Polskiej
w Opolu w 1985 roku nagrode dziennikarzy ot-

rzymata piosenka Niech zyje bal — stfowa autorstwa



Agnieszki Osieckiej, wykonanie Maryli Rodowicz,
nie przypuszczaty one zapewne, ze mogg trafi¢ na
strony tego opracowania. A Dlaczego? Bo lotnicy
potrafig sie bawi¢, a tradycja lotniczych bali
przyjeta sie szybko. Lotnicza fantazja tak silnie
powigzana z obyczajami kawaleryjskimi nie tylko
w symbolice sit powietrznych obowigzuje do dzis,
cho¢ w okresie 1l Rzeczpospolitej do wilenskiego
13. Putku Utandw, sgsiaddw 5. Putku Lotniczego w
Lidzie-Wilnie, nie zawsze goscie zjezdzali ttumnie,
gdyz miat on w swym sktadzie szwadron... mahom-
etanski, a nie kazdy z gosci miat ochote tylko na
miody sycone.

Poczytny ,Swiatowid” w jednym z numerdéw z
1925 roku informowat, ze w Teatrze Starym w Kra-
kowie zebrali sie ,wybitni goscie na krakowskim
Balu Lotnikdw”, a byto to ,Swiadectwem wielkiej
pomystowosci z jednej, a sympatii catego spotec-
zenstwa z drugiej strony” zas na bal ,,przybyli obok
rzeszy najwytworniejszego towarzystwa i przed-
stawiciele miejscowych wtadz”. Bal otwierat wo-
jewoda krakowski, Wtadystaw Kowalikowski, w
obecnosci wiceministra robét publicznych Hen-
Dudka,

Wawrauscha, i

ryka komisarza rzadu Zdzistawa

prezesa krakowskiej Izby
Skarbowej — dr. Jozefa Gregera. Sala Teatru Stare-
go zostata nad wyraz oryginalnie przystrojona,
gdyz po raz pierwszy w historii budynku zmon-
towano i podwieszono pod sufitem... samolot
mysliwski typu Spad Xlll C 1 z krakowskiego 2.
Putku Lotniczego. Prasa nie podata, kto prowadzit
Ow bal, czy byt tez wodzirejem i czy tanczyt, zas
fotografia autorstwa Stanistawa Muchy pozwala

stwierdzié, ze lotnicza gala byta przednia.

Bal inaugurujgcy 100-lecie polskich skrzydet w kra-
kowskim Muzeum Lotnictwa Polskiego z 10 Il 2018
roku, gdy w Pucku po raz kolejny obchodzono
uroczyscie rocznice zaslubin Rzeczpospolitej z
Battykiem z 1920 roku, nie byt zatem pierwszym w
historii, cho¢ kolejnym w cyklu , hangar party”, zas
zmiany polityczne, jakie zaszty w kraju w 1926
roku pozwalajg sgadzi¢, ze szczegdlnego znaczenia
nabraty stowa i dzi$ nic nie tracace ze swego
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znaczenia przywotanego wczesniej szlagieru z lat
80., iz w przypadku kolejnego krakowskiego balu...
,drugi raz nie zaproszg nas wcale”.

Jak mozna, zagladajac do popularnych szkietek 50.
czy 100., nie wspomnie¢ deblinskiego ,Piekietka”,
cho¢ Iwowskich

ktére do dzi$ tetni zyciem,

produktow wytwaorni Baczewskiego z
dwudziestolecia miedzywojennego sie tam juz
obecnie nie znajdzie. Jednak w $wiecie zielonego,
a od roku 1936 stalowego munduru okryto sie ono
szczegdlng stawa. Od 1927 roku, gdy ,Szkota
Orlat” zawitata na state w widty Wieprza i Wisty,
jej kadra, jak i podchorgzowie ulubili sobie w
Patacu Jabtonowskich owo miejsce. Pchor. Witold
tanowski, w okresie Il wojny swiatowej stynny z
»,hiewyparzonej geby” ,Lanny”, tak opisywat swa

droge do ,Piekietka”:

»Uczelnia wojskowa [Szkota Podchorgzych Lotnic-
twa] w Deblinie sktadata sie z gtdwnego gmachu w
ksztatcie podkowy, z surowo wygladajgcym, ale
nieskazitelnie czystym wejsciem, oraz wielkiej
jadalni usytuowanej na tytach srodkowej czesci
podkowy. Bezposrednio nad jadalnig znajdowata
sie ,cicha” sala do nauki i sala gimnastyczna. Trzy
kolejne roczniki, w tym nasz nabdr, zajmowaty
gtéwny budynek. Oficerowie mieli osobng jadalnie
oraz maty klub w piwnicy, zwany «Piekietkiem».
Podchorgzowie [SPL] trzeciego roku zyskiwali w
do

tym gniezdzie rozpusty przygotowanie

przysztego zycia towarzyskiego!”.

,Wino, kobiety i spiew”. Jakze stare i znane motto,
typowe w ,lotniczym $wiecie”. Jego wyznawcami
w okresie swej edukacji lotniczej w SPL w Deblinie
przed 1939 r.
legendy”, a wodwczas, trzej podchorgzowie Jan

byty pdiniejsze, trzy ,latajgce

Zumbach, Mirostaw Feri¢ i Witold tokuciewski,
ktérzy w edukacyjnym rankingu asami nie byli.
Jednak stawa ,,trzech muszkieterow” z ,Piekietka”,
z Xl promocji w 1938 r. przetrwata do dzis. Trady-
cja corocznych bali podchorgzych w Patacu
Jabtonowskich, cho¢ sala balowa znajduje sie nad
nie mogto zabrakngc

,Piekietkiem”, gdzie



spirytualiéw, utrzymata sie do dzi$, jednak stare-

g9,
piwnicach lokal obecnie nie ma. Czas i zmiany

,piekielnego” wystroju éw potozony w
ustrojowe zrobity swoje, a przeciez to z freskdw
nasciennych wzieta sie nazwa ,Piekietko”, gdzie
dzi$ zagladna¢ moze kazdy, nawet z grona tzw.
»deblinskich przekletych”. Z alkoholem zwigzana
jest stynna historia z 26 IX 1939 roku, kiedy to por-
wanym z rumunskiego lotniska w Bukareszcie sa-
molotem rozpoznawczo-bombowym typu PZL-46/
Il ,,Sum”, pilotowanym przez pilota doswiadczalne-
go Panstwowych Zaktadéw Lotniczych (PZL), inz.
13.45,
przyleciat wraz z jego zatogg do okrgzonej przez

Stanistawa Riessa, po starcie o godz.

Wehrmacht Warszawy, wystannik Naczelnego
Wodza Marszatka Edwarda Rydza-Smigtego mijr
dypl. Edmund Galinat. Start odbyt sie pod pretek-
stem odprowadzenia samolotu na lotnisko fab-
IAR w
Braszowie, za$ lgdowanie miato miejsce okoto

ryczne rumunskiej wytwoérni lotniczej

godz. 18.00 na Lotnisku Mokotowskim pomiedzy

Podczas swojego stynnego lotu z Warszawy do
Tokio w 1926 roku Bolestaw Orlifski
mechanik Leonard Kubiak 29 sierpnia wylgdowali

i jego

na swoim dwupfatowcu Bregue 19 w Omsku,
duzym miescie w zachodniej Syberii. W wydanym
w nastepnym roku ksigzce ,MdJj lot Warszawa-
Orlinski  krotko
swoje wrazenia z tego miasta. Interesuje nas fakt,

Tokio-Warszawa”, relacjonuje
ze polska zatoga odwiedzita najstarsze lotnisko
Omska w ostatnich latach jego istnienia.

,Dalszy lot do Omska juz byt raczej wypoczynkiem
po pierwszej ciezkiej czesci tego etapu. Zmrok juz
zapadat, gdy dostrzegtem zdaleka Omsk. Miasto
okazato sie bardzo rozlegte i niezbyt tatwo udato
mi sie znalez¢ lotnisko. W Kazaniu moéwiono mi, ze
znajduje sie ze strony zachodniej miasta, w
rzeczywistosci byto potozone o kilka kilometrow na
wschod”.
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liniami okopow obu armii, po dtugim — ponad
1000 km - i
wysokosci, podczas ktérego zatoga nie uzywata

wyczerpujgcym locie na duzej
masek tlenowych, za$ oficer ukryty w luku bom-
bowym, z wyzej wymienionego powodu mocnho
zostat doswiadczony zdrowotnie podczas owej
podrézy. W Swietle materiatu pamietnikarskiego,
wyzej wymieniony oficer Wojska Polskiego miaf,
stangwszy przed obliczem niebawem dowddcy
konspiracyjnej Stuzby Zwyciestwu Polsce (SZP)
gen. bryg. Michata Karaszewicza-Tokarzewskiego,
ps. ,Doktor”, ,Stawski”, ,Stolarski”,
znajdowac sie w stanie upojenia alkoholowego.

, Torwid”,
Czy byto tak w istocie? Wskutek ciezkich

warunkéw  atmosferycznych  podczas lotu,
nienawykty do zaistniatych warunkéw organizm
,poddat sie”, a po wylgdowaniu ,zasilony” zostat
»setka dla kurazu” przez piechuréw bronigcych
pozycji na lotnisku. To spowodowato wspomniany
stan ,,niedyspozycji”, ktéry opisywany jest w liter-

aturze przedmiotu.

Na zachdéd od miasta, na lewym brzegu rzeki
Irtysz, rzeczywiscie budowano juz nowe lotnisko
(jest tam do dzis). Pierwsze lotnisko znajdowato
sie we wschodniej czesci miasta, w poblizu starego
je w 1918
podczas rosyjskiej wojny domowej. Byta to na

hipodromu. Uruchomiono roku,
przemian baza dla lotnictwa Biatej Armii admirata
Kotczaka, Korpusu Czechostowackiego (ktéry miat
szkote  lotniczg, uzywany tam  samolot
amerykanskiej produkcji L.W.F. Model V mozna
dzi$ oglada¢ w Narodowym Muzeum Technicznym

w Pradze) i wreszcie Armii Czerwone;j.

Od 1925 roku na lotnisku stale bazowaty dwa
do
Towarzystwa

samoloty Sopwith i Nieuport nalezgce

organizacji paramilitarnej -

Przyjaciét Lotnictwa (Ziemi Omskiej).

,Lotnisko omskie nie jest widocznie zaliczane do



najlepszych w Rosji Sowieckiej. Zaledwie kilka
drewnianych hangaréw SsSwiadczyto o tem, ze
stacjonujg tam wojska lotnicze. Z chwilg wylgdo-
wania kilkadziesigt o0séb otoczyto samolot.
Dziennikarze i fotografowie przez pare minut mnie
atakowali, specjalnie interesujgc sie ostatnim

etapem mego lotu”.

Przerwat te indagacje naczelnik lotniska, ktory
pierwszy ztozyt mi zyczenia z powodu szczesliwego
przylotu. Po chwili przytqczyt sie do niego dowddca
garnizonu. Wysoki, barczysty, o niezwykle
poczciwej twarzy ,komandir”, odrazu oswiadczyt,
ze byt niegdys podoficerem gwardji cesarskiej,
obecnie zas dowodzi dywizjq. Prostotq swojg

dziwnie mnie ujgt.

Wzigt mnie pod ramie i przeciskajqgc sie przez ttum,
poprowadzit mnie do samochodu. Gdy juz
wsiadalismy do samochodu, jakis mizernie ubrany
czfowiek odtgczyt sie od ttumu i przysungt sie
blizej.

— Prosze pana, a czy dawno pan z Polski? —
odezwat sie do mnie po polsku z bardzo wyraznym

Pierwsze lotnisko w Omsku (ok. 1925-1930)

akcentem rosyjskim.
— A czyz pan Polak?

— A tak, prosze pana, ja sam ze Lwowa, austrjacki
wojennoplennyj [ros. jeniec wojenny].

Znac¢ byto, Ze juz stabe sq nici, ktére go tqczq z
ojczyznq. Bytem dla niego raczej sensacjg,

wzbudzajgcq jakies niewyraZne reminiscencje.

Wieczorem komendant zaprosit mnie na kolacje.
Duzo i barwnie opowiadat o swojej fantastycznej
karjerze, o niezwykle  wysokim  poziomie
moralnosci w Rosji sowieckiej, o poczuciu godnosci

wtasnej kazdego obywatela sowieckiego.

O godzinie 5 rano rozpoczgtem budzi¢ ze snu
Kubiaka.

Nie  mielismy do dyspozycji samochodu.

Rozklekotang dryndq, zaprzezong w mafego
konika syberyjskiego, pojechalismy na lotnisko.
Dowddca dywizji byt juz na miejscu. Zyczliwie nas
Omsk,

ze gdy w powrotnej drodze

pozegnat i zachwalajgc jeszcze raz

zapowiedziat,




wylqgduje, bardziej szczegéfowo pokaze mi miasto.

Zapuscitem motor. Po parominutowej probie juz
zamierzatem startowac, gdy nagle z pod samolotu
rozlegt sie charakterystyczny dZwiek.

— Kicha nawalita!

Do kiszek w podrézy nie miatem szczescia. Majgc
nowe kichy na kotach, zabratem ze sobq cztery
zapasowe. W Tokio odswiezytem zapas, zabierajgc
trzy sztuki. | mimo to w drodze powrotnej Kubiak
w Moskwie musiat tatac kichy.

Przykry ten epizod zatrzymat nas jeszcze przez
godzine w Omsku. Pogoda jednak mi sprzyjata.
Mogtem w powietrzu nadrobi¢ czas stracony na
ziemi.

Niestety, nie wiadomo jeszcze, kim byt ten
dowddca garnizonu polskiego pochodzenia, ani
jakie byly jego losy w latach terroru w ZSRR i
»operacji polskiej” NKWD. To pytanie wymaga
dalszych badan.

Igor Kapski

Z bitewnych pol

W numerze 28 z 8 kwietnia 1915 r. ,Gwiazdka
Cieszynska” zanotowata (s.1):

Gwalty w genach zapisane.

,Gwatty Rosyan na Rumunach bukowinskich. Z
wojennej kwatery prasowej donoszg. Dtugi szereg
haniebnych aktéw gwattu, jakich dopuscili sie
Rosyanie na ludnosci rumunskiej na Bukowinie,
znajduje  charakterystyczne uzupetnienie w
nastepujacych urzedowo stwierdzonych faktach.
Pochodzaca z rumuniskiego rodu szlacheckiego
wiascicielka doébr w Z. zostata zniestawiong i
pozbawiong catej gotdwki w kwocie 3000 Koron.
Kudoksyusz Ursaki, witasciciel débr w Banilla,
zostat ciezko pobity. Jerzy ldozan, powazany
wiasciciel posiadtosci w Ostricy, zostat na ulicy
bez powodu Cérka

zastrzelony. pewnego

wybitnego obywatela rumunskiego w Radowcach,
zostata w obecnosci matki przez 5 Zotnierzy
rosyjskich zniestawiona. Dyrektor szkoty rolniczej
w Radowcach, Molrescul, zostat obrabowany.
Grecko-oryentalny  kaptan w  Radowcach,
Witodzimierz Tomin, zostat obity i obrabowany, a
zona jego tylko przez to unikneta zniestawienia, ze
wybiegta w nocy mimo silnego mrozu na ogrod i
uciekta. Natomiast zona pewnego rumunskiego
obywatela w Radowcach nie mogta sie uratowac i
zostata publicznie zniestawiong. Burmistrz we
Fratau, Costea, tamtejszy starszy nauczyciel Guga i
nauczyciel Golibaba zostali obrabowani i strasznie
obici. Wszystkie te okrucienstwa popetniono pod

oczyma oficeréw rosyjskich.”

Stanistaw Januszewski

Z cyklu: ,W gazetach (lub czasopismach), ...”

Diagnoza zagrozenia

W przestrzeni publicznej, w gazetach lub czasopismach, w programach tv, radia i w internecie, w naszych

smartfonach. Wszedzie gdzie tylko to jest mozliwe — atakujg nas reklamy. Juz wiemy (patrz felieton pt:

Reklama” Kpt ,Nemo”), ze pierwsze reklamy to, krzyczqgce przekupki na targach. Im ktora byta gtosniejsza,

tym wiecej sprzedawata. Obecne tez sg krzykliwe. | gtosniejsze niz niereklamowa reszta przekazu. Cho¢ nie



zawsze. Natomiast podstepnie ,zawierajg lokowanie produktu”. Starajg sie by¢ atrakcyjne — jak np. te
reklamujgce piwo — opowiadajgce historie prébujace wciggna¢ widza w te opowies¢ z pogranicza
$miechu, bajki, absurdu. W to, co sie nam — potencjalnym klientom — podoba. Potwierdzajg to badania
naukowe, zlecane przez producentéw reklam. Dzieki temu trafiajg do naszych oczu i uszu reklamy
spersonalizowane. Zmuszajg nas do zapoznawania sie z ich trescig. Czy tego chcemy — czy nie.
Teoretycznie reklama nie moze by¢ kierowana do dzieci, ale zabawki na sklepowych pétkach sg w zasiegu
ich wzroku i reki. | co ciekawe, te, po ktére mogg siegnac dzieci, nalezg do tanszych — kosztujg okoto 20 —
30 ztotych. Marudzace dziecko tatwiej namoéwi rodzica na wydanie takiej sumy. Dorosli zastanawiajg sie
nad zakupami, poréwnujg produkty i ceny, czytajg etykietki. Dzieci nie. Jesli kto$ nie zgadza sie z powyzszg
diagnoza, niech najpierw jg sprawdzi na dowolnej grupie dzieci, i dopiero wtedy niech podniesie reke (i
nacisnie przycisk).

Reklama jest wszedzie i dziata w réznych formach. Zegary odmierzajace czas reklam, by zatrzymaé widzéw
przed telewizorami i monitorami komputeréw, smartfondw. Smieszne pytania z odpowiedzia na koniec
bloku reklamowego. Mamy serie reklamowe — zeby zobaczy¢, co sie zdarzy dalej, trzeba doczeka¢ do
korica bloku reklamowego czy wrecz ogladaé nastepny. Sg réwniez reklamy z jakas intrygg. Najpierw nie
wiadomo o co chodzi przez dwa tygodnie i ludzie sie zastanawiajg, co to za reklama, a potem
reklamodawca odkrywa karty. Bywa tez odwrotnie. Najpierw trafia do nas cafa historia, a nastepnie juz
tylko skrécona. Przeciez juz jg znamy — pozostaje jedynie jg utrwali¢ w naszych myslach tylko
charakterystycznymi obrazami, hastami. No i oczywiscie jest taniej, niz gdyby jg emitowac dalej w catosci.
Kazda sekunda na ekranie drogo kosztuje reklamodawcow.

Postugujg sie oni tez szczegdlnymi kolorami. Ludzie szybciej reagujg na zétty, ktéry kojarzy sie z
informacjg. Za wyjatkowo przyjazny kolor uwazamy niebieski. Wykorzystywany jest wiec nie tylko w
politycznych kampaniach, ale rowniez w reklamach produktéw. Nieprzypadkowa jest takze czcionka, jaka
stosuje sie na ekranie. Im krdj pisma jest prostszy, tym tatwiej przekaz dotrze do naszej Swiadomosci.
Panuje réwniez przekonanie, ze zdjecia z osobami o wiekszych Zrenicach oczu lepiej skupiajg uwage.
Przycigga nas takze wszystko, co jest zwigzane z seksem, dlatego do reklam wybiera sie atrakcyjne
seksualnie osoby.

Jak ustrzec sie reklam

Mozemy kupi¢ sprzet, ktéry nagra film bez blokéw reklamowych. Czes¢ osdb decyduje sie tez na
dodatkowe optaty za rézne ustugi, aby tylko reklam nie oglagdaé. Ale reklamodawcy i tak znajdg sposdb na
dotarcie do klientéw. Postawig na przekaz bezposredni i tak zwany marketing szeptany, czyli
przekazywanie informacji o produkcie z ust do ust. Bedzie go wiecej na serwisach spotecznosciowych.
Bedziemy dostawad zaproszenia od znajomych do réznych grup tematycznych albo zwigzanych z jakims
przedsiewzieciem. A to juz jest reklama jakiego$ produktu czy idei.

Sg tacy, ktdrzy twierdza, ze reklama na nich nie dziata. Ale to w ogdle nie jest mozliwe. To stereotyp. Jak
nie dziata na takich to medium, to inne. Jak nie telewizja, to prasa, jak nie radio, to internet, a jesli ktos
lubi by¢ traktowany specjalnie, to moze zaproszenie na prestizowy koncert lub sponsorowane zawody
golfa. Czesto ciekawe, dobrze zrobione kampanie reklamowe zawierajgce oryginalne i ciekawe historie.
Towarzyszy im swietna muzyka. Znaczenia nabiera promowanie sie w portalach spotecznosciowych oraz
tzw marketing ,szeptany”. Firmy coraz czesciej organizujg imprezy, koncerty, nietypowe zawody
sportowe. Ludziom nie kojarzy sie to wprost z reklamg, ale nig jest.

Dzisiaj dobra reklama to taka, ktora wykorzystuje wszystkie te mozliwosci. Reklama telewizyjna powinna
mie¢ swojg kontynuacje w Internecie i w réznego typu tzw ,ventach”. Wdéwczas z pewnoscig dotrze do
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odbiorcow. Wszechobecne reklamy budzg nieche¢ u — badanych przez ankieteréw — klientéw ale nie
tracg przez to skutecznosci. Reklamy, to manipulacja, ktérej coraz czesciej jestesmy swiadomi, ktéra coraz
czesciej budzi w nas nieche¢, jednoczesnie nie tracgc na skutecznosci.

Jak wiec ustrzec sie reklam?

W PRL-u system totalitarny probowat nam wmowic rézne bzdury. Reklamowat wtasng wizje $wiata. W
tym celu nie méwiono prawdy albo nie informowano o niektérych faktach. Oczywiscie po to abysmy byli
szczesliwi wszechobecng opieka dwczesnego panstwa. Czes¢ ludzi przyjmowato te przekazy bezkrytycznie.
Z czasem coraz wiecej osOb — intuicyjnie — przestawato im ufag, i je stuchad. Czyli, robito odwrotnie to o
co systemowi chodzito. Obecnie nikt (chyba?!) nie uwierzy jakiejkolwiek informacji z tamtego okresu (np.
z ,,Dziennika telewizyjnego”).

Dzi$, podobnie jak w PRL-u, reklamy nie méwig nam catej prawdy i nie informujg nas o niektérych faktach.
Za to zgodnie, w imieniu reklamodawcéw (,reklamodawcy wszystkich krajéw — tgczcie sie”) prébujg nam
wmowic rézne bzdury, prezentujgc nam wiasng wizje kolorowego, wspaniatego swiata, ktérg ,tykamy”.
Oczywiscie po to, aby$my byli szczedliwi z zakupu reklamowanego produktu. Przy tym, zadna stacja,
gazeta lub czasopismo nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ przekazywanych reklam. Rzadko kto$
pozywa reklamodawcow za podawanie nieprawdy. A nikt z nas nie jest w stanie wszystkich podawanych
informacji sprawdzi¢ przed dokonaniem wyboru zakupu danego rodzaju towaru. A juz na pewno tego, co
jest podane drobnym drukiem przez trzy — cztery sekundy emisji. Dlatego najczesciej jej ulegamy.
Podobnie wiec, jak w PRL-u, nalezy nie tylko nie przyjmowac ich przekazéw bezkrytycznie lecz przestac¢ im
ufa¢, je ogladac i stuchad. Czyli, robi¢ odwrotnie to, o co im chodzi.

Porady Kapitana ,,Nemo”

Na dodatek my wszyscy — odbiorcy reklam i potencjalni konsumenci — za te reklamy ptacimy. Najlepszym
wiec rozwigzaniem jest po prostu rezygnacja z gazet (lub czasopism), z telewizora, radioodbiornika,
komputera, smartfona i nie angazowanie sie w zycie spotecznosciowe. Jezeli nie bedzie odbiorcéw reklam,
to nie bedzie do kogo ich adresowac. Jest to bardzo trudne w obecnych czasach, ale nie niemozliwe.

Zwréémy tez uwage, ze na catym Swiecie nie ma sposobu, ani zadnej aplikacji, ba — nawet zadnej reklamy
aplikacji, ktéra umozliwiata by automatyczne wytaczanie albo przynajmniej wyciszanie reklam (!) i
(odwrotnie) wtgczanie obrazu i dzwieku po zakoriczeniu reklamy ! Musimy wiec to robi¢ sami. A kiedy ? —
natychmiast, w momencie wigczenia sie reklamy lub informacji nadawcy, ze teraz bedzie reklama (co jest
na szczescie obowigzkowe). Ale moze juz w momencie poprzedzajgcego reklame hasta: ,zostancie z nami”
lub — jeszcze wczedniejszego — ,,autopromocja”. | do czego — w imie zachowania witasnej wolnosci -
namawia PT Czytelnikdw, sam to stosujac

Kpt. ,Nemo”
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