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Celem Fundacji Otwartego Muzeum Techniki jest dziatanie na rzecz:
rozwijania $wiadomos$ci uniwersalnych waloréw dziedzictwa przemystowe-
go 1 technicznego, a poprzez ochrong dziet cywilizacji technicznej, wspol-
nych europejskiemu krggowi kulturowemu, budowanie wigzi migdzy ludz-
mi 1 narodami,

ochrony spuscizny technikow polskich dziatajacych w kraju i na obczyznie,
aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce,
przede wszystkim na obszarze Wroctawia i1 regionéw nadodrzanskich oraz
wiaczanie go w obieg wspotczesnej kultury,

organizacji Otwartego Muzeum Techniki.



Wstep

Wroctaw jest miastem o niezwyktym potozeniu geograficznym. To ono, jak i wy-
jatkowa spuscizna dziedzictwa cywilizacyjnego ksztaltuje jego niepowtarzalny klimat.
Niezwykte potozenie miasta w dolinie Odry, na przecigciu transeuropejskich szlakow
komunikacyjnych, zaowocowalo powstaniem wyjatkowego w Polsce i Europie syste-
mu hydrotechnicznego — Wroctawskiego We¢zta Wodnego.

Wroctawski Wezet Wodny to wielowymiarowe dzieto przyrody i cztowieka, boga-
te walorami przyrodniczymi, kulturowymi, historycznymi i technicznymi. Tych ostat-
nich jakze rzadko jestesmy §wiadomi. Dziedzictwo obszaru cywilizacyjnego Odry
i terenow z rzeka sasiadujacych pokazuje glgbokie zwiazki Wroctawia i1 wielkiej eu-
ropejskiej rzeki. Bez Odry nie powstaloby w tym miejscu miasto, bez miasta rzeka
nie stataby si¢ osia czasoprzestrzeni, osia, na ktorej utrwalone zostaly najwazniejsze
epizody z dziejow regionu. Rzeka niesie tez zapis pracy i losu cztowieka, ogromu ener-
gii wydatkowanej dla jej okietznania i wprzggnigcia w shuzbg cztowieka. Ten proces
trwa. On tez przesadza¢ bedzie o przysztos$ci miasta i spotecznosci nad Odrg osiadtych.

Relacja miasto — rzeka bezustannie wywotuje pytanie czy we wzajemnym ich zwiaz-
ku eksponowa¢ winnismy zagrozenia z sasiedztwa wynikajace, postrzegac rzeke w ka-
tegoriach wroga, czy tez przyjaciela? A jesli tak to poszukujmy w braterskim sasiedz-
twie instrumentéw rozwoju miasta, w zwiazku Wroctawia z rzeka upatrujmy dzwigni
kreujacych nowe programy rozwoju regionu. Wroctaw zakwitnie, gdy rzeka ozyje, gdy
powrdci nad nig zegluga towarowa, turystyczna, rekreacyjna, gdy Odra otworzy si¢
na miasto, a miasto na rzeke.

Zmienny nurt Odry, zapierajace dech w piersiach nadrzeczne krajobrazy, sasiedz-
two dzikiego ptactwa, w potaczeniu z architektura licznych mostow oraz niepowta-
rzalnych budowli hydrotechnicznych, elektrowni wodnych, wodociagdéw, nabrzezy,
przystani i portow, to jeden z cudow. Wyjatkowy o tyle, ze stworzony umystem i reka
cztowieka. Kto raz ujrzy Ostrow Tumski, Uniwersytet Wroctawski czy wyspy odrzan-
skie od strony wody, pozostanie miastem i rzeka urzeczony. Lekkie sylwetki mostow,
wysmukte ksztalty wiez, pociagte mury bulwardéw i nabrzezy odbijajace si¢ w tafli
wody, tworzg wrazenie jakby miasto ,,stato” na rzece — niczym wloska Wenecja..

Podazajac szlakami turystycznymi, ktore wiedziemy poprzez dzieta kultury tech-
nicznej Wroctawskiego Wezta Wodnego, jeszcze lepiej pozna¢ mozna uroki Wrocta-
wia. Kazda trasa eksponuje inne wartos$ci wiazace miasto z rzeka. Szlaki naszej we-
drowki prowadzimy przez tereny rzadziej uczgszczane, przez miejsca, o ktorych cze-
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sto sami Wroclawianie niewiele wiedza, przez tereny ktore juz zyskaty rangg atrakcji
turystycznych Wroctawia, lecz dotad nie byly prezentowane od rzeki, a czasami i ta-
kie, ktore jawia si¢ nam jakby lezaty na koncu $wiata..

Zapraszamy do miejsc mitycznych miasta. Dotrze¢ tam mozna pieszo, rowerem,
lodzia motorowa, kajakiem, statkiem spacerowym, a nawet wlasnym samochodem,
tramwajem czy autobusem komunikacji miejskiej. Proponujemy trasy turystyczne wio-
dace i ladem i rzeka i jej odnogami, czy kanatami. Zataczamy mapy. Wraz z opisem
pozwola zorientowac si¢ w potozeniu polecanych przez nas obiektow, odnalez¢ i wia-
sne propozycje wedrowki. Goraco zachgcamy do odkrywania Odry i Wroctawia. Nie
ograniczajmy si¢ do drogi wskazanej w opisie trasy. Swobodnie ja modyfikujmy, tak
by zgodnie z wlasnymi zainteresowaniami cieszy¢ si¢ nadodrzanskim krajobrazem kul-
turowym i przyrodniczym, dziedzictwem na rzeke nanizanym, odstanianiem miejsc
nieznanych i przekazu jaki nam rzeka niesie.

Mamy nadziej¢, ze i Wam podrdéz w kraing dawnych portdéw, starych kanatow i spra-
cowanych barek pozwoli odnalez¢ ducha, w jakim ksztattowal si¢ zwiazek jednego
z najpigkniejszych miast Europy z rzeka i jej mieszkancami. Ci na skutek zawirowan
1 kaprysow historii niejednokrotnie zmieniali przynaleznos¢ polityczna i orientacje kul-
turowe. Podziwiajac monumentalne budowle zachgcamy do refleksji nad losem tej zie-
mi, nad przemianami, ktore byly jej udziatem, nad zwiazkiem cztowieka i miasta
z rzeka, nad potgga tworu przyrody i dzieta kultury zarazem, jakimi Odra pozostaje
Zachgcamy do pochylenia si¢ nad dokonaniami ludzi, ktérych sasiedztwo rzeki mobi-
lizowato do wytgzonej pracy, nad dorobkiem tworcow Wroctawskiego Wezta Wodne-
go i naszym wlasnym, codziennym wktadem w to dzieto.

prof. Stanistaw Januszewski
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Odra Wroctawska, ktora aktywnos¢ cztowieka z tworu przyrody przeksztalcita
w dobro kultury, przeobrazana byta juz w czasach $redniowiecza. Procesy naturalne
i dziatania czlowieka sprzggly si¢. Naturalng rzekg, o silnie podzielonym, szerokim
korycie, w ktorym nie mozna wyrdzni¢ nurtu gléwnego, o bagnistych brzegach, licz-
nych wyspach pokrytych roslinnoscia oraz niewielkim spadku dna, zastapily uregulo-
wanym systemem rzecznym z jazami, $luzami i kanatami.

Pierwsze przeobrazenia Wroclawskiego Wezta Wodnego miaty zapewne miejsce
w latach 1400-1300 p.n.e., kiedy to powstawaty pierwsze osady na brzegach dolin Odry
(Oporow, Gadow, Krzyki). Zaczynala funkcjonowa¢ wymiana handlowa surowcow
mineralnych, miedzi, brazu oraz bursztynu. Z tym ostatnim towarem zwigzana jest jedna
z pierwszych przepraw Wroctawia — most Piaskowy 1 mosty Mtynskie, polozone po-
migdzy wyspami Piaskowa 1 Mlynska. Tedy przebiegat tzw. Szlak Bursztynowy.

Czas powstawania systemu zwanego Wroctawskim Weztem Wodnym przypada na
okres zatozenia grodu na Ostrowie Tumskim, kiedy wykonano pierwsze prace regula-
cyjne koryta w celu poprawy bezpieczenstwa grodu (obwatowanie i podpigtrzanie stanu
wody w korycie majace na celu utrudnienie dostgpu do osady). Rezultatem tych prac
jest najstarszy element Wroctawskiego We¢zta Wodnego — stopien Piaskowy. Z cza-
sem przy stopniu tym powstawaty zaktady rzemieslnicze korzystajace z energii spa-
dajacej wody: mtyny, tartaki, folusze, kuznie. W wyniku tych dziatan, ponizej stopnia
nastapito przyspieszenie nurtu oraz erozja koryta, co spowodowato budowg w 1334 r.,
ponizej stopnia Piaskowego kolejnego stopnia zwanego Mieszczanskim. Pomigdzy nimi
rozwijat sie tzw. Srodmiejski Wezet Wodny, do XV wieku eksploatowany gtéwnie
w celach energetycznych.

Pierwsze dokumenty §wiadczace o wykorzystywaniu Odry jako drogi wodnej po-
chodza z roku 1226, kiedy to Henryk Brodaty nadat szpitalowi $w. Ducha we Wrocta-
wiu prawo sptawiania drewna z lasow ksiazecych. Zapoczatkowato to handel drew-
nem w okolicach dzisiejszego bulwaru Xawerego Dunikowskiego, zywego do co naj-
mniej 1875 roku.

Zegluga towarowa poczatkowo prowadzona byta tzw. Odra Olbifiska, ktéra w XV
wieku zostata zasypana. Jej reliktem pozostaje starorzecze adaptowane na staw w Parku
Nowowiejskim. Jako droga wodna Srédmiejski Wezet Wodny zyskat na znaczeniu
w momencie wykonania przekopu S¢polno—Szczytniki w latach 1494—1495 (mniej wig-
cej w kierunku zgodnym z przebiegiem dzisiejszej ulicy E. Dembowskiego), a nastgpnie
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przekopu Bartoszowice—Szczytniki w latach 1530-1533 (pierwotnie zgodnego z dzi-
siejszym przebiegiem ulic Olszewskiego i Wroblewskiego). Przekopy te miaty na celu
skierowanie gtéwnego nurtu rzeki ku miastu i zapewnienie doptywu wody do mty-
néw w srodmiesciu oraz zwigkszenie glgbokosci w korycie, niezbednej dla prowadzonej
nim zeglugi.

W pierwszej fazie uzytkowania Srodmiejskiego Wezta Wodnego do celow zeglu-
gowych szlak wodny wiodt odnoga Odry optywajaca Ostrow Tumski. Koryto to zli-
kwidowano w 1807 r., zasypujac je gruzem z rozebranych fortyfikacji wroctawskich.
Pozostatoscia po tej odnodze jest wiasnie fragment starorzecza utrzymany w Ogro-
dzie Botanicznym. Od 1794 r. szlak zeglugowy prowadzil przez centralng cze$¢ Srod-
miejskiego Wezta Wodnego, ktory wyposazony zostal w pierwsza we Wroctawiu $lu-
zg, zwang Piaskowa (r6zne zrodta podaja, ze w XVI wieku istniaty juz prymitywne
$luzy, migdzy innymi w poblizu wyspy Tamka). Druga komorowa §luza wroctawska
byla §luza Mieszczanska wchodzaca w sktad Mieszczanskiego stopnia wodnego, zbu-
dowana w latach 1791-1794 r., w tym samym czasie co §luza Piaskowa.

W latach 1892—-1897 na skutek wzrostu potrzeb transportowych, a co za tym idzie
tonazu barek, ze wzgledu na zwigkszenie zapotrzebowania migdzy innymi na wegiel
wydobywany w Zagltebiu Gornoslaskim, zadecydowano o wybudowaniu nowej drogi
wodnej. Budowa tego szlaku byla elementem tzw. pierwszej kanalizacji rzeki, a sam
szlak byt pierwotnie nazywany Droga Wielkiej Zeglugi (Grossschiffahrtkanal). Poczat-

SYTUACJA GLOWNYCH RZEK
WROCt AWSKIEGO WEZLA WODNEGO

1.$RODMIEISKI WEZEL WOONY

2SZCZYTNICKI WEZEL WODNY

AANAL
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KANAL OFa Towicy

Gtowne rzeki Wroctawskiego Wezta Wodnego, oprac. R. Majewicz
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kowo ominigcie centrum Wroctawia projektowano kanalem lateralnym — rownolegtym
do Starej Odry — zaopatrzonym w trzy §luzy komorowe. Ostatecznie droga wodna po-
wstala poprzez wprowadzenie zeglugi do koryta Starej Odry. Zbudowane na tym szlaku
nowe Sluzy: Szczytniki i Miejska, wyznaczyly nowe standardy zeglugowe. Powstata
tzw miarowa barka Wroctawka lub Breslauerka — mata o nos$nosci 400 ton oraz duza
o nos$nosci 500 ton.

W roku 1903 doling Odry nawiedzita ekstremalna powodz, ktora w potaczeniu
z dobra dla zeglugi koniunktura dostarczyta impulsu dla podjgcia tzw. drugiej kanali-
zacji rzeki. W latach 1913-1917 podjgto budowe dwodch kanatdéw, jednego zabezpie-
czajacego przed powodzia, drugiego usprawniajacego zeglugg, zwanego wspotczesnie
Kanalem Nawigacyjnym. Byty one prowadzone $sladem powodzi, w dolinie jednego
z doptywow Odry — Czarnej Wody. W ramach tej inwestycji wykonano stopnie wod-
ne: Bartoszowicko-Opatowicki, Zacisze i Rozanka, wszystkie z jazami i §luzami. Slu-
zy byly przystosowane do $luzowania statkow i barek o dtugosci do 180 m, pociagdw
holowniczych, co byto zwiazane z nowym ich standardem wdrazanym w czasie dru-
giej kanalizacji rzeki, zarowno w obrgbie Wroctawia jak i powyzej WWW — az do
Kozla. Wyjatek stanowita jedynie $luza Opatowice. Do dzisiaj utrzymata nietypowe
wymiary. Lezata na starszym szlaku Drogi Wielkiej Zeglugi. Tam $luzy byly mniej-
sze, wiec nie zachodzita potrzeba budowania dtuzszej komory. Badz co badz to Kanat
Nawigacyjny przejat role obwodnicy Srodmiejskiego Wezta Wodnego, od konica XIX
w. pehiona przez Kanal Wielkiej Zeglugi. Zbudowano jaz Bartoszowice regulujacy
wraz z koztowo-iglicowym jazem Opatowice przeptyw wod do Kanalu Powodziowe-
go, do gornej Odry Wroclawskiej oraz przewat wod do Widawy. Powstaty tez nowe
jazy koztowo-iglicowe: Zacisze i R6zanka. Nad kanatami pojawily si¢ nowe przepra-
wy: most Swojczycki, mosty Jagiellonskie, most Warszawski, most Trzebnicki, most
Osobowicki oraz most kolejowy. Po oddaniu do eksploatacji Kanatu Nawigacyjnego,
Grossschiffarthskanal stat si¢ szlakiem ,,bocznym”, zwanym tez ,,okrgznym”.

Dzietem koronujacym Wroclawski Wezet Wodny 1 zamykajacym hydrosystem od
dotu rzeki stat si¢ stopien wodny Redzin. Jego budowe podjgto w 1913 roku. W 1917
przez $luze komorowa ruszyta zegluga, ale tak naprawde to inwestycje zakonczono
dopiero w 1926 roku. Ksztalt wspolczesny stopien zyskat za$ dopiero w 1934 r., kie-
dy to wykonano druga $luzg pociagowa, wyjatkowa o tyle, Ze po raz pierwszy na Odrze
komorg licowano stalowymi brusami Larsena.

Dzisiejszy ksztatt Wroctawskiego Wezta Wodnego okreslono przed 11 wojna $wia-
towa. Po jej zakonczeniu mieliSmy do czynienia jedynie z modernizacja i konserwa-
cja budowli wezta, w stanie w jakim w 1945 r. przejeta go administracja polska. Do
najwazniejszych z podejmowanych tutaj po wojnie inwestycji zaliczy¢ nalezy prze-
budoweg w latach 60/70. XX w. jazow koztowo-iglicowych Roézanka, Opatowice,
Szczytniki, Bartoszowice na nowoczesne jazy segmentowe oraz remont nabrzezy i sluzy
Mieszczanskiej Srodmiejskiego Wezta Wodnego, remont catkiem $wiezej daty, pro-
wadzony bowiem w latach 90. XX w., ktory to program prac wcale nie wyczerpal nie-
zbednego ich zakresu.
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Ostateczny ksztalt przydaty Odrze wroclawskiej przystanie, nabrzeza przetadun-
kowe i porty rzeczne. Relikty najstarszych obficie wystepuja w strefie Srodmiejskie-
go Wezta Wodnego. Nowszymi obrost od 1913 r. przede wszystkim wspotczesny szlak
zeglugowy. Gdy mowa o portach to
— najstarszy mogt si¢ znajdowac na wysokosci obecnego bastionu Ceglarskiego, jed-

nak jego lokalizacja jest niepewna. Pierwsze wzmianki o porcie miejskim na tere-

nie Wroctawia siggaja 1358 r.,

— nowozytny port miejski (Stadthafen) funkcjonowat w latach 1670—1945 na Kepie
Mieszczanskiej — wzdtuz prawego i1 lewego brzegu Odry Potudniowej, powyzej
i ponizej mostu im. gen. Wi Sikorskiego. Od 1681 r. pracowat tutaj zuraw porto-
wy o napedzie migsniowym, relikty fundamentoéw innych, juz XIX i XX-wiecz-
nych do dzisiaj znajdujemy na prawym brzegu Odry $rodmiejskiej,

— kilka portow zwiazanych z rozwojem kolei zelaznej funkcjonowato na Dolnej Odrze
Wroctawskiej. Do najwigkszych nalezaty port towarowy na Popowicach z 1868 r.,
stuzacy gtéwnie do przetadunku wegla, rozbudowywany po XX stulecie, Port Miej-
ski na Kleczkowie zbudowany w latach 1897-1901. Port Ujscie Otawy, powstaty
w latach 1842—1844, nieco powyzej obecnego ujscia Otawy — dla zimowania stat-
koéw zeglugi pasazerskiej, awansowat od lat 60. XIX w. do roli portu zaopatrujace-
go budowe wodociagu wroctawskiego w sprzet i materiaty, a od lat 70. XIX w. do
roli portu weglowego Zaktadu Wodociagowego ,,Na Grobli”. Jako jedyny, sposrod

Zimowisko barek Osobowice I, foto M. Wréblewski, ok. 1960
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portow potozonych na Odrze miedzy Kozlem a Szczecinem, do dzisiaj utrzymat

oryginalny ksztalt kanalu wejSciowego, basenu i skarpowe umocnienia brzegowe

— w latach 1915-1941 na wysokosci Osobowic powstaty jeszcze dwa zimowiska ba-
rek: zimowisko barek Osobowice I (1915-1932) oraz zimowisko barek Osobowi-
ce II (1941),

— na wszystkich odnogach Odry wroctawskiej i kanatach do dzi$ mozna odnalez¢ §lady
mniejszych przystani i nabrzezy towarowych, przemystowych czy turystycznych.
Tylko w obrebie Srédmiejskiego Wezta Wodnego funkcjonowato ich przed 1945
rokiem okoto dwudziestu.

O ich historii, o dziejach ujarzmiania rzeki, o sztuce budownictwa wodnego, o prze-
mysle nad Odra, o odrzanskich przeprawach, energetycznym wyzyskaniu sit wody,
o zwiazkach cztowieka i miasta z rzeka najlepiej opowie sama Odra i jezyk jej ksiggi,
zapisany kamieniem i zelazem, materialny dokument dziedzictwa cywilizacyjnego.
Czas siggna¢ ku niemu. Kryje w sobie i zapis swoistego kodu genetycznego rzeki
1 miasta, determinujacego aktywno$¢ ludzka, istotnego dla wspodtczesnych i rownie waz-
nego dla naszych spadkobiercow.



Zabytki kultury technicznej
Srodmiejskiego Wezta Wodnego

Trasa turystyczna ,,A” zostata pomyslana jako droga spacerowa prowadzona od gma-
chu glownego Politechniki Wroctawskiej do pl. Jana Pawta II. Na tym odcinku znaj-
duja si¢ najstarsze i najpigkniejsze obiekty, zwiazane z powstaniem Wroctawia i jego
bogata historia.

Trasa wiedzie pigknymi zielonymi brzegami przy Szczytnikach, ulica Na Grobli,
po nadrzecznych bulwarach oraz wspaniatych mostach. Mozna ja pokona¢ pieszo, ro-
werem lub jednostka ptywajaca.

Przemierzajac tras¢ mamy okazj¢ zobaczy¢ najwazniejsze zabytki Wroctawia, po-
rownywalne z zamkiem w Malborku, Wawelem, Zamkiem Krolewskim i t.azienkami
w Warszawie. Sa swiadectwem wielokulturowej 1 niezwykle bogatej historii miasta.

Aird

Zegluga Srodmiejska Droga Wodna w X VIIT w.
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Srodmiejski Wezet Wodny to zabytek jedyny w swojej klasie, niepowtarzalny i za-
pewniajacy kilka godzin pasjonujacego, niezapomnianego spaceru.

Srodmiejski Wezet Wodny to najstarszy element Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Budowany od $redniowiecza ksztaltuje obszar cywilizacyjny historycznego centrum
miasta.

W procesie przemiany topografii miasta rozlegly obszar obecnego Starego Miasta
na lewym brzegu Odry ewoluowatl z bagnistego obszaru i rozlewiska z licznymi wy-
spami, fachami i korytami — w umocnione kamieniem i palami kanaly dzisiejszego Wro-
ctawia. Po zaniku potudniowych koryt Odry pozostaty tam tylko naturalne, wilgotne
zaglebienia starorzecza; ,,matego” — mniej wyraznego i ,,wielkiego” — odpowiadaja-
cego linii pozniejszych fos. Wyspami byty rowniez tereny pdzniejszego szpitala sw.
Ducha oraz Nowego Miasta. Na potnoc i wschod od powstajacego Wroctawia Odra
wraz ze swoimi doptywami tworzyta krete i niedostepne rozlewiska, bagna i puszcze.

Srédmiejski Wezet Wodny uksztattowat sie na poczatku drugiego tysiaclecia. Wi-
doczny na najstarszych mapach Wroctawia zasadniczo nie zmienit si¢ do dzi$. To wia-
$nie stanowi o jego wartosci i unikatowosci. Obejmuje odcinek od Szczytnik do rejo-
nu starego Portu Miejskiego. Jego jadro ksztaltujq odnogi Odry Pétnocnej i Potudnio-
wej wraz z dwoma stopniami wodnymi — gérnym i dolnym. Powstanie i rozwdj
w centrum miasta, na duzej rzece, dwu stopni wodnych stanowi rozwiazanie unikatowe
w skali Europy. Jest $wiadectwem rozpoczetego juz w Sredniowieczu procesu kanali-
zacji (zabudowy stopniami wodnymi) rzeki, zakonczonego dopiero w XX wieku. Sto-
pien Gorny (Piaskowy) to zespot $cisle z soba powiazanych budowli hydrotechnicznych
wybudowany pomigdzy wyspami Tamka, Daliowa, Piaskowa, Mtynska, Stodowa i
Bielarska. Jego powstanie taczy si¢ z zatozeniem w X w. grodu ksiazgcego na Ostro-
wie Tumskim. Liczne i ptytkie ramiona utatwialy w tym miejscu przeprawe przez rzeke.
By zwigkszy¢ obronnos¢ grodu, prawdopodobnie juz wowczas, bezposrednio ponizej
niego, podpigtrzono wody Odry.

Stopien Dolny (Mieszczanski) ksztattuja: elektrownia wodna Wroctaw I, upust phu-
czacy 1 jaz, §luza Mieszczanska, elektrownia wodna Wroctaw 11 z upustem ptuczacym
i jazem. Prawdopodobnie w X w., w tym miejscu rzeki nie byto spigtrzenia, a poziom
wody uktadat sig stosunkowo wysoko. Po wybudowaniu gornego stopnia pigtrzacego
wystapilo ponizej niego zjawisko erozji dennej, stwierdzane w takich przypadkach na
wszystkich rzekach o tatwo rozmywanym, piaszczystym dnie, wlasnie takim, jakie ma
Odra na obszarze Wroctawia. Na skutek erozji rzeka poglebita si¢ i wystapily warun-
ki do spigtrzenia wody i1 wykorzystania jej energii. Byt to — jak si¢ wydaje — gtowny
powod zainteresowania gminy Wroctaw tym przekrojem rzeki, zainteresowania rosna-
cego wraz z rozwojem i potrzebami miejscowego przemystu. Budowe jazéw w tym
przekroju podjgto w 1334 r., gdy Rada Miejska Wroclawia zawarta z Mikotajem Wie-
rzynkiem umowe¢ na budowe mtynéw na Odrze w miejscu dzielacym ja przed Kepa
Mieszczanska na dwie odnogi: Odre Poludniowa i Odrg Poinocna.

Wokot Gérnego i Dolnego stopnia wodnego Srodmiejskiego Wezta Wodnego ksztal-
towal si¢ najstarszy, historyczny osrodek przemystu Wroctawia, tedy prowadzono row-
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niez szlak zeglugowy, budowano porty i stocznie. Budowle hydrotechniczne wielo-
krotnie przebudowywano, modernizowano i rozbudowywano, jak np. sluz¢ Mieszczan-
ska, nabrzeza Kepy Mieszczanskiej i tereny w poblizu XX-wiecznych elektrowni wod-
nych, wczesniej zajete przez mtyny miejskie, folusze, tartaki i inne budowle przemy-
stowe.

Trasa turystyczna A

Szlak rozpoczyna sig przy wejsciu do gmachu glownego Politechniki Wroctawskiej,
na skrzyzowaniu ul. C.K. Norwida i Wybrzeza S. Wyspianskiego.

Aby dotrze¢ w to miejsce nalezy z Placu Grunwaldzkiego (Rondo Reagana) udaé
si¢ ul. M. Sktodowskiej-Curie w kierunku potudniowo-wschodnim. Najlepiej poruszac
si¢ prawa strong ulicy, by po okoto 200-300 m skrgci¢ w prawo — w ul. Norwida. Idac
wzdtuz zabytkowych XIX- i XX-wiecznych kamienic po 250 m nalezy przekroczy¢
skrzyzowanie z ul. M. Smoluchowskiego i podazajac dalej mina¢ po lewej stronie za-
chodnia fasad¢ gmachu gtownego Politechniki Wroctawskiej. Na wylocie ul. Norwi-
da znajduje si¢ skrzyzowanie z Wybrzezem Wyspianskiego i budynek, w ktorym znaj-
duje si¢ klub studencki ,,Tawerna”, sale i biura Akademickiego Zwiazku Sportowego
oraz Klub Zeglarski AZS.

Stad trasa prowadzi wzdtuz Odry w kierunku mostu Zwierzynieckiego, a po jego
przekroczeniu wzdtuz muréw wroctawskiego ZOO. Przechodzi obok jazu Szczytniki,
po ktadce Zwierzynieckiej i wzdtuz ul. Na Grobli. Prowadzi przy moscie Grunwaldz-
kim, mos$cie Pokoju, po Bulwarze X. Dunikowskiego, wyspach wroctawskich az do
pl. Jana Pawtla II. Trasa ma dtugo$¢ okoto 8 km i na jej pokonanie trzeba zarezerwo-
wac 3—4 godziny.

1. Przystan AZS

Kamien wegielny pod budynek potozono w 1928 r. Powstat do 1930 r. w miejscu
dawnego placu zabaw jako dom studencki, korzystnie usytuowany nad Odra, z tara-
sem zwroconym w strong portu wodnego, wedtug projektu architekta Fritza Behrend-
ta, z ktorym wspolpracowat Heinrich Knipping. Prace budowlane wykonaty firmy: Sie-
dlungs-Gesellschaft Breslau A.G. i Eisenbeton-Gesellschaft Ditmar Wolfsohn & Co.
Pierwotny trzykondygnacyjny budynek, nakryty czterospadowym dachem wzniesio-
ny byl w uproszczonych, klasycyzujacych formach nawiazujacych do elewacji potu-
dniowej gmachu Politechniki. W przyziemiu domu studenckiego znajdowato si¢ pig¢
wielkich hangaréw, basen wioslarski (utrzymany do dzisiaj), szatnie i fazienki, kottow-
nia, kuchnia, pomieszczenie do przechowywania rowerow. Na pigtrze urzadzono ob-
szerny hall 1 trzy jadalnie, z wyj$ciem na taras od Odry, na drugim pigtrze pracownie,
pokoje mieszkalne, czytelni¢ oraz zaktad fryzjerski, na trzeciej kondygnacji pokoje
sypialne studentow, kuchnie, tazienkg i sal¢ gimnastyczna. W 1945 roku budynek ulegt



Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego

18

DisyIed "D “ZoIMaD[ZeIsy A "oeldo ‘MMS PIIUY) moxiAqez wane|zs — v [ouzofshiny Asen 301qazid

femosoigz ffoyuniuoy esesy  --- oo omojopim Apjund e uidﬁ.wﬂﬁﬁnﬁ:&ﬁﬁﬁ%% "
Amosngojne yauejskzid el Auueyuoy (7] msouszid  -———
Amofemwen youeisizid 1] vuwod Asel) pUopo amMoRepop -+
Bupped Bl euzofisfum | emopods aeisizid 7] hsen ooy | yeikzood  ©--=-0 wOOE, D Gk Ol W Db
om H  femsiezesed Bnez oweisizid eupom esel} | m—aanae
syl edsim Agnd Auod Ases DUIDPO BMOYIEPOD -+
emoieq edsim suzawouossed Apjund 2} fzng == Asey dsjuoy | yejkzood  ©— -0
fop:  ® ooy @ P ol  ezserd psen YIMYID04M ODINTOM VIIM

ODINSTAWAQYS ININHOIL IXLAGVZ
opusbe) VNZOALSAYNL VSVl

; —

OMISI0IGBISPETIE-




Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego 19

powaznym zniszczeniom (w okolo 80%). Dobrze zachowata si¢ jedynie kondygnacja
przyziemia. W latach 1952—-1955 obiekt odbudowano w duchu socrealizmu, nawiazu-
jacego do uproszczonych form renesansowych, przeznaczajac go na siedzibg Akade-
mickiego Zwiazku Sportowego.

Od 1996 r. dziala tutaj Klub Studencki Tawerna. W jednej z sal urzadzono dysko-
teke o pow. 200 m? z antresola, w sali drugiej, mniejszej o pow. 75 m?, znajdziemy
bilard, pitkarzyki, darty oraz rzutnik, na ktorym wyswietlane sa wszystkie wazne wy-
darzenia sportowe i muzyczne. Na pietrze miesci si¢ klub z duzym tarasem 900 m?,
z ktorego roztacza si¢ pigkny widok na Odrg i dominujace w krajobrazie, potozone na
przeciwleglym brzegu rzeki, zaktady wodociagowe.
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Trening wioSlarzy przy przystani AZS, foto. M. Wréblewski, ok. 1970

Nadal funkcjonuje tutaj przystan zeglarska, ze znakomita baza w ocalatym po ka-
taklizmie wojennym przyziemiu budynku.

Spod budynku przystani nalezy zwrocic si¢ w lewo (stojac plecami do ul. Norwi-
da) i idac bulwarem nadrzecznym Wybrzeza Wyspianskiego zwroci¢ uwage na ele-
wacje frontowa i wejscie gtowne do gmachu Politechniki Wroctawskie;j.

2. Politechnika Wroclawska

Budynek Politechniki Wroctawskiej powstat w wyniku zaaprobowanej przez cesa-
rza Wilhelma II w 1902 r. decyzji o utworzeniu wyzszej szkoty technicznej we Wro-
ctawiu. Jej lokalizacjg ustalono w pétnocno-wschodniej czgéci miasta, na prawym brze-
gu Odry, gdzie rozgalgzia si¢ ramig Starej Odry. Lokalizacja nowej uczelni nie byta
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10. Architektura Politechniki Wroctawskiej, foto P. Bakulinski

przypadkowa. Od roku 1887 budowano w tej czesci miasta olbrzymi kompleks klinik
Uniwersytetu Wroctawskiego. Sasiedztwo mtodej Wyzszej Szkoly Technicznej ze stara
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Alma Mater miato sprzyjac $cistym kontaktom obu uczelni. Zaktadano bowiem, ze do
czasu wyksztatcenia wiasnych wykladowcow Wyzsza Szkota Techniczna bgdzie ko-
rzysta¢ z kadry profesorskiej Uniwersytetu.

W 1905 r. przyjeto do realizacji projekt berlinskiego architekta Georga Thiira.
W projekcie tym instytuty uczelni i budynek gtowny byly usytuowane roéwnolegle do
dzisiejszej ulicy Smoluchowskiego, w luznej zabudowie gwarantujacej zatozenia ogro-
dowe oraz mozliwo$¢ przysztej rozbudowy obiektow. W trakcie prac budowlanych
projekt Wyzszej Szkoty Technicznej ulegl jeszcze parokrotnie modyfikacjom. Prace
trwaty zasadniczo do roku 1910, gdy uczelnia rozpoczeta dziatalnosc¢, jednak Instytu-
ty Hutnictwa i Elektrotechniki praktycznie ukonczono w 1911 roku. Koszt budowy
rozleglego kompleksu, wraz z wyposazeniem wnetrz i urzadzeniami technicznymi oraz
terenowymi, wyniost 5 milionow 800 tys. marek. Zespdt sktadat sie z pigciu budyn-
koéw instytutow i pdtnocnego skrzydta budynku gtownego, ktory miat w przysziosci
uzyskac¢ swoja najbardziej reprezentacyjna, trojskrzydlowa cze$¢ z fasada potudnio-
wa od strony Odry. Wyzsza Szkota Techniczna zostata zbudowana w stylu neorene-
sansu niemiecko-niderlandzkiego, osadzonego w tradycji architektury s$laskie;j.

Z czasu rozbudowy uczelni, z 1927 r., pochodza glowy wybitnych technikow
wmurowane nad wejsciem do gmachu gtéwnego. Tak uczczono tworcéw zastuzonych
dla rozwoju techniki na Slasku, ktorych dzieta w znaczacy sposob przesadzity o roz-
woju gospodarczym Slaska, jego industrializacji, pozycji w Europie, krajobrazie kul-
turowym i poziomie cywilizacyjnym regionu. Ponad wejsciem, od lewej ku prawej
ujrzymy glowy Christiana Otto Ferdinanda Heberleina (1863—1925), Karla Heinrich
Adolfa Ledebura (1837-1906), Ernsta Wernera von Siemensa (1816—-1892), Otto Adolfa
Ludwiga Intze (1843—1904), Friedricha Wilhelma von Redena (1752-1815), Georga
Friedricha Bernharda Riemanna (1826-1866), Johanna Justusa von Liebiga
(1803-1873), Hermanna Ludwiga Ferdinanda von Helmholtza (1821-1894) i Aloisa
Riedlera (1850-1936).

Bedac przy Politechnice warto zajrze¢ do Muzeum Uczelni, znajdujacego si¢ w za-
bytkowej klatce schodowej jednego z najstarszych budynkow, z wejsciem od Bramy
Cesarskiej przy ul. Norwida.

Z przeciwnej Politechnice strony Wybrzeza Wyspianskiego roztacza si¢ widok na
gorny awanport $luzy Szczytniki. Tutaj znajdziemy przystan Muzeum Odry FOMT.
Cumuja w niej zabytkowe statki: holownik parowy Nadbor, dzwig pltywajacy Wroblin
oraz barka Z-2107 Irena. Statki sa siedziba Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, Biu-
ra Studiow 1 Dokumentacji Zabytkow Techniki, Fanklubu FOMT — Bractwa Mokrego
Poktadu, Migedzywydzialowego Studenckiego Kota Naukowego PWr. ,,Ochrony za-
bytkéw techniki HP Nadbor” i mozna je zwiedza¢ korzystajac z wyjasnien zatogi.

3. Muzeum Odry Fundacji Otwartego Muzeum Techniki

Fundacje¢ Otwartego Muzeum Techniki ustanowiono w 1992 r. Stawia przed soba
zadania:
— budowy Otwartego Muzeum Techniki;
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Flotylla Muzeum Odry FOMT w awanporcie gornym $luzy Szczytniki, foto S. Januszewski

— rozwijania $wiadomosci uniwersalnych walorow dziedzictwa przemystowego i tech-
nicznego, a poprzez ochrong dziet cywilizacji technicznej, wspolnych europejskie-
mu kregowi kulturowemu, budowania wigzi migdzy ludzmi i1 narodami

— ochrony spuscizny technikoéw polskich dziatajacych w kraju i na obczyznie

— aktywnej ochrony dziedzictwa przemystowego i technicznego w Polsce, przede
wszystkim na obszarze Wroctawia i regionow nadodrzanskich oraz wlaczania go
w obieg wspolczesnej kultury.

Wsrod zatozycieli Fundacji znalazly si¢ niemal wszystkie ,,historyczne” zaktady
przemystowe Wroctawia. Fundacja zyskata wsparcie srodowisk naukowych i wtadz
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miasta. Wyrosta z woli wlascicieli 1 uzytkownikow dobr kultury — zabytkow techniki,
pragnacych poprzez dzieta cywilizacji technicznej promowa¢ miasto i aktywno$¢ jego
mieszkancow w sferze kultury technicznej, ekonomii i przedsigbiorczosci.

Do tej pory udato si¢ zrealizowac szereg elementéw z zakreslonego powyzej pro-
gramu. Przeprowadzono m.in. kompleksowy remont i konserwacjg¢ nabrzezy odrzan-
skich, w 1993 1. podjeto odbudowe XVIII-wiecznej $luzy Mieszczanskiej. Sluze Pia-
skowa w 1997 1. przywrocono zegludze turystycznej. Przeprowadzono remonty kapi-
talne i konserwacje kilku mostow srodmiejskich, m.in. Zwierzynieckiego pochodzacego
z 1897 r. W 1993 r. wykonano remont przepompowni wody Swiatniki oraz remont
i konserwacj¢ ziemnych zbiornikow wody czystej w zakladach wodociagowych Na
Grobli. W 1996 r., we wspotpracy z Zaktadem Energetycznym Watbrzych S.A, udo-
stepniono dla ruchu turystycznego elektrownie wodna Lubachow k. Swidnicy i koro-
n¢ zapory wodnej powyzej elektrowni. Planuje si¢ wlaczenie jej w sie¢ przestrzenne-
go Sowiogorskiego Muzeum Techniki, budowanego od 2003 roku przez Fundacjg
w Dzierzoniowie, Bielawie, Swidnicy, Nowej Rudzie, Bystrzycy Gornej. Stale prowa-
dzone sa prace konserwacyjne zabytkowego taboru tramwajowego miasta. W sferze
zainteresowan Fundacji pozostaje okoto 40 tramwajow, wozoéw gospodarczych i tech-
nicznych. Zrewaloryzowany w 1993 r. tramwaj LH Standard z 1925 r. (,,Baba Jaga”)
kursuje na statej linii w roli kawiarni.

W 1998 . Fundacja podj¢ta odbudowe i rewaloryzacje¢ holownika parowego Nadbor,
ktory stuzy dzisiaj w roli pracowni Biura Studiéw i Dokumentacji Zabytkow Techni-

Pociag holowniczy Nadbor pod Brzegiem Dolnym w 1958 r., foto M. Wrdoblewski
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ki, klubu Fundacji i statku-muzeum. Bezustannie, od lat 80. XX w. zalozyciele Fun-
dacji postulujg udostgpnienie spoteczenstwu kompleksu zaktadu wodociagowego Na
Grobli. Rozwijajac szeroka dziatalno$¢ naukowo-badawcza, dydaktyczna i populary-
zatorska, Fundacja mysli tez o udostgpnieniu jednej z XVI-wiecznych kopaln rud oto-
wiu i srebra Gor Sowich, wroctawskich elektrowni wodnych z 1925 r., turystycznym i
rekreacyjnym zagospodarowaniu wysp przy $luzach srédmiejskich. Prowadzi przy tym
intensywna dziatalno$¢ gospodarczgq — Pracowni¢ Architektoniczna Fundacji, przyspa-
rzajaca srodkow na realizacje statutowych zadan.

Holownik parowy Nadbor powstat w 1949 r. w Gorinchem. W holenderskich stocz-
niach Rotterdamu, Dordrechtu, Kinderdajk i Gorinchem wraz z nim powstato 12 in-

KLUSFURDACS

Holownik parowy Nadbor w rolach statku-laboratorium, statku-szkoty,
statku-muzeum, oprac. S. Januszewski

Holownik parowy Nadbor po odbudowie w latach 1997-1999, foto S. Januszewski
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nych blizniaczych holownikow, zwanych matymi holendrami i dziewig¢ duzych ho-
lendrow, z maszynami 2x250 KM. Te pierwsze przeznaczone byty dla prowadzenia
pociagdéw holowniczych na Odrze skanalizowanej, od Gliwic/Kozla po Wroctaw. Te
drugie obstugiwaly pociagi holownicze na Odrze od Wroctawia po Szczecin. Nadbor
petnit stuzbe do potowy lat 60. XX w., do czasu gdy czas pary ustapit miejsca pierw-
szym zestawom pchanym. Pdzniej byl wykorzystywany do innych zadah — od 1975 r.
jako kotlownia zaopatrujaca w parg plac budowy stopnia wodnego w Melniku na cze-
skiej Labie. Wtedy to w jego pomieszczeniach rufowych, wcze$niej mieszczacych sy-
pialnie zatogi, zamontowano agregat pradotwoérczy 1 stacj¢ rozdzielcza energii elek-
trycznej. Po powrocie na Odrg podjgto probg wykorzystania go zima 1981 r. do tfama-
nia lodow na Wroctawskim Wezle Wodnym. Bez powodzenia. W 1984 trafit na

Dzwig ptywajacy Wroblin na Odrze w 1958 r., foto M. Wrdblewski i na stanowisku
cumowniczym w awanporcie gornym Szczytniki po odbudowie w 2002 r., foto S. Januszewski
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postojowisko Osobowice. Szczgsliwie uniknat ztomowana, losu jaki stal sig¢ udziatem
jego braci. Wyremontowany w 1998—1999 r. pehi dzi$ rolg statku-muzeum, statku-
laboratorium, statku-szkoty i siedziby Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

W 2002 r. Nadbor zyskal towarzystwo. Obok przycumowano dzwig ptywajacy
Wréblin, a w grudniu 2004 roku barke¢ Irena, sprowadzong ze Szczecina. Dzwig pty-
wajacy Wroblin zbudowano w latach 19381939 w Fiirstenbergu nad Odra. Po II wojnie
$wiatowej zostat podniesiony z dna nieopodal stopnia wodnego Wroblin k. Opola (stad
nazwa), a nastgpnie znalazl si¢ we Wroctawiu, gdzie do 2000 r. pracowal na wielu
budowach odrzanskich i stuzyt w akcjach ratowniczych. W 2002 r. Fundacja zakupita
dzwig z mysla o jego ekspozycji na Odrze oraz utrzymaniu w stanie sprawnosci tech-
nicznej, by mogt shuzy¢ w akcjach ratowniczych na rzece. Jest to dzisiaj jedyna tego
typu jednostka na Odrze. W dawnych pomieszczeniach socjalnych statku urzadzono
salg wykladowa, w ktorej prowadzone sg zajgcia dydaktyczne z przedmiotu ,historia
techniki” dla studentow Politechniki Wroctawskiej, comiesigczne spotkania Bractwa
Mokrego Poktadu, Migdzywydziatowego Studenckiego Kola Naukowego PWr ,,Ochro-
ny zabytkéw techniki HP Nadbor”, organizowane wystawy czasowe, projekcje filmo-
we, lekcje muzealne etc.

Barka Irena powstata w 1936 r. w stoczni bydgoskiej. Byta wykorzystywana do
1989 r. na Kanale Bydgoskim i Odrzanskiej Drodze Wodnej. Od 1990 r., na postoju
w Szczecinie, stuzyta za magazyn sprzgtu, pochodzacego z innych barek i koszarke.
Urzadzono tez na niej stacj¢ dyspozytorska i dozoru jednostek zeglugi bydgoskie;j.
Wytaczong od 1998 r. z eksploatacji, w roku 2003 zakupita Fundacja. Po remoncie
w stoczni Porta Odra zostata przyprowadzona do Wroctawia. Stangta w awanporcie

Barka ,,Z-2107” Irena na pochylni stoczni Porta Odra w Szczecinie w 2004 r., foto S. Januszewski
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Projekt odbudowy barki i przysposobienia jej do roli Centrum Interpretacji
Dziedzictwa Technicznego Odry, oprac. A. Czaderna

gornym $luzy Szczytniki. Tutaj sitami studentéw Politechniki Wroctawskiej kontynu-
owane sa prace remontowe. Po ich zakonczeniu, urzadzeniu w dawnych tadowniach
powierzchni ekspozycyjnych, audiowizualnych, wykladowych stuzy¢ bedzie w roli
Centrum Interpretacji Dziedzictwa Technicznego Odry, dopetiajac tym i programy
naukowo-o$wiatowe i wychowawcze Muzeum Odry FOMT.

Opuszczajac goscinne poktady Nadbora i Wroblina udajemy si¢ w prawo, w kie-
runku $luzy Szczytniki. Po okoto 10 minutach, mijajac po prawej stronie dawne bu-
dynki administratora Odrzanskiej Drogi Wodnej (Wybrzeze Wyspianskiego 36) scho-
dzimy z watlu, w prawo, do $luzy Szczytniki, za ktora znajduje si¢ wyspa Szczytniki i
jaz.

4. Szczytniki — Sluza, jaz i wyspa

Stopien wodny Szczytniki wchodzi w sktad Szezytnickiego Stopnia Wodnego, a ten
— Wroctawskiego Wezta Wodnego, ktory, pod wzgledem ilosci budowli i wielosci pro-
blemow przez stulecia rozwigzywanych na Odrze, nalezy do najbardziej skompliko-
wanych wezlow wodnych w Europie. Poczatkow stopnia wodnego Szczytniki nalezy
poszukiwaé w czasach, gdy narastat problem rozdziatlu wody plynacej Odra na dwie



28 Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego

Studencki warsztat konserwatorski na poktadach muzealnej flotylli FOMT, foto S. Januszewski

jej odnogi, tzw. Starg Odre 1 Odre¢ Miejska (dzisiaj nazywana Gorng Odra Wroctaw-
ska). Wczesniej, od $redniowiecza tutaj zbiegaly sie odnogi rzek Odry i Otawy oraz
kanatow czy przekopow, kierujacych wody ku miastu.

Jaz i §luza Szczytniki — budowle tworzace stopien Szczytniki — w ksztalcie wspot-
czesnym powstaly w latach 1892—-1897 w ramach robét, ktorych celem byto popro-
wadzenie drogi wodnej z ominigciem centrum Wroctawia, gdzie §luzy Piaskowa i Mie-
szczanska nie mogly sprosta¢ znacznemu wzrostowi ruchu towarowego. Stanowity
waskie jego gardto. Zdecydowano sig¢ na budowe obejscia Srodmiejskiego Wezta Wod-
nego. Nowa droge wodna poprowadzono najpierw Starg Odra, zamknigta od Odry wia-
sciwej kamiennym jazem statym (Szczytniki) oraz spigtrzona jazem koztowo-iglico-
wym systemu Poirée (Psie Pole), zbudowanym w odleglosci 3 km ponizej miejsca jej
odejscia od Odry wtasciwej. Dalej wykonano kanal boczny (lateralny), powyzej jazu
Psie Pole odchodzacy od Starej Odry i1 prowadzony do Odry, zwany Kanatem Miej-
skim, a dawniej Kanatem Wielkiej Zeglugi.

Po przejsciu po ktadkach na wrotach $luzy Szczytniki, wkraczamy na obszar wy-
spy Szczytniki. Na wprost ktadki na dolnych wrotach znajduje si¢ wejscie na teren
komisariatu wodnego policji. Aby dosta¢ si¢ do punktu widokowego na pétnocnym
i na zachodnim cyplu wyspy, nalezy wejs¢ na chodnik prowadzacy z kladki na gor-
nych wrotach w glab wyspy. Po okoto 8 minutach chodnik skreca w lewo. W tym miej-
scu znajduje si¢ przystan klubu zeglarskiego Relaks.
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Aby dojs$¢ do punktu widokowego na zachodzie wyspy, nalezy skrgci¢ w prawo i
przechodzac pomigdzy obiektami Politechniki Wroctawskiej doj$s¢ do umocnionego
cypla z chodnikiem na koronie z idealnym miejscem widokowym.

Jezeli pojdziemy dalej chodnikiem w lewo, malownicza promenada dojdziemy do
jazu Szczytniki, jego sterowni i Instytutu Ochrony Srodowiska. Tam mozna zobaczy¢
z bliska jaz i — udajac si¢ w lewo — dojs¢ do poinocnego cypla wyspy, gdzie réwniez
znajduje si¢ doskonaty punkt widokowy z panorama mostu Zwierzynieckiego oraz jazu
Szczytniki.

Jego dzieje siggaja powodzi 1748 r. Jej doswiadczenia zaowocowaly pierwszymi
planami jego budowy, ale powstat dopiero w latach 90. XVIII w., jako staly, prawdo-
podobnie w konstrukcji kaszycowo-kamiennej. Wtedy — wraz z dawnym kanalem po-
wodziowym — Stara Odra shuzyta kierowaniu wod niskich i $rednich ku miastu, nato-
miast wod powodziowych ku poinocy, wokol miasta. Jaz ulegat przebudowom. Pier-

Jaz Szczytniki przed i po przebudowie w 2000 r., foto M. Wroblewski i P. Bakulinski
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wotna konstrukcj¢ kaszycowo-kamienna przebudowano w 1897 r. na kamienng
w palisadach drewnianych. Na prawym brzegu wykonano slip dla fodzi. W 1911 roku
projektowano zastapienie jej jazem zasuwowym (zastawkowym), czteroprzgstowym,
ale zamysthu tego nie zrealizowano. Podczas kolejnej modernizacji, w 1979 r. podnie-
siono korong jazu o blisko metr i wprowadzono posrednie progi (bystrza) z ksztattow-
nikow stalowych o parabolicznych, tukowych ksztattach.

Po powodzi w 1997 r. przebudowano jaz na ruchomy, powlokowy, tym razem ob-
nizajac korong progu statego o niemal metr. Wzmocniono brzegi, ponur i poszur, odbu-
dowano kamienny tzw. ,,jezyk rozdzielczy” pomigdzy kanatem powodziowym a Ze-
glugowym. Przy prawym przyczotku jazu, od strony ZOO, zbudowano komorowg prze-
ptawke dla ryb.

Zdecydowanie miodsza od jazu szczytnickiego jest §luza. Powstata dopiero w 1896 .
z chwilg budowy Kanatu Miejskiego. Jej wrota wsporne — dolne — zostaty tak wyko-
nane by mogly petni¢ rownoczesnie rolg wrot przeciwpowodziowych, powstrzymuja-
cych falg powodziowa grozaca Wroctawiowi od strony wody dolnej Kanatu Miejskie-
go. Na skutek gwaltownego rozwoju transportu wodnego towaréw masowych, gtow-
nie wegla, wielko$¢ i zdolnos¢ przepustowa $luzy, a takze Kanatu Wielkiej Zeglugi
wkrotce po zakonczeniu inwestycji okazata si¢ niewystarczajaca — stad juz po dwu-
dziestu ledwie latach zbudowano nowoczesna, o duzej przepustowosci nowa droge wod-
na, przystosowang do zeglugi statkami 1000-tonowymi, omijajaca Wroctaw od pot-
nocy, wyposazona w duze $luzy pociagowe: Zacisze, Rozanka i Redzin. Po zbudowa-

Komora $luzy Szczytniki, foto S. Januszewski
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niu tzw. Kanatu Nawigacyjnego znaczenie gospodarcze $luzy Szczytniki zmalato
i ograniczyto si¢ gtéwnie do Sluzowania statkow turystycznych i jednostek remonto-
wych.

Sluze Szczytniki wykonano w grodzy z drewnianej $cianki szczelnej. Jej konstruk-
cja i charakterystyki techniczne sa standardowe dla $luz odrzanskich wznoszonych
w latach 90. XIX w. na Odrze, od Kozla po Wroclaw. Catkowita dtugo$¢ konstrukcji
wynosi 77,54 m, dtugo$¢ uzyteczna za$ 55,0 m. Szerokos$¢ uzyteczna, zarowno w swie-
tle komory, jak 1 glow dolnych i gornych, sigga 9,6 m. W gltowach $luzy zainstalowa-
no dwuskrzydlowe wrota wsporne: w glowie gornej o wysokosci 8,25 m, w glowie
dolnej o wysokosci 7,0 m. Wrota wsporne 1 cylindry w kanale obiegowym urucha-
miane sa za pomoca napedu elektrycznego, przy czym otwieranie i zamykanie urza-
dzen $luzy w sytuacjach awaryjnych moze by¢ réwniez wykonywane recznie. Napet-
nianie i opréznianie komory §luzy odbywa si¢ kanatem obiegowym, podtuznym z otwo-
rami wpustowymi, prowadzonymi prawa strong glowy gornej, przez §ciang komory
i glowe dolng oraz przez otwory we wrotach zamykane zastawkami. W dolnej glowie
1 w $cianie komory po lewej stronie wykonana jest sztolnia, ktora miata by¢ doprowa-
dzana woda do zainstalowanej tam turbiny. Projekt ten nie zostat jednak do dzisiaj zre-
alizowany. Gtowa gorna wykonana jest z ciosow granitowych i licowki z cioséw gra-
nitowych, za$ kanaly obiegowe i sztolnia z cegly klinkierowej na zaprawie cemento-
wej. Zamknigcia kanatéw obiegowych do napetniania komory §luzy wykonano
w postaci cylindrow z blachy stalowej zawieszonych na tancuchach ogniwowych. Pro-
wadnice boczne usytuowane na cylindrze zapewniaja pionowe przemieszczenie za-
mknigcia. Przeciwwaga kompensuje cigzar wlasny zamknigcia. Komora §luzy wyko-
nana zostata w identycznej konstrukcji jak glowy §luzy. Ciosy granitowe oktadziny
komory $luzy uktadano sukcesywnie w miarg betonowania $cian na wczesniej wyko-
nanej betonowej plycie dennej z wzniesiong konstrukcja kanalow obiegowych i sztol-
ni z cegly. Obie glowy §luzy wykonano w analogicznej konstrukcji. W ich prawej czgsci
znajdziemy wylot kanatu obiegowego zamykanego zasuwga ptaska poruszajaca si¢ pio-
nowo po szynach na kotkach tocznych.

Tak jak i na innych stopniach wodnych Odry, tak i tutaj powstata zabudowa przy-
stopniowa. W obrebie $luzy Szczytniki byt to pierwotnie budynek mieszkalny i go-
spodarczy usytuowany na brzegu lewym, zespot budynkéw technicznych (magazyn,
$lusarnia, tokarnia, maszynownia, stolarnia i warsztat szkutniczy z pochylnia, budy-
nek socjalny — umywalnia z jadalnia, kuznia, magazyn — szopa, magazyn olejowy
z szaletem oraz budynek biura budowy) na prawym brzegu $luzy. Budynki techniczne
skupione byly wokot czworokatnego podworza. Od strony $luzy oddzielata je kepa
zieleni wysokiej 1 niskiej z systemem $ciezek. Obie skarpy kanatlu §luzy obsadzono
roslinnos$cia, a przy domu mieszkalnym zorganizowano ogrodki.

W latach migdzywojennych ten uktad ulegt znaczacym przemianom. W miejscu
ogrodka i1 budynku gospodarczego znajdujemy dzisiaj gmach Zarzadu Odrzanskiej
Drogi Wodnej — trojkondygnacyjny biurowiec z wysokim dwuspadowym dachem,
a obok $luzy niewielka drewniana dyzurke. Powaznie rozbudowano tez budynek mie-
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szkalny. Dawna kuzni¢ przebudowano na hotel dla marynarzy. W 1939 r. wokot zabu-
dowy przystopniowej Szczytnik pojawity si¢ stanowiska strzelnicze, a budynek ku-
zni-hotelu znalazt si¢ w gestii marynarki wojennej Rzeszy. Po pozarze w czasie Il wojny
Swiatowej zostal powaznie przebudowany, dzisiaj miesci si¢ w nim posterunek policji
rzecznej. Zmienit si¢ uktad szop i budynkow gospodarczych, ale w ksztalcie bliskim
pierwotnemu utrzymano np. szopg olejowa.

Znaczacym przeksztatceniom ulegt réwniez zespot zieleni. Znikngta kepa ozdob-
nych drzew i trawniki nad $luza. Ich miejsce zajat barak zbudowany po Il wojnie $wia-
towej. Zlikwidowano nasadzenia roslin na skarpach — obtozonych teraz licem kamien-
nym. Tylko pas drzew po zachodniej stronie sluzy rozrést sig, a wokot budynku poli-
cji wodnej kontynuuje si¢ tradycje zielonego wnetrza, jednak juz pochodzacego
z nowych powojennych nasadzen.

Po opuszczeniu wyspy Szczytniki kierujemy si¢ w prawo, w strong mostu Zwie-
rzynieckiego.

5. Czerwono-zo6lty most

Wybrzezem Stanistawa Wyspianskiego podazamy nadal w dot koryta rzeki. Po le-
wej mijamy zabytkowe kamienice, pomigdzy ktore wbudowano nowoczes$nie wygla-
dajaca plombe. Po okoto 15 minutach docieramy do skrzyzowania z ulica Marii Skto-
dowskiej-Curie. Tam skregcamy w prawo i jesteSmy na moscie Zwierzynieckim.

Most Zwierzyniecki dawniej zwany byt mostem Szczytnickim lub Ceglanym, a od
1704 r. Przepustkowym. W drugiej potowie XIX w. w miejsce wezesniejszej konstrukcji
drewnianej zbudowano dwuprzgstowy most drewniano-zelazny. W latach 1895-1897
zastapiono go jednoprzgstowym mostem stalowym o konstrukcji kratowej, o dzwiga-
rach tukowych ze $ciagiem, z jazda dotem. Chodniki poprowadzono po zewngtrznej
stronie dzwigaroéw, oddzielajac je od jezdni pretami wieszakow. By na czas budowy
nowego mostu nie hamowa¢ komunikacji z Biskupinem, konstrukcj¢ starego mostu
przeniesiono na nowe wsporniki 30 m w gore rzeki.

Architektur¢ mostu projektowat Karl Klimm przy wspoétudziale R. Plidemanna i A.
Frihwirtha. Konstrukcja zostata wsparta na dwoch przyczoétkach, wzniesionych z blo-
kéw granitu. Ponad nimi znajduja si¢ cztery obeliski z czerwonego, noworudzkiego
piaskowca zdobione secesyjna dekoracja ornamentalna. W ich zwienczeniach umie-
szczono herb Wroctawia, a na potudniowo-zachodnim obelisku daty ,,1655” 1,,1897”,
wyznaczajace historig tej przeprawy przez Odrg, natomiast na pétnoco-wschodnim obe-
lisku daty ,,1895 1,,1897” — lata budowy mostu wspdtczesnego. Dekoracje mostu do-
petniaja stylowe latarnie i metalowe balustrady, nad przyczotkami przechodzace w ka-
mienne, wypetione azurowymi zeliwnymi kratami. Most rozciaga si¢ na dtugosci 62
m i szeroko$¢ 21,8 m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 10 m, szerokos¢ kazdego z dwoch cho-
dnikéw 5,9 m, a rozpigtos¢ przesta 60,6 m.

Po przekroczeniu mostu Zwierzynieckiego, zaraz za wschodnim jego przyczotkiem
nalezy skierowac¢ si¢ na droge odchodzaca w prawo wzdluz koryta Starej Odry. Idac
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Budowa mostu Zwierzynieckiego i ruch na moscie z pocz. XX wieku

ta droga, prowadzona na wale przeciwpowodziowym, wzdhuz muréw wroclawskiego
Ogrodu Zoologicznego, po okoto 70 m docieramy do przystani Zwierzynieckie;j.

6. Przystan, mur i jaz

Przystan powstata w 1963 roku. Potozona jest w malowniczym zakatku Wrocta-
wia przy ul. Zygmunta Wroblewskiego 1. Sasiaduje z Ogrodem Zoologicznym, mo-
stem Zwierzynieckim i nie tak odlegla od niej Hala Stulecia. Na terenie przystani znaj-
duje si¢ poczekalnia dla gosci, a takze punkt gastronomiczny. Z przystani mozna udac
si¢ w rejs statkiem wycieczkowym po korytach Odry.

Rejsy odbywaja si¢ w sezonie we wszystkie dni tygodnia, od rana do pdznych go-
dzin wieczornych. Przystan organizuje obstuge bankietow i przyjec¢ okolicznosciowych.
Istnieje tez mozliwo$¢ wynajecia statku na dtuzsze rejsy po Odrze, takze w godzinach
wieczornych i nocnych.
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Hala Stulecia, foto S. Januszewski

Podazajac dalej, za przystania Zwierzynieckq poruszamy si¢ droga na wale wzdtuz
murow wroctawskiego ZOO pomalowanych w unikatowe graffiti prezentujace droge
ewolucji zycia na Ziemi. Graffiti powstalo w ramach festiwalu Graffiti Non Stop. Przy
moscie, nad murem — tablica informujaca o pracach popowodziowych prowadzonych
po 1997 r. w rejonie jazu Szczytniki.

Po okoto 10 minutach docieramy do jazu Szczytniki (od przeciwnej strony niz wy-
spa Szczytnicka). Cypel przy jazie jest ogrodzony barierkami i pozwala na bezpiecz-
ne podziwianie panoramy, chwilg¢ odpoczynku i relaksu. Stad roztacza si¢ widok na
ktadke Zwierzyniecka oraz na jeden z najstarszych budynkéw wroctawskiego ZOO —
Baszte Niedzwiedzi. W lipcu 1997 r. ocalata, broniona przez wolontariuszy i wojsko.
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Woweczas, migdzy Baszta a jazem, Odra utworzyta sobie nowe koryto, niemal 7-me-
trowej glgbokosci. Przy baszcie wat skreca w lewo i po okoto 300 m doprowadza nas
do ktadki Zwierzynieckiej i tzw. starej bramy ZOO.

7. Kladka Zwierzyniecka i ZOO

Po pokonaniu okoto 250 m po lewej stronie mijamy zabytkowa tzw. stara brameg
700, prowadzaca bezposrednio do najstarszej czesci Ogrodu Zoologicznego.

Wroctawskie ZOO powstato w czasach, kiedy obszar za dzisiejszym mostem Zwie-
rzynieckim byt pusta i odludna zamiejska okolica, porosnigta z rzadka starymi dgba-
mi i topolami. Otwarto je 10 lipca 1865 r. Z miasta dosta¢ si¢ tutaj mozna byto kon-
nym omnibusem, a w dni $wiateczne rowniez kursujacym po Odrze statkiem.

Brama jest konstrukcja drewniana, stylizowana na tradycyjne bramy japonskie. Stad
tez wywodzi si¢ druga nazwa wejscia — brama japonska. Obok bramy znajduje si¢ oka-
zaty budynek administracji ZOO. W roku 2008 wejscie to ponowne udostgpniono dla
ruchu turystycznego. Przy brzegu Odry uruchomiono niewielka przystan pasazerska,
nawiazujac do tradycji siggajacej XIX wieku, kiedy do ZOO docieraty statki spacero-
we kursujace z regularnoscia godna tramwaju wodnego.

Przy wejsciu do ZOO znajduje si¢ ktadka Zwierzyniecka powstala w 1976 r. we-
dhug projektu inz. M. Wréblewicza. Jest to konstrukcja stalowa, wiszaco-linowa, o naj-
dtuzszym wsrod wroctawskich mostow przesle, dtugosci 232 m.

Ktadka wsparta jest na czterech filarach i przyczotkach. Dwa pylony dzwigaja na
linach ktadke dla pieszych i jednoczes$nie stanowia konstrukcje¢ nosna dla rurociagow
prowadzacych wodg z zaktadu wodociagowego Na Grobli na Wielka Wyspg.

1P ‘ ; o

Brama japonska wroctawskiego ZOO, foto P. Bakulinski

“at



36 Zabytki kultury technicznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego

D s ane

4

W miejscu ktadki do lat 60. XX w. funkcjonowala jedna z trzech przepraw todzio-
wych na tym odcinku rzeki. Inne znajdowaly si¢ wyzej, na wysokosci Nowego Domu
i Bierdzan. Do dzisiaj zachowala si¢ brukowana droga prowadzaca do promu. Po prze-
kroczeniu ktadki opuszczamy tzw. Wielka Wyspe i przechodzimy w czgs¢ Wroctawia,
ktéra zyskata miano Niskich Lak.

Ktadka Zwierzyniecka,
foto P. Bakulinski

8. Na Grobli

Znajdujemy si¢ u wylotu ul. Migdzyrzeckiej. Na skrzyzowaniu ul. Migdzyrzeckiej
i ul. Na Grobli znajduje si¢ osrodek PAN — Instytut Niskich Temperatur i Badan Struk-
turalnych im. Wtodzimierza Trzebiatowskiego. Przed budynkiem od strony skrzyzo-
wania, na skwerze, usytuowana jest cickawa fontanna przedstawiajaca kobiete 1 leza-
cego u jej stop mezczyzng.

Idac ul. Na Grobli zgodnie z nurtem Odry, po prawej stronie mijamy siedzibg Wro-
ctawskiego Wodnego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. W odleglosci okoto
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130 m od niej znajduje si¢ zdewastowany budynek Akademickiego Osrodka Sportow
Wodnych Wratislavia, a tuz za nim, réwniez po prawej stronie, hotel Wodnik oraz cam-
ping Sleza.

Za tymi obiektami, zarowno po lewej jak i po prawej stronie ul. Na Grobli rozcia-
gaja si¢ tereny MPWiK, bogate w zabytki, cickawe obiekty techniki wodociagowe;j
i architektury przemystowej. Wodociagi wroctawskie to jeden z najstarszych i najcie-
kawszych zespotow tego typu w Polsce i w Europie. Jest to kompleks budowli o bar-
dzo wysokim poziomie architektonicznym i technicznym. Budynki zaprojektowano
w duchu XIX-wiecznego historyzmu, czerpiac wzorce ze sredniowiecznego budow-
nictwa obronnego.

Doskonalym przykladem historyzmu moze by¢ wieza cisnien Na Grobli posiada-
jaca wyraznie zarysowane cechy czy to $redniowiecznych baszt obronnych, czy to
rzymskich akweduktow. Trzeba pamigtac, ze 6wczesne wodociagi mialy stanowi¢ nie
tylko dzieto techniki, ale i sztuki, nie skrywajace jednak swego utylitarnego przezna-
czenia. Nie tylko architektura stanowi o wartosci tego zespolu. Jego walory okresla
takze unikatowe wyposazenie. W obiektach produkcyjnych wodociagdéw wroctawskich
(W maszynowni wiezy ci$nien Na Grobli, w Przepompowni Wody Swiatniki, w Prze-
pompowni Sciekéw Port) utrzymano wyjatkowa juz dzisiaj kolekcje 10 parowych sil-
nikow ttokowych roznego typu, a takze turbing parowa systemu Zoelly. Podobnie jak
architektura wiezy cisnien, naziemnych zbiornikow wody czystej, odzelaziacza, relik-
tow stawow osadnikowych i filtrow powierzchniowych, pokazuja one dzieje i proces
przemian dokonujacych si¢ w technice i technologii zaopatrzenia Wroctawia w wodg.

Wieza ci$nien Na Grobli (1871) i naziemne zbiorniki wody czystej (1882), foto S. Januszewski
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28. Agregaty pompowo-parowe
Ruffera w maszynowni
wiezy ci$nien Na Grobli (1879),
foto S. Januszewski

Przez te dzieta odczytujemy réwniez historig¢ tworzacych je ludzi, wybitnych inzynie-
réw 1 architektow, znanych i cenionych w XIX-wiecznym budownictwie wodociago-
wym Europy.

Siggajaca X V11 XVII stulecia infrastruktura wodociagdéw wroctawskich na poczatku
XIX w. byta juz anachronizmem. Miasto rozbudowywalo sig, zwigkszata liczba lud-
nosci, rozwijat przemysl. Przestarzaly model wodociagu nie wytrzymywat proby cza-
su i nie nadazat za wzrostem zapotrzebowania na wodg¢. Zwigkszenie wydajnosci uzy-
ska¢ mozna bylo tylko przez modernizacjg maszyn wodociagowych. Jednak wroctawski
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magistrat ze wzgledéw oszczgdnosciowych, na przetomie XVIII-XIX w. sprzeciwiat
si¢ instalacji maszyny parowej, ktora mogla rozwiazac narastajace problemy.

Dopiero w roku 1823 po wielu dyskusjach przyjeto projekt zabudowy silnika pa-
rowego, kosztem 7 tys. talarow. Maszyng postanowiono pomiesci¢ w nowym budyn-
ku wzniesionym w miejscu dawnej Czerpalni Macieja (przy wyspie Tamka), ktora ule-
gla pozarowi. W sierpniu 1826 r. zakonczono montaz silnika i przystapiono do pierw-
szych prob. Urzadzenie powstato na Gornym Slasku, w krolewskiej odlewni zeliwa
w Gliwicach i Odrg przetransportowane do Wroctawia. Maszyna miata moc 10 KM
i byta pierwszym silnikiem parowym we Wroclawiu. Pracowala w pompowni do roku
1872.

Kolejny krok w kierunku budowy nowoczesnego, centralnego wodociagu miejskie-
go, nadszedl w roku 1860. W obliczu narastajacego deficytu wody, magistrat zadecy-
dowat o ogloszeniu konkursu na projekt majacy w sposob kompleksowy rozwiazaé
ktopoty rozrastajacego si¢ miasta z dobrej jakosci woda pitna. Do 1864 r. nadestano
kilkanascie planow opracowanych przez znanych inzynieréw i europejskie firmy zaj-
mujace si¢ budowa wodociagdéw. Projekty pochodzily m.in. z wroctawskiej pracowni
inz. Kaysera, berlinskiej inz. Kasserta, stynnej londynskiej firmy Henry Grissel &
Docwra 1 inz. Moore’a, Anglika od wielu lat dziatajacego na terenie Niemiec, budow-
niczego m.in. wodociagu szczecinskiego (1844). Jego tez propozycje, skorygowana
przez wroctawskiego radce¢ budowlanego Zimmermanna i jego wspotpracownika Kau-
manna, zakladajaca zaopatrzenie w wode miasta 200-tysiecznego, uznano za najlep-
sza. 3 marca 1865 r. przyjal ja magistrat Wroctawia. W celu zgromadzenia kapitatu
niezbednego dla realizacji inwestycji, szybkiej i sprawnej budowy wodociagu rozpi-
sano specjalna pozyczke miejska. Po przygotowaniach, w 1867 r. rozpoczeto realiza-
cje projektu. Kierownictwo budowy objat osobiscie radca budowlany C. Zimmermann.
1 sierpnia 1871 r. nowo wzniesiony zaktad wodociagowy nazwany Neu Holland zo-
stat uroczyscie uruchomiony. Koszt budowy wyniodst ok. 2,5 mln marek..

Liczba mieszkancéw Wroctawia rosta jednak szybciej niz si¢ spodziewano. Juz
w koncu 1874 r. zuzycie wody znacznie przekraczalo jej produkcje. W domach za-
czely ,,wysycha¢ krany”, ale nie bylo to jedynym bylo problemem wodociagu miej-
skiego. W II pol. XIX w. w miescie gwaltownie rozwijal sig¢ przemyst i pochtaniat
ogromne ilosci wody. Zwigkszanie mozliwosci produkcyjnych wodociagu siggngto
granic. Nie sposob byto jednak nasyci¢ potrzeb industrializujacego si¢ miasta. Rezer-
wy wzrostu upatrywano w zdecydowanym zwigkszeniu wydajnosci pomp podajacych
wodeg do zbiornika wiezowego. Zdecydowano o zainstalowaniu w maszynowni kolej-
nych agregatow pompowo-parowych oraz nowych kottéw parowych.

W 1874 w biurze konstrukcyjnym wroctawskich zaktadow metalowych Ruffera
opracowano dokumentacje¢ techniczna nowych maszyn. 16 maja 1879 r. w trzonie wiezy
ci$nien uruchomiono nowa stacje¢ pomp. Jej wyposazenie stanowily dwa potezne agre-
gaty pompowo-parowe, siggajace wysokosci 20 m. Zainstalowano je w potudniowo-
zachodnim przedziale trzonu. Sktadaty si¢ z silnikow parowych i pomp ttokowych.
Te ostatnie poruszane byly silnikami parowymi, stojacymi, systemu Woolfa, z dwoma
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Architektura maszynowni
wiezy ci$nien Na Grobli (1879),
foto S. Januszewski

cylindrami, sprz¢zonymi, wysokiego i niskiego ci$nienia, dwustronnego dzialania,
z balansjerami przenoszacymi ruch posuwisto-zwrotny ttokéw na obrotowy watu kor-
bowego, na ktérym osadzono ogromne koto zamachowe o $rednicy ok. 7,5 m. Z ba-
lansjeréw naped na pompy przenoszony byt przez specjalne wodzidta. Stacje pomp
usytuowano bezposrednio pod silnikami, w podpiwniczeniu wiezy ci$nien. Zainstalo-
wano tam dwie stojace pompy filtrowe, dwustronnie dziatajace, oraz dwie, rowniez
podwdjnie dziatajace, pompy wysokoci$nieniowe. Znalazly si¢ tam rowniez dwa pio-
nowe kondensatory natryskowe oraz dwie ttokowe pompy powietrzne. Wszystkie te
urzadzenia poruszana byly przez osobne wodzidla polaczone z balansjerami. Srednia
moc kazdej z maszyn wynosita ok. 150 KM przy 12,5 do 15 obr./min. (25-30 skokéw
tloka), pompy filtrowe pompowaty 900 m3/h, natomiast pompy wysokoprezne 780 m*/h.
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Ze wzgledu na znaczna wysoko$¢ agregatow pompowo-parowych ich konstrukcjg opar-
to az na trzech kondygnacjach. Na pierwszym poziomie utozono waty korbowe
z kotami zamachowymi. Na drugim zawieszono 4 balansjery, a na kolejnym zainsta-
lowano cylindry wraz z mechanizmami stawidlowymi i regulatorami od$rodkowymi.
Tam tez znajdowato sig stanowisko maszynisty.

Montaz nowych agregatow parowo-pompowych wymagat zasadniczej moderniza-
cji 1 rozbudowy kottowni oraz zwigkszenia produkcji pary. Obok kotlowni starszej,
przylegajacej do wiezy ci$nien od zachodu, druga kottowni¢ wzniesiono od wschodu.
Pojawity sie tam kotty produkujace par¢ nasycona o ci$nieniu roboczym 6—7 atm.
Podobnie jak agregaty pompowo-parowe, tak i kotly zostaty wykonane przez firme
H.G. Ruffer.

Lata 90. XIX w. przyniosty kolejna rozbudowg stacji pomp. 14 kwietnia 1894 r.
rozpoczeta pracg nowa stacja pomp filtrowych. W przyziemiu wiezy ci$nien pojawity
si¢ 3 lezace silniki parowe, sprzezone, dwucylindrowe, podwojnego dziatania, z kota-
mi zamachowymi. Ich moc siggata 27 KM, przy ci$nieniu roboczym 8 atm i 60 obr./min.
(120 skokéw/min.).

Przelom XIX/XX nidst z soba gwattowny rozwoj demograficzny miasta, ktorego
ludno$¢ zblizata si¢ juz do 500 tys. mieszkancow. Wymuszato to kolejne zmiany
w wodociagach miejskich. Modernizacje nastgpowaty jedna za druga, nowoczesne ma-
szyny starzaly si¢ szybciej anizeli to przewidywano. Kolejne zmiany i dalsza rozbu-
dowg stacji pomp, takze kotlowni, przyniosty lata 1901-1902. Z poczatkiem lat 20.
XX w. mozliwosci zwigkszenia wydajnosci tlokowych silnikow parowych osiagnety
kres. W roku 1924 do pdétnocno-zachodniego przedzialu wiezy wprowadzono nowo-
czesng turbing parowa systemu Zoelly. Koronowala epoke rozwoju silnika parowego.

Turbina parowa systemu Zoelly w maszynowni wiezy ci$nien Na Grobli, foto S. Januszewski
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Utrzymano ja w wiezy ci$nien do dzisiaj, podobnie jak agregaty pompowo-parowe
Ruffera wytaczone z ruchu z chwila podjecia pracy przez wysokowydajng turbing
Zoelly. Dwie maszyny i dwie epoki. Ledwie czterdziesci kilka lat i zupelnie inne mia-
sto i inny wodociag.

Traktowany bywa dzisiaj w kategoriach jednego z najcenniejszych dokumentow
dziedzictwa technicznego Europy i Polski. Spotkanie z wodociagowa wieza cis$nien
Na Grobli i z jej maszynami dlugo pozostaje w pamigci. Nic dziwnego, Ze zainspiro-
wata wroctawian do wykreowania Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, ktora wpro-
wadzila to dzieto do obiegu kultury Polski. Mamy nadziejg, ze $ladem tym pojda
i wladze Wroctawia, ze doczekamy czasu gdy wieza otworzy swe podwoje zaprasza-
jac nas do wyjatkowej §wiatyni techniki. Ale wieza cisnien to nie tylko dzieto techni-
ki, to takze pomnik architektury i sztuki. Gdy siggniemy za$ dalej, ku kottowniom,
osadnikowi wody czerpanej niegdy$ z Odry, ku odzelaziaczowi systemu Pieffke, re-
liktom stawow filtracyjnych, naziemnym zbiornikom wody czystej, w widtach Odry
i Otawy odnajdziemy wyjatkowy zapis dziejow miasta i procesOw przemiany sztuki
i technologii zaopatrzenia Wroctawia w wodg pitna.

Dzisiaj niestety nie jest nam jeszcze dane obcowanie z tym dzietem kultury tech-
nicznej. Wngetrze wiezy z pyszna architektura maszynowni, z agregatami pompowo-
parowymi, unikatowymi suwnicami, najwyzszymi w Polsce $limakowymi schodami,
wyjatkowego czaru konstrukcjami no§nymi stropoéw, zbiornikow wodnych wciaz jest
niedostgpne. Jak w czasach minionych wystgpowa¢ musimy bezustannie w rolach na-
tarczywego petenta, prosi¢ sekretariat Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagow
i Kanalizacji o ujawnienie procedury zyskania zgody na wejscie. Jest to mozliwe. Wig-
cej nawet. Przyjeci zostaniecie zyczliwie. Od Was zalezy wiezy udostepnienie. Odwie-
dzajcie ja jak najczesciej. Odkrywajcie.

9. Port Przy Ujsciu Olawy

Za zaktadami wodociagowymi przy ul. Na Grobli po okoto 400 m spaceru, przed
mostem Otawskim, docieramy do bramy wjazdowej na teren jednego z najstarszych
portdéw wroctawskich. Dzisiaj nie moga wejs¢ tutaj osoby postronne, ale by¢ moze
w niedalekiej przysztosci port stanie si¢ ogdlnodostepny i przystosowany do ruchu tu-
rystycznego.

Poczatkowo, do XVIII w. w miejscu dzisiejszego portu Ujscie Otawy znajdowato
si¢ waskie starorzecze oddzielone cyplem od rzeki Otawy. Na poczatku XIX w. po
wschodniej stronie urzadzono miejski sktad drewna. W latach 18421844 starorzecze
postanowiono poglebi¢ i poszerzy¢ i stworzy¢ po jego wschodniej stronie nabrzeze
przetadunkowe. Tak powstal port zwany poczatkowo ,,Schlung” — ,,Gardziel”, prze-
znaczony réwniez na zimowisko statkow odrzanskich.

W roku 1864 uruchomiono druga z kolei miejska gazowni¢ w miejscu dzisiejszego
Urzedu Wojewodzkiego, a do roku 1883 zasypano odnogi rzeki Otawy uchodzace w
fosie miejskiej, fos¢ miejska, oraz ujscie Otawy przy Muzeum Narodowym. Ujscie tej
rzeki przeniesiono w sasiedztwo Portu ,,Gardziel”, ktory z czasem zyskat tez inne miana
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Port Ujscie Otawy, foto P. Bakulinski

— Portu ,,U ujécia Otawy” lub ,,Portu Weglowego”. To ostatnie wiazato si¢ z dziejami
wodociagu miejskiego Wroctawia ,,Na Grobli”.To przez ten port zaopatrywano w la-
tach 1864—1871 plac budowy zaktadu wodociagowego w materialy budowlane,
a pozniej dostarczano wegiel do kotlowni i barkami wywozono zuzel. Stad nabrzeze
przetadunkowe potaczono z kottowniami okalajacymi wieze cisnien kolejka waskoto-
rowa. Do dzisiaj w brukowanej nawierzchni ulicy i placow na terenie zaktadu wodo-
ciagowego ,,Na Grobli” znajdujemy spore fragmenty jej torowiska. Port petit funk-
cje portu weglowego wodociagow do 1974, kiedy zrezygnowano z utrzymania i eks-
ploatacji wlasnych kotlowni. Od tego czasu wytadowywany jest tutaj jedynie piasek
i zwir wydobywany z dna Odry, a przez jaki$ czas dostarczano takze piasek filtracyj-
ny do filtrow powolnych zaktadu wodociagowego.

Port ,,U ujscia Otawy” jest o tyle unikatowy, ze jako jedyny na Odrze migdzy Ko-
zlem a Szczecinem opart si¢ XX-wiecznym modernizacjom. Utrzymat oryginalny uktad
basenu portowego z lat 1842—-1844, kanatu wejsciowego i skarpowych brukowanych
umocnien brzegowych. Tu i 6wdzie znajdziemy réwniez stare pacholy cumownicze.
To dzieto znakomicie wprowadza nas nie tylko w sztuke budownictwa portowego XIX
stulecia, takze w dzieje zeglugi odrzanskiej, nie tylko towarowej zwiazanej z dosta-
wami paliwa dla wodociagéw miejskich, takze pasazerskiej. Do drugiej wojny $wia-
towej stanowit atrakcyjna przystan.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki od lat podnosi, ze mogltby stanowi¢ atrak-
cyjny port wewnatrzmiejskiej zeglugi turystycznej. Moglby sta¢ sig¢ rowniez oprawa
atrakcyjnej mariny, a moze i muzeum zeglugi odrzanskiej, ekspozycji zabytkowego,
srodladowego taboru ptywajacego, prowadzac ku zrewalizowanemu kompleksowi .Za-
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ktadu Wodociagowego ,,Na Grobli”, przysposobionemu juz do nowej roli — Muzeum
Techniki Wroctawia.

10. Ostatni most na Olawie

Tuz za brama wjazdowa do portu ,,U ujscia Otawy” znajduje si¢ most Otawski, sta-
nowiacy przeprawg przez rzeke Otawe tuz przed jej ujsciem do Odry.

Druga potowa XIX w. byla czasem licznych inwestycji zwiazanych z przebudowa
i budowa nowych przepraw odrzanskich. Stare, drewniane mosty wroctawskie czgsto
byly niszczone przez schodzaca w dot rzeki kre lodowa. Ich konstrukcje ograniczaty
tez mozliwos$ci zwigkszania no$nosci taboru srédladowego, a potrzeby w tym zakre-
sie szybko rosty (transport wegla ze Slaska).

Okazji do budowy nowego mostu nad Otawa dostarczyto skrocenie w 1883 Otawy
prowadzonej przez miasto i przeniesienie jej ujscia do Odry, w miejsce, w ktérym znaj-
dujemy je dzisiaj. Projekt mostu przygotowat Miejski Radca Budowlany Aleksander
Kaumann, a wspotpracowali z nim Reichelt, Beer, Wackwitz, Hoffmann i Eger. Prze-
prowadzono analiz¢ kosztéw i1 zdecydowano si¢ na budowe mostu sklepionego, mu-
rowanego z cegly 1 kamienia. Prace rozpoczgto juz w 1882 r., a zakonczono do listo-
pada 1883. Granit sprowadzano z kamienioloméw Kulmitza w Strzegomiu, a piasko-
wiec z kamieniotomu Zeidlera i Wimmela w Bolestawcu. Cementu dostarczyty
cementownie opolskie, a piasek czerpano z Odry.

Za mostem Olawskim skrgcamy w prawo, poruszajac si¢ wybrzezem J. Stowac-
kiego zgodnie z nurtem Otawy. Przy wybrzezu, po lewej stronie mijamy budynek Urze-
du Marszaltkowskiego, a po prawej skarpowe kamienne nabrzeze uchodzacej do Odry

Most Otawski, foto S. Januszewski
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rzeki Otawy. Takze w tym miejscu, w okresach duzego nate¢zenia ruchu zeglugi $rod-
ladowej, znajdowata si¢ prowizoryczna przystan dla statkow i zimowisko. W sezonie
otwierano za$ przystan do splawiania kajakow i fodzi na rzeke.

11. Most wiszacy — symbol Wroclawia

Po pokonaniu okoto 420 m docieramy do jednego z symboli Wroctawia — mostu
Grunwaldzkiego.

Na poczatku XX w., w zwiazku z rozbudowa prawobrzeznego Wroclawia, pojawi-
la si¢ potrzeba budowy nowego mostu. Lokalizacje ustalono powyzej stalowego, czte-
roprzgstowego mostu Lessinga z 1875 r. Nowy most taczy¢ mial staromiejska czgsé
miasta z rejonem skupiajacym od przetomu XIX/XX w. wigkszo$¢ uczelni wroctaw-
skich i terenami parkowo-wystawowymi powstajacymi na obszarze Parku Szczytnic-
kiego.

Pierwsze prace zwiazane z przygotowaniem inwestycji podj¢to juz w 1890 r. Jed-
nak dopiero w 1905 r. Zarzad Miasta rozpisat konkurs na projekt mostu przez Odreg.
Warunkiem konkursowym byt projekt mostu przewidujacy $wiatlo pionowe minimum
3,98 m od najwyzszego poziomu zeglownego wody. Warunek ten byt postawiony przez
Zarzad Wodny Odry, gdyz projektowany most znajdowat si¢ na zeglownym odcinku
rzeki. Oferowane projekty obejmowaty wytacznie konstrukcje tukowe 1 wiszace. Do
realizacji przyjeto i nagrodzono projekt mostu wiszacego dr inz. R. Weyraucha, po6znie;j-
szego profesora politechniki w Stuttgarcie, i architekta M. Mayera z Hamburga. Zde-
cydowano si¢ na most wiszacy, mimo, ze dla wymaganej, stosunkowo niewielkiej roz-
pigtosci ok. 112 m, jest to konstrukcja nieekonomiczna. Kierowano si¢ jednak pragnie-
niem stworzenie dzieta monumentalnego, a nagrodzony projekt znakomicie wpisywat
si¢ w krajobraz kulturowy. Niska wysokos$¢ konstrukcyjna w srodku rozpigtosci nie
zamykata widoku na najstarsza cz¢$¢ miasta — Ostrow Tumski i Wyspe Piaskowa z jej
zabytkowymi budowlami.

Otwarcie mostu Grunwaldzkiego 10 pazdziernika 1910 r.
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W lutym 1908 r. rozpoczgto budowg mostu od wykonania blokéw kotwicznych.
Koszt inwestycji wyniost 2 810 000 marek niemieckich, z czego na budowg wiez, blo-
kow kotwiacych i konstrukeji stalowej wydano 1878 000 marek. Resztg pochtongta
budowa dojazdow, bulwarow i1 nabrzezy.

Most otwarto dla ruchu 10 pazdziernika 1910 r. Na uroczysto$¢ otwarcia przybyt
cesarz Wilhelm II, tym chgtniej, ze do 1918 r. most nosit miano Cesarskiego (Kaiser-
briicke). Po pierwszej wojnie §wiatowej, w czasach republiki weimarskiej — zwano go
mostem Wolnosci (Freiheitsbriicke), w okresie hitlerowskim ponownie powrdocono do
nazwy mostu Cesarskiego. Po odbudowie ze zniszczen wojennych, w 1947 r. most
otrzymat miano Grunwaldzkiego.

W czasie dziatan wojennych w 1945 1. most zostat czgsciowo zniszczony. Niemcy
przygotowujac si¢ do obrony Wroclawia, znajac znaczenie strategiczne mostu i prze-
widujac jego zniszczenie, podparli most czterema kaszycami zabudowanymi na zato-
pionych barkach. Dzigki temu most po kontrolowanym uszkodzeniu pasow osiadl na
kaszycach i byt eksploatowany juz nie jako most wiszacy ale most o ustroju belki cia-

Most i Odra w latach 20. i w latach 50. XX w. na fotografii M. Wrdoblewskiego
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glej pigcioprzestowej do ruchu transportéw wojskowych. Po wojnie, wiosna 1946 r.
woda podmyta dno rzeki w miejscu zatopienia barek, ktdre czgsciowo osiadly. Spo-
wodowalo to zwigkszenie deformacji kratownic usztywniajacych i pociagngto za soba
decyzje o calkowitym zamknigciu przeprawy dla ruchu.

Prace przygotowawcze zwiazane z odbudowa mostu rozpoczeto juz z koncem
1945 1. Z inicjatywy Wydzialu Komunikacji rozpisano konkurs na propozycj¢ archi-
tektury pylonow, ktérych podstawe stanowityby ocalate ich relikty. Na konkurs wpty-
negly cztery prace. Pierwsza nagroda wyrdzniono projekt inz. arch. Czajki. Zapropo-
nowatl on osadzenie tozysk wiezowych na oddzielnie stojacych czterech stupach-wie-
zach, przez co mocno bylaby akcentowana statycznych walorow pasow i tozysk.
Pomyst ten nie znalazl jednak aprobaty. Jego realizacja niewatpliwie oslabilaby staty-
ke pylonow, przez likwidacje wspotdziatania wiez przyczotkdw, ztaczonych silnym
hukiem. Mogtaby tez spowodowac niekorzystne odchylenie ku brzegom fundamentéw
wiez.

Decyzja Rady Technicznej Ministerstwa Komunikacji postanowiono nie zmieniaé
ustroju i architektury pylonow, tylko zastapi¢ lub zmieni¢ obce (niemieckie) napisy
i emblematy i przebudowac jedynie zwienczenia czterech wiez pylonéw. Wykonanie
nowego projektu zlecono inz. arch. Czajce i wyrdznionemu w konkursie druga nagro-
da inz. arch. Rzepeckiemu.

Most Grunwaldzki stanowil, i mimo powojennej przebudowy, wciaz stanowi re-
prezentatywny i wartosciowy przyktad monumentalnego nurtu w architekturze niemiec-
kiej przetomu XIX/XX w. Laczy efektowna konstrukcje wiszaca z cigzkimi, ,,romani-
zujacymi” tukami triumfalnych pylonow wjazdowych, jakby bram, gigantycznych rzezb
przestrzennych, licowanych blokami granitowymi, zdobionymi plaskorzezbami przed-

35. Powojenna odbudowa mostu
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Architektura mostu Grunwaldzkiego, foto S. Januszewski

stawiajacymi orta §laskiego stylizowanego w duchu secesyjno-romanskim i pigciopo-
lowy, z 1530 r., herb miasta Wroctawia.

Po przekroczeniu mostu trzeba przej$¢ na druga strong ulicy i z nurtem rzeki pdjsé
dalej, w kierunku mostu Pokoju.

Po prawej mijamy budynek Instytutu Informatyki o ciekawej bryle i konstrukcji
zwroconej w kierunku Odry. Za nim, po prawej stronie ulicy, zobaczymy biatg kulg
z otworami 1 mniejszymi kulami, ktéra symbolizowa¢ ma budowg atomu. Na przeciw-
nej stronie rzeki roztacza si¢ szeroka panorama, z mostem Grunwaldzkim od lewej,
z gmachem Urzedu Wojewodzkiego, mostem Pokoju i Muzeum Narodowym. Tuz przed
mostem Pokoju, po prawej stronie przejdziemy koto gmachu Biblioteki Uniwersytec-
kiej, od kilku lat w budowie. Po pokonaniu ok. 400 m od mostu Grunwaldzkiego je-
steSmy przy moscie Pokoju.

12. Pierwszy most w powojennym Wroclawiu

Pierwsza przeprawe mostowa w tym miejscu zbudowano juz w XVI w. Byl to most
prywatny, a jego wilasciciel pobierat oplaty za przeprawg. Szybko go jednak zlikwido-
wano, lezal bowiem poza linia fortyfikacji miejskich i w razie zagrozenia nie sposob
bylo go bronié.

W 1807 roku po zburzeniu fortyfikacji Wroctawia przez wojska napoleonskie, zbu-
dowano w tym miejscu drewniany most z przgstami o konstrukcji kratowej. Zyskat
miano mostu Paulindw. Uszkodzony przez sptywajaca kre lodowa, w 1875 r. zasta-
piony zostal nowym czteroprzgstowym, mostem stalowym.

Konstrukcjg nowego mostu opracowal inz. Schwedler a projekt zatwierdzil Archi-
tekt Miejski, Alexander Kaumann. Most o dlugosci 116,7 m byt druga pod wzgledem
dhugosci przeprawa mostowa we Wroclawiu. Dluzszy byt tylko most Uniwersytecki.
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Most Lessinga

Z uwagi na sasiedztwo z gmachem Rejencji Miejskiej (dzi§ Muzeum Narodowego)
zyskal bogaty wystrdj architektoniczny — zeliwne bariery i lampy o$wietlenia gazo-
wego, licowanie filaréw i przyczotkow starannie ciosanym granitem. Z mostu otwie-
rat si¢ widok na malownicza panorame wyspy Piaskowej i Ostrowa Tumskiego. Z tego
tez wzgledu wyposazono go w balkoniki widokowe na kazdej z mostowych podpor.
Most nazwano imieniem poety, krytyka i filozofa niemieckiego wieku Oswiecenia G.E.
Lessinga (1729-1781), przebywajacego we Wroctawiu w latach 1760-1765. Most
zbombardowano w trakcie walk o Wroctaw w 1945 r. Po wojnie, do czasu odbudowy
mostu Grunwaldzkiego, stuzyt wytacznie jako przeprawa dla pieszych.

W latach 50. most Lessinga rozebrano (tak naprawdg — nie do konca, jedno z prze-
set wciaz tkwi w wodach Odry, fragment wydobytej zeliwnej bariery chroniony jest
przez Fundacj¢ Otwartego Muzeum Techniki, podobnie jak jedna z iglic potozonego
ponizej mostu jazu lodowego Paulindw). W miejscu mostu Lessinga, wykorzystujac
istniejace przyczotki, posadowiono wspolczesny most Pokoju. Projekt jego konstruk-
¢ji wykonano w latach 1954-1956 w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalnego

AT

Most Pokoju, foto S. Januszewski
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we Wroctawiu. Konstruktorem byt Jan Kmita — pdzniejszy profesor i rektor Politech-
niki Wroctawskiej, obecnie honorowy Przewodniczacy Rady Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki. Byta to budowla w Polsce wyjatkowa — pierwszy most zelbetowy, spre-
zony. Wykonano go jako trzyprzestowy, o tacznej dlugosci 124,70 m.

Po przejsciu przez most znajdziemy si¢ pomigdzy gmachami Urzedu Wojewddz-
kiego i Muzeum Narodowego.

13. Bulwar i Park

Muzeum Narodowe znajdziemy na skrzyzowaniu ulic kard. Stefana Wyszynskiego
i Jana Ewangelisty Purkyniego.

W czasie I wojny $wiatowej budynki dawnych muzeéw wroctawskich zostaly cat-
kowicie lub w duzym stopniu zniszczone. Na siedzibg¢ powolanego 1 stycznia 1947 r.
muzeum wybrano wigc gmach, ktoérego uszkodzenia byly stosunkowo niewielkie —
budynek dawnego Zarzadu Prowincji Slaskiej. Wwzniesiono go w latach 1883—1886
i stat si¢ pierwszym gmachem rzadowym w Niemczech zaprojektowanym w stylu ne-
orenesansu niderlandzkiego. Autorem projektu by berlinski architekt Ministerstwa Ro-
b6t Publicznych Zjednoczonych Niemiec — Karl Friedrich Endell. Muzeum, otwarte
dla publicznosci w lipcu 1948 r.,dziatato poczatkowo, jako ,,Panstwowe”, od roku 1950
,,Slqskie”, natomiast w 1970 r. otrzymalo nazwg ,,Narodowego”. Dzisiaj do Muzeum
Narodowego we Wroclawiu naleza dwa oddziaty: Panorama Ractawicka i Muzeum
Etnograficzne.

W budynku gtownym prezentowanych jest kilka wystaw statych. Sztuce $rednio-
wiecznej poswigcone sa dwie ekspozycje — Slaska Rzezba Kamienna XII-XVI w. (par-
ter) i Sztuka Slaska XIV—XVI w. (I pietro). Pézniejsze dokonania artystow $laskich
przybliza ekspozycja Sztuka Slaska XVI-XIX w. (I pigtro). Znajdziemy tutaj rowniez
wystawy Sztuki Polskiej XVII-XIX w. oraz Polskiej Sztuki Wspotczesnej (11 pigtro).

Muzeum Narodowe we Wroctawiu ma jedna z najwigkszych kolekcji sztuki nowo-
czesnej w kraju. Stata wystawa Polskiej Sztuki Wspotczesnej prezentuje dzieta twor-
cOw, ktorzy odegrali istotng rolg w rozwoju plastyki XX wieku. Wroctawskie Muzeum
promuje polska sztuke wspotczesna, urzadzajac wystawy nie tylko w swojej siedzi-
bie, ale takze poza granicami kraju, m.in. na festiwalach migdzynarodowych w Cagnes-
sur-Mer, Sao Paulo, New Delh i Faenzie.

Po przeciwnej stronie ul. Jana Ewangelisty Purkyniego znajduje si¢ Park Juliusza
Stowackiego, w ktorym utrzymano relikty dawnego koryta, uchodzacej w tym miej-
scu do Odry, do 1883 r., rzeki Otawy. Wida¢ to w charakterystycznych zaglebieniach
na trawnikach. W parku znajdziemy réwniez pomnik Juliusza Stowackiego oraz po-
mnik w hotdzie pomordowanym z rozkazu Stalina w 1940 r.

W bezposrednim sasiedztwie parku, rowniez przy ul. Purkyniego znajduje si¢ bu-
dynek Panoramy Ractawskiej, w ktorym eksponowane jest stynne dzietlo W. Kossaka
i J. Styki. Charakterystyczny dla tego obiektu jest ksztalt budowli, ktora sktada sig
z wielkiej i matej rotundy. Przy budynku panoramy znajduje si¢ pomnik ku czci Pola-
kéw walczacych o niepodleglosc.
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Zatoka Gondoli w 1944 1 2008 r., foto R. Majewicz

Za gmachem Muzeum Narodowego znajduje si¢ tzw. Zatoka Gondol, ktorej, w se-
zonie zeglarskim 2007 roku, staraniem Biura Sportu, Turystyki i Rekreacji Urzedu Miej-
skiego Wroctawia, przywrocono dawna funkcje wypoczynkowo-rekreacyjna.

Zatoka Gondoli zlokalizowana jest w dawnym ujsciu rzeki Otawy do Odry (do
1883). Stanowi rownoczesnie jedyny utrzymany fragment dawnej wewngtrznej fosy
miejskiej. Tedy tez od XVI w. prowadzono zrzut woéd powodziowych Otawy, prze-
plywajacej przez dzisiejszy plac Dominikanski. W tym celu zbudowano tam kamien-
ng $luzg przeciwpowodziowa, ktorej relikty weiaz tkwia pod ziemia. Zatoczka Gon-
doli powstata w dwu etapach. Najpierw, w 1868 r., z okolic Arsenatu przeniesiono tu-
taj ujscie Otawy, ktéra skrocona dzielita na tym odcinku swoj bieg z dawna fosa
miejska. W latach 80. XIX wieku bieg rzeki Otawy zostat powtornie skrocony, przez
przeniesienie ujscia rzeki powyzej dzisiejszego mostu Grunwaldzkiego. Zatoka, ktora
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pozostata po dawnej fosie i ujsciu Otawy, zostata uporzadkowana i zyskata w 1886 r.
umocnienia brzegowe, z chwilg budowy obok gmachu Rejencji Wroctawskiej (obe-
cnie Muzeum Narodowe). Przysposobiono ja rowniez do roli portu todzi spacerowych.
Przystan funkcjonowata do lat 40. XX w. takze jako przystan dla todzi — kopii todzi
weneckich. Stad jej nazwa. Pdzniej odcigto ja od Odry, by zahamowa¢ proces zamu-
lania. W takim stanie pozostawala do 2007 roku, kiedy postanowiono przywroci¢ ja
na nowo mieszkancom Wroctawia. Nad jej potaczeniem z Odra znajdujemy zelbeto-
wa, sklepiona ktadke dla pieszych, powstata w roku 1927, w miejscu starszej — drew-
niane;j.

Idac dalej wzdtuz koryta rzeki (z ktadki nalezy skreci¢ w lewo) mamy szansg wejsé¢
na Wzgorze Polskie, na ktorym znajduja si¢ pozostatosci dawnych fortyfikacji Wro-
ctawia, tzw. Bastionu Ceglarskiego — jednej z kilku budowli fortyfikacyjnych, pozo-
statych po likwidacji muréw obronnych Wroctawia. Mury oporowe od strony Odry sa
oryginalng pozostato$cia tych umocnien. Wzgorze Bastionu Ceglanego stanowi do-
skonaly punkt widokowy na panorame Ostrowa Tumskiego i wyspy Piaskowe;.

Likwidacja fortyfikacji miejskich nastapita po zdobyciu Wroctawia przez wojska
napoleonskie w 1807 r. Odegrato to istotng rolg w rozwoju przestrzennym miasta. Przy-
czynito si¢ do urzadzania na terenach pofortecznych parkéw i promenad. Po rozpar-
celowaniu czeéci terenow pofortecznych i sprzedazy ich mieszczanom, w posiadaniu
gminy miejskiej pozostaty fosy z waskim pasem terenu, wzdtuz nich place drzewne
nad Odra oraz bastiony: Sakwowy i Ceglarski.

Urzadzony tutaj bulwar X. Dunikowskiego jest doskonalym miejscem dla podziwia-
nia panoramy najstarszej czgsci Wroctawia. Jest skomponowany z terenami zielonymi,
ktore jednoczesénie z funkcja rekreacyjna stanowia miejsce ekspozycji dziet artystow
Akademii Sztuk Pigknych, znajdujacej si¢ w poblizu. Nieopodal bulwaru Dunikowskie-
go znajdziemy pomnik upamigtniajacy pomordowanych na kresach potudniowo-
-wschodnich.

Przy zachodniej stronie bulwaru funkcjonuja dwie przystanie: Przystan Ztota Kaczka
i Przystan Targowa. Obie wykorzystywane sa dzisiaj przez zegluge pasazerska. W XIX
1 w pierwszej pot. XX w. réwniez penily rolg przystani zeglugi pasazerskiej, a wcze-
$niej takze towarowej. Prawdopodobnie na tym wtasnie obszarze powstat w XIV w.
najstarszy port towarowy Wroctawia. Dzisiaj rozwaza si¢ budowg tutaj reprezentacyj-
nej przystani miejskie;j.

14. Hala Targowa

Podazajac bulwarem Xawerego Dunikowskiego po prawej stronie stale podziwiaé
mozemy malowniczy pejzaz Ostrowa Tumskiego, wyspy Piaskowej wraz z bulwarem
Piotra Wlostowica. Po lewej przebiega za$ ul. §w. Ducha, przy ktorej usytuowana jest
Hala Targowa.

Halg Targowa zbudowano w latach 1906—1908 wedtlug projektu Richarda Pliid-
demanna. Wzniesiono ja dla uporzadkowania handlu w centrum miasta, ktory wcze-
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Hala Targowa, foto S. Januszewski

$niej prowadzony byl m.in. na Nowym Targu. Niemal identyczna hala targowa tego
samego projektanta powstata w tym samym czasie przy ul. Zielinskiego, lecz na sku-
tek zniszczen w 1945 r. zostata w latach 70. XX w. wyburzona.

Weczesniej w miejscu dzisiejszej Hali Targowej znajdowat si¢ XIV-wieczny dwor
biskupdéw lubuskich, ktoéry na poczatku XVI stulecia przebudowano na Arsenat Pia-
skowy, ten za$ zburzono w roku 1905. W p6inocna elewacj¢ budynku wmurowano ka-
mienne kule armatnie na pamiatke po poprzednim przeznaczeniu tego miejsca. Jedno-
przestrzenne wnetrze rozwiazane jest osiowo i otoczone galeria. Przykrycie hali wsparto
na zelbetowych tukach parabolicznych. Zaprojektowane przez F.A. Kiistera, stanowi
pionierskie w skali §wiatowej osiagnigcie inzynierskie. Podziemia hali mieszcza piw-
nice wysokosci do 3,7 metra. Zewnetrzna szata budynku, wzorowana na gieldzie Ber-
lagego w Amsterdamie, zyskata kostium i detal architektoniczny nawiazujacy do sty-
listyki budownictwa $redniowiecznego, w jego wydaniu historyzujacym. Wnetrze na-
tomiast traktowane jest juz modernistyczne. .

Budowla unikngta powazniejszych zniszczen wojennych, niemal natychmiast mo-
gla by¢ eksploatowana. Gruntowny jej remont przeprowadzono w latach 1980-1983.

Gdy znajdziemy si¢ na skrzyzowaniu ul. Piaskowej i ul. §w. Ducha, po lewej stro-
nie zobaczymy elewacj¢ frontowa Hali Targowej, a po przeciwnej stronie ul. Piasko-
wej zabytkowy, pigknie odrestaurowany budynek Instytutu Filologii Polskiej. Godna
uwagi jest ciekawa fontanna zlokalizowana na skwerze przed wejsciem.

15. Najstarszy most wroclawski

Kilka krokéw stad do najstarszej, udokumentowanej przeprawy wroctawskiej, ktorej
pamig¢ zaswiadcza most Piaskowy. Juz w X w. na Ostrowie Tumskim we Wroctawiu
istniat grod posiadajacy obwarowania drewniano-ziemne. Strzegt przeprawy przez
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Odre, na szlaku handlowym (zwanym bursztynowym) prowadzonym z potudnia na
potnoc: z Wioch przez Czechy i Bramg¢ Klodzka ku wybrzezom Battyku. Przeprawa
przecinata wyspe Piaskowa i zachodni cypel Ostrowa Tumskiego. Zlozona byta z kil-
ku drewnianych mostow, w czg$ci zwodzonych. Od czasu fundacji Piotra Wtosta i jego
zony Marii, od pot. XII w. gospodarzem wyspy Piaskowej, noszacej wowczas tacin-
skie miano ,,in Arena” zostato opactwo kanonikéw regularnych Swietego Augustyna
(sprowadzonych do Wroctawia z gory Slezy) i kosciot pod wezwaniem Najéwictszej
Panny Marii. Do opactwa nalezaty dwa mosty, z ktorych pobierano myto. Szlak mo-
stow przez wyspy odrzanskie okreslano, jako ,,Pons ad Virginem Maria in Arena”.
Z 1149 roku pochodzi pierwsza, potwierdzona w dokumentach pisanych, informacja
o mostach, dzisiejszym Piaskowym i Mtynskich, lecz niewatpliwie istniaty one wcze-
$niej.

W XV w., w czasie wojen husyckich (1419-1443), oraz wojny z Czechami z po-
wodu nieuznania przez Wroctaw narodowego krola czeskiego, husyty Jerzego z Podie-
bradu, ktory w 1459 r. przybyt z wojskiem pod miasto, przy mostach powstaty urza-
dzenia obronne. W 1590 r. roboty fortyfikacyjne podjeto od strony wyspy Piaskowej,
budujac w 1592 r. baszte, a w 1594 r. nowy solidniejszy drewniany most, a w rok
p6zniej nowa Brame Piaskowa. W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowego
zbudowano wedlug projektu E. Ubera most zelazny. Zyskal nitowane kratownice
o pasach réwnolegtych, z charakterystycznym dla poczatkowego etapu powstawania
mostow stalowych, gestym, podwojnym skratowaniem. Konstrukcje tego typu nasla-
dowaty w zasadzie mosty drewniane systemu Howego. Most Piaskowy jest tez o tyle
interesujacy, ze przeniesiono tutaj w istocie standardowy dla 6wczesnego budownic-
twa ladowego model mostu kolejowego. Datg jego budowy przez wiele lat upamigt-
niata przymocowana do konstrukcji tablica erekcyjna ,,Angefertigt u aufgestellt von
der Maschinen Bau Anstalt des G. H. Ruffer in Breslau Juni 1861

Most Piaskowy, foto S. Januszewski
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Dzisiaj jest to najstarszy most wroctawski. Z pierwotnej konstrukcji przgsta mostu
zachowaly sig bez zmian jedynie dzwigary glowne. Pozostale elementy, w trakcie pro-
wadzonych sukcesywnie remontow, ulegly czgsciowej lub calkowitej wymianie. Zli-
kwidowano réwniez efektowne zeliwne shupy o$wietleniowe, umieszczone przy kaz-
dym skrajnym stupku dzwigara gtéwnego. Z pierwotnego wystroju przetrwaty jedy-
nie oryginalne elementy dekoracyjne, umieszczone w zeliwnych barierach.

16. Sluza Piaskowa

Po przejsciu przez most Piaskowy skrgcamy w lewo, w ul. Wodna. Wchodzac na
mostek nad kanatem — po prawej stronie widzimy jeden z najcickawszych obiektow
Srédmiejskiego Wezta Wodnego — komorowa $luze Piaskowa. Powstata na krotkim
przekopie (kanale), ktory wydzielit z Wyspy Piaskowej kolejna z wroctawskich wysp

Sluza Piaskowa — komora §luzy i wrota wsporne, foto S. Januszewski































































































































































































































































































































































