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Wstep

W ksiazce omowiono okres zaczynajacy si¢ w roku 1827, kiedy na polskie wody srodladowe
trafity pierwsze statki o napedzie parowym (XIAZE XAWERY i VICTORY), wyposazone w
pednik kotowy, umieszczony na zewnatrz burt po obu stronach kadtuba (bocznokotowce). Epo-
ka wprowadzania do polskiej zeglugi srodladowej statkow o napedzie parowym zakonczyta si¢
w roku 1954, wraz z wejsciem do eksploatacji holownikéw z pednikiem srubowym BOGUMIL
i BOGUSLAW, zbudowanych przez stoczni¢ kozielska, a stanowiacych przedtuzenie serii ,,ma-
tych holendrow”. Statki wybudowane do 1954 roku uzytkowane byly jeszcze przez wiele lat,
badZ wyposazone w maszyng parowa, badz przebudowane na naped spalinowy. Niektore z nich
pozostaja w stuzbie dotychczas (2005).

W Polsce zakonczenie tej epoki zostalo sztucznie przyspieszone w wyniku bezdusznego sta-
nowiska dwczesnego monopolisty na rynku instytucji klasyfikacyjnych — Polskiego Rejestru Stat-
kow, ktory przestat przedtuza¢ klase statkom o kadtubach nitowanych. Zmuszato to armatoréw
do przedwczesnych kasacji, co pozbawilo nasz kraj statkow o warto$ci muzealnej, a tym samym
wptyneto na zubozenie polskiej kultury materialnej. W pracy omawiane sa tez te statki o napg-
dzie spalinowym, ktore weszty do ruchu w okresie od 1890 do 1954 roku. Ta grupa poczatkowo
stanowita mniejsza grupe, zwigkszajaca si¢ w czasie, jednak nie na tyle, by warto pisa¢ dla niej
odrebne opracowanie. I chociaz przepisy prawne nazywaja statkiem kazda jednostke ptywajaca
(np. kajak), autor ogranicza si¢ tylko do jednostek z napgdem mechanicznym i to tylko tych,
ktérych badz powierzchnia wynosi LxB > 20 m?, badz dtugo$é jest L > 10 m. W pracy nie uwzgle-
dniono jednostek mniejszych ani napedzanych silnikami przyczepnymi.

Dalsze ograniczenie, wynikajace z tytutu pracy, to wody $rodladowe. Polskie przepisy wyra-
znie rozgraniczaja wody morskie od wod $rodladowych. Pierwszymi zarzadzaja Urzedy Mor-
skie, drugimi Urzedy Zeglugi Srédladowej, pierwsze podlegaja jurysdykcji Izb Morskich, dru-
gie sadow powszechnych. W wigkszos$ci krajow europejskich zegluga przybrzezna zaliczana jest
do zeglugi srodladowej, jednak pozostaniemy przy podziale obowiazujacym w Polsce. Podjecie
takiego stanowiska utatwit fakt opisania juz wczesniej polskich statkow przybrzeznych przez
Jerzego Micinskiego i Stefana Kolickiego w ksiazce Pod polskq banderq. Dla statkow stricte
srédladowych niniejsze opracowanie stanowi natomiast pozycje dziewicza (ksiazka Witolda Ar-
kuszewskiego omawiata jedynie statki wislane, pomijajac inne akweny).

W opracowaniu pomija si¢ wigc takie statki, ktore w rejestrze PRS nazywane sa ,,$rodlado-
wymi”, jak: s'y DAR POMORZA i s/s SOLDEK, rybackie todzie motorowe z catego polskiego
wybrzeza, pasazerskie statki przybrzezne i statki obstugujace porty morskie. W pracy nie omoéwio-
no $rodladowych okrgtow wojennych: monitorow, kanonierek, kutréw uzbrojonych i tralowcow,
ktérym poswigcono juz wiele publikacji, ani statkow budowanych przez polskie stocznie dla za-
granicznego odbiorcy.

Obszar, ktorego dotyczy omawiany temat, okreslony zostat dosy¢ karkotomnie, zgodnie jed-
nak z meandrami polskiej historii. A wigc w okresie:



o 1827-1939 brano pod uwagg te tereny, ktore w latach 1918—1939 tworzyty 11 Rzeczpospolita
wraz z Wolnym Miastem Gdanskiem;

* 1939-1945 obejmuje tylko tereny okupacji niemieckiej (tereny wiaczone do III Rzeszy i tzw.
Generalne Gubernatorstwo), gdyz na pozostatych terenach nie zachowaty si¢ materiaty archi-
walne, umozliwiajace na wykorzystanie ich w pracy,

* Od 1945 roku wzigto pod uwagg tereny, ktorymi Polska wtada w wyniku migdzynarodowych
ustalen, podjetych na Konferencji Jattanskiej. Z tego powodu uwzgledniono w pracy takze
statki plywajace w latach 1945-1949 po Odrze pod sowiecka bandera (pominigto te z nich, co
do ktorych nie ma pewnosci, ze ptywaly po Odtrze).

Odstepstwo od tej zasady stanowia statki walczace pod polska bandera poza granicami kra-
ju, ktore takze stanowia czg$¢ polskiej historii (wojna bolszewicka 1920).

W opracowaniu wystepuje wiele skrotow, zarowno polskich, jak i obcojezycznych, ktore dla
utatwienia zrozumienia tekstu zostaty zebrane i objasnione w wykazie skrotow.

Statki ptywajace w omawianym okresie po polskich drogach wodnych pochodzity z 12 kra-
jow, miaty wigc poczatkowo nazwy pochodzace z krajow postugujacych si¢ roznymi jezykami
(polskie, niemieckie, rosyjskie, holenderskie, francuskie, angielskie, z USA, austriackie, belgij-
skie, czeskie, finskie, szwajcarskie). Gegsikowski mija si¢ z prawda piszac, ze w okresie migdzy-
wojennym sprowadzano statki z Francji. W tym okresie nie sprowadzono z Francji ani jednego
statku. Import statkow francuskich to tylko potowa dziewigtnastego wieku.

Zrédlem wielu pomytek byt fakt, ze te sama nazwe nosily kolejno rézne statki, a zdarzato si¢
tez, ze nosity ja rownoczesnie. Drugim zrodtem nieporozumien byto stosowanie przez niektorych
autoroéw, a takze i praktykow, niedopuszczalnych uproszezen, a przeciez nalezy pamigtac, ze:

*  BATORY to inny statek niz STEFAN BATORY,

*  CHODKIEWICZ to nie HETMAN CHODKIEWICZ,

¢ CHOPIN, FRYDERYK CHOPIN czy SZOPEN to niekoniecznie ten sam statek,

*  DABROWSKI to inny statek niz JAROSLAW DABROWSKI,

*  KONARSKI, STANISLAW KONARSKI i SZYMON KONARSKI to w rzeczywistosci dwa stat-
ki,

* LUBECKI to nie MINISTER LUBECKI, a ten drugi to nie MINISTER,

+ NOWOTKO to nie MARCELINOWOTKO,

«  WARYNSKI to nie LUDWIK WARYNSKI,

+  ZOEKIEWSKI to co innego, niz HETMAN ZOELKIEWSKI itd.

Btedow takich nie unikngli takze armatorzy, np. statek Moniuszko w niektorych latach, miat
na tamborach napis MONIUSZKO, a w innych ST. MONIUSZKO, podobnie napis na burcie
mazurskiego srubowca w jednych latach byt KOPERNIK w innych — M. KOPERNIK. Dzi$ trudno
juz ustali¢, ktora z tych nazw byta prawidtowa, a ktora nie. Polski Rejestr Statkow, ktdry powinien
by¢ wzorem standardyzacji, w swoich rejestrach pisat np. MARCHLEWSKI zamiast JULIAN
MARCHLEWSKI, SWIERCZEWSKI zamiast GEN. SWIERCZEWSKI, zamieszczajac opis statku
pod niewtasciwa litera alfabetu. Tak wigc PRS nie sprawdzit si¢ jako placowka normatywna w za-
kresie nazewnictwa.

Przy omawianiu dawnych statkow rosyjskich zachodzita koniecznos¢ transliteracji z grazdan-
ki (cyrylicy) na alfabet tacinski. Zadanie to zostato wykonane zgodnie z Polska Norma, co jed-
nak brzmi dla naszego ucha dos¢ sztucznie np. wyraz PECHOTINEC nalezy wymawiac jako ,,pie-
chociniec”, a KOKETKA to przeciez ,,kokietka”.



Nie wszystkie krajowe publikacje o statkach sa w petni wiarygodne. Przyktadem sa artykuty
zamieszczone w czasopismie ,,Wodniak Bydgoski”. Sa to na ogdt wspomnienia spisywane po
wielu latach, ktorych autorom myla si¢ stocznie, lata budowy, a nawet kraje pochodzenia stat-
koéw. Teksty te zawieraja czgsto szczegdtowe parametry jednostek, szkoda tylko, ze niejedno-
krotnie btednie podane.

Informacje zawarte w tym opracowaniu, a dotyczace poszczeg6lnych statkow sa bardzo zr6z-
nicowane, o niektorych zebrano duzo wiadomosci, o innych mniej, a jeszcze inne znane sg tylko
z nazwy. Por6wnawcze dane statystyczne dotycza oczywiscie tylko tych statkow, ktore maja pet-
niejszy zestaw informacji. Dlatego tez autor zwraca si¢ z prosba do PT. Czytelnikow o nadsyta-
nie uwag i uzupetnien, ktore pozwolityby na przygotowanie Il poprawionego wydania.

Adres autora: Marek Michalski, ul. Ks. Witolda 18 m. 9, 70-063 Szczecin.

Catos¢ niniejszego opracowania podzielona zostata na pigc czgsci opisujacych:

I. bocznokotowce — od roku 1827,

holowniki ciggnowe (tancuchowe lub linowe) — od roku 1872,

III. tylnokotowce — od roku 1876,

IV. $rubowce — od roku 1851.

V. statki o ktorych tak mato wiadomo, ze nie mozna przydzieli¢ ich do zadnej z pozostatych cze-
$ci.

Czesci I-1V maja podobny uktad, a mianowicie dziela si¢ na:

Alfabetyczny spis statkow

Alfabetyczny spis statkOw wymienia pierwsza nazwe pogrubionym drukiem (hasto), chrono-
logicznie wszystkie dalsze nazwy oraz strong karty danego statku. Kolejne nazwy maja jedynie
odsytacz do hasta. Nieprawdziwe nazwy, ale potocznie stosowane, maja odsytacz do hasta kur-
sywa. Réwniez kursywa oznaczono powtarzalne nazwy, ale zamieszczone w innych rozdziatach.
Ze wzgledu na wielokrotne stosowanie tych samych nazw, obok nazwy podany jest rocznik za-
koficzenia budowy statku po to, by méc odrézni¢ statki np. MAZUR ¢es, MAZUR oo 1 MA-
ZUR 4, Czas budowy statku mogt trwac kilka lat, gdyz np. wybuch I wojny §wiatowej spowo-
dowat, ze budowa niektérych statkow przeciagneta si¢ do 10 lat. Jesli doktadna data nie jest zna-
na, to ostatnia cyfra moze by¢ zastapiona przezx, np. ,,,, 0znacza, ze statek zostat zbudowany w
latach czterdziestych dwudziestego wieku. Jesli koniec budowy statku mial miejsce na jesieni, to
czesto jego eksploatacja zaczynata si¢ dopiero w nastgpnym roku, co mozna zauwazyé w prze-
biegu stuzby. Jesli pierwsza nazwa statku nie jest znana, to hastem staje si¢ kolejna znana nazwa,
natomiast t¢ nieznana oznaczono przez X. Nieznane nazwy w Srodku okresu eksploatacji ozna-
czono symbolem Y (w wigkszosci przypadkoéw dotyczy to nazw z okresow okupacji, z I 1 II woj-
ny $wiatowej). Jezeli nieznana jest nazwa lub nazwy w koncowym okresie eksploatacji (w wyni-
ku sprzedazy statku lub zagrabienia go przez inne panstwo, np. w czasie dziatan wojennych, wsku-
tek natozenia kontrybucji), to zostato to oznaczone przez Z.

Jezeli statek pozostawal nieczynny przez dtuzszy okres (wrak lezacy na dnie, wrak oczekuja-
cy na miejsce na pochylni, statek w dtugotrwalej przebudowie), to nazwa jego podana jest w
nawiasie kwadratowym.

Jesli nazwa statku nie zostala wymalowana na jego burcie pomimo oficjalnego nadania lub
powszechnego stosowania, to podaje si¢ ja w nawiasie okragtym.

Jesli statek wycofany juz zostat z eksploatacji, ale jego kadtub uzytkowany jest nadal jako ko-
szarka, przystan, magazyn lub barka beznapgdowa, to jego nazwa podana jest minuskuta w na-
wiasie kwadratowym.

=

—



Jezeli wedlug autora dwie czastkowe historie statkow tworza wspolna catosc, to autor wsta-
wia w miejscu potaczenia tych dwoch czesci symbol (H) (hipoteza). Dotyczy to np. powiazania
historii statku SUPINSKI do roku 1928 z historia statku DUNAJEC od roku 1928.

2. Katalog statkow
W czegéci stanowiacej kartoteke statkow wystepuja:

2.1. Tytul zawierajacy chronologicznie ustawione kolejne nazwy statku,
2.2. Charakterystyka techniczna zawierajaca:

* przeznaczenie statku np. pasazerski, holownik, parowiec, motorowiec itp. statki zabiera-

jace pasazerow (dopuszczalna liczba);

* rok oddania do eksploatacji, stocznia (miasto i skrocona nazwa), nr produkcyjny;

* wymiary:

— dhugos$é catkowita L (czesto z materiatow zrédlowych nie wiadomo jaka dtugos¢ zostata
opublikowana, rowniez czgsto rdézne publikacje podaja wartosci rozniace si¢ migdzy
soba);

— szeroko$¢ kadtuba By, a dla bocznokotowcow — ponadto szeroko$¢ statku w tambo-
rach B ;

— zanurzenie statku 7" pustego i z pelnym obciazeniem (niestety wiele materiatow Zrodto-
wych zawiera tylko jedna liczbg)

* rodzaj jednostki napedowe;j:

dla parowcow:

— krotno$¢ rozprezania pary,

— moc [KM],

— $rednice cylindrow x skok [mm)],

— producent maszyn: nazwa, miasto, rok, nr fabryczny;

— liczba kottow i ich ustawienie (obok siebie, tandem), cisnienie robocze [atn], powierzch-
nia ogrzewalna [m?], nazwa producenta, miasto, rok, nr fabryczny;

dla motorowcow;

— liczba i rodzaj silnikow spalinowych liczba cylindrow, ich §rednica x skok [mm], marka
i model silnika, rok produkc;ji; dla parowcow i motorowcow — utamek: w liczniku obro-
ty watu silnika, w mianowniku liczba obrotéw na wale pgdnika [obr./min.].

— rodzaj pednika: tylnokotowiec o dwoch kotach zblokowanych lub przyburtowych, 1 koto,
1 $ruba, 2 $ruby.

Wszystkie dane odnosza si¢ do stanu statku w momencie opuszczania stoczni produkeyjnej.
Jesli w trakcie eksploatacji statku nastapita jego przebudowa, ktora zmieniata przeznaczenie statku,
wymiary lub parametry jednostki napgdowej, to zmiany te naniesione zostaty w punkcie 2.3 —
przebieg stuzby.

Obecnie w Polsce obowiazuje uktad jednostek SI. Poniewaz jednak w omawianym okresie
nie mierzono mocy w kW, lecz w KM, nadci$nienia nie w Pascalach, lecz w atmosferach tech-
nicznych, autor uwazat, ze jednostki nalezy pozostawi¢ zgodne z omawiana epoka.

2.3. Przebieg shuzby
Kolejno:

— lata od—do,

— nazwa statku obowiazujaca w wymienionych latach,

— nazwa armatora, ew. linia na ktorej kursowat statek, przebudowy powodujace zmiany prze-
znaczenia, przedluzenia, poszerzenia, zmiany jednostki napgdowej, inne wazne zmiany.



Kolumng t¢ konczy uwaga o wycofaniu z eksploatacji, o ew. innym wykorzystaniu kadtuba,
o ztomowaniu, a takze o braku wiadomosci o dalszych losach statku.
24. Podsumowanie historii statku zawiera:
* liczbg lat stuzby — ogotem i w podziale na polska banderg i inne bandery;
* porty macierzyste;
» dhugo$¢ stuzby pod poszczegdlnymi nazwami,
* podziat stuzby na lata w zegludze osobowej, towarowej, w administracji wodnej, w woj-
sku, u armatordéw przemystowych, innych armatorow.

Jezeli kogo$ zadziwitaby liczba lat niemieckiej okupacji np. 9, to jest to suma lat z obu wojen
swiatowych. Podobnie liczba lat stuzby pod polska bandera stanowi sumg lat z okresu migdzy-
wojennego i po Il wojnie Swiatowe;j.

Podsumowania moze nie by¢, jesli brakuje danych liczbowych albo gdy statek nosit jedna
banderg, miat jednego armatora i jeden port macierzysty.

2.5. Zrodta
Wymienione sa tu:
» publikacje omawiajace statek,
* wymiana informacji mi¢dzy osobami zajmujacymi si¢ historia statkow.
* statki, ktore autor poznat si¢ osobiScie, maja to zaznaczone.

Dyskutowane sa takze rozbieznos$ci w pogladach poszczegoélnych osob. Statki po ktérych
pozostato niewiele informacji moga mie¢ opis nie zawierajacy wszystkich paragrafow lub tekst
ciagly (bez paragrafow).

Nazwy statkow zapisane zostaly wedtug pisowni obowiazujacej w okreslonych latach, a wige
w wersji sprzed roku 1936 1 w wersji po roku 1936. Dlatego moga wystgpowac np. EMILJA i EMI-
LIA, MARJA i MARIA, KURJER i KURIER.

Nazwy geograficzne maja zapis zgodny z epoka, ktdrej dotycza, a wigc Sopoty 1 Sopot, Lozyska
i Przegalina, Bonzak i Sobieszewo, Zalew Swiezy i Zalew Wislany, Lec, Luczany i Gizycko,
Wegobork i Wegorzewo. Ten sam odcinek rzeki od Serocka do Modlina przed rokiem 1962 na-
zywany jest Bugiem, a od roku 1963 — Narwia.

Autor zamiescit w zestawieniu wszystkie statki, ktore podawali respondenci w swoich listach,
nawet jesli sam nie wierzy w ich istnienie np. KRAKOW] gsql WARSZAWA |, gdyz brak wia-
ry autora nie jest zadnym dowodem, natomiast opuscit wszystkie statki rosyjskie z Novogeorge-
vska nad Dnieprem, ktore Arkuszewski zlokalizowat w Modlinie,co skrzgtnie pdzniej powtarza-
li inni autorzy. Odrzucone wigc zostaty statki: BISTRIJ, DRUG, ?OLUBCIK, GONEC, 45,
KURER 45, NOVOGEORGEVSK ¢, NOVOGEORGEVSK, oo, PCELKA, SAMOLET, SAR-
GA a wraz z nimi nazwiska ich armatorow: Michait Alpin, F. Chtodinin, Ivan Fedorov, Gavril,
Gintov, Andrej i Ivan Komarov, Igor Nejdenov, A. Popov, Nikolai Popov, Savelli, Ivan Sele-
nov, Josif Semionovi¢, V. Svedov, S¢avicukov, Andrej S¢ekotidyn, Igor Trefitov, Zivotovskij.
Chwata za to Waldemarowi Danielewiczowi, ktory wpadt na trop, znalazt te statki na dolnym
Dnieprze i zlikwidowat fatszywe powiazanie ich z Wista.

3. Podsumowanie
Koncowe omowienie zgormadzonych danych, zwlaszcza statystyczne.
*

Na koncu ksiazki zamieszczono stowniczki geograficzne:



* niemiecko-polski, poniewaz zrodta niemieckie podaja nazwy w niemieckiej wersji jezykowej i
konieczne jest kojarzenie nazw rozniacych si¢ w obu jezykach.
» zrusyfikowanych nazw polskich miejscowosci.

Wtadze rosyjskie staraty si¢ uhonorowac osoby najbardziej zastuzone w spacyfikowaniu Po-
wstania Styczniowego (jednoczes$nie byly to osoby znienawidzone przez Polakow), przez nada-
nie polskim miastom nazw zwiazanych z nazwiskami badZz imionami ciemigzycieli. Poniewaz
byly to nazwy obowiazujace do konca okresu zaborow, nalezy mie¢ mozliwos$¢ znalezienia ich
polskich odpowiednikow. Rowniez po Il wojnie §wiatowej Zwiazek Sowiecki wprowadzit nowe
nazewnictwo miast i rzek na zajetym przez siebie obszarze bytych Prus Wschodnich. Te nowe
nazwy catkowicie odrzucajace tradycje¢ nazewnictwa Pruséw, Litwindw, Polakow i Niemcow wpro-
wadzily nowe ,,sufitowe” okreslenia, ktore zawarto w stowniczku.

I jeszcze drobne wyjasnienia organizacyjne. Ze wzgledu na duza objgtosé, opracowanie podzie-
lono na trzy tomy. Rozdziat 5 powinien zamyka¢ cato$¢ pracy, przesunigto go jednak do tomu II,
ze wzgledu na jego szczupto$é w porownaniu z tomami I 1 I11.
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Wykaz skrotow

hipoteza postawiona przez autora

Aktien Gesellschaft = spotka akcyjna

an der Oder = nad Odra

atmosfera techniczna nadci$nienia

an der Warthe = nad Warta

Barka motorowa

Barka parowa

Bromberger Schleppschiffahrts A.G. (armator bydgoski 1892—-1920 i 1939-1945)
cesarsko-krolewska (Austria, dawniej mowiono Austro-Wegry)
Compagne, Companie, kompania

Caesar Wollheim — wlasciciel stoczni i armator odrzanski (przed 1945)

Centralny Zarzad — administracyjna nadbudowa dla polskich przedsigbiorstw
panstwowych, w latach 1945-1969

Ceskoslovenska Plavebni Akc. Spole¢nost Oderské, Praha (armator w Czechostowacji)
cigzki karabin maszynowy

dozorowiec (Flotylla Pinska 1920)

Deutsche Binnenreederei (armator w NRD od 1957)

Deutsche Oderschiffahrt, Berlin (niemiecki armator odrzanski w sowieckiej strefie
okupacyjnej 1949-1953)

Deutsche Schiffahrtsund Umschlagsbetriebszentrale (armator w NRD 1953-1956)

Feldeisenbahnchef des Groflen Generalstabs (Schiffahrtsgruppe) — szef kolei polowych
wielkiego sztabu generalnego (grupa statkdéw) — niemiecka organizacja zmobilizowanych
statkow, w czasie | wojny Swiatowe;j

Gesellschaft mit beschrinkter Haftung = spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
holownik (Flotylla Pinska 1920)

Hafen-Dampfschiffahrt A.G., Hamburg (armator niemiecki 1884—1945)
symbol srédladowego holownika motorowego

symbol srédladowego holownika parowego

Inspektorat Zeglugi Srodladowej (administracja zeglugowa (1961-2001)
junior — jesli ojciec i syn maja to samo imig, oznacza to mtodszego (syna)
statek komunikacyjny (facznikowy) (Flotylla Pinska 1920)
Kommanditgesellschaft = spotka komandytowa

karabin maszynowy lub kilometr

Kaiserliche und Konigliche = cesarsko-krélewska (Austria)

Lloyd Bydgoski S.A. (armator 1920-1939 i 1946-1948)
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LOK
Mar. Woj.
m/s
NBSG
ODGW
ozZW
ONWDG

opl

P..
PBH
PBW
PBWI
plot
POLBAL
PP
PRS
PZW
PZP
RDW
RZGW
S...
S.A.
SBDG

SDCBL
SM
SOAG

SP
SPID
SPIK
Sp.z 0.0.
S-wie
SZPnaRzSK
s/s

T..

TGB
TZZP
TZP
UZS
VEB

Liga Obrony Kraju — paramilitarna organizacja w PRL

Polska Marynarka Wojenna

motor ship = statek motorowy (symbol dotyczy tylko floty morskiej)

Neue Berliner Schnelldampfer Gesellschaft (armator — poczatek XX wieku)
Okrggowa Dyrekcja Gospodarki Wodnej (administracja wodna (1983—-1999)
Okrggowy Zarzad Wodny (administracja wodno-zeglugowa 1964-1983)

Osterreichische Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Wien / Dresden (armator
austriacki w XIX 1 poczatku XX wieku)

obrona przeciwlotnicza

statek pancerny (Flotylla Pinska 1920)

Przedsigbiorstwo Budownictwa Hydrotechnicznego (tylko Odra)
Przedsigbiorstwo Budownictwa Wodnego (reszta Polski bez Odry)
Przedsigbiorstwo Budownictwa Wodno-Inzynieryjnego (Gizycko i Krakow)
(armata) przeciwlotnicza, (km) przeciwlotniczy

Polsko-Battyckie Towarzystwo Handlowe i Transportowe (armator 1921-1926)
przedsigbiorstwo panstwowe (od 1951)

Polski Rejestr Statkow — instytucja klasyfikacyjna

Panstwowy Zarzad Wodny (administracja wodno-zeglugowa 1933-1939 1 1945-1950)
Polska Zegluga Panstwowa (armator 1919—1921)

Rejon Drog Wodnych (administracja wodno-zeglugowa 1951-1963)
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (administracja wodna po 2000)

statek sanitarny (Flotylla Pinska 1920)

spoltka akcyjna

Sachsisch-Bohmische Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Dresden (armator niemiecki na
Labie)

Schlesische Dampfer Compagnie — Berliner Lloyd (armator 1917-1945)
symbol srodladowego statku (nie holownika) o napedzie motorowym

Sowietische Staatliche Oderschiffahrts A.G. = Sowiecka Zegluga Panstwowa na Odrze
S.A. (Sowiecka Strefa Okupacyjna 1945-1949)

symbol srodladowego statku parowego, a obecnie pasazerskiego

statek pasazerski jeziorowy — duzy

statek pasazerski jeziorowo-kanatowy

spolka z ograniczona odpowiedzialno$cia

synowie

Spétka Zeglugi Parowej na Rzekach Sptawnych Krolestwa (armator 1850—1871)
steam ship = statek parowy (symbol dotyczy tylko floty morskiej)

transportowiec (Flotylla Pinska 1920)

Transport-Genossenschaft, Berlin (Spotdzielnia Transportowa w Berlinie od 1898)
Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej w Warszawie (armator 1922—1924)
Towarzystwo ,,Zegluga Polska” w Krakowie (armator 1917-1939)

Urzad Zeglugi Srodladowej (administracja zeglugowa od 2001)

Volks Eigenes Betrieb = przedsigbiorstwo bedace wlasnoscig ludu (NRD 1950-1991)
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WATHiZ Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i Zeglugi (armator 1912-1921)

WK Wydawnictwo Komunikacyjne, Warszawa

WM Wolne Miasto Gdansk (1921-1939)

WP Wojsko Polskie

WSM Wyzsza Szkota Morska w Gdyni 1 w Szczecinie (obecnie Akademia Morska)

w.t. wyrzutnia torpedowa

WTTiZ Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi (armator 1921-1924)

WTW Warszawskie Towarzystwo Wioslarskie

W-wa Warszawa

ZDW Zarzad Drog Wodnych (administracja wodno-zeglugowa 1927-1932)

ZRz... Zarzad Rzeki... (administracja wodno-zeglugowa 1921-1927)

ZWTTiZP Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi Polskiej (armator 1924—
1927)

7B Zegluga Bydgoska (armator dotychczas dziatajacy)

ZW Zegluga Warszawska (armator do 1996)

g $rednica cylindra

2x75 mm 2 armaty kalibru 75 mm
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Wprowadzenie

Bocznokotowce to najstarsza grupa statkow z napgdem mechanicznym, ktéra weszta do eks-
ploatacji zarbwno w $wiecie, jak i na polskich wodach zeglownych. Statki te miaty kota napedo-
we ulozyskowane na zewnatrz burt, mniej wigcej w potowie dtugosci statku. Poczatkowo byly
to kota o sztywno zamocowanych topatach, niczym nie ostonigte. Najstarsze ostony, zwane ko-
zuchami, chronity poktad od kropel poruszajacych si¢ prostopadle do ptaszczyzny obrotu kot.
W dalszym rozwoju kota ostonigte zostaly tamborami, a wigc ostonami pozwalajacymi na cal-
kowite wyeliminowanie pryskania na poktad przez obracajace si¢ kota. Tambory peknity role
podobna do btotnikéw w pojazdach drogowych.

Dalszy rozwoj konstrukcji spowodowat obudowanie tamboréw dodatkowymi pomieszcze-
niami poza obrysem kadtuba. W starszych statkach pasazerskich a takze w holownikach wyste-
powala jednostronna zabudowa tamborow (albo od strony dziobu, albo od strony rufy). Pozniej
w statkach pasazerskich zaczgto stosowaé zabudowe obustronna, przy czym dtugos¢ tych po-
mieszczen zwigkszata si¢ z czasem. MieScily si¢ tam: kasa, kajuta kontrolera, WC, kuchnia, bu-
fet a nawet radiowgzet (BALTYK) Tambory i ich zabudowa opieraty si¢ na wysiggnikach przy-
nitowanych do gornych podtuznic kadtuba statku. Poczatkowo sam tambor byt stalowy a zabu-
dowa drewniana. Po Il Wojnie Swiatowej drewniane przybudéwki tamborowe zastgpowano sta-
lowymi. Tambory mogty by¢ zlokalizowane badz w potowie wysokosci kadtuba, badz na pozio-
mie poktadu. Najwigksza liczba bocznokotowych statkow wislanych, zbudowanych nad Wista
lub pochodzacych ze stoczni Schichaua w Elblagu, miata tambory w potowie wysokosci kadtu-
ba. Tambory te przebudowywano w czasie napraw tak, by ich dolna krawedz konczyta si¢ na
wysokosci gtdownego poktadu. Taka zmiana utatwiata obstuge techniczna pednikow.

Statki budowane od lat szes¢dziesiatych dziewigtnastego wieku wyposazone byty w kota to-
patkowe systemu Morgana. Kota te mialy topatki sterowane mimosrodem w taki sposob, by w
czasie zanurzenia zajmowaly one prawie pionowe potozenie. Na poczatku XX wieku wigkszo$¢
statkow miala stalowe topatki kot napedowych, jedynie statki pochodzace z Rosji miaty topaty
debowe. System Morgana pozwolil na poprawienie sprawnos$ci napgdu przy rdwnoczesnym
zmniejszeniu $rednicy kot napgdowych. Zanurzenie kot w bocznokotowcach zawsze byto nieco
mniejsze od zanurzenia kadtuba. Wielka zaleta bocznokotowcow byto to, ze kota topatkowe za-
mocowane byty na koncach watu gldownego maszyny parowej, co znacznie upraszczato konstruk-
cje.

Boczna ostona tamboru, czyli lustro tamborowe, zawsze byta miejscem umieszczenia nazwy
statku. Statki wislane mialy ponadto w lustrze duzy otwor, przez ktdory mozna byto wykonywac
prace konserwacyjne. Otwor ten w czasach tzw. ,,gospodarki planowe;j” byt miejscem realizo-
wania si¢ domorostych artystow, ktorzy za pieniadze podatnikow udziwniali ksztatt otworu,
zmieniajac go na promienie stoneczne (TRAUGUTT) lub dzielac na kawatki o przerdznych ksztal-
tach (KILINSKI, GEN. SWIERCZEWSKI i inne). Takie przerobki niczemu nie stuzyty, nato-
miast utrudniaty wykonywanie prac obstugowych.
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Sposérod okoto 300 bocznokotowcdw plywajacych po polskich drogach wodnych, 96% sta-
nowity statki zbudowane z napgdem parowym, zarowno dwa pierwsze statki sprowadzone z An-
glii w roku 1827 — VICTORY i XIAZE XAWERY, jak i ostatni statek, ktorego budowe dokon-
czono w Plocku w roku 1946 — OLSZTYN. Tylko 11 statkéw byto zbudowanych z napedem
spalinowym: seria 3 nafciakow — zbudowanych we Wtoctawku w latach 1911-1912 z silnikiem
Nobel: MADZIAR, POLAK i MAZUR, a ponadto MICHAL OGINSKIX z Grodna, RZEPICHA
z Krakowa, 2 krypy motorowe KOTWICA i II, zbudowane w Krakowie ZOSIA g,¢, OLZA ;¢
i CIESZYN, g, oraz warszawski SLOWACKI,. Dalsze cztery statki przebudowano z napgdu
parowego na spalinowy, byly to statki pasazersko-towarowe: SWIATOWID ex NIXE |45, KSIAZE
JOZEF ex KUJAWIAK ¢+ i holowniki JAWORZNO ex KATOWICE | i WILGA ex ROBOT-
NIK | . Jedna przebudowa dokonana zostala przed wojna, a trzy bezposrednio po zakonczeniu I1
WS.

Wigkszos¢ statkow parowych miata tylko jeden kociot. Dwa kotty (i dwa kominy) miaty je-
dynie: FREDRO ex KAISER WILHELM ¢, — kotly rownolegte, LAUENBURG ¢, (wedtug
hipotezy p6zniejszy ORION), VORWARTS | o (wedtug hipotezy pozniejszy SATURN) i OPOLE
ex C.W. Vo, Trzy ostatnio wymienione statki miaty kotty ustawione posobnie. Na statkach z
jednym kotlem istnieja dwie konfiguracje: kociot przed maszyna (wigkszos¢ statkow pasazer-
skich, pochodzacych ze stoczni wislanych lub z Elblaga), lub maszyna przed kottem (statki po-
chodzace z innych rzek i holowniki). Widoczne to jest w sylwetce statku.

Poczatkowo bocznokotowce byty statkami z otwartym poktadem gtéwnym. Koniecznos¢ po-
prawy komfortu podrézowania spowodowata, iz zacz¢to budowaé na poktadach werandy. Byty
one jednak bardzo waskie, gdyz od strony burt musiaty pozosta¢ swobodne ciagi nawigacyjno-
komunikacyjne, np. KRAKOW]903, WAWEL o, W p6zniejszych konstrukcjach werandy mo-
gty by¢ szersze nie tylko dlatego, ze budowano szersze kadtuby, ale ciag nawigacyjno-komuni-
kacyjny przebiegat tylko czesciowo po kadtubie, a czgsciowo po nawisie, opartym o wsporniki
wystajace z kadtuba poza burtg, np. POLSKA |y,,, FRANCIJA |,,,. Na dachach werand zlokali-
zowano poktady stoneczne, tworzace jeden ciag od werandy dziobowej, przez mostek kapitan-
ski do werandy rufowej. Likwidacja ciagow nawigacyjnych, ktora Niemcy zapoczatkowali w czasie
przebudowy statku BALTYK w 1943 roku tworzac kryte korytarze przyburtowe, okazata si¢ roz-
wiazaniem nieudanym. Podczas ruchu po ptytkich wodach wislanych statek od czasu do czasu
wchodzi na mielizng, z ktorej zatoga Sciaga go stosujac bumsztakowanie. Przy zabudowanym
korytarzu nie ma zadnych mozliwosci wykonania tego zabiegu. W latach pigédziesiatych z po-
ktadu BALTYKA trzeba byto usuna¢ tg przerdbke.

Stanowisko sternika umieszczone byto na statkach pasazerskich w XIX wieku na rufie. Ster-
nik stat na podescie, by mie¢ widoczno$¢ ponad glowami pasazeréw. Tylko na holownikach sta-
nowisko sternika byto migdzy tamborami, gdyz pozycja na rufie bytaby niebezpieczna ze wzgle-
du na ruchy liny holowniczej. Dopiero od roku 1900 stanowisko sternika na statkach pasazer-
skich usytuowano na pomoscie taczacym tambory.

Od lat 1890 kadtuby wislanych bocznokotowcow pasazerskich wyposazane byty w okna kwa-
dratowe, na poczatku lat 1920 zapoczatkowana zostata na Wisle moda na kwadratowe okna bli-
zniacze (stosowana na Labie od conajmniej 30 lat), w drugiej potowie lat dwudziestych XX wie-
ku nastapil nawrot do bulai, stosowanych caty czas jedynie w holownikach. Wszystkie przebu-
dowy statkow po I wojnie $wiatowej zwiazane byly z wymiana okien kwadratowych na bulaje i
zmniejszeniem ich liczby.



15

W omodwieniu statkéw bocznokotowych znalazty si¢ dwa pltywajace po wodach przybrzez-
nych: HANKA i MONIKA. Oba te statki byly pod wzgledem konstrukcji typowymi statkami
sroédladowymi, a ponadto ZAGLOBA (p6zniejsza HANKA) przez 8 lat miat Torun jako port
macierzysty. Gdanski bocznokotowiec PAUL BENEKE, charakteryzujacy si¢ cechami morski-
mi, nie jest omawiany w tym opracowaniu.

Tadeusz Tillinger w swoich opracowaniach podaje, ze w okresie przed II wojna $wiatowa
ptywato w Polsce 6 statkow o drewnianych kadlubach. Autor znalazt tylko dwa: krakowska RZE-
PICHA i na Polesiu STRUMIEN (zostal zniszczony juz w 1920 roku). Wigkszo$é statkow
w okresie migdzywojennym miata stalowe poszycie dna i burt, natomiast poktad drewniany. Now-
sze jednostki miaty juz poktady stalowe.

Pomimo, ze w latach 19451949 istniato sowieckie przedsigbiorstwo SOAG, a w latach 1949—
1953 sowiecko-niemieckie przedsigbiorstwo DOS, oba majace w nazwie Odrg, to autor watpi,
czy cztery statki tych armatorow ptywaty po Odrze. Dotyczy to statkow DESNA ex FRIEDE
und EINTRACHT 45, DON ex KONDOR 5o LENA ex WEIHE ), WISLA ex BOHMEN, g
Byly to dwukottowe bocznokotowce, o szerokosci w tamborach wynoszacej od 13,84 do 15,55 m,
co wyklucza ich ruch po drodze wodnej taczacej Odre z Laba. Statki te byty historycznie zwia-
zane wylacznie z Laba.



16

Spis alfabetyczny

A
ABDANK ~ ANKLAM |4,
A.LANNA 4 g,
ADLER - SIENKIEWICZ 4,
Adler patrz takze cz. 1V — srubowce
ADMIRAL DICKMAN — GRAF TOTLEBEN 4,
ADMIRAL NEPENIN - MOLNIA |,
ADMIRAL SIERPINEK - TATIANA |
AGAHELL
ALA,
ALBATROS — ELISE lub JENNY 4
Albatros patrz takze cz. 1V — srubowce
ALBERT — THORN g4
ALBERT NEUMANN — NR I g
ALEXANDRA ¢, ANNA > BRUNO > (GORZOW)
Aleksandria patrz Nowa Aleksandria lub Inzynier
[Alicja] — GARMONIA ¢
[Alina] — BALTYK 4,9
ALLENSTEIN y,, > (OLSZTYN)
ALMERIE ALTWARP — ANKLAM o

ANDRZEJ ¢,

ANDRZEJ ¢,

ANDRZEJ HR. POTOCKI o,

ANDRZEJ ZAMOYSKI o, > ZENITH > SAN

ANGARA — BEROLINA |44,

[Aniela] — GONIEC 4,4

ANKLAM |, ALTWARP > LAUTERBACH > ABDANK > MONIKA
> CRANZBEEK

ANNA ~ ALEXANDRA g,

[Anna] - FRANCIJA |,

Anna patrz takze cz. 111 i IV — tylnokol. i sSrubowce

ANNEMARIE ;,, > STADT BRESLAU > POZNAN > [Poznan]
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ARTILLERIST
ATAMAN
ATLANTIC ,y,,
AUSSIG

BAJKA
BAJKA
Balk
BALTIC
Balic

BALTYK 5

Battyk

BARTOSZ GLOWACKI
Bartosz Glowacki
Basedow

BATORY

Batory

BAURAT GERSDORFF |4,

BAYERN
BEETHOVEN
BELGIA
BELLA
BELWEDER
Beneke
BEREZINA
BERLIN o)
BEROLINA 4,
BERTHA
BIELAWA
BINGEN

BINNENSCHIFF 1
BLASEWITZ
BLITZ
Blitz
Blitz
Blumie
BLUCHER g,
BOPPARD

1869

?
. GARMONIA g

— PRINZESSIN LUISE s

B

~ HETMAN o,

patrz Wista

~ BALTYK g5

patrz takze cz. IV — srubowce

> BALTIC > (PRINZ EUGEN) > [BALTYK] > BALTYK
> [Alina]

patrz takze cz. IV — srubowce

— POLONEZ 4,

patrz takze cz. IV — srubowce

patrz Theodor Basedow

- PEREKAT

patrz Radom

> TCZEW > FERSE > KARL RUEF > TCZEW
> MIECZYSLAW

- WISLA |4y,

— GRESHAM 445

— GARMONIA |¢¢q
— GARMONIA ¢
— KURIJER 4o,
patrz Prinzessin Luise
-~ BURZYN |

1914

HELA > ANGARA
—~ HAVEL 4
— KAISER FRIEDRICH |,

BOPPARD > SCHLESIEN > WINTERMARCHEN II
> KINGA > LENINO

— CORFANTI 4
> KAISER FRIEDRICH > KUHLUNGSSCHIFF DANZIG

patrz takze der Blitz

patrz takze cz. IV — srubowce
patrz Polak

(?) HALICZ

~ BINGEN 4,
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BREN
Breslau
BREST |4,
BROMBERG
Bromberg
BRONISLAWA ..
BRUNO
BRZESC
BUG g5
BUG

BUG

BUG

Bug
BURZYN

BUFFEL _
BZURA |,
BZURA

Bzura

CHODKIEWICZ
Chodkiewicz
CHOPIN

Chopin

CHROBRY

Chrobry
CIECHOCINEK 4,
CIESZYN 5
Cieszyn

CLARA CHARLOTTE
COPERNICUS |,
COPERNICUS
Copernicus
CORFANTI 4,

COURIER 4
CRANZBEEK
CROSSEN ¢
CW.V oo
CZERSK o,
Cwikiel

— LECH,

patrz Annemarie

BRZESC > WARTA > K 2 > WARTA
> ENHELWA

patrz takze cz. 1V — srubowce

- ALEXANDRA
— BREST g9

> ZOLKIEWSKI
— PEREVAL _

— INZYNIER |49,
— DROHICZYN
patrz takze cz. 1V — srubowce

> GROMKIJ > P 2 > HETMAN CHODKIEWICZ
>BEREZINA

1844

> MICKIEWICZ > METEOR > MICKIEWICZ
— PEREKAT o,

patrz takze cz. IV — sSrubowce

C

— INZYNIER g,

patrz takze Zvezda

— SANDOMIERZ |4,
patrz takze cz. IV — Srubowce
— KRATER 9,

patrz takze cz. IV — Srubowce

patrz takze cz. IV — Srubowce
— PRINZ HEINRICH g,

— KOPERNIK 0,
patrz takze cz. IV — Srubowce

LUISIANA > WLOCLAWEK > WLOCLAWEK > THEODOR
BASEDOW > BINNENSCHIFF I

~ ANKLAM |4,
DUNAJ > DONAU
F V> OPOLE

patrz Wista

45

46

47

48
49
49

50
50

51

51
52

52
S3
53
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CEMPION _
CERNICHOV
CPSO VIII

D1

D2

D3

DANZIG g,
DANZIG g,
DANZIG g,
DANZIG g,
Danzig
DASZYNSKI
DABROWSKI
Dqbrowski
Daqbrowski
DELFIN
Delfin

DER ADLER
DER BLITZ
DER PFEIL
DESNA |

1842

1842

DEUTSCHLAND ;¢

Deutschland
Dickman
DIRSCHAU
Dirschau
DNESTR
DNIESTR g,
DNIESTR
DNIJESTR
DONAU
DRACHE
DROHICZYN
DRONTE g,
DRUSKIENIKI ¢
DUNAJ
DUNAJEC |,
DUNAIJEC
DUNAIJEC

>H1
- MAZUR |4
- STADT FURSTENBERG > O |,

D

— DESNA,
—~ PEREVAL,

~ PEREKAT o,

> GDANSK > EDUARD KRAUSE > GDANSK
patrz takze Blasewitz

— GONIEC |95

- (?) SCHANDAU ¢,

patrz takze Plocczanin

patrz takze cz. IV — srubowce

— DRUSKIENIKI g,

patrz takze cz. 3 i 4 > tylnokol. i Srubowce

— MATADOR g5,

> ZVIAHEL > GEN. SZEPTYCKI > NIEMAN > PID5

patrz takze cz. IV — srubowce
patrz Graf Totleben
~ (?) LAUENBURG IV g0
patrz takze cz. IV — srubowce
~ HOHENZOLLERN |,
— KRAKUS |4
— HOHENZOLLERN |4,
— CROSSEN | 4¢¢

BUG > K 1> BUG

> DELFIN > DWERNICKI
~ CROSSEN 44

— MINDEN |4
—~ KRYSTYNA g,

54

54
54
55
55

56
56
57
58

58

59
59
60
60

61
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DWERNICKI
Dwernicki

Dzierzynski

ECKHARDT
EDUARD KRAUSE
EKSPRES |,
EKSPRESS
ELEONORA
ELISE s
ELZBIETA
EMDENx

EMILIA PLATER
EMILJA PLATER
ENHELWA

ENTE 1888

Euglen

FV
FALKE
Falke
FARYS
FAUST
FAHRE II

1860

FELIKS DZIERZYNSKI

FERSE

Ferie

Finder
FLORA

Flora
FORTUNA ¢,
FRANCIJA
FREDRO
FREIHEIT
FREYA ? 45
FREYA ? |45
FREYA ? |45
FREYA
FREYA |¢qo

— DRUSKIENIKI g,
patrz takze cz. IV — srubowce

patrz Polska

E

—~ ROBERT ¢,
~ DANZIG

- KRAKOW 4,
— POLESIE |4,
ALBATROS > SLAWOMIR > KEDZIERZYN

- PULTUSK
- PULTUSK

> POSPIESZNY > BROMBERG
> TORUN > ENTE

patrz Baltyk

F

~ CW. Vg0

patrz takze cz. 1V — srubowce

~ “H” MARCH TONI s

— PRINZ FRIEDRICH AUGUST g,
-~ PRZEWOZII 4, ?

- POLSKA |y,

—~ BAURAT GERSDORFF ¢
patrz takze cz. 1V — srubowce

patrz Pawelek

— NR I g

patrz takze cz. 1V — srubowce

> [FRANCJA] > LUDWIK WARYNSKI > [Anna]
- KAISER WILHELM ¢,

— PRINZ HEINRICH g,

> POLBAL II

_ POLBAL III > KANIOWCZYK

POLBAL IV — ROKITNIAK

—~ WYCK-FOHR gq

> OSTSCHLEPP V > LB V > TORUN

62

63
64
64

64
65

66

66
66

68
68
68

69
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FRIEDA
Friedrich
Friedrich
Friedrich August
Friedrich von Anhalt
FULTON |,
Fiirstenberg

1871

GARMONIA ¢

GDANSK |,
GDANSK

Gdansk

GEHEIMRAT SCHMID ¢
GENERAL SIKORSKI
GEN. SIKORSKI

Gen. Sikorski

GEN. SOSNKOWSKI
GEN. SZEPTYCKI
GEN. SWIERCZEWSKI
Gersdorff

GERTRUD

GERTSIL

GLIWICE

Glowacki

GNESEN

GNIEZNO

GONIEC ),

GONIEC 4,
GOPLANA

(GORZOW)
GOTTHILF HAGEN |4
GRAF MOLTKE

GRAF TOTLEBEN |
GRAUDENZ

Graudenz

GREIF |,
GRESHAM |4,
GROMKIJ

patrz Blasewitz

patrz takze Kaiser Friedrich
patrz Prinz Friedrich August
patrz Schandau

>H38

patrz Stadt Fiirstenberg > O

G

> ATAMAN > T 1 > [T 1] > KANIOWCZYK > BELGIA

> BELLA > BELGIA > GEN. SIKORSKI
> PSTROWSKI > [Alicja]

— DANZIG 44

patrz takze cz. 3 i 4 tylnokotowce i Srubowce
> GRUDZIADZ > GEHEIMRAT SCHMID
—~ PEREVAL

— GARMONIA | ¢¢¢

patrz takze cz. 3 > tylnokotowce

~ PRITKIJ |

—~ DESNA

— STANISLAW |,

patrz Baurat Gersdorff

— PRAG Nr 1 g0

— KREMENCUG 4

—~ JENNY 49

patrz Polonez 4,

— PLANETA o,

— PLANETA o,

> PFEIL > WARNENCZYK > DASZYNSKI
> JULIAN MARCHLEWSKI

NUR > TRAUGUTT > [ Aniela]

— NIXE |59

~ ALEXANDRA |,

TRYTON > SPOLDZIELNIA WISLA

—~ LOSCHWITZ |40

> LEON > H 3 > ADMIRAL DICKMAN
~ WENUS 50

patrz takze cz. Il1 i IV — tylnokolowce i Srubowce

>BEETHOVEN > HLUBOKA > (NEPTUN) > SMIALY
-~ BURZYN,

70

71

71
74

74

75
78

79

80

81
82
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Groth
GRUDZIADZ
Grudzigdz
GRUNER |,
GRUNWALD
Grunwald
GRUSIA
GRUZIJA
GUBERNATOR
GWIAZDA g,

HI

H3

H4

HS5

H6

H7

H 8

H9

H 10

HALICZ

HALKA

HAMBURG

HANKA
HARTLIEB, g,
HASLINGER

HAVEL
HAVEL-SPREE IV
HECLA g,

Heinrich

HEINRICH KOCH |,
HEKLA
HELA
HENRIETTE |
HENRIETTE g,
HENRYK ¢,
HERBERT
HERKULES
HERKULES
HERMANN BALK

1895

patrz Madziar
~ GEHEIMRAT SCHMID g

patrz takze cz. 1V — srubowce

— POLONEZ 4,

patrz takze cz. 1V — srubowce
—~ NATALIE o,

— NATALIE

— PLOCCZANIN |,

H

- CEMPION

- GRAF TOTLEBEN ¢

- VOLGA ),

- POKORNYJ g0

~ PRITKIJ |

- ROSSIJA |

- FULTON 490

-~ MOLNIA |4,

- KONSTANTIN |40,

— BLUCHER g,

- POLSKA 5,

— KAISER WILHELM II 4,

— ZAGLOBA g

NEMAN

— PRINZESSIN LUISE 45

> BERTHA > MASOVIA > KERMUSA > WILNIANIN
— PRINZESSIN LUISA ¢,
patrz Prinz Heinrich
PESCHECK

— BEROLINA |40,
VETLUGA > WETLUGA
— PRINZESSIN LUISA |49

~ VOLGA ),
~ WISLA |0y,

83

84

84

84

86

86
86

86
87
87
87
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HEROLD .
HEROLD ,,

KAZIMIERZ WIELKI > [KAZIMIERZ WIELKI]

HERZOG FRIEDRICH VON ANHALT - SCHANDAU g,

HETMAN ,,

HETMAN

HETMAN CHODKIEWICZ
HETMAN ZOLKIEWSKI
HILDEGARD

HLUBOKA

HOFFNUNG
HOHENZOLLERN

Hr. Potocki

INGE
INZYNIER g
INZYNIER g,

INZYNIER
INZYNIER CWIKIEL
IRTISCH

IRTIS

[Izabela]

JAGIELLO

Jagietto

Jagietto

JAN Z KOLNA 4,
JANEK KRASICKI
JAROSEAW DABROWSKI
JASTREB

JAWORZNO
JEKATERINOSLAV

(?) JENNY 405

JOHANN GROTH

JOZEF KS. PONIATOWSKI
JULIAN MARCHLEWSKI
JURGENSON

SAN > BAJKA
—~ KRATER ¢,
- BURZYN |
- ZVEZDA
— NR I g
— GRESHAM g5

— NADZIEJA g9
DNESTR > DNJESTR
patrz Andrzej hr. Potocki

I

1900

— WAWEL |,

> (?) NOWA ALEKSANDRIA > (?) NOVO GEORGEVSK
>MODLIN > CHODKIEWICZ > BUG
> CHODKIEWICZ

~ KURIER g,

— WISEA (g,

— PRASIDENT g,
— PRASIDENT g,
—~ MAZUR g5

J

— PRINZESSIN LUISE |5

patrz takze Wtadystaw Jagietto

patrz takze cz. 5 statki nierozpoznane
GLIWICE ((?) ex JENNY 445,

— KUJAWIAK | 4¢q

— PLOCCZANIN ¢,

— ZVEZDA 149,

- KATOWICE |

> JAN z KOLNA > GLIWICE
~ MADZIAR ,,,

— (?) VORWARTS 499

— GONIEC |45

—~ WARSZAWA ¢,

88
89

920

92

92

93

95

96
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K1
K2
K3
K 4
KAISER FRIEDRICH

KAISER FRIEDRICH 4,
KAISER FRIEDRICH 111 g
KAISER WILHELM g,
KAISER WILHELM I,

KAMANIN
KANIOWCZYK
KANIOWCZYK
KANONIR ,,
KARL

KARL BLUMWE
KARL RUEF
KATOWICE
Katowice
KATTOWITZ
KAVALERIST |,
KAZIMIERZ ..,
Kazimierz
KAZIMIERZ WIELKI
Kazimierz Wielki
KERMUSA
KEDZIERZYN
KILINSKI
Kilinski

KINGA
KISINIOV
KLARA 5,
KLODZKO
KMICIC ;4
Kmicic

KOLOS |,
KOLUMB
KOLLATAIJ
KOMETA
Kometa
KONARSKI

K

- DROHICZYN _

- BREST |4,

- STRUMIEN ;..

- PEREKAT ,,,

- BLASEWITZ g,
STOLZENFELS > BIELAWA
SEKSNA > SCHEKSNA
WILHELMSHAVEN > FREDRO > RABA > [FREDRO]
HAMBURG > LIEBENAU

~ PRITKIJ

— FREYA |95

—~ GARMONIA ¢oc

?

— PRASIDENT ¢,

- POLAK ),

— BAURAT GERSDORFF |,
>Y > KATOWICE > JAWORZNO
patrz takze cz. 1V — srubowce

~ KATOWICE |
?

patrz takze cz. 1V — srubowce

— HEROLD 4,

patrz takze cz. 3 > tylnokotowce
—~ HAVEL

— ELISE lub JENNY
— KRAKUS |4
patrz takze cz. 1V — srubowce

~ BINGEN ¢,

— POMOCNIK g6

> SEVERIN > KLARA > MIKOLAJ REJ
~ ZAWISZA CZARNY g,

1895

patrz takze cz. IV — srubowce

- POSEJDON

~ MADZIAR |,

~ NOWA ALEKSANDRIA |,

patrz takze cz. V — statki nierozpoznane
- VOLGA ),

96
97
97
98

38

929

38
100

100

101

102
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Konarski
KONKURENT
KONSTANTIN |0,
KONSTANTY
KOPERNIK ¢,
KOPERNIK ¢,
KOPERNIK
Kopernik
KOSCIUSZKO
Kosciuszko
KOTWICAT
KOTWICATI
KOZAK 9,
KONIGSTEIN |,
KRAKAU
KRAKAU
KRAKOW |,
KRAKOW |,
KRAKOW |
KRAKOW |,
KRAKOW
KRAKUS |
KRAKUS |,

1909

Krakus

Krasicki
KRASNAJA ZVEZDA
KRATER
KRAUSE

Krause

(KRECET)
KREMENCUG g,
KRONPRINZ ..
KRONPRINZ
KRONPRINZESSIN
KRUSZWICA
KRYSTYNA |y,

Ks. Poniatowski
KSIAZE JOZEF
Ksiqze Ksawery

Ksiqze Warszawski

patrz takze cz. 1V — srubowce

> SION > POLZA > H 10

> COPERNICUS
patrz takze cz. IV — srubowce
- PRZYJACIEL PUBLIKI |49,

patrz takze cz. IV — srubowce

?

> MINISTER > WITEZ
—~ PLOCCZANIN ¢,
—~ WANDA g9

EKSPRESS
—~ PLOCCZANIN |4,
> OSTER

> SOBIESKI > KRAKUS > DNIESTR > [KRAKUS]
> KILINSKI

patrz takze cz. IV — srubowce
patrz Kujawiak ;4g,

- ROSSIJA |

> CHROBRY > HETMAN

— MINDEN g0
patrz takze Danzig

- PEREKAT
> GERTSIL

1914

— PRINZ FRIEDRICH AUGUST |45

— PRINZESSIN LUISE |45

— PRINZ HEINRICH 444

WYSPIANSKI > RHEIN > WYSPIANSKI > DUNAJEC
> [Dunajec]

patrz (?) Vorwdrts

— KUJAWIAK | 4¢q

patrz Xiqze Xawery

patrz Xiqze Warszawski

102
103
103
104
104
104

105
105

38
105

106
107
107
107

109

109

111

112
112

113
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KUBAN
KUBAN
KUJAWIAK ¢,

Kujawiak
KUJAWY
KULM

Kulm
KURIER
KURJER
KURJER |,

KURJER

KUHLUNGSSCHIFF DANZIG

LAUENBURG g
LAUENBURG
LAUENBURG IV

LAUENBURGV 4,
LAUTERBACH
LECH

LECH _

Lech

LENINO

LEON

LEON

LEONOW .,
LESLAU

Leslau

LEW 1895
LIEBENAU

22 LIPCA

22 Lipca

LBV

LOEBEL 4,
LOSCHWITZ .
LUBECKI

Lubecki

LUBLIN
LUDWIK WARYNSKI

— NI g5
— NI g5

> KSIAZE JOZEF > SAN > KSIAZE JOZEF
> JANEK KRASICKI

patrz takze cz. IV i V — Srubowce i statki nierozp.
- VOLGA |,

- PRZYWISLANIN |4,

patrz takze cz. 1V — Srubowce

~ KURJER

ZVEZDA

BELWEDER > [BELWEDER] > SYMPHER > INZYNIER
>MATEJKO

KURIER statek z Krakowa
— BLASEWITZ

L

(?) ORION
~ LAUENBURG IV g4 lub LAUENBURG V4,

> LAUENBURG > (?)ORDON > REDUTA ORDONA
> DIRSCHAU > [REDUTA ORDONA] > ZEROMSKI

ROLAND > VIATKA > VJIATKA

~ ANKLAM |4,

—~ WYCK-FOHR 44

>BREN

patrz takze cz. Il i IV — tylnokotowce i Srubowce
~ BINGEN ..

— GRAF TOTLEBEN g

- POSEJDON

— MINDEN g

patrz takze cz. Il — tylnokotowce

- KAISER WILHELM II ¢4,
— WISLA |40,

patrz takze cz. IV — Srubowce

~ FREYA 450

>NEUMARK > ODER

> LUZKEC > GRAF MOLTKE
~ POLAK ,,,

patrz takze Minister Lubecki

- PRZYJACIEL PUBLIKI ¢,
~ FRANCIA |,

114

115

116
117

118

118
121

121

121

122

122
123
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Luisa

Luise
LUISIANA
LUTZ
LUZKEC

LADNY
LOKIETEK

MADZIAR
MARCH TONI
Marchlewski
MARIA

[Marina]

MARJA o,
MARS |45

MARS

Mars

MASOVIA
MATADOR ¢,
MATEJKO
Matejko

MATROS ,,,
MAURYCY g,
MAX NORDAU
MAZUR g
MAZUR g9

MAZUR |,
Mazur
MELSZTYN 459
MERKURY ¢,
METEOR
Meteor

MEWE

Michael
MICHAL OGINSKI
MICKIEWICZ
MICKIEWICZ

patrz Prinzessin Luisa
patrz Prinzessin Luise
— CORFANTI |45
- MADZIAR 4
— LOSCHWITZ 44

L

—~ MROWKA g5
~ PRINZ FRIEDRICH AUGUST g5

M

> LUTZ > KOLLATAJ > JOHANN GROTH > [KOLLATAJ]
> RADZIWIAK > PULASKI > (?) FARYS

patrz Goniec

~ MARJA |4,

—~ MINIOR |4,

MARIA

~ PLANETA o,

patrz takze cz. IV — srubowce

—~ HAVEL |45,

DER ADLER

— KURIER g,

patrz takze cz. Il — tylnokotowce
?

> RACLAWICE

~ VICTORIA g,

> CERNICHOV > Z

> MEWE > SKAWA > MAZUR > MONIUSZKO
> ST. MONIUSZKO > [Izabella]

patrz takze cz. IV — srubowce

~ BZURA |y,

patrz takze cz. IV — srubowce
~ MAZUR g9

patrz Minister Lubecki

— BZURA ¢,
z Wroctawia

124
125

125
126

127

38

127

130

130
132

133
134

134

134
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MIECZYSLAW
MIKOLAJ REJ
MILLY

MINA
MINDEN ¢

MINER
MINIOR
MINISTER

MINISTER LUBECKI o,

MODLIN
Modlin
MOLNIA 4,
MONIKA
MONIUSZKO
MONIUSZKO

MONTEFIORE |,

MOSKWA
MOTTLAU |,
Mottlau

MOWE 1861
Mowe
MROWKA |

NADWISLANIN
NADZIEJA |45
Nadzieja
NAREW (¢4,
Narew
NATALIE 4,
NEMAN
Nepenin
(NEPTUN)
Neptun
Neumann
NEUMARK
NIDA
NIEMAN
NIEMEN ¢,

Niemen

— BAURAT GERSDORFF g,
~ KLARA
— NI g5
~ VORON g,

1903

> SUPINSKI > KRAUSE > SUPINSKI > (?) DUNAJEC

> LESLAU > DUNAJEC
— MINIOR 4,

> MINER > [Przystan nr 9] > [Przystan] > [Marina]

— KONIGSTEIN |,

> RICHARD MICHAEL

— INZYNIER g,

patrz takze cz. IV — Srubowce
> ADMIRAL NEPENIN >H 9
~ ANKLAM |4,

— SANDOMIERZ ¢,

— MAZUR g,

patrz takze cz. IV — sSrubowce

patrz takze cz. IV > srubowce
>LADNY

N

~ PRZYWISLANIN ¢,
>HOFFNUNG

patrz takze cz. 5 > statki nierozpoznane

patrz takze cz. IV — Srubowce
GRUZIJA > GRUSIA

- HARTLIEB
patrz Motnia
— GRESHAM g5

patrz takze cz. 3 i 4 > tylnok. I sSrubowce
patrz NR 111

—~ LOEBEL 4,

— OLZA |55

—~ DESNA

1884

patrz takze cz. IV — Srubowce

135

136

137

138

139
139
139
140

140

140

141

142

142
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NIESZAWA
Nieszawa
NIXE |55
Nixe

NORA
Nordau
NORWID
Norwid

NOWA ALEKSANDRIA g,
NOWA ALEKSANDRIA

NOWA PRAGA
NOVOGEORGEVSK
NOWOTKO
Nowotko

Nr 1

Nr 1T g5

Nr 1T g

NUR

Nur

ODER
ODRA

Odra
Oginski
(OLSZTYN)
OLZA g3
Olza
OPOLE
ORDON
ORION
OSTER
OSTSCHLEPP V

Pl

P2

PAN TADEUSZ
PAN TWARDOWSKI |
PATRIOT
PATRIOT

~ ZEFIR |4,

patrz takze cz. IV — srubowce

> GOPLANA > PLOCK > SWIATOWID > Y > SWIATOWID
patrz takze cz. IV — srubowce

— WISLA |4y,

patrz Victoria

— WISLA oo,

patrz takze cz. 5 > statki nierozpoznane

> KOMETA

— INZYNIER 4,

> RAZVIST
- INZYNIER
— ZOSIA (454
patrz takze cz. IV — srubowce

— PRAG Nr 1 496

> MILLY > KUBAN > KUBAN

FLORA > HILDEGARD > ALBERT NEUMANN > ZBIGNIEW
— GONIEC 956

patrz takze cz. 1V — srubowce

0]

1892

— LOEBEL g,

— POKORNY]J g

patrz takze cz. IV — srubowce
patrz Michat Oginski

— ALLENSTEIN 4,4

> NIDA

patrz takze cz. IV — srubowce
- C.W.V e0e

~ (?) LAUENBURG IV g0
— LAUENBURG 4,4

—~ KRAKUS |4

— FREYA ¢

P
- TRACHTOMIROV |,
- BURZYN

— PRINZ HEINRICH g9,

142

144

145

145
146

147

147
148
148



30

PAUL BENEKE
PAWELEK
PAWEL.

PAWEL FINDER
PECHOTINEC |y,
PEREKAT ,,

PEREVAL

PERKUN |y,
Perkun
PFEIL
PFEIL
Pfeil
PIAST

PIAST

PIAST

Piast

PIDS

PILICA g5,
PILICA

Pilica

PINSK 4o,
PLANETA |,
PLANETA ),
PLANETA |,
Plater
PLOCCZANIN ¢,

1879

PLOCK |,
PLOCK |,
PLOCK ,
PLOCK
POCHWIST
POKORNYJ ¢
POLAK ,,,

POLBAL Il
POLBAL Il
POLBAL IV
POLESIE |4,

POLKA |

— PRINZESSIN LUISE s
> PAWEL FINDER

~ PAWELEK

> (KRECET) > D 3 > K 4 > STEFAN BATORY > BATORY
>BZURA > BATORY

>D 2 >PULKOWNIK SIKORSKI > GENERAL SIKORSKI
>BUG

patrz takze cz. IV — Srubowce

- GONIEC 404

patrz takze der Pfeil

z Pinska

z Krakowa

z Wroclawia

patrz takze cz. Il — tylnokotowce
—~ DESNA

— RADOM |4

patrz takze cz. IV — sSrubowce

> GNIEZNO > GNESEN > GNIEZNO
> MARS
patrz Pultusk

> GUBERNATOR > KRAKOW > KRAKAU > KRAKOW >
JAROSLAW DABROWSKI

~ NIXE |55
~ WISLA |,
>H 5> ODRA > STEINKELLER > ECKHARDT

149
150

38

151

152
153

154

154
154
155

156

156
156
156
158

159
160
161
161

161

>ZIMSEN > LUBECKI > KARL BLUMWE > LUBECKI > WARMIA

163
~ FREYA ?
~ FREYA ?
~ FREYA ? 45
> ELEONORA > [ELEONORA]

1905

1905

164
165
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POLONEZ 4,

POLONIA
POLONJA
POLSKA ),
POLZA
POMOCNIK ¢4
Poniatowski
Poniatowski
POSEJDON
POSPIESZNY
Potocki
POZNAN
POZNAN
Poznan

PRAG 45
PRAG Nr 1 o
PRAGA (¢,
PRAGA |

Praga

PRAHA
PRASIDENT ,,
(PRINZ EUGEN)

> GRUNWALD > TANNENBERG > GRUNWALD > BARTOSZ >

GLOWACKI

— SANDOMIERZ g5, - SANDOMIERZ 4,
>HALKA > [HALKA] > FELIKS DZIERZYNSKI
— KONSTANTIN |45

KISINIOV

patrz (?) Vorwdrts

patrz takze cz. IV — srubowce

> KOLUMB > LEON

—~ ENHELWA |

patrz Andrzej hr. Potocki

~ WENUS |40,

— takze ANNEMARIE ,,

patrz takze cz. 1V — Srubowce

>PRAHA > STANISLAW

>Nr 1 > SOKOL > GERTRUD > SEOWACKI

patrz takze Nowa Praga
- PRAG |45
KARL > IRTIS > IRTISCH

~ BALTYK 50

PRINZ FRIEDRICH AUGUST 4o; > KRONPRINZ > ULDERUP > LOKIETEK-FAUST

PRINZ HEINRICH |,

Prinz Heinrich

PRINZESSIN LUISA |,
PRINZESSIN LUISE g,

PRIPIAT’
PRITKIJ
PROGRESS ¢,
PRUT
PRZEWOZ 1
PRZEWOZ 11
PRZEWOZ 111

PRZYJACIEL PUBLIKI 4y,

[Przystan nr 9]

PRZYWISLANIN |0,

PSTRAG
PSTROWSKI

> CLARA CHARLOTTE > FREIHEIT > CLARA CHARLOTTE
>PATRIOT > KRUSZWICA

patrz takze cz. IV — srubowce
HAVEL-SPREE IV — HERKULES

> KRONPRINZESSIN > AUSSIG > HASLINGER > JAGIELLO
> PAUL BENEKE > [JAGIELLO]

—~ TATIANA
>H 6 > GEN. SOSNKOWSKI > KAMANIN

~ WENUS 50

> LUBLIN > KOSCIUSZKO > WARSCHAU > KOSCIUSZKO

— MINIOR

> NADWISLANIN > WARSZAWA > KULM > NADWISLANIN
- WILK 4,

—~ GARMONIA g0

165

167

169

169

170

171

172

172

172

173

175

175

176

178
179

179

181
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Pstrowski
PULASKI
PULASKI
Putaski

PULKOWNIK SIKORSKI

PULTUSK ,

RABA
RACLAWICE
RACLAWICE
RADOM |
Radom
RADZIWIAK
RAZVEDCIK |y
RAZVIST
REDUTA ORDONA
Ry

REX
REZERWA
RHEIN
RHEINGOLD
Rheingold
RICHARD MICHAEL
ROBERT
ROBOTNIK
ROKITNIAK
ROLAND
Roland

ROSSIJA |

Ruef
RUSSLAND |y
RZEPICHA
RZEPICHA
Rzepicha

SAN
SAN
SAN

San

patrz takze cz. 1V — srubowce
— MARCH TONI |4
statek z Odry

patrz takze cz. 1V — srubowce
—~ PEREVAL |

> EMILJA PLATER > EMILIA PLATER

R

~ KAISER WILHELM 4,
~ MAURYCY 4,

> PILICA > STEFAN BATORY > PILICA

patrz takze cz. 1V — srubowce
— MARCH TONI |4

?

— NOWA PRAGA ¢,

- (7) LAUENBURG 1V ¢4
patrz Klara

-2
— KRYSTYNA g,

patrz takze cz. IV — srubowce

— MINISER LUBECKI ,,,,

> STEINKELLER

ZEROMSKI > WILGA

~ FREYA ? 45

- (7) LAUENBURG V 4,
patrz takze cz. IV — srubowce

> KRASNAJA ZVEZDA > H 7
patrz Baurat Gersdorff

z Krakowa
z Wroctawia

patrz takze cz. 1V — srubowce

S

~ HETMAN |,
— KUJAWIAK g,
— ANDRZEJ ZAMOYSKI |,

patrz takze cz. 1V — srubowce

182

183

185

185

38

188

188

188
190

190

190
190
191
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SANDOMIERZ g,
SANDOMIERZ 5,
Sandomierz
(SAPER)

SAPER 1

SAPIOR ,,,
SATURN
SCHANDAU 4,

SCHEKSNA
SCHLESIEN
Schmid
SCHNACKENBURG |44
SCHWAN q,
SEKUNDA |
SEVERIN
SIENKIEWICZ |4,
Sienkiewicz
Siercinek
Sikorski
Sikorski
Sikorski

SION
SKARBEK
SKAWA
Skawa
SLAWOMIR
Stawomir
SELOWACKI
SEOWACKI
SEOWACKI
Stowacki
SLUCZ
SOBIESKI
SOBIESKI
Sobieski
SOKOL
SOKOL 4,
Sokot
SOKRATES |,

Sosnkowski

> MONIUSZKO > POLONIA > [POLONIA]
> SZOPEN > CHOPIN > STYR > CHOPIN

patrz takze cz. IV — srubowce
— SAPIOR 4,
— SAPIOR 4,

SAPER I >Y > SAPER > WODNIK

~ (?) VORWARTS |4,

> HERZOG FRIEDRICH VON ANHALT >Y

> (?) DABROWSKI

— KAISER FRIEDRICH 1II 4

~ BINGEN ¢,
patrz Geheimrat Schmid

>T 6 > SEKUNDA

—~ KLARA o,

> ADLER > SIENKIEWICZ
patrz takze cz. IV — srubowce
patrz Tatiana

patrz Perevat

patrz Garmonia

patrz takze cz. IV — srubowce
— KONSTANTIN ;45

— WARSZAWA 549

— MAZUR g,

patrz takze cz. IV — srubowce
— ELISE lub JENNY ¢
patrz takze cz. IV — srubowce
~ PRAG Nr 1 g5

przedwojenny w rejonie Warszawy

statek z Odry

patrz takze cz. IV — srubowce

— KRAKUS 444

- (?7) VORWARTS |49
patrz takze cz. IV — srubowce
— PRAG Nr 1 g0

patrz takze cz. 41 5 > srubowce i st. nierozp.

WARTA
patrz Prytkij

191
193

195

196

197
197
198

198

199
200

200

200

201



34

SOWINSKI

SPORT
SPOLDZIELNIA WISLA
SPREE

STADT BRESLAU
STADT FURSTENBERG
STANISLAW
STANISLAW
STANISLAW ,,,
STANISLAW KONARSKI
ST. MONIUSZKO

Stary

STEFAN BATORY
STEFAN BATORY
STEINKELLER
STEINKELLER
STOLZENFELS
STRELOK ,,,
STRUMIEN | ..

STYR

SUPINSKI

SYMPHER

SYRENA

Syrena

Szeptycki

SZOPEN

SEKSNA

SMIALY
Smialy
SWIATOWID

SWIDNICA ,

Swierczewski

T1
T2
T2
T3
T6

- WENUS |, 201
— GOTTHILF HAGEN o
201
— ANNEMARIE |y,
T 202
— PRAG |4
202
> GEN. SWIERCZEWSKI 203
- VOLGA ),
- MAZUR |45
patrz Warte
— RADOM 444
— PEREKAT 4,
— ROBERT ¢4
— POKORNYTJ 44
— KAISER FRIEDRICH ¢4,
? 38
K3 205
— SANDOMIERZ 44,
— MINDEN |¢eq
— KURJER |4,
—~ WYCK-FOHR g;q
patrz takze cz. 1V — srubowce
patrz Desna
— SANDOMIERZ 44,
— KAISER FRIEDRICH III |44

r

S

—~ GRESHAM gs
patrz takze cz. V — statki nierozpoznane
— NIXE g
206

patrz Stanistaw

T

— GARMONIA g
—~ VORON 4,

—~ TATIANA

~ ZVEZDA |94,

— SEKUNDA |
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Tadeusz
TANNENBERG
TATIANA

TCZEW

THEODOR BASEDOW
THORN o5

THORN

Horn

1885

Toni

TORUN
TORUN
Torun
Totleben
TRACHTOMIROY ,,,
TRAUGUTT
Traugutt
TRYTON | g5
TRYTON
Tryton
TRZMIEL
TYNIEC |y

ULDERUP

VETLUGA
VIATKA
VICTORIA |,
Victoria
VICTORY g,,
VIKTOR
VILNO 44
VJATKA
VOIN g,
VOLGA ,,

VORON ,,
VORWARTS |,

Vorwdrts

patrz Pan Tadeusz

— POLONEZ 4,

> T 2 > ADMIRAL SIERPINEK > PRIPIAT’
~ BAURAT GERSDORFF g,

— CORFANTI 4

> ALBERT > Z

patrz takze cz. Il — tylnokotowce
patrz March Toni

—~ ENTE 450

~ FREYA g

patrz takze cz. IV — srubowce
patrz Graf Totleben

>P1

— GONIEC 956

patrz takze cz. IV — srubowce

— GOTTHILF HAGEN g

patrz takze cz. IV — srubowce

—~ ZOSIA gy
U

— PRINZ FRIEDRICH AUGUST 4,
\%

— HENRIETTE 4,
—~ LAUENBURG V |,
> (?) MAX NORDAU

patrz takze cz. IV — srubowce

— LAUENBURG V 4,

>H 4> [H 4] > STANISLAW KONARSKI > HERKULES
> KONARSKI > KUJAWY

>T 2 >MINA
(?) JOZEF KSIAZE PONIATOWSKI > SATURN > SOBIESKI

patrz takze cz. Il — tylnokotowce

206

207
208

209

209

210

211

212
212
213

213

214
216
216
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WALBRZYCH
WANDA | <59
WANDA
Wanda
WARMIA
WARNENCZYK
WARSCHAU
WARSZAWA ¢,
WARSZAWA ¢,
WARSZAWA ¢,
WARSZAWA .,
WARSZAWA
WARSZAWA o0
WARSZAWA
Warszawa
WARTA |
WARTA

WARTA

WARTA

Warta

WARTHE g,
Warynski

1909

Warynski
WAWEL .
WAWEL |,
WEICHSEL ¢,
WEICHSEL | ¢,
WEICHSEL
WEICHSEL
Weichsel
WENUS ¢,
WENUS ,,,,

WESTERPLATTE g,

Westerplatte
WETLUGA
WILANOW
WILGA

Wilga

Wilhelm

Wilhelm

W

prawdopodobnie pdzniejszy PULASKI

> KRAKAU > WANDA

patrz takze cz. 3 i 4 > tylnokol. i sSrubowce
~ POLAK ,,,

— GONIEC |45

- PRZYJACIEL PUBLIKI 4o,

JURGENSON > SKARBEK
~ PRZYWISLANIN ¢,
patrz takze cz. 111, IV i V

— WARTHE |4,

— BREST |40

patrz takze cz. 1V — srubowce

> WARTA > WARTHE > ZYGMUNT STARY
patrz Francja

patrz takze cz. 1V — srubowce

> INGE > WAWEL

— WISLA |y,

— WISLA |40,

patrz takze cz. 111 i IV > tylnokotowce i sSrubowce
POZNAN

SOWINSKI > GRAUDENZ > PRUT > SOWINSKI

patrz takze cz. 1V — srubowce
— HENRIETTE 4,

~ ROBOTNIK
patrz takze cz. 1V — srubowce
patrz Kaiser Wilhelm

patrz takze cz. 1V — srubowce
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Wilhelm 11
WILHELMSHAVEN
WILK 4,

Wilk

WILNIANIN
WILNO
WINTERMARCHEN II
WISEA g,

WISLA (¢

WISLA |y,

WISLA |y,

Wista

Wista

WITEZ
WLOCLAWEK
WELADYSLAW JAGIELLO
WLOCLAWEK s,
WLOCEAWEK |,
WELOCEAWEK
WODNIK

Wodnik
WOLNOSC |4,
WYCK -FOHR ¢
WY SPIANSKI

XIAZE, WARSZAWSKI ¢,
XIAZE XAWERY,,

ZAGLOBA |
Zamojski

Zamoyski

ZAWISZA CZARNY o,
ZBIGNIEW

Zbigniew

ZEFIR
ZEFIR |7
ZENITH

1880

patrz Kaiser Wilhelm 11

~ KAISER WILHELM |4,
PSTRAG

patrz takze cz. 1V — srubowce
—~ HAVEL 4

— VILNO 499

~ BINGEN |,

> WEICHSEL > NORWID > NORA > BAYERN > POCHWIST

> WEICHSEL > WISLA > INZYNIER CWIKIEL
> HERMANN BALK > INZYNIER CWIKIEL
> 22 LIPCA

patrz Tryton

patrz takze cz. IV — srubowce
~ KONIGSTEIN g,

— CORFANTI 4

— CORFANTI 4
~ SAPIOR |9,

patrz takze cz. IV — srubowce

> FREYA > SYRENA > LECH
—~ KRYSTYNA g,

X

V4

HANKA

patrz takze cz. 1V — srubowce
patrz Andrzej Zamoyski

> KLODZKO

— Nr I g

patrz takze cz. 1V — srubowce
> NIESZAWA

~ ANDRZEJ ZAMOYSKI ¢,
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ZIMSEN

ZOFIA

ZOSIA |y
ZVEZDA

ZVEZDA

ZVEZDA 4,

Zvezda

ZVIAHEL
ZYGFRYD
ZYGMUNT STARY

ZEROMSKI
ZEROMSKI
Zeromski
ZOLKIEWSKI
Zé6tkiewski
Zétkiewski

~ POLAK |,

> NOWOTKO > TRZMIEL
— HENRYK g,
— KURJER g4

> JASTREB > T 3 > HETMAN ZOLKIEWSKI

patrz Rossija
- DESNA |

— WARTHE g,

V4

~ ROBOTNIK

- (7) LAUENBURG 1V ¢
patrz takze cz. 1V — srubowce
- BUG g5

patrz takze Zvezda

patrz takze cz. 1V — srubowce

Statki o nieznanych nazwach

Statek zakupiony przez Piotra Steinkellera w roku 1840

Statek zakupiony przez Piotra Steinkellera w roku 1842

Statek z Wilna
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Katalog statkow

Wszystkie szkice zamieszczone w tekscie przedstawiono w skali ok.1:400
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A. LANNA 4

Holownik parowy zbudowany w 1901 r. Prag, Huston, L =37,00 m, B=5,30/10,25m, 7= ? m,
maszyna parowa dwustopniowego rozprgzania 180 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1901-1918 A.LANNA 4 Wasserbauunternehmung A. Lanna, Prag
1918-194x A.LANNA 4 A. Lanna, Praha

podczas II wojny §wiatowej statek zniszczony w Polsce
Zrédlo: [24] s. 104

Interesujace jest to, ze informacj¢ powyzsza podaje zrédto niemieckie, podczas gdy w Polsce
nikt o takim statku nie styszat, a tym bardziej o jego zniszczeniu na polskich wodach.

AGAHELL >7Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1907 r. w Pinsku, L = 45,60 m, B =
4,50/10,80 m, 7= 0,80 m, maszyna parowa 100 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1907-1920 ATAXEJJIb Aga Heller, Pinsk

1919 zatonat na Horyniu koto Dawidgrodka,
wydobyty i uruchomiony

1921-1922 AGAHELL Aga Heller, Pinsk

1923-1939 AGAHELL Nohim Heller, Pinsk

1926 AGAHELL statek ujety w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Pinsku

po 09.1939 Z brak informacji

Podsumowanie

Pierwsze 32 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 13 lat, Pinsk 32 lata

bandera polska 19 lat

Catly ten okres statek pasazersko-towarowy w zegludze, nazwa AGAHELL. Pozniejsze losy
nieznane.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 3; [5] s. 228.

ALA

Przed I wojna $wiatowa statek pasazerski w Krakowie — brak innych informacji.
Zrédlo: Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 s. 6.
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ALEXANDRA > ANNA > BRUNO > (GORZOW)

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1844 r., Berlin-Moabit, Maschinenbauanstalt, L =
38,71 m, B=4,20/7,44 m, T= 0,85 m, maszyna parowa jednostopniowego rozprgzania 32 KM,
kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1844-1849 ALEXANDRA PreuBische Seehandlung, Berlin (rejsy Poczdam-Hamburg)

1949 przebudowa na jacht krolewski
1849-1887 ALEXANDRA Die Konigliche Dampfjacht — Friedrich Wilhelm IV
1887 przebudowa na statek holowniczo-towarowy, przedtuzenie

do L =45,00 m, B=4,20/7,70m, nowa jednostka
napg¢dowa dwustopniowego rozprezania 200 KM

1887-1916 ANNA Friedrich Benz, Havelberg

1916-1926 ANNA Otto Benz, Havelberg

1926-1929 ANNA Fr. Fligge, Stettin

1929-1945 BRUNO Max Strache, Kiistrin

1929 nowa maszyna dwustopniowego rozpre¢zania 230 KM

1945 statek zatopiony na Warcie koto cytadeli w Poznaniu

1945 (GORZOW) wrak, nowa nazwa dla statku po odbudowie

194x proby wydobycia wraka nieskuteczne z powodu zamulenia,
wrak wydobyty w czgéciach, ztomowany

Podsumowanie

W stuzbie 101 lat, calos¢ pod bandera niemiecka, w tym:

Nazwy: Porty macierzyste:

ALEXANDRA 43 lata Berlin 43 lata,

ANNA 42 lata Havelberg 39 lat,

ALEXANDRA ,,, —jacht krola pruskiego Fryderyka Wilhelma IV
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ANNA ex ALEXANDRA ¢, (zatopiony jako BRUNO w 1945 na Warcie w Poznaniu)

BRUNO 16 lat Szczecin 3 lata,
(GORZOW) 0 lat Kostrzyn 16 lat,
Poznan 0 lat.

Jako statek pasazerski 5 lat, jacht krolewski 38 lat, holownik w zegludze 58 lat.

Zrodia: [31] s. 139-142; Laszczewski E — korespondencja z 13.02.1999; [15] s. 6; [24] s. 60,
62, 67, 263.

Boinski [31] byt w btedzie, podajac wydobycie statku jako fakt dokonany. Wraka nie udato si¢
wydoby¢ w catosci, a wydobyty w czesciach stanowit jedynie ztom.

[24] prostuje powszechnie wystepujacy btad, a mianowicie statek nazywat si¢ ALEXANDRA, a
nie ,,Alexandria”. Imi¢ Aleksandra nosita ciotka kréla Fryderyka Wilhelma I'V.

[Angele] > ALLENSTEIN > (OLSZTYN) > Z

Holownik parowy, szkuta zarekwirowana przez Niemcow w Belgii, parametry nieznane, autor
szacuje L na ok. 45 m.

Przebieg stuzby

1941-1943 [Angele] szkuta uzytkowana przez Wehrmacht na Dnieprze

1943-1945 ALLENSTEIN przebudowa na parowy holownik bocznokotowy — stocznia
ptocka

1945-1946 (OLSZTYN) dokonczenie przebudowy w Polsce

Od uruchomienia wigcej statku nie widziano, mozna podejrzewaé, ze zrabowano go do Zwiazku
Sowieckiego.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 4-5; M. Michalski — obserwacje wia-
sne statku (OLSZTYN).
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ALMERIE >Z

Statek towarowy, parowiec, zbudowany w 1881 r. Prag, Prager Maschinenbau A.G., L = 62,00
m, B=6,50/12,22 m, T=2,22 m, maszyna parowa 300 KM, brak informacji o kotle parowym.
Przebieg stuzby

1881-1912 ALMERIE ONWDG Dresden
1912 V4 sprzedany do Warszawy

ALMERIE ¢, — statek rzekomo sprzedany na Wistg

Zrodia: [15]s. 7; [24] s. 61.
Autor watpi w informacj¢ o sprzedazy do Warszawy. Statek o zanurzeniu 2,22 m bytby w warun-

kach wislanych nieprzydatny. Mozliwe, ze jaki$ posrednik z Warszawy brat udziat w sprzedazy
statku, ale z pewnoscia nie na Wiste.

ANDRZEJ > Z

Statek pasazerski/holownik”, parowy, zbudowany w 1857 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglugi
Parowej na Solcu, parametry kadtuba nieznane, maszyna parowa 60 KM — Warsztaty Zeglugi
Parowej, Warszawa, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1857-1870 ANDRZEJ SZPnaRzSK — Andrzej hrabia Zamoyski et Co., Warszawa

1871 V4 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, zarbwno nowa
nazwa, jak miejscowo$¢ i nowy armator pozostali nieznani

Zroédia: [1] tab. 3 is. 55; [3]s. 10; [23] s. 153.

*

W ksiazce Arkuszewskiego brak jest konsekwencji: w tabeli 3 mowa jest o statku pasazerskim, a na s. 55 —
o holowniku.
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ANDRZEJ

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1892 r. — Warszawa, Stocznia M. Fajans i Syno-
wie, parametry kadtuba i jednostki napgdowej nieznane, brak informacji o przebiegu stuzby.

Zrédia: [1] ryc. 55, s. 85 i 89; Danielewicz W — korespondencja 7.12.1997 zat. 6; [23] s. 146.

Danielewicz jest zdania, ze statek ANDRZEJ nigdy nie zostat zbudowany, bo nie figuruje
w wykazie statkoéw zbudowanych przez stoczni¢ Fajansa ani nie zachowaty si¢ zadne informacje
o przebiegu jego stuzby. Znany afisz reklamowy Zeglugi Parowej Maurycego Fajansa, ilustro-
wany rysunkiem statku ANDRZEJ, nie moze stanowi¢ dowodu, poniewaz przedstawia fantazj¢
artysty, a nie rzeczywistosc.

ANDRZEJ HRABIA POTOCKI

Podobno parowiec ptywat po Dniestrze (1910-1918 KuK Galizische Statthalterei). Dalsze losy
statku nieznane.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencija 13.02.2001 s. 2; [23] s. 147.

ANDRZEJ ZAMOYSKI > ZENITH > ANDRZEJ ZAMOY SKI > SAN

Holownik parowy, zbudowany w 1913 r. — Konigsberg, Union GieBerei, nr 167; L = 52,52 m,
B=6,10/11,78 m, T = 0,65-0,85 m; maszyna parowa trzystopniowego rozprezania 300 KM,
(370, 450, 750)x800 mm — Union GieBerei Konigsberg 1913 50/50, kociot parowy — brak in-
formacji.

Przebieg stuzby
1913-1915  AHJIPEM 3AMOMCKMUIA
/ ANDRZEJ ZAMOYSKI WATHiZ, Warszawa

1915-1918  AHJIPEM BAMOMCKMI zarekwirowany przez armig rosyjska. zatopiony
koto Modlina

1917 wrak wydobyty przez Niemcow i odbudowany

1919-1921  ANDRZEJ ZAMOYSKI  Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

po 14.08.1920 ANDRZEJ ZAMOYSKI  Flotylla Wislana WP, 2x105 mm

1921-1924  ANDRZEJ ZAMOYSKI  WTTiZ S.A., Warszawa

1924-1927 ANDRZEJ ZAMOYSKI  ZWTTiZP S.A., Warszawa

1926 ANDRZEJ ZAMOYSKI  w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Warszawie

1927-1939  ANDRZEJ ZAMOYSKI  eksploatacja — Polska Zegluga Rzeczna
,, Vistula”sp. z 0.0. Warszawa, wtasciciel WTTiZ,

Warszawa
1928 przeciazenie i zniszczenie windy parowej
1939-1945  ZENITH Weichsel Reederei GmbH, Warschau

02.1945 statek zatopiony, przetamat si¢ w porcie gdanskim
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1946
1947-1949
1950
1951
1952-1955
1955

1956-1964
1964-1969

1969
1971

ANDRZEJ ZAMOYSKI, 4,5 — sylwetka 1920

A. ZAMOYSKI
SAN

SAN

SAN P.P.

SAN
SAN

wydobyty, odbudowany w stoczni Pleniewo

Szkota Zeglugi Srédladowej, Warszawa

Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa

Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz
nr rejestracyjny 358

nowy kociot 15 atn — Gliwickie Zaktady Urzadzen
Technicznych, Gliwice nr 2387-1955

Bydgoska Zegluga na Wisle, Bydgoszcz

P.P. Zegluga Bydgoska, Bydgoszcz; 1965 numer rejestracyjny
Bg-1-81

statek wycofany z eksploatacji

statek ztomowany

-
¥

3Z i
L
e

|

SAN, 4,3 W Plocku, lata 60. XX w.
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Podsumowanie

W stuzbie 56 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zaborcza) 2 lata, Warszawa 30 lat,
bandera niemiecka (okupacyjna) 9 lat, Gdansk 6 lat,
bandera polska 45 lat Bydgoszcz 20 lat.

Nazwa: ANDRZEJ ZAMOY SKI — 28 lat, ZENITH — 6 lat, SAN — 22 lata
53 lata w stuzbie holowniczej w zegludze, 3 lata w szkolnictwie

Zrédia: [1]s. 129; [2] s. 12; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 zat. 3, 7.09.1999 s. 8, zat.
1; Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 9.04.2000 s. 7; Delkowski E., Wykaz stat-
kéw, poz. 11 — B—4; [5] s. 228; [7] s. 67, 77, 79-80; IZS Bydgoszcz — Ksigga rejestracyjna stat-
kéw 1965-2002; Manikowski F. — rozmowa 16.12.2004; [23] s. 148, 150, 152, 153; [26] s. 60,
70; Union GieBerei und G. Fechter — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [30]; Michalski M. A. —
obserwacje wlasne statku ANDRZEJ ZAMOYSKI i SAN.

Spis stoczniowy mowi o statku pasazerskim, ktorym A. ZAMOY SKI nigdy nie byl, a ponadto
obniza mu moc do N =280 KM

ANDRZEJ ZAMOY SKI byt oficjalnie uwazany za najlepszy holownik wislany okresu migdzy-
wojennego. Nie stwarzaty mu wigkszych problemdéw rejsy od Sandomiera do Gdanska.

[23] podaja okupacyjnego armatora — Johannes Ick, Danzig.
Niektore dokumenty moéwia o numerze rejestracyjnym 367 (PRS), a nie 358 (IZS-Bg).
[30] podaje btednie nalot w lutym 1939, zamiast w lutym 1945.

ANKLAM > ALTWARP > LAUTERBACH > ABDANK > MONIKA >
CRANZBEEK

Statek pasazerski (500), parowiec, zbudowany w latach 1859—1862 — Stettin, Moéller und Hol-
berg, L =37,20 m, B = 4,40/? m, T = 1,65 m, maszyna parowa jednostopniowego rozpr¢zania
160 KM, kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby
1862-1895 ANKLAM 2 kolejnych armatorow z Anklam
1895-1905 ALTWARP A. Sprenger, Altwarp

1906-1918 LAUTERBACH  Carl Griddner, Greifswald, 1912 maszyna parowa
dwustopniowego rozprezania 185 KM

1919-1921 ABDANK® ? Gdansk

1922-1924 MONIKA Towarzystwo Zeglugi Przybrzeznej ,,Gryf”", Gdansk
rejsy Gdansk — Sopoty — Hel — Gdynia

1924-1926 CRANZBEEK Familie Dehning, Memel, rejsy Krolewiec—Ktajpeda oraz
Rossitten (Rybaki)—Cranzbeek

1926 statek wycofany z eksploatacji
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Podsumowanie

Stuzba w czasie 64 lat, a w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 60 lat Anklam 33 lata

bandera WM Gdanska 4 lata Gryfia 13 lat
Stare Warpno 10 lat
Gdansk 6 lat
Ktajpeda 2 lata

Nazwa: ANKLAM — 33 lata, ALTWARP — 10 lat, LAUTERBACH 13 lat, ABDANK* — 3 lata,
MONIKA - 2 lata, CRANZBEEK 2 lata.

Cale 64 lata w zegludze pasazerskie;.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 5, zat. 2; [16] s. 176; [17] t. I's. 120-121.

Autor opart si¢ o histori¢ podana przez Micinskiego, odrzucajac wersj¢ Danielewicza (nazwy
PUTBUS i MONICA)

* ABDANK lub HABDANK.

** Bracia Stanistaw i Antoni Leszczynscy.

ANNEMARIE > STADT BRESLAU > POZNAN > [Poznan]

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1923 r. — Dresden-Ubigau nr 1263, L = 40,20 m,
B=5,00/9,40 m, T= 1,22 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 250 KM, kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1923-1927 ANNEMARIE statek zamowiony przez wloskiego armatora i nie odebrany

1927-1934 ANNEMARIE dr Hermann Kiefer, Breslau

1934-1941 STADT BRESLAU dr Hermann Kiefer, Breslau

1941-1945 STADT BRESLAU w zarzadzie panstwowym III Rzeszy, w uzytkowaniu
BSAG, eksploatowany jako holownik

1945 POZNAN Komisariat Zeglugi Srodladowej, Bydgoszcz

1946-1947 POZNAN Zegluga Panstwowa, Bydgoszcz

1948 POZNAN Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Bydgoszcz
1949-1950 POZNAN Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951 statek wycofany z eksploatacji N = 180 KM

1951-1953 [Poznan] przystan w Plocku

po 1953 dalszy los jednostki nieznany

Podsumowanie

W stuzbie 24 lata, tym: Porty macierzyste:

bandera wloska 0 lat Wroctaw 14 lat,

bandera niemiecka 14 lat, — Bydgoszcz 10 lat.
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata,
bandera polska 6 lat.
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Nazwa: ANNEMARIE — 7 lat, STADT BRESLAU — 11 lat, POZNAN - 6 lat.
Statek pasazerski 14 lat, holownik w zegludze 10 lat.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 4; Dresden-Ubigau — Verzeichnis der
erbauten Schiffe; [15] s. 13; [23] s. 146; [24] s. 62, 134; obserwacje autora statku POZNAN i
przystani [POZNAN].

Spis stoczniowy podaje rok budowy 1923. Autor przyjmuje to jako czteroletni okres oczekiwania
na odbiodr statku przez Wiochow.

[24] na s. 134 podajae, ze statek trafit w 1941 do Warszawy (nie do Bydgoszczy). Przy swoim
zanurzeniu nie miat on zadnych szans na dotarcie do Warszawy. Statek przedwczes$nie wycofany
z powodu zanurzenia uniemozliwiajacego pracg na Wisle. Statek o pigknej sylwetce, pasujacej
do jachtu, a nie holownika, majacy w burtach duze blizniacze okna, kazda para zamknigta tukiem
od gory. Malowany na jasnopopielaty kolor z pomaranczowymi wykonczeniami. Dziobnica jak
u klipra. Nie sprawdzone pogtoski o tym, ze komin sktadat si¢ w kierunku dziobu.

ARTILLERIST

KANONIR

KAVALERIST

KOZAK

MATROS

MINIOR > MINER >Y > MINER > [Przystan nr 9] (omdéwiony osobno)
PECHOTINEC

RAZVEDCIK

SAPIOR > SAPER > SAPER I > Y > SAPER > WODNIK (oméwiony 0sobno)
STRELOK

10 parowych proméw wozowo-samochodowych zbudowanych w latach 1909—-1912 na zamowie-
nie armii rosyjskiej z przeznaczeniem na Wistg. 6 z nich ptywalo nastgpnie pod polska bandera,
lecz poza dwoma (MINER 1 SAPER) pozostatych nazw polskich nie udato si¢ skojarzy¢ z weze-
$niejszymi nazwami rosyjskimi. Te cztery polskie promy, to:

PRZEWOZ 1

PRZEWOZ 11/ ,H” FAHRE 1I (1939-1945)

PRZEWOZ 111

REZERWA.

Nalezaty on w latach 1919-1939 do administracji wodnej, ale autorowi nie sa znane miejsca ich
stacjonowania. W czasie II wojny §wiatowej prawdopodobnie jeden z promdw byt eksploatowa-
ny przez okupantow. Po wojnie nie powrocity do stuzby. Wszystkie miaty dtugos¢ L =25-30 m.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 6; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz.
IV-12, 13, 14, 15; [50] s. 40-41; [23] s. 146.
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ATLANTIC

Statek pasazersko-towarowy, parowiec. W 1920 r., gdy Wojsko Polskie wkroczyto do Toru-
nia, na pochylni stoczni Pawlowskiego stat statek ATLANTIC. Prawdopodobnie byta to przebu-
dowa na statek barki beznapgdowej, zbudowanej przez stocznig¢ J.W. Klawittera w 1892 r., pod
numerem 176. Armatorem barki byt G. Eilers und Sohn, Brahemiinde. Do stuzby pod polska
bandera statek wszedt ok. 1922 r. L = 62,02 m, B = 10,10"/? m, T = 0,60 m, maszyna parowa
dwustopniowego rozprezania 180 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1920-1922 ATLANTIC dokonczenie budowy lub przebudowy

1922-1927 ATLANTIC Kupferbaum i Zottek, Tczew

1927-1939 ATLANTIC eksploatacja — Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” sp. z 0.0.,
Warszawa, wlasno$¢ Kupferbaum i Zottek, Teczew

1929 przebicie dna

09.1939 statek zatopiony przez Niemcow pod Przytubiem
(ok. km 755)

po 1939 brak informacji o wydobyciu i ztomowaniu

Podsumowanie

Znane jest tylko 17 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste

wylacznie bandera polska Tezew 5 lat,

Tylko jedna nazwa: Warszawa — 12 lat.
Caly ten okres w zegludze pasazersko-towarowe;j.

Zrédia: [1]s. 154; [2] s. 11; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 11, 29.06.1997 s.
1, 12.08.1997 s. 1, 12.10.1998 s. 1, 5.06.1999 s. 7; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-33;
Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 149, 152; Michalski A.M. — obserwa-
cje wiasne statku ATLANTIC.

ATLANTIC byl najwigkszym sposrod wislanych statkow pasazersko-towarowych, kursowal na
linii Warszawa—Gdansk zabierajac na poktad do 200 ton tadunku i jednocze$nie do 400 pasaze-
row. Eleganckie wykonczenie wngtrz zwigkszato komfort podrézy, na co specjalnie zwracat uwage
Edmund Delkowski.

Ciekawostke stanowi fakt, ze dokumenty P.P. Zeglugi na Wisle z roku 1951 wymieniaja statek
ATLANTIC wérdd innych bezpowrotnie utraconych statkow jako oczekujacy na odbudowe
w stoczni Czerniakowskiej. Bylo to oczywiscie nieprawda.

* Autor watpi w szeroko$¢ kadtuba B = 10,00 m.
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X>BAJKA>Z

Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, nieznane rok i miejsce budowy, parametry kadtuba

i jednostki napgdowej
przed 1921 X

1921-1939 BAJKA
1938 BAJKA
31.08.1939 BAJKA

17.09.1939
18.09.1939
19.09.1939
po 1939 Z

brak informacji o statku

? Pinsk

statek ujety na licie mobilizacyjnej w Pinsku
statek zmobilizowany wyrusza z Pinska na wschod
w konwoju prowadzonym przez statek KLARA
statek opuscit rejon Nyrczy

powr6t do Pinska

statek zatopiony w porcie handlowym w Pinsku
dalsze losy statku — nieznane

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 276, 322, 326, 353.
BAJKA wislana to zupetnie inny statek.

BALTYK > BALTIC > (PRINZ EUGEN) > [BALTYK] > BALTYK > [Alina]

Statek pasazerski (1000), parowiec, zbudowany w 1928 r., Danzig, Danziger Werft (Wolne
Miasto Gdansk), L = 63,05 m, B=6,53 / 11,xx m, 7' = 0,73 m, maszyna parowa podwojnego
rozprezania 240 KM (402, 767)x1000 mm Danziger Werft, 50/50, kociot parowy 12 atn, 83
m?, Danziger Werft nr 556-1928, Danzig.

Przebieg stuzby
1929 BALTYK
1930-1939 BALTYK

Maks Friedmann, Warszawa

eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa, wtasciciel Maks Friedmann, Warszawa
1929-1933 na linii Warszawa—Torun, 1934-1939 na linii
pospiesznej Warszawa—Tczew, N =220 KM

\ L I

\ “/3’?’?'-. 1 = - ..I

BALTYK sylwetka 1954
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1940-1942 BALTIC brak informacji,

1942 staranowanie przez statek SATURN w porcie gdanskim

1943-1945 (PRINZ EUGEN) przebudowa w stoczni gdanskiej — niedokonczona

1945-1948 [BALTYK] statek w stoczni gdanskiej — prace wstrzymane

1948-1949 [BALTYK] statek w odbudowie — stocznia ptocka, przebudowa
na statek wczasowy (krotkie rejsy — 615 miejsc)

1949-1950 BALTYK Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
statek w czarterze Funduszu Wczaséw Pracowniczych

1951-1955 BALTYK P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa,
nr rejestracyjny 172

1953 zderzenie pod Bielanami ze statkiem MATEJKO, lewy
tambor zniszczony

1956-1963 BALTYK Warszawska Zegluga na Wisle

1959 przebudowa statku, wycigcie krytych korytarzy na
srodokreciu, wycigeie falochronu, przebudowa werandy
dziobowej, dziobowy poktad stoneczny

1964-1973 BALTYK P.P. Zegluga Warszawska

1965 wymiana maszyny na maszyng z Pstrowskiego 230 KM,
numer rejestracyjny Wa-1-24

1974 wycofanie statku z eksploatacji

1974 [Alina] koszarka w Zegrzu Potudniowym

198x. zniszczenie statku w nocy, przez ,,niezidentyfikowanych
sprawcow”, ktorzy pocigli caty kadtub, pozostawiajac
tylko ptyte denna; armator nawet nie szukat sprawcow.

Podsumowanie

Statek w stuzbie przez 45 lat, w tym: Porty macierzyste:

bandera polska 39 lat Warszawa 39 lat

bandera niemiecka 6 lat (okupacja) Gdansk 6 lat

Autor na tle statku BALTYK4,q, Ptock 1950
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BALTYK, 4,5 w Toruniu, lata 1959-1973

Nazwa: BALTYK — 39 lat, BALTIC — 3 lata, (PRINZ EUGEN) — 3 lata.
Stuzba w zegludze pasazerskiej 14 lat, w zegludze wczasowej 24 lata, przestdj] w stoczni 7 lat.

Zrédla: [1]s. 141-146, 154, 162, 167, 169; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. I-11; I1ZS War-
szawa — Ksigga rejestracyjna statkow 1965-2002; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962;
Przewozny J. — rozmowy w Warszawie 2000; [23] s. 146, 147, 152; Michalski M.A. — obserwa-
cje wihasne statku BALTYK i (PRINZ EUGEN), pobyt na poktadzie statku BALTYK w 1950 r.

W latach 1929-1939 BALTYK byt flagowym statkiem Vistuli. Autorzy sa zgodni co do tego, ze
byt to najpigkniejszy statek na Wisle, o niezwykle eleganckiej linii kadtuba i réwnie eleganckim
wykonczeniu wngtrz. Wyposazenie wngtrz zostato zdemontowane na czas przebudowy statku w
stoczni gdanskiej w 1943 roku i zagingto w czasie walk o Gdansk w 1945 roku. Powojenne wy-
posazenie statku byto zwykla tandeta, a wyglad jego wnetrz nie pozostawial zadnych wspomnien
estetycznych.
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BAURAT GERSDORFF > TCZEW > FERSE > KARL RUEF > TCZEW
/ MIECZY SEAW

Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1881 r., Stettin, Moller und Holberg, Grabow

aO.,nr 108, L=29,60 m, B=3,80/7,40 m, 7= 0,78—1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego

rozprezania 80 KM — Moller und Holberg, Grabow a O.1881, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1881-1914 BAURAT GERSDORFF KéniglichPreuBlische Weichsel-Strombau-
Verwaltung, Dirschau;

1914 wymiana jednostki napgdowej: maszyna 100 KM
Union GieBerei, K&nigsberg,

1914 kociot 9 atn, 38,83 m? Union GieBerei, KSnigsberg

1915-1920 BAURAT GERSDORFF Konigliche Weichsel-Strombauverwaltung,
Dirschau

1920-1922 TCZEW Zarzad Rzeki Wisty, Tczew

1922-1923 przebudowa

1924-1932 TCZEW Zarzad Drog Wodnych, Tczew

1933-1939 TCZEW Panstwowy Zarzad Wodny, Tczew

09.1939 FERSE Reichswasserstralenamt, Dirschau

11.1939-1945 KARL RUEF Reichswasserstralenamt, Dirschau

1945 przejety przez wojsko sowieckie w Sobieszewie

1945-1947 TCZEW po rewindykacji Panstwowy Zarzad Wodny, Gdansk

1948-1951 MIECZYSLAW Panstwowy Zarzad Wodny, Tczew

1951-1962 MIECZYSLAW Rejon Drog Wodnych, Tezew

1963 wycofany z eksploatacji

1968 ztomowany

Dirschau — Partie an der Weichsal

BAURAT GERSDOREFF, 4, w Tczewie w koncu XIX wieku
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TCZEW ex BAURAT GERSDORFF ¢, w Tczewie 1936

Podsumowanie

Statek w stuzbie 82 lata, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabor) 40 lat Tczew 79 lat
bandera polska 36 lat Gdansk 3 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa: BAURAT GERSDORFF — 39 lat, TCZEW — 23 lata, FERSE — 2 m-ce, KARL RUEF —

5 lat, MIECZYSLAW — 15 lat.

Cale 82 lata w stuzbie administracji wodne;j.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencija 14.11.2000, s. 9-10 i rozmowa w Gdafisku 2.08.1997;
[9]s. 4-5; [37]; [23] s. 146, 149, 150; Stettiner Oderwerke — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

BERLIN >7Z

Holownik parowy, zbudowany w 1882 r., RoBlau, Gebriider Sachsenberg, nr 103, L = 42,60 m,
3,70 /7,90 m, 7'= 0,70 m, maszyna parowa 170—-180 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1882-1929 BERLIN

1930-1940 BERLIN
1940-1941 BERLIN
1941-1945 BERLIN
po 1945 Z

Neue Norddeutsche FluBdampfschiffahrtsgesellschaft,
Hamburg

Graal, czarter Behncke und Mewes, Hamburg
Hermann Plage, Gnewsdorf

Behrend und Schultz KG, Bromberg

brak informacji o dalszym losie statku
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BERLIN 4, (W latach 1941-1944 eksploatowany w Bydgoszczy)

Podsumowanie

Cale 63 lata stuzby pod bandera niemiecka, Porty macierzyste:

w tym ostatnie 4 lata na okupowanych Hamburg 58 lat
wodach polskich. Gnewsdorf 1 rok

Bydgoszcz 4 lata
Nazwa BERLIN — 63 lata. Caty okres stuzby jako holownik w zegludze.
Zrédta: Manikowski F. — rozmowa 2002 i 19.12.2003; [15] s. 22; [24] s. 64.
Wedtug [24] N =200 KM.

BEROLINA > HELA > ANGARA

Holownik parowy zbudowany w 1900 r. RoBlau, Sachsenberg, nr 459 L = 46,00 m, B = 4,00/
8,00 m, 7= 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 200 KM, kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1900-1904 BEROLINA NBSG, Berlin

1905-1918 BEROLINA Berliner Lloyd, Berlin

1918-1945 HELA Oberschlesische FluB3transport Gesellschaft
1945-1949 AHI'APA SOAG

1949-1953 ANGARA DOS 1952 250 KM

1953-1956 ANGARA DSU, Magdeburg

1957-1961 ANGARA DBR, Berlin 1961 statek wycofany i zZtomowany

Zrédla: [15] s. 24, [24] s. 65, 92.
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BINGEN > BOPPARD > SCHLESIEN > WINTERMARCHEN II > KINGA >
LENINO

Prom dla 140 pasazeréw na tras¢ BingenRiidersheim (Ren), parowiec zbudowany w 1877 r. —
Duisburg, Haniel L = 22,23 m, B =4,40/7,67 m, T = 0,69 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 140 KM kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1877-1894 BINGEN Konigliche Eisenbahndirektion Saarbriicken—Wiesbaden

1895 BOPPARD Philipp Hebel, Boppard

1896 BOPPARD ,Kaffeemiihle“ — ptywajaca restauracja

1897-1924 BOPPARD statek pasazerski na Mozeli i Renie

1911 nowa maszyna parowa 120 KM (z 1909 r)

1923 nowy kociot parowy

1924-1938 SCHLESIEN Kattein, Breslau

1938 przedtuzenie kadtuba do L = 30,12 m, przebudowa

1939-1944 WINTERMARCHEN II

1944 rejsy Stawecice — Blachownia

04.1945 statek zatopiony w uj$ciu Otawy do Odry

1946 wydobycie wraka i odbudowa—238 pasazerow

1947 KINGA Polska Zegluga na Odrze S.A., Wroctaw

1948 KINGA Pafistwowa Zegluga na Odrze, Wroclaw

1949-1950 KINGA Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Szczecin
rejsy Szczecin (dworzec kolejowy) — Gryfino

1951-1956 LENINO P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw
nr rejestracyjny 409

1957 statek wycofany z eksploatacji

1965 statek ztomowany

WINTERMARCHEN II ex BINGEN ¢, na Odrze, lata 1939-1944



57

LENINO ex BINGEN, g;, we Wroctawiu, lata 1951-1956

Podsumowanie

W stuzbie 80 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 68 lat Bingen 18 lat
wrak 2 lata Boppard 30 lat
bandera polska 10 lat Wroctaw 30 lat

Szczecin 2 lata

Nazwa: BINGEN — 18 lat, BOPPARD — 30 lat, SCHLESIEN — 14 lat, WINTERMARCHEN II —
5 lat, KINGA — 4 lata, LENINO - 6 lat.
Cale 78 lat w roznych formach przewozow pasazerskich (+ 2 lata wrak).

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 4; [13] 5. 76-77; [24] s. 131, 145; Skubis
A. —list z dnia 20.03.2005; [51]; [27] s. 34, 135.

BLASEWITZ > KAISER FRIEDRICH > KUHLUNGSSCHIFF DANZIG

Statek pasazerski, parowiec, statek blizniaczcy LOSCHWITZ, zbudowany w 1888 r. — Dres-
den-Blasewitz nr 24 wedtug [15], a nr 41 wedtug [22], L=37,00 m, B=3,90/8,00 m, 7= 0,48
m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 80 KM — Ruston, Prag 1876 (przeniesiona ze
ztomowanego statku BLASEWITZ ¢ po 12 latach stuzby), kociot parowy 5 atn ze statku BLA-
SEWITZ 446

Przebieg stuzby

1888-1906  BLASEWITZ SBDG, Dresden 1896 nowy kociot — Dresden
Neustadt
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KAISER FRIEDRICH ex BLASEWITZ, 44, na Wezerze, przed 1918
(zatopiony w 1944 na Wisle jako KUHLUNGSSCHIFF DANZIG)

1906-1941  KAISER FRIEDRICH

1925
1941-1942  KAISER FRIEDRICH
1943 KAISER FRIEDRICH

1944-1945  KUHLUNGSSCHIFF DANZIG
1945

1945-1947
1947

Podsumowanie

Wesermiihlen A.G., Hameln

przedtuzenie do L = 45,60 m
Wehrmachts-Arbeitsstab Gabriel, Pulawy
Wehrmacht Kijow — statek szpitalny

statek izotermiczny do transportu zywnosci
Wehrmacht, Danzig

statek uszkodzony

wrak w Gdansku

wrak przeholowany do stoczni w Ptocku

i ztomowany

Statek w stuzbie przez 57 lat  Porty macierzyste:

wylacznie bandera niemiecka Drezno

Nazwa BLASEWITZ — 18 lat, KAISER FRIEDRICH - 38 lat, KUHLUNGSSCHIFF DANZIG

— 1 rok.

Stuzba zréznicowana: 18 lat stuzby pasazerskiej, nie sprecyzowane 35 lat (Hameln) i 4 lata stuz-

18 lat,

Hameln 35 lat
Putawy 2 lata
Kijow 1 rok
Gdansk 1 rok

by wojskowej, kolejno jako statek sztabowy, sanitarny i zywnos$ciowy.

Zrodia: [15]s. 27; [23] s. 146; [24] s. 227; wrak KUHLUNGSSCHIFF DANZIG autor widziat

w Plocku w 1947 r.
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BLITZ

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1869 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 56, L = 32,16
m, B =4,40/? m, T = 1,40 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprgzania 110 KM, kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1869—-188x BLITZ Alexander Gibsone, Danzig
188x—-1894 BLITZ Gebriider Habermann, Danzig
1894-1912 BLITZ ,,Weichsel“, Danzig

po 1912 dalsze losy statku nieznane
Podsumowanie

Znane tylko 43 lata stuzby: Port macierzysty:
wyltacznie bandera niemiecka (zabor) wylacznie Gdansk

Tylko jedna nazwa, stuzba tylko w zegludze pasazerskie;j.
Zrédia: Klawitter J.W., Verzeichnis der umbauten Schiffe; [23] s. 147, 148, 152.

BLUCHER > ,,H” HALICZ > Z

Holownik parowy, zbudowany w 1880 r. w Dresden-Ubigau, nr 99, L = 33,60 m, B =3,50/? m,
T'=0,50 m, maszyna parowa 50 KM kociol parowy — brak informacji.

1880-1900 BLUCHER Fiirst Bliicher, Halicz nad Dniestrem
1901-1913 ,H” HALICZ KuK Galizische Statthalterei, Halicz
po 1914 brak dalszych informacji o statku

Zrédla: Dresden-Ubigau — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 147.

BREST > BRZESC > WARTA > K 2 > WARTA (Srubowiec)

Holownik parowy zbudowany w 1899 r. — Pinsk, O'Brien de Lassy, L =21,94 m, B =2,74/4,84
m, 7= 0,47 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprgzania 30 KM — O'Brien de Lassy, Pinsk
kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1899-1915 BPECT Ministerstvo Putej Soobscenija, Grodno
1915 przez Niemcow sprowadzony na Wiste
1915-1918 BREST FECH, Warschau

1919 BRZESC Ministerium Robét Publicznych, Warszawa
06.1919 WARTA Batalion Morski, Modlin

przebudowa, 2 km, zatoga 1+12
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04.1920 K2 Flotylla Pinska WP, Pinsk, 1 x 37 + 2 km

25.07.1920 K2 samozatopienie na Pinie, na torze do portu w Pinsku,
wydobycie przez bolszewikoéw, odholowanie do Mostow
Wolankich i ponowne zatopienie

04.1921 wrak wydobyty i zdemobilizowany
05.1921 wrak kupita cukrownia Strzyzow S.A. w Strzyzowie
WARTA statek odbudowano jako holownik $rubowy (cd. cz. IV)
Podsumowanie
22 lata stuzby statku bocznokotowego, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 16 lat Grodno 16 lat
niemiecka (okupacja) 3 lata Warszawa 4 lata
bandera polska 3 lata Modlin 10 m-cy
Pinsk 1 rok
Strzyzow 0 lat

Nazwa BREST — 20 lat, BRZESC — 5 m-cy, WARTA 10 m-cy, K 2 — 1 rok.

Na czas stuzby bocznokotowca sktada si¢ 17 lat w administracji wodnej i 5 lat w wojsku. Stuzba
srubowca — patrz cz. IV.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 3—4; [7] s. 48, 50-54, 57; [23] s. 150;
[26] s. 50; [30].

[23] zalicza btednie statek WARTA do Flotylli Wislanej w latach, w ktorych ptywat on juz
w cukrowni Strzyzow.

[30] stwierdza, ze stateck WARTA nie dotart do Pinska, rzeczywiscie nie dotart on w 1919 roku
(z powodu nizowki), ale dotart w roku 1920.

BRONISLAWA

Holownik parowy, statek blizniaczy ZEFIR, zbudowany w 1879 r. — Elbing, F. Schichau, nr
150, L = 29,00 m, B = 3,60/5,49 m, T = ? m, maszyna parowa 100 KM, kociot parowy — brak
informacji.

1879-1xxx BPOHUCJIABA / BRONISLAWA E. Zbrzezinski, Zeran

Brak dalszych informacji informacji statku

Zrédia: [1] tab. 5, s. 96; [23] s. 153; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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BUG > ZOLKIEWSKI

Statek inspekeyjny, parowiec zbudowany w 1885 r. — Elbing, F. Schichau®, L = 25,00 m, B =
3,50/ 6,00 m, T=? m, maszyna parowa 60 KM kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1885-1915 BYT

1915

1915-1918 BUG

1919 ZOLKIEWSKI
1920-1926 ZOLKIEWSKI
1927-1932  ZOLKIEWSKI
1933-1939 ZOLKIEWSKI
IX 1939 ZOLKIEWSKI
Podsumowanie

Okres stuzby 54 lata, w tym:
bandera rosyjska (zabor)
bandera austriacka (zabor)
bandera polska

Nazwa BUG — 33 lata, ZOLKIEWSKI — 21 lat.

Caly okres stuzby to 51 lat w administracji wodnej i 3 lata w wojsku.

rosyjska administracja wodna, Wyszkow

statek zmobilizowany przez Rosjan i zdobyty przez
Austriakow

KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau
Ministerium Robot Publicznych

Zarzad Rzeki Bug, Wyszkow

Zarzad Drog Wodnych, Wyszkow

Panstwowy Zarzad Wodny, Wyszkow

Oddziat Wydzielony Rzeki Wisty — statek sztabowy,
statek odbyt kampani¢ od Brdyujscia do wsi Drwaty, gdzie
zostat zatopiony przez wlasna zatoge

brak informacji o wydobyciu wraka i ztomowaniu

Porty macierzyste:

30 lat Wyszkow 50 lat
3 lata Krakow 3 lata
21 lat Warszawa 1 rok

ZOLKIEWSKI ex BUG  g45 na przystani PZW w Wyszkowie 1936



62

Zrédia [3]s. 12, 15, 20; Barbas H. — korespondencja 5.09.1999 zat. 5 7.09.1999 s. 7, tab. 4,
14.06.2000 s. 1, 3", 6", 30, 15.12.2001 s. 3, 6, 7, 25.04.2002 s. 9, 10; Danielewicz W. — kore-
spondencja 12.08.1997 s. 4, 12.10.1998 s. 5; [7] s. 134-136, 138, 149-151, 173, 175, 184; [4] s.
43, 48, 55,57, 81, 82, 84, 107, 126, 137, 141, 147, 202, 203; Dzianis Zofia (corka kpt z.§. Lip-
skiego, kierownika statku ZOEKIEWSKI az do dnia 10.09.1939) — rozmowa w dniu 1.08.2002;
[20] s. 59; [23] s. 148, 150

Dyskant w obu swoich ksiazkach pisze blednie ,,Hetman Zétkiewski”, zamiast ZOLKIEWSKI.
Nazwe HETMAN ZOLKIEWSKI nosit inny statek (patrz hasto ZVEZDA).

Barbas$ przypisuje Zotkiewskiemu takze stacjonowanie w Putawach, w rzeczywistosci statek ten
bywat goscinnie Putawach, np. w czasie powrotu z Krakowa, a ponadto wérdd kapitanow tego
statku byli tez Putawianie (co mogto by¢ powodem dodatkowych wizyt).

* Statek nie figuruje w spisie stoczniowym Schichaua.

BURZYN > GROMKIJ > P 2 > HETMAN CHODKIEWICZ > BEREZINA

Nieznane poczatkowe przeznaczenie statku, parowiec, nieznany rok i miejsce budowy, L =
36,00 m, B=5,54/? m, T= 0,75 m, maszyna parowa 110 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

przed 1919 BYPXIH brak informacji

08.1919 BYPXUWH atakuje polska 9 Dywizje Piechoty pod Turowem

09.1919 BYPXUH bierze udziat w bitwie pod Petrykowem przeciwko polskiej

Flotylli Pinskiej (2x76mm, 4 ckm)
19xx-1920 I'POMKHI  Sowiecka Flotylla Dnieprzanska

5.03.1920 zdobyty w Mozyrzu
05.1920 P2 statek pancerny Flotylli Pinskiej WP
12.07.1920 P2 zatopiony na Pinie, w czasie odwrotu WP

1921-1930 HETMAN CHODKIEWICZ statek uzbrojony 2 x 75mm, 4 ckm, miny
1930-1939 HETMAN CHODKIEWICZ statek opl (2 x II 20mm), 4 ckm, miny
09.1939 zestrzelit kilka samolotow niemieckich
18.09.1939 samozatopienie na Prypeci koto Mostow Wolanskich
przed 12.11.39 BEPE3MHA  wydobyty i wcielony do marynarki sowieckiej

dalszy los statku nieznany

Podsumowanie

Znane tylko 20 lat stuzby pod polska bandera.

Port macierzysty — tylko Pinsk.

Nazwa: P 2 — 1 rok, HETMAN CHODKIEWICZ — 19 Iat.
Catle 20 lat w Marynarce Wojenne;j.
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HETMAN CHODKIEWICZ sylwetka 1930

Zrédha: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 5; [5] s. 32, 79, 97, 104, 350; [6] s. 92;
[20] s. 590; [23] s. 150; [26] s. 10, 11, 14, 18, 19; [30].

Dyskant podaje datg zatopienia statku 25.07.1920 na Pinie.

[23] pisza o stuzbie statku P 2 i HETMAN CHODKIEWICZ we Flotylli Wislanej. W rzeczywi-
stosci statek ten nigdy nie ptywal po Wisle.

X > BUFFEL

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki
napgdowe;j

przed 1940 X brak informacji o statku
194x-1945 BUFFEL statek uznany za zdobycz wojenng I1I Rzeszy
po 1945 brak informacji o dalszych losach statku

Zrédlo: [23] s. 146.

X >BZURA > MICKIEWICZ > METEOR > MICKIEWICZ

Holownik parowy, zbudowany w 1872 r." — stocznia nieznana (mozliwe, ze Kijow), L = ok. 45
m, B=5,50/10,50 m, 7= 0,65 m, maszyna parowa 180 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1872-18xx X brak informacji

18xx—1915 B3YPA" rosyjska administracja wodna na Wisle
1915-1918 BZURA FECH, Warschau

1919-1921 MICKIEWICZ Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
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1922-1924
Warszawa
1923
1924-1926

1927-1939
06.1927

10.1928

09.1939

1940

1941-1944
01.03.1945

04.1945

06.1945
1946-1947

MICKIEWICZ

MICKIEWICZ

MICKIEWICZ

METEOR

METEOR

METEOR
METEOR

METEOR

MICKIEWICZ
MICKIEWICZ

Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej S.A.,

przebudowa i przedtuzenie do L = 54,90 m, stocznia
Modlin, statek pasazersko-towarowy

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu

i Zeglugi Polskiej S.A., Warszawa

Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
statek przewozi z Gdanska do Warszawy urng z prochami
Juliusza Stowackiego

statek po zderzeniu z podwodnymi kamieniami pod
Karolewem przetamat si¢ w dwoch miejscach i zatonat.
Po wydobyciu — odbudowany

odkupiony od skarbu panstwa przez Juliusza Dunin-
-Holeckiego z Warszawy, N = 165 KM

statek przejety przez Wehrmacht, po zajgciu Torunia zostat
przebudowany na statek gospodarczy

Wehrmacht — stotowka dla saperéw budujacych
tymczasowe przeprawy przez Wiste

statek szpitalny Wehrmachtu

statek szpitalny I Morskiego Batalionu Zapasowego WP,
Plock

statek holuje 2 barki z Ptocka do Tczewa (I pociag
holowniczy na Wisle po zakonczeniu okupacji)

wraca do zeglugi pasazersko-towarowej

Zegluga Panstwowa, Warszawa

MICKIEWICZ 44, (I plan), WITEZ]889(II plan) stocznia w Modlinie 1925
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1948 MICKIEWICZ Panstwowa Zegluga na Wisle, Warszawa

1949 MICKIEWICZ Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
statek uzytkowany jako holownik i wycofany

1950 statek ztomowany

Podsumowanie

W stuzbie 77 lat, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 43 lata, brak informacji 49 lat

bandera polska 25 lat Warszawa 28 lat

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Plock 5 m-cy

Nazwa: nieznana i BZURA — 46 lat, MICKIEWICZ — 25 lat, METEOR -6 lat.

W okresie stuzby: holownik — 49 lat (w administracji wodnej 43 lata i w zegludze 6 lat), statek
pasazersko-towarowy — 20 lat, w wojsku — 9 lat (statek patrolowy 3 lata, statek gospodarczy 1 rok,
statek szpitalny 5 lat).

Zrédia [1] s. 156; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 4-5; Delkowski E., Wykaz
statkow, poz. 1-32; Gesikowski K.: Migdzy wojnami. Wodniak bydgoski; [23] s. 146, 151, 152,
153; obserwacje wilasne autora i rejs na poktadzie statku MICKIEWICZ w 1936 1.

Gesikowski odmtadza statek o 39 lat, podajac jako rok jego zbudowania 1911.

* dane wg Waldemara Danielewicza.

CIECHOCINEK

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1883 r., Danzig, J.W. Klawitter, nr 115,
L=38,38m, B=4,40/? m, T= 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 120 KM
kociot parowy — brak informacji

1883—-1884 ILIEXOILIMHEK / CIECHOCINEK Bracia Ciechanowscy, Wtoctawek

Brak dalszych informacji o statku.

Zrédia [1] tab. 5s. 97; [3]s. 10; [10] s. 121; Klawitter J.W., Verzeichnis der umbauten Schiffe;
[23] s. 145.

Gietzynski pisze, ze statek ptywat krotko, poniewaz byt za duzy dla warunkow wislanych, mu-
sialy by¢ jednak inne przyczyny, gdyz parametry nie potwierdzaja tej opinii.

CIESZYN

Holownik motorowy, prawdopodobnie statek blizniaczy ze statkiem OLZA.

Przed 11 wojna $wiatowa armator Ludwik Szkolnik z Krakowa. Statek ptywat po Przemszy.
O losach wojennych brak informacji. W roku 1951 P.P. Zegluga na Wisle — Ekspozytura Rejono-
wa Krakow, nr rejestracyjny 0236, 80 KM. Dalsze losy nieznane

Zrédla: Koziol T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; PZS pismo WI-Tj 47 z dnia 27.04.1951.
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COPERNICUS

Prom osobowy, parowiec, zbudowany w 1880 r., Danzig, J.W. Klawitter, nr 92, L = 17,10 m, B
=2,74/? m, T= 0,50 m, maszyna parowa 30 KM, kociol parowy — brak informacji.

1880-1908 COPERNICUS P. John und W. Huhn, Thorn

po 1908 dalsze losy statku nieznane

Zrodla: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 148.

CORFANTI > LUISIANA > WLOCLAWEK > WELOCLAWEK
/ THEODOR BASEDOW > BINNENSCHIFF [ >Z

Holownik parowy, zbudowany w 1905 r. — Danzig, Johannsen, nr 123, L = 48,00 m, B = 6,40/
12,00 m, 7= 0,95 m, maszyna parowa 320 KM — Union GieBerei, Koénigsberg, kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1905-1906 CORFANTI Johannes Ick, Danzig
1906-1918 LUISIANA Johannes Ick, Danzig
1918-1920 WLOCLAWEK W. Huhn, Thorn
1920-1922 WLOCLAWEK W. Huhn, Torun

1922-1927 THEODOR BASEDOW Theodor und Hugo Basedow — Lauenburger
Dampfschiffahrt, Lauenburg

1924 przebudowa — statek pasazerski — maszyna parowa
N =400 KM — Union GieBerei Konigsberg
1928 BINNENSCHIFF 1 Emil Stitterrich, Magdeburg-Buckau
1928-1945 BINNENSCHIFF I Reederei Behncke und Mewes, Hamburg
1929 nowy kociot i kota napgdowe — Gebriider
Sachsenberg, Roflau
1945 4 statek uprowadzony do Zwiazku Sowieckiego
dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane 40 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabdr) 15 lat Gdansk 13 lat
bandera polska 2 lata Torun 4 lata
bandera niemiecka 23 lata Lauenburg 5 lat
Magdeburg kilka m-cy
Hamburg 18 lat

Nazwa CORFANTI — 1 rok, LUISIANA — 12 lat, WLOCLAWEK - 2 lata, WLOCLAWEK - 2
lata, TH. BASEDOW - 5 lat, BINNENSCHIFF I — 18 lat.

Cate 40 lat w zegludze, w tym 20 lat jako holownik i 20 lat jako statek pasazerski.
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Zrédia: [11] s. 39; [23] s. 148; [24] s. 65, 71, 107, 137, 145, 263.

[23] podaja niektére nazwy w odmiennej pisowni, jak np.: KORFANTY, czy LOUISIANNA.
Autor przyjat pisowni¢ wg Rindta i Trosta.

[23] zaliczaja niestusznie statek WELOCLAWEK do grupy tylnokotowcow.

Nieznana jest droga transportu statku z Torunia do Lauenburga (droga wodna Wista-Odra do-
stosowana jest bowiem tylko dla statkow B< 9,50 m).

Rindt i Trost [24] uwazaja,ze kadtub statku zbudowata stocznia Pauckscha w Gorzowie.

COURIER

Statek pasazersko-towarowy, parowiec — kadtub dgbowy, brak informacji o roku i miejscu bu-
dowy, parametrach kadtuba i jednostki napedowe;j.

1856-1868 COURIER Julius Rosenthal, Bromberg rejsy Bydgoszcz—Nieszawa

po 1868 statek sprzedany, dalsze losy nieznane

Zrédha: [1] tab. 3; [36] s. 86; Manikowski F. — rozmowa 16.12.2004; [23] s. 151.
Fornagon podaje moc maszyny 120 KM. Wydaje si¢ nieco za wysoka jak na rok 1856.

CROSSEN > DUNAJ > DONAU

Holownik parowy zbudowany w 1889 r., Stettin-Grabow, Oderwerke, nr 325, L =44,30 m, B=
5,10/9,55 m, T= 0,71 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 250 KM, kociot paro-
wy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1889-1896 CROSSEN E. Dittmann, Stettin
1896-19xx CROSSEN Pommerania, Stettin
19xx—-1945 CROSSEN J. Schalscha — ,,Luise”, Breslau
1945-1949 JIVHAU SOAG

1949-1953 DONAU DOS

1953-1956 DONAU DSU Berlin

1957 DONAU DBR Berlin

Dalsze losy statku nie sg znane.
Zrodia: [15] s. 48; [24] s. 72.
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CW.V>FV>0POLE

Holownik parowy zbudowany w 1898 r., Dresden-Ubigau, nr 308, L = 50,00 m, B=5,28/?m, T
= 0,80 m, maszyna parowa 320 KM, 2 kotly (oba za tamborami) — brak informacji.

Przebieg stuzby
1898-1941 CW.V Caesar Wollheim, poczatkowo Berlin, potem Breslau
1941-1945 FV Ostdeutsche Reederei und Frachtkontor OHG — Kuhnheim
und Hardtmuth, Breslau
1945 zatopiony, wrak wydobyty (jako jeden z pierwszych)
i odbudowany
22.07.1945 OPOLE wyrusza w pierwszy, po wojnie na Odrze, probny rejs
1945 OPOLE Komisariat Zeglugi Srodladowej, Wroctaw
1946-1947 OPOLE Polska Zegluga na Odrze sp.zoo, Wroclaw
1948 OPOLE Panstwowa Zegluga na Odrze, Wroclaw
1949-1950 OPOLE Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Wroctaw
1951-195x  OPOLE P.P.Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw
Brak dalszych informacji o statku.
Podsumowanie
Znany okres stuzby, to 55 lat, tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 47 lat Berlin i Wroctaw 47 lat
bandera polska 8 lat (Iub wigcej) Wroctaw 8 lat (lub wiecej)

Nazwa C.W. V —43 lata, F V — 4 lata, OPOLE — 8 lat (lub wiecej). Caty okres stuzby — holownik
w zegludze.

C.W. V 495 W stoczni Wollheima (port Wroctaw-Kozanéw), pdzniejsze OPOLE
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Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 7; Dresden-Ubigau — Verzeichnis der
erbauten Schiffe; [11]s. 19; [13]s. 99; [14] s. 14; [15] s. 39; [24] s. 69, 112.

Januszewski [13] podaje btednie, ze OPOLE to ex MINISTER zbudowany w 1908 (a nic w 1924)
r. we Wroctawiu. MINISTER byt o 14,5 m dtuzszy, a poza tym zostat w 1940 zniszczony pod-
czas nalotu na Hamburg.

CZERSK

Holownik parowy zbudowany w 1903 r. — Elbing, F. Schichau, nr 724 L = 30,00 m, B = 4,70/
8,17 m, T = 0,43 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 100 KM kociot parowy —
brak informacji

1903-1905 YEPCK/CZERSK A. Drozdowski, Warszawa

po 1905 brak dalszych informacji

Zrédia: [1] tab. 5 s. 101; Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6; [23] s. 146; Schi-
chau F., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

CEMPION >H 1

Holownik parowy, brak informacji o roku i o miejscu zbudowania, L = 59,75 m, B= 8,54 /7 m,
T = ?, maszyna parowa trzystopniowego rozprezania 540 KM, kociot parowy (1 czy 2) — brak
informacji.

Przebieg stuzby

przed 1920 YEMIIMOH brak informacji

16.03.1920 zdobyty w Narowli

20.03.1920 H1 Flotylla Pinska WP, Pifisk

20.07.1920 H1 w czasie odwrotu WP, wobec braku mozliwosci pokonania

ptycizny na Prypeci koto Kaczanowic — spalony
. Po odzyskaniu Polesia wrak przeholowano do Pinska
04.1921 stwierdzono nicoptacalno$¢ odbudowy i ztomowano
Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 4; [5] s. 83, 89, 96; [6] s. 92; [26] s.
20.

DANZIG

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1845 r. — Danzig, J.W. Klawitter (bez numeru), brak
.informacji o parametrach kadtuba i jednostki napedowej oraz o pierwszym armatorze.

Zrédlo: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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DANZIG

Statek pasazerski, parowy brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napedowe;j.

1859-1864 DANZIG B. Toplitz und Co., Danzig

po 1864 dalsze losy statku nieznane

Zrédlo: [23] s. 151.

DANZIG

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1883 r. — Stettin, Stettiner Oderwerke, nr 142, L =
43,10 m, B=4,97/9,45 m, T= 0,63 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 200 KM,
kociot parowy — brak informacji.

1883-19xx DANZIG Gebriider Harder, Danzig
19xx-1945 DANZIG Frietzen, Breslau
1945 uszkodzony kociot, brak dalszych informacji o statku

Zrodla: [24] s. 74; Stettiner Oderwerke — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

DANZIG > GDANSK > EDUARD KRAUSE > GDANSK #Fot.16

Holownik parowy, zbudowany w 1896 r. — Danzig, Johann Wilhelm Klawitter, nr 204, L = 44,98
m, B=6,79/12,10 m, T = 0,67 / 0,95 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 300
KM, 0(460,820)x1000 mm, J.W. Klawitter, Danzig 1896, 45/45, kociot — brak informacji.

Przebieg stuzby:

1896-1910 DANZIG Johannes Ick, Danzig

1910-1920 DANZIG Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg

1920-1939 GDANSK Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz

1926-1927 w czarterze Towarzystwa ,,Wista-Baltyk” holowat barki
z weglem na trasie Tczew—Swibno

1939 nowy kociot szkocki — 2-ptomienicowy W. Fitzner

Siemianowice 1939, nr 6523, 10 atn, 95,68 m?
1939-1945 EDUARD KRAUSE Bromberger Schleppschifahrts A.G., Bromberg

02.1945 zarekwirowany przez armig¢ sowiecka uzywany przez
saperow podczas budowy drewnianego mostu w Chetmnie

05.1945 Komisariat Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy

08.1945 pierwszy po wojnie holownik na trasie Tczew—Warszawa

1946-1947 GDANSK Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
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DANZIG 49, W Gdansku , poczatek XX wieku, pozniejszy GDANSK

1948 GDANSK Zegluga Panstwowa na Wisle, Oddziat Bydgoszcz

1949-1950 GDANSK Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Bydgoszcz

1951-1955 GDANSK P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz,
nr rejestracyjny 318

1954 remont stocznia w Toruniu, moc maszyny 250 KM

1956-1963 GDANSK Bydgoska Zegluga na Wisle, Bydgoszcz

1964-1969 GDANSK P.P. Zegluga Bydgoska, Bydgoszcz 1965 GDANSK
numer rejestracyjny Bg-1-80

1969 statek wycofany, po demontazu nadbudowek i obcigciu
tamboroéw przeholowany do Czarnkowa

1970 statek ztomowany

Podsumowanie

Statek w stuzbie 73 lata, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka (zabor) 24 lata Gdansk 14 lat

bandera polska 43 lata Bydgoszcz 59 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.

Nazwa: DANZIG — 24 lata, GDANSK — 43 lata, E. KRAUSE — 6 lat. Cate 73 lata shuzby jako
holownik w zegludze.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 9.04.2000 s. 7; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 11
—B-10; [36] s. 109; 1ZS Bydgoszcz — Ksiega rejestracyjna statkow 1965-2002; [39]; Manikow-
ski F. —rozmowa 30.12.2004; [23] s. 145, 148, 149; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku
GDANSK w latach 1933-1939 i 1946-1949.

Pigkny model statku GDANSK jest w Muzeum Wisty w Tczewie. Manikowski jest zdania, ze
w latach 1910-1924 statek nalezat do Pohlmanna z Gdanska.
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DER BLITZ

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1842 r. — Danzig, J.W. Klawitter (bez numeru), brak
informacji o parametrach kadtuba i jednostki napedowe;.

Przebieg stuzby:

1842—-18xx DER DANZIG J.W. Klawitter, Danzig
Brak dalszych informacji o statku

Zrédlo : Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

DER PFEIL

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1842 r. — Danzig, J.W. Klawitter (bez numeru) brak
informacji o parametrach kadtuba i jednostki napedowe;.

Przebieg stuzby:

1842—-18xx DER PFEIL J.W. Klawitter, Danzig
Brak dalszych informacji o statku

Zrédlo: Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

DESNA > ZVIAHEL > D1 > GEN. SZEPTYCKI > NIEMAN > Pi D5

Brak informacji o poczatkowym przeznaczeniu statku, parowiec brak informacji o roku i miej-
scu budowy L =41,60 m, B=6,00/? m, 7= 0,50 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 170 KM kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1xxx—19xx JECHA brak informacji

19xx-1920 3BAT'EJIb brak informacji

1920 3BAT'EJIb Sowiecka Flotylla Dnieprzanska

04.1920 Dl Flotylla Pinska WP (statek zdobyty w Mozyrzu
5.03.1920)

22.05.1920 D1 z inspekcja w Kijowie

20.07.1920 D1 zatopiony w czasie odwrotu WP na mieliZnie

Kaczanowice
1921-1939 GEN. SZEPTYCKI Flotylla Pinska WP — statek uzbrojony (opancerzenie,
2 x 75 mm, 4 ckm, miny, 40 ludzi zatlogi)



73

S
——
GEN. SZEPTYCKI sylwetka z lat 1921-1939
09.1939 GEN. SZEPTYCKI istnieja dwie wersje: * statek osadzony na dnie jeziora
Kozlakowickiego, gdzie splonal; e statek zatopiony na
Kanale Krolewskim pod Kuzliczynem
przed 12.11.39 statek wydobyty przez wojsko sowieckie, odbudowany
HEMAH wcielony do flotylli sowieckiej
I 05 zmiana nazwy
brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie

Znane jest tylko 20 lat stuzby pod polska bandera. Port macierzysty — tylko Pinsk. Nazwa D1
kilka miesigcy, GEN. SZEPTYCKI — 19 lat.

20 lat stuzby wojskowej: D 1 (statek dozorowy 9 Dywizji Piechoty) i 19 lat statek uzbrojony.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 4; [5] s. 89, 96, 104, 314, 332, 333, 350
[6]s.91;[20] s. 191, 192, 590; [23] s. 150; [26] s. 33-34; [30].

W ksiazce Pertka [20], w czgsci opracowane] przez Mieczystawa Kuligiewicza, nastapita po-
mytka, a mianowicie napisano, ze GEN. SZEPTYCKI to ex PRITKIJ, a nie ex ZVIAHEL, za-
mieniajac te nazwy pomi¢dzy GEN. SZEPTYCKIM a GEN. SOSNKOWSKIM. Dyskant przy-
pisuje statkowi moc 250 KM, ktora miat GEN. SOSNKOWSKI. [23] blednie przypisuje statko-
wi D1 stuzbe na Wisle, po ktorej nigdy nie ptywat. [30] blednie podajee ze statek ZVIAHEL
zmienit nazwe na D2, w rzeczywisto$ci na D1 (D2 to dawny PEREVAL, a pozniejszy GEN. SI-
KORSKI).
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DEUTSCHLAND

Holownik parowy, zbudowany w 1876 r. — Ziirich, Escher Wyss i w czgéciach dostarczony do
Krippen, L =50,70 m, B=5,97/? m, T = ? m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 175
KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1876-187x DEUTSCHLAND Eduard Tdubrich, Krippen

187x—1880 DEUTSCHLAND Elbdampfschiffahrts-Gesellschaft, Dresden
1881-1898 DEUTSCHLAND ,Kette®, Dresden

1898-1899 DEUTSCHLAND Carl Wilhelm Bestmann, Danzig

1899 statek zatonat na Wisle pod Silnem w wyniku eksploz;ji
kotta

1901 wydobycie wraka i ztomowanie

Podsumowanie

Stuzba statku trwata tylko 23 lata: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 22 lata Krippen 2-4 lat

bandera niemiecka (zabdr) 1 rok Drezno 18-20 lat

Gdansk 1 rok.

Nazwa tylko jedna. Caty okres holownik w zegludze. Statek zatonat na polskich wodach.
Zrodia: [15] s. 44; [23] s. 145; [24] s. 75.
Rindt i Trost podaja N =220 KM

DNIESTR

Statek holowniczo-pasazerski, parowiec zbudowany w 1863 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglu-
gi Parowej na Solcu, L =38,00 m, B=4,00/?m, 7= 0,56 m, maszyna parowa jednostopniowe-
go rozprezania 45 KM, kociot parowy 3—4 atn.

Przebieg stuzby:

1863—1xxx DNIESTR Lwowska Compania Zeglugowa

Brak informacji o dalszym losie statku

Zrédlo: [1] s. 56-57.
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DRACHE

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1864 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 23 L = 36,57 m,
B=5,48/7?m, T'=1,80 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 300 KM kociot paro-
wy — brak informacji.

Przebieg stuzby:

1864-1xxx DRACHE Weichsel, Danzig

Brak dalszych informcji o statku

Zrodlo: Klawitter I.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Autor watpi, azeby statek mogt naleze¢ do ,,Weichsel” — Danziger Dampfschiffahrtsund Seebad

A.G. w roku 1864, gdyz firma ta jeszcze w tym czasie nie istniata (poczatek dziatalnosci arma-
torskiej nastapit w 1878 roku).

DROHICZYN > BUG > K1 > BUG

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, L =22,25 m, B=3,40/5,30 m, 7=
0,40 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 20 KM, kociot parowy — brak informacji
Przebieg stuzby:

1xxx—1918 JIPOXMYbIH brak informacji

1919 DROHICZYN Ministerium Robot Publicznych, Warszawa

7.06.1919  BUG zmobilizowany — Komenda Portu Wojennego, Modlin

17.07.1919 BUG Flotylla Pinska WP, Pifisk

1920 Kl Flotylla Pinska WP, Pinsk

15.07.1920 Kl samozatopienie na Prypeci, koto Mostow Wolanskich,
wydobyty przez bolszewikow, odzyskany przez Flotylle
Pinska WP

1921-1939 BUG zdemobilizowany, kupita cukrownia ,,Strzyzow” S.A.

w Strzyzowie, oprocz holowania barek z burakami
cukrowymi statek uzytkowany byt takze w ruchu
wycieczkowym po 1939 brak dalszych informacji
Zrédta: Danielewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 1, 5.06.1999 s. 5; [7] s. 48, 50, 53, 54;
[51s.97; [26]s. 10, 50.

Dyskant pisze, ze BUG zostat zatopiony 25.07.1920 na Pinie, a nie na Prypeci o 10 dni wcze-
$niej.
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DRONTE

Holownik inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1889 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 152, L =

26,80 m, B =3,60/6,00 m, 7= 0,65 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 55 KM —

J.W. Klawitter, Danzig, kociol parowy 8 atn, 23,00 m? — J.W. Klawitter, Danzig

Przebieg stuzby:

1889-1915 DRONTE Koniglich PreuBische Weichsel-Strombau-Verwaltung,
Marienburg

Po zakonczeniu I wojny $wiatowej statek nie byt juz wykazywany.

Podsumowanie

26 lat udokumentowanej stuzby: port macierzysty — tylko Malbork, caly czas bandera niemiec-
ka, jedna nazwa. Stuzba wytacznie w administracji wodnej, nie wyjasnione zniknigcie statku.

Zrodia: [9] s. 4-5; Klawitter J.W., Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 149.

DRUSKIENIKI > DELFIN > DWERNICKI > Z

Statek pasazerski (130), parowiec, zbudowany w 1880 r — Elbing, Ferdinand Schichau, nr 182,
L=27,73m, B=3,20/6,00 m* 7= 0,65 m, maszyna parowa jednostopniowego rozpre¢zania 20
KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1880-1905 JIPYCKEHUKMWM  Hr. Tyszkiewicz, Potaga — rejon plywania Niemen
1906-1915 AEJIb®WH Ivan Kos i A.Ptachowski, Grodno

1915 zarekwirowany przez Niemcow i sprowadzony na Wisle
1915-1918 DELFIN FECH Warschau

1919-1920 DWERNICKI Panstwowy Zarzad Drég Wodnych, Ptock

1921 DWERNICKI Zarzad Rzeki Wisty, Plock

1922-1924 DWERNICKI Zarzad Rzeki Bug, Wyszkow

1925-1926 DWERNICKI Zarzad Kanatu Augustowskiego, Augustow
1927-1932 DWERNICKI Zarzad Drog Wodnych, Augustow
1933-1939 DWERNICKI Panstwowy Zarzad Wodny, Augustow

1939 V4 po zajeciu Augustowa, we wrzesniu 1939, przez wojska
sowieckie, uprowadzony na wschod; dalszy los statku
nieznany

Podsumowanie

Dotyczy to wylacznie 60 lat stuzby Porty macierzyste:

na polskich wodach §rodladowych ? nad Niemnem 26 lat,

bandera rosyjska (zaborcza) 36 lat, Grodno 10 lat,

bandera niemiecka (okupacyjna) 3 lata, Warszawa 3 lata,

bandera polska 21 lat Ptock 3 lata,

Wyszkow 3 lata

Augustow 15 lat
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Nazwa DRUSKIENIKI — 26 lat, DELFIN — 13 lat, DWERNICKI-21 lat.

Statek byt przez 26 lat prywatnym jachtem, 10 lat statkiem pasazerskim i 24 lata statkiem admi-
nistracji wodnej.

Zrédia: Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 8, 7.09.1999 s. 4, 8, 14.06.2000 s. 3', 6/, 27,
15.12.2001 s. 8; Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 9, 9.04.2000 s. 5; Danielewicz
W. — rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. IV-11; [7] s. 81; [23]
s. 150; Schichau F., Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Opisywana przez Barbasia odbudowa statku Dwernicki w stoczni putawskiej w latach 1945
byta zupelnie niemozliwa. Statek ten byt wywieziony z Augustowa przez wtadze sowieckie w
glab Rosji juz w 1939 roku, to w jaki sposdb znalaziby si¢ w 1945, jako wrak, w Putawach?
Barbas przedstawia fotografi¢ jakiegos niewielkiego kadtuba na pochylni, ale niewielkie rozmiary
zdjecia i jego zta jakosc¢ oraz brak charakterystycznych szczegdtow nie pozwalaja na identyfika-
cje statku. Zdaniem autora na zdjgciu jest kadtub czechostowackiego statku SOKOL, o podob-
nej dlugosci, ktdry zostat zatopiony pod Putawami w roku 1944, a ktory po odbudowie ptywat
jako SLOWACKI.

Danielewicz w swojej korespondencji podaje dwie szerokosci kadtuba statku: 3,20 i 4,26 m. Wigksza z war-
tosci wydaje sig¢ nieprawdopodobna. Przy szerokosci catkowitej statku wynoszacej 6,00 m, kazdy z tambo-
réw nie moglby by¢ szerszy niz 0,87. Rowniez szerokosci niektorych $luz na kanale Augustowskim, byty
mniejsze niz 6 m (Borki, Paniewo, Kudrynki), co uniemozliwiatoby uzycie tej jednostki jako statku inspek-
cyjnego. Spis statkow zbudowanych przez stocznig Ferdinanda Schichaua w Elblagu podaje jeszcze inne pa-
rametry statku: B=4,53/6,98 m, 7= 0,62 m, N =70 KM. Dyskant pisze, ze w sktad Pogotowia Techniczne-
g0, kierowanego na Polesie w drugiej potowie 1920 roku, miat wejs¢ statek DWERNICKI. Nalezy przypu-
szczaé, ze zakonczylo sig tylko na planach, gdyz w historii statku nie mozna doszukac si¢ tego poleskiego
epizodu.

DUNAJEC

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w roku 1905 — Linz, Schiffwerft, nr 466, L = 20,00
m, B =3,00/5,60 m, 7= 0,47 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 45 KM, kociot
parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1905-1914 DUNAIJEC KuK Galizische Statthalterei, Krakau

1912 DUNAJEC w tym samym roku zmobilizowany i uzbrojony,
KuK 1 Korps, Krakau, 2 ckm,
rozbrojony i zdemobilizowany

1914-1918 DUNAIJEC KuK Weichselflottille—2 ckm
1919 przedtuzenie statku do L = 30,25 m
1920 DUNAJEC Panstwowy Zarzad Drog Wodnych, Krakow

1921-1926 DUNAIJEC Zarzad Rzeki Wisty, Krakow
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1927-1932 DUNAIJEC
1933-1939 DUNAIJEC
1940-1945 DUNAIJEC
1945-1951 DUNAIJEC
1951-1963 DUNAIJEC
1964-1967 DUNAIJEC
1968-1971 DUNAIJEC
1971

1973

Podsumowanie

DUNAIJEC, 4,5 W Krakowie 1965

Zarzad Drog Wodnych, Krakow

Panstwowy Zarzad Wodny, Krakow
Weichselstrombauverwaltung, Krakau

Panstwowy Zarzad Wodny, Krakow

Rejon Drog Wodnych, Krakow, nr rejestracyjny 1
Okregowy Zarzad Wodny, Krakoéw

Komenda Wojewodzka Milicji Obywatelskiej, Krakow
statek wycofany

statek ztomowany

Caty okres stuzby—67 lat, w tym: Port macierzysty:
bandera austriacka (zabor) 14 lat, — Krakow 67 lat,
bandera polska 48 Iat,
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat.

W zasadzie przez 63 lata w administracji wodnej, z przerwami na dwukrotna mobilizacje w cza-
sie wojny batkanskiej (1912) i I wojny swiatowej (1914-1918). Pod koniec okresu eksploatacji

oddany Milicji Obywatelskiej jako statek wycieczkowy (4 lata).

DUNAIJEC stanowi wyjatkowy okaz statku, ktory miat jedna nazwe przez cate 67 lat i stacjono-

wal w tym okresie tylko w jednym porcie — Krakowie.

Zrédla: [1]. s. 104, 134; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 4-5; Koziot T. — roz-
mowa w Krakowie 14.08.2001; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23] s. 147,

150; Michalski M. A. — obserwacje wilasne statku DUNAJEC w Krakowie.
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EKSPRES

Statek pasazerski (100), parowiec, zbudowany w 1898 r. — Pinsk, Bracia Skirmundt, L = 28,95
m, B=3,35/6,40 m, T'= 0,45 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 80 KM, kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1899-1918 OKCIIPECC Borys Lemaszko, Dawidgrodek, linia Pinsk—Kijow

H 192x-1927 EKSPRES Zarzad Rzeki Bug, Wyszkéw. Holownik L =27,20;
B=3,10/?,55 KM

1927-1932 EKSPRES Zarzad Drog Wodnych, Wyszkow

1933-1939 EKSPRES Panstwowy Zarzad Wodny, Wyszkow

po 09.1939 los statku nieznany

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5, 12.10.1998 s. 6, 5.06.1999 s. 1; [7]
s. 134.

Chociaz Danielewicz twierdzi, ze EKSPRES z Dawidgrodka i EKSPRES z Wyszkowa, to dwa
rozne statki, nie przytaczajac na poparcie tej tezy zadnego dowodu, ale podobne parametry oraz
fakt, ze w podobnym czasie jeden EKSPRES zniknat na Polesiu, a drugi (pochodzacy z Polesia)
pojawil si¢ w Wyszkowie, pozwala na postawienie hipotezy, ze jest to ten sam statek. W czasie
mobilizacji 1939 r. statek byt przewidziany dla Oddziatu Wydzielonego Rzeki Wisty, ale kmdr
por. Kanafoyski wybrat statek ZOLKIEWSKI, pozostawiajac statek EKSPRES w Wyszkowie.

ELISE (JENNY*) > ALBATROS > SLAWOMIR > KEDZIERZYN

Holownik parowy zbudowany w 1895 r., Stettin, Stettiner Oderwerke, nr 441 lub 442, ELISE:
L=47,60 m, B=5,10/9,65 m, T=0,79-1,00 m; JENNY: L =47,63 m, B =5,10/9,63 m, T =
0,79-1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 350 KM, [1(475, 938)x1140 mm
30/30 kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1895-1906 ELISE (JENNY") Verein der Schiffer, Breslau

1906-1917 Schlesische Dampfer Compagnie, Breslau

1917-1945 Schlesische Dampf. Co — Berliner Lloyd, Breslau
1945-1946 wrak, wydobycie, odbudowa

1946-1947 ALBATROS Polska Zegluga na Odrze Sp. z 0.0., Wroctaw

1948 ALBATROS Pafistwowa Zegluga na Odrze, Wroctaw

1949-1950 SLAWOMIR Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Wroctaw
1951-1955 SLAWOMIR P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw
1952 nr rejestracyjny 402

1954 nowy kociol 13 atn, 120 m?, Wilke Werke, Braunschweig

nr 6663
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KEDZIERZYN ex ELISE 95 na Odrze pod Malczycami 1961

1956-1961 KEDZIERZYN Zegluga na Odrze, Wroctaw L = 47,75 B =5,10/9,79 m,
1961 prawdopodobny rok wycofania statku z eksploatacji,
nieznana data ztomowania

Podsumowanie

W czasie znanych 66 lat stuzby: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 50 lat nieznany 50 lat
bandera polska 15 lat Wroctaw 15 lat.

wrak na polskich wodach 1 rok

Nazwa ELISE lub JENNY — 50 lat, ALBATROS — 3 lata, SLAWOMIR — 7 lat, KEDZIERZYN
— 6 lat.

Caty okres stuzby — holownik w zegludze.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 7; [13] s. 100; PRS: Rejestr statkow
srodladowych 1960, 1962; [24] s. 79, 95; Stettiner Oderwerke — Verzeichnis der erbauten Schif-
fe

* Nie ma pewnosci, ktora z niemieckich nazw jest wlasciwa (statki blizniacze)
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X >ELZBIETA > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, znany jest autorowi wytacznie z jednej fotografii, po-
chodzacej z lat 1921-1924. Na pochylni stoczni w Modlinie stoja: wrak holownika H 4 (odbu-
dowe ukonczono w 1924 r.), nadajac mu wowczas nazwe STANISLAW KONARSKI, tylnoko-
towy holownik NEPTUN, bocznokotowy prom SAPER I, bocznokotowiec ELZBIETA (napis
wyrazny) z opaska kominowa armatora — Polska Zegluga Panstwowa. Statek ELZBIETA nie jest
wymieniany w zadnym znanym autorowi materiale zrodtowym. Jednoczesnie sylwetka statku nie
nasuwa przypuszczen co do krotkotrerminowej zmiany nazwy innego statku. O statku ELZBIE-
TA nie wiadomo nic z wezesniejszego okresu i nic z poézniejszego. Autor jest w posiadaniu kse-
rokopii zdjgcia, pozostajacego w zbiorach Waldemara Danielewicza .

EMDEN

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki
napedowe;j.

Przebieg stuzby

1xxx-1941 EMDEN A. Griiner, Klodnitz
1941-1944 EMDEN na Wisle
01.1945 zatopiony w lodach na 256 km Odry

Brak dalszych informacji o statku

Zrédlo: [24] s. 79; polskie zrodta nie wspominaja o tym statku.

X > ENHELWA > POSPIESZNY > BROMBERG

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach
kadtuba i jednostki napgdowej. Szacunkowa dtugo$¢ statku 50 m

Przebieg stuzby
1xxx-1931 ENHELWA" brak informacji

1931-1939 POSPIESZNY Kupferbaum i Zéttek, Tczew, N = 180 KM
eksploatowany przez Polska Zegluge Rzeczna ,,Vistula”

1939-1944 BROMBERG Johannes Ick, Danzig — statek przywlaszczony

08.1944 prawdopodobnie uszkodzony w rejonie Putaw

po 1945 statek na pochylni stoczni w Putawach, pdzniejszych
informacji nie ma, na pewno nieeksploatowany

1951 [POSPIESZNY] figuruje w ewidencji P.P.Zegluga na Wisle, jako statek

oczeoczekujacy na odbudowe w porcie Czerniakowskim;
wiadomos$¢ nieprawdziwa — ztomowany wczesniej.
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POSPIESZNY ex ENHELWA « ha Wisle miedzy Wiloctawkiem a Ptockiem, 1938

Zrédia: [1] s. 157; Barbag H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7, 8, zat.2 7.09.1999 s. 4, 15.12.2001
s. 4; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat. 8; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. I-
46; PZS — pismo Nr WI-Tj 47/51 z 27.04.1951; [23] s. 148, 149, 152; Michalski M.A. — obser-
wacje wiasne statku POSPIESZNY.

BROMBERG ex POSPIESZNY, w Putawach 1943
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Delkowski napisal, ze statek przez krotki czas, na poczatku eksploatacji wislanej, nazywat sig
PLOCK, ale zadne inne Zrodlo nie potwierdza tej wiadomosci. Poniewaz Danielewicz pomylit
statki BROMBERG i DIRSCHAU, to podane przez niego parametry odnosza si¢ raczej do stat-
ku REDUTA ORDONA. W [23] napisano, ze statek juz w 1927 r. byt wlasnoscia Kupferbauma
i Zottka.

* Dotychczas nie udato sig ustali¢ z jakiego jezyka pochodzita pierwsza znana w Polsce nazwa statku ENHEL-
WA. W niemieckim zrdodle napisano ENCHELWA, autor uwaza polski zapis za bardziej poprawny, poniewaz
Polacy widzieli oryginalny napis na lustrach tamborowych.

ENTE > TORUN > ENTE > Z

Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1888 r — Stettin, Aron und Gollnow, Grabow a.d.
O, nr259, L =2500m, B=4,30/6,14 m, T=060-0,80 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 65 KM, Aron und Gollnow, Grabow a.d. O., kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1888-1903  ENTE Konigliche Weichsel-Strombauverwaltung, Elbing

1903 nowy kociot 9 atn, 31,50 m?, J.W. Klawitter, Danzig 1892
1904-1919  ENTE Konigliche Weichsel-Strombauverwaltung, Thorn

1920 TORUN Panstwowy Zarzad Drog Wodnych, Torun

1921-1926  TORUN Zarzad Rzeki Wisty, Torun

1923 przebudowa i przedtuzenie do L = 31,00 m,

1927-1932  TORUN Zarzad Drog Wodnych, Torun
1933-1939  TORUN Panstwowy Zarzad Wodny, Torun

09.1939 samozatopienie
statek wydobyty i odbudowany
1940-1945  ENTE Reichswasserstralenamt, Thorn
1945 V4 statek podobno widziano z sowiecka zatoga, dalszy los nieznany
Podsumowanie
Do czasu uprowadzenia Porty macierzyste:
statek ptywat 57 lat, w tym: Elblag 16 lat
bandera niemiecka (zaborcza)-33 lata Torun 41 lat
bandera polska 19 lat

bandera niemiecka (okupacyjna) 5 lat.
Nazwa ENTE — 38 lat, TORUN — 19 lat. Caty znany okres stuzby wylacznie w administracji
wodnej.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 9.04.2000 s. 8 i rozmowa w Gdafisku 2.08.1997;
[9] s. 4-5; Gesikowski K.: Miedzy wojnami. Wodniak bydgoski; [23] s. 152; Stettiner Oderwer-
ke — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Reedereien pominely stuzbg statku w polskiej administracji wodnej (TORUN), jak rowniez okres
okupacji 1939-1945 (ENTE). Wykaz stoczniowy podaje L = 20,03 m
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FALKE

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1860 r. — Danzig, J.W. Klawitter nr 8, L =31,76 m,
B=441/?m, T=1,40 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 120 KM kociot paro-
wy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1860-1884 FALKE Alexander Gibsone, Danzig

1885-1894 FALKE Danziger Dampfschiffahrts A.G., Danzig
1894-1909 FALKE ,,Weichsel®, Danzig

1909-1912 FALKE brak informacji

1912-1921 FALKE ,»Weichsel®“. Danzig

po 1922 dalsze losy statku nieznane

Zrédia: Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23]s. 146, 147, 152.

FORTUNA

Nieznane przeznaczenie, parowiec.

Przebieg stuzby
1867-1873 FORTUNA SZP na RzSK Andrzej hr Zamoyski et Co., Warszawa
Zrédlo: [23] s. 153

Polskie zrodta nie wspominaja takiego statku. Natomiast wymieniona przez Reedereien FOR-
TUNA |44, zostata przez pomylke zaliczona do bocznokotowcoéw (R-S/P), zamiast do (HR-S/P)
— patrz rozdziat 3. Tylnokotowce

FRANCJA > [FRANCJA] > LUDWIK WARYNSKI > [Anna]

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1921 r. — Warszawa, Stocznia WTTiZ s. A POL-
SKA i FRANCIJA — statki blizniacze, stanowity rozwoj konstrukcji statku PAN TADEUSZ. Kon-
struktor inz. Edward Fajans. Materiaty i zespoty do budowy obu statkow zostaly zgromadzone w
1914 1., ale wybuch I wojny $wiatowej i wojna bolszewicka spowodowaty, ze budowe rozpocze-
to z 6-letnim op6znieniem. L = 62,00 m, B =15,80/ 10,85 m, 7= 0,49 m, maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprezania 165 KM (francuska) kociol parowy — brak informacji.

FRANCIJA sylwetka z I potowy lat 20. XX w.
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FRANCIJA o, Warszawa, Wybrzeze Gdafiskie 1926

Przebieg stuzby

1921-1924 FRANCJA Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi S.A.,
Warszawa

1924-1927 FRANCJA Zjednoczone Warszawskie Towarystwo Transportu
i Zeglugi Polskiej S.A., Warszawa

1927-1939 FRANCIJA eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp.z 0.0.,

Warszawa; wlasciciel —- WATTIZ S.A., Warszawa, N = 100 KM

"
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09.1939 statek zatopiony pod Dobrzykowem ogniem artylerii
niemieckiej

1939-1949 [FRANCIJA] wrak na dnie Wisty, pozbawiony werand i zabudowy tamborow.

1949-1950 wrak wydobyty, statek w odbudowie — stocznia ptocka; na

starym zladzie: nowe poszycie, nowa podziatka bulai (zamiast
blizniaczych okien kwadratowych), nowe tambory, nowe
stalowe przybudoéwki tamborowe, nowe stalowe werandy;
statek uzyskat zupetnie nowa sylwetke, tracac dawna lekkos$¢
(w wygladzie i w zanurzeniu).

1951-1955 L. WARYNSKI P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa,
420 pasazerow, L =61,55m, B=15,87/?m, T'=0,96 m,
135 KM, (284, 513)x700 mm, 45/45, kociot Fitzner Gamper
nr 33339, 12 atn, 50 m?, nr rejestracyjny 171

1956-1963 L. WARYNSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1963 statek wycofany z eksploatacji, rozpoczgte ztomowanie, ktore
wkrotce przerwano, gdyz statek potrzebny byt do filmu
o desancie [ Armii WP na Przyczotku Czerniakowskim, gdzie
miat graé role statku BAJKA. Na miejsce rozebranych juz
elementéw dorobiono atrapy i statek ,,odegrat swoja rolg”.

1964-1970 [Anna] statek przebudowano na koszarke, stuzaca jako hotel dla
zatog ptywajacych.

1970 koszarke ztomowano

Podsumowanie

42 lata stuzby, tylko polska bandera (ale w stuzbie tylko 30 lat). Port macierzysty — tylko War-
szawa. Nazwa: FRANCJA 18 lat, [FRANCJA] 12 lat, LUDWIK WARYNSKI 12 lat.
30 lat w zegludze pasazerskiej, wrak 12 lat (w tym 10 lat pod woda).

Zrodia: [1]s. 138-141, 153, 179 [3] s. 17 Barba$ H. — korespondencja 14.06.2000 s. 10; Danie-
lewicz W. korespondencja 12.04.1997 s. 4; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-8; Gesikowski
K.: Miedzy wojnami. Wodniak Bydgoski; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23]
s. 152, 153; Michalski M.A. — obserwacje wilasne statku FRANCJA, wraka Francji i statku LU-
DWIK WARYNSKI.

Arkuszewski [1] na s. 139 (ryc. 96) pokazuje szkic statku LUDWIK WARYNSKI z podpisem,
ze jest to FRANCIJA. Jest to btad, poniewaz przebudowa catkowicie zmienita sylwetke statku.
Autor ten takze odmtadza statek o cztery lata (1921, a nie 1925). Bledem jest rowniez pisanie
»Warynski” (taka nazwe nosit holownik §rubowy), podczas gdy omawiany statek mial nazwe
dwuwyrazowa — LUDWIK WARYNSKI.

Podobnie blednie podaje PRS, zamieszczajac statek pod W, zamiast pod L. Autor jest zda-
nia, ze statek ten, co prawda, pobit rekord czasu przebywania pod woda, ale narzuca si¢ pytanie,
czy oplacato si¢ go odbudowywaé? Eksploatacja statku LUDWIK WARYNSKI trwata zaledwie
12 lat, co chyba nalezy uzna¢ za okres niewspotmiernie krotki w stosunku do energii wlozonej w
odbudowe i zwiazanych z tym kosztow. Ponadto statek po odbudowie mial inna maszyne i inny
kociot niz statek FELIKS DZIERZYNSKI. Poniewaz w roku 1921 oba statki otrzymaly iden-
tyczne jednostki napedowe, mozna wigc przypuszczaé, ze 10-letnie dziatanie korozji zmusito do
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zainstalowania w kadtubie statku LUDWIK WARYNSKI nowej maszyny i nowego kotta, co tym
bardziej podwaza celowo$¢ odbudowy. Barbas podaje biednie, ze dawna FRANCIJA zostata odbu-
dowana jako ZEROMSKI. W rzeczywistosci ZEROMSKI to przedwojenna REDUTA ORDO-
NA. Ggsikowski pisze catkowicie blednie, ze FRANCJA plywata przez caly okres migdzywo-
jenny pod niemiecka nazwa.

FREYA ?>POLBAL II
FREYA ?>POLBAL III > KANIOWCZYK
FREYA ?>POLBAL IV > ROKITNIAK

3 statki towarowe, parowe, tego samego typu, zbudowane w 1905 r. w nieznanej stoczni nad
Renem L=39,00 m, B=5,65/10,05 m, 7> 0,90 m, maszyna parowa 200 KM, kociot parowy —
brak informacji

Przebieg stuzby

1905-1921 FREYA? statki te miaty wspolna nazwg z dodatkiem numerow,
niestety numery te nie sa znane w odniesieniu do statkdw kupionych do Polski; nieznany jest
takze armator niemiecki 1 jego siedziba

1921-1922 POLBALII Polsko-Battyckie Towarzystwo Handlowe i Transportowe
S.A., Warszawa 1922 statek wycofany z eksploatacji

1921-1922 POLBAL III Pol-Bal S.A., Warszawa

1923 KANIOWCZYK Pol-Bal S.A., Warszawa

1924 statek wycofany z eksploatacji

1921-1922 POLBAL IV Pol-Bal S.A., Warszawa

1923-1926 ROKITNIAK Pol-Bal S.A., Warszawa

1927 statek wycofany z eksploatacji

Wszystkie trzy statki, po wycofaniu z eksploatacji, staty parg lat w Warszawie, by w koncu lat
dwudziestych ulec ztomowaniu.

Podsumowanie

Niefortunny zakup — statki nie nadawaty si¢ do eksploatacji w warunkach wislanych. Krazyty
pogtoski na temat afery korupcyjnej, ale dowodow nie ogloszono.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 7; Delkowski E., Wykaz statkow, poz.
1-12, 1-13, I-14; Gesikowski K.: Miedzy wojnami, Wodniak Bydgoski; [16] s. 222; [23] s.150;
[25] s. 43-44.

Rummel pisat: Zakupiono statki bardzo zuzyte, w zlym stanie technicznym, o przerdzewia-
tych dnach, z otworami badz zalanymi cementem, bqdz pozatykanymi szmatami. Zadeklarowane
zanurzenie (0,90 m) bylo fikcja, gdyz w rzeczywistosci znacznie przekraczato 1 m. Delkowski
pomylit numery Polbali, gdyz POLBAL I byt statkiem morskim, a numeracja statkow $rodlado-
wych zaczynata si¢ od II. Gesikowski podaje btednie pochodzenie statku ROKITNIAK z Fran-
cji zamiast z Niemiec Prawdopodobnie z Polbali pochodzity galiony, ktore po likwidacji tych
statkow, zamontowano na dziobach statkow HALKA i FAUST. Mozliwe tez, ze ze statkow tych
przeniesiono na wigksze statki wislane maszynki sterowe i telegrafy.
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FREYA > OSTSCHLEPP V > LB V > TORUN

Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1889 r.RoBllau, Gebriider Sachsenberg, nr 278,
L=39,03m, B=4,03/9,00m, 7= 0,85-1,10 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania
150 KM, [0(325, 565)x800 mm, Gebriider Sachsenberg Rofllau 1887, 60 / 60, kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1889-1940 FREYA Konigliche Elbstrombau-Verwaltung, Magdeburg
1927 przebudowa na holownik, nowy kociot

1940 FREYA Richard Honow jr, Hamburg — rejsy po Wezerze

06.41-10.41 OSTSCHLEPP V  Alexander Pohl — Schiffahrt und Spedition, Berlin
1941-1945 OSTSCHLEPP V Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg

1945 zatopiony koto Bydgoszczy, wydobyty i uruchomiony
1945 Komisariat Zeglugi Srodladowej, Bydgoszcz
1946-1947 LBV Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
1948 TORUN Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Bydgoszcz
1949-1950 TORUN Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951-1955 TORUN P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz;
nr rejestracyjny 365
1956-1963 TORUN Bydgoska Zegluga na Wisle, Bydgoszcz
1964-1968 ? TORUN P.P.Zegluga Bydgoska, Bydgoszcz; nieznana data wymiany
kotta 12 atn, 77,6 m2, Born i Schiitze, Torun nr 295-1926
1968 Statek wycofany z eksploatacji
1971 Statek ztomowany
Podsumowanie
79 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 52 lata Magdeburg 51 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Hamburg 1 rok
bandera polska 23 lata Berlin 1 rok
Bydgoszcz 26 lat
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FREYA 444 na Labie w rejonie Magdeburga, przed 1918
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TORUN1889 ex FREYA na Brdzie w Bydgoszczy, lata 50. lub 60. XX w.
Nazwa FREYA 52 lata, OSTSCHLEPP V 4 lata, LB V 3 lata, TORUN 20 lat.
Lacznie 51 lat stuzby w administracji wodnej wodnej, 28 lat stuzby holowniczej w zegludze.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 9.04.2000 s. 7 i rozmowa w Gdafisku 2.08.1997; [15]
s. 76; [23] s. 145, 146; [24] s. 82; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku TORUN.

Rindt i Trost podaja L =37,20 B =4,50 m, N =130 KM.

FRIEDA

Holownik parowy zbudowany w 1871 r. — Memel L= 28,60 m, B=?/8,50 m, 7= 0,8 m, maszy-
na parowa dwustopniowego rozprezania 120 KM, kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1871-1932 FRIEDA Frankfurter Damfschiff Gesellschaft Lehnert-Schiiler, Frank
furt/O.

1920 Schiffahtsabt. d. Reichsverkehrsministerium, Einsatz bei
Schifferstreik 04/05.1920 durch Reichswasserschutz-Bezirk MarkWest

1933-1943 FRIEDA E. Berenz, Danzig

1943-1945 FRIEDA R. Griitzmacher, Fiirstenwalde -Bromberg po 1945 wrak.

Zrédia: [15] s. 76; [16] s. 179; PZS — pismo Nr WI-Tj 47/51 z 27.04.1951; [23] s. 147; [24] s.
82, 264.
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W erracie Rindt i Trost zmieniaja zdanie, skreslajac stoczni¢ w Ktajpedzie i piszac Schichau.
Jednak Schichau nr 45 z 1871 to §rubowiec o mocy 180 KM, a wigc inny statek (nie bocznokoto-
wiec). Jak wynika z danych zawartych w [16] $rubowiec FRIEDE (nie Frieda), zbudowany
w Elblagu w 1871, ptywat jako SAN w polskiej zegludze przybrzeznej w latach 1933—-1949. Ale
to chyba nie jest rownoznaczne z anulowaniem informacji o statku FRIEDA z Ktajpedy. Meyer
jako miejsce budowy statku podaje Krélewiec (wiadomo$é nie do potwierdzenia, poniewaz spis
stoczniowy wprowadzono dopiero w roku 1876). Pismo Zeglugi z 1951 wymienia statek FRIE-
DA jako oczekujacy na odbudowe w porcie Czerniakowskim. Wiadomos$é prawdopodobnie cat-
kowicie fatszywa.

FULTON>HS8>Z

Holownik parowy zbudowany w 1899 r. — Kénigsberg, Gustav Fechter, nr 55, L = 50,00 m, B=
6,30/? m, 7= 1,90 m, maszyna parowa trzystopniowego rozprezania 350 KM, 2 kotly parowe —
brak informacji.

Przebieg stuzby
1899-1920 @VYJIbTOH Berliner und Reichenstein, Kijow
9.05.1920 statek zobyty przez WP w Rzeczycy
H8 wcielony do Flotylli Pinskiej jako holownik
06.1920 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP z Polesia
V4 dalszy los statku — nieznany

Zrédla: Daniclewicz W. — korespondencja 9.04.2000, zat. 3;[5] s. 89; [6] s. 74; Union GieBerei
und Fechter G. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

GARMONIA > ATAMAN >T 1 > KANIOWCZYK > BELGIA > BELLA >
BELGIA > GEN. SIKORSKI > PSTROWSKI > [Alicja]

Statek pasazerskotowarowy, parowiec zbudowany w 1888 r. Briansk, stocznia Biezyca,
L=5515m, B=5,15/10,36 m, 7= 0,73 m, maszyna parowa 180 KM, kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1888—1xxx TAPMOHUSA Obscestvo Parochodov Homel — linia Homel-Kijow

1xxx—-1919 ATAMAH brak informacji

10.1919 ATAMAH statek zarekwirowany przez armi¢ sowiecka, 5 ckm
walczyl na Polesiu przeciwko Wojsku Polskiemu

5.03.1920 zdobyty przez Polakéw w Mozyrzu

24.03.1920 T1 Flotylla Pinska WP — transportowiec, kursowat na trasie
Mozyrz—Czarnobyl

11-12.04.1920 T 1 grupa desantowa z Konotopi do Lomaczy, dowddca

ppor Stefan Kwiatkowski
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25.07.1920

03.1921

1922-1924

1924

1925-1927
1927-1934

1928
1929

1934

1934-1939

KANIOWCZYKex GARMONIA 4, lata 1927-1933

T1

T1

KANIOWCZYK

KANIOWCZYK
KANIOWCZYK

KANIOWCZYK

BELGIA

BELGIA

w czasie odrotu WP zatopiony na Pinie w Pinsku
wydobyty przez bolszewikow, ktorzy nie potrafili go
uruchomi¢ i ponownie zatopiony

wydobyty przez Polakow, z powodu ztego stanu
technicznego zakwalifikowany do kasacji; wrak kupit
Juliusz Dunin-Holecki, ktory przeholowat go do
Warszawy; brak miejsca na Stoczni Czerniakowskiej
spowodowat, ze holownik MICKIEWICZ przeciagnat
wrak do Putaw

odbudowa, przedtuzenie, dwie werandy nie taczace si¢
z mostkiem, koziol holowniczy, komin sktadany

w kierunku burty, tadownia towarowa.

L=62,10m, L=62,10m, B=5,20/11,60m, 7= 0,97 m
probne rejsy, niezadowalajace wyniki, powtorna
przebudowa — likwidacja werandy dziobowej,
przedtuzenie werandy rufowej (potaczenie jej

z mostkiem), likwidacja kozta holowniczego i patakow,
przebudowa tadowni na kabiny pasazerskie, zmiana
systemu sktadania komina (w kierunku rufy); zamiast
statku uniwersalnego otrzymano pasazerski.

ZWTTi ZP S.A., Warszawa — trasa Warszawa—Torun
Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
wila$ciciel Juliusz Dunin-Holecki, Warszawa
przebudowa

rozzarzenie i1 czg¢$ciowe przepalenia kotta,
pozostawionego bez opieki

w czasie wizyty krola Belgii Alberta I w programie byto
ogladanie panoramy Warszawy, widzianej z Wisty; z tej
okazji nastapita zmiana nazwy statku

Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
linia Warszawa—Tczew, N = 190 KM
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09.1939

1939-1944
1943-1944

08.1944
wiosna 1945
1945

1946
1947-1948

6.06.1948

1948

1949-1950
1951-1955
1952

23/24.07.1955

BELLA

BELLA
BELGIA
BELGIA

GEN. SIKORSKI

GEN. SIKORSKI

GEN. SIKORSKI

GEN. SIKORSKI

PSTROWSKI

statek uszkodzony, catkowitemu zniszczeniu ulegla
weranda

Weichsel Reederei GmbH, Warschau

statek wykorzystany na postoju w Porcie Praskim jako
magazyn drukoéw

statek zatopiony, przez zatoge w czasie Powstania
Warszawskiego

statek wydobyty i uruchomiony jako pasazersko-towarowy
Komisariat Zeglugi Srodladowej, Warszawa

Zegluga Panstwowa, Warszawa

przebudowa statku, stocznia ptocka, projekt inz. Czestaw
Sladkowski; dwustronna stalowa zabudowa tamborow
(dotychczas byty drewniane przybudowki tylko od strony
rufy), stalowa weranda dziobowa, wymiana starej maszyny
(135 KM) na nowa dustopniowego rozprezania (230 KM)
— (473, 762)x900 mm, 48/48, L = 62,52 m, B=15,22 m,
statek pasazerski (570)

udzial 5 nowo-przebudowanych statkow w defiladzie

z udziatlem wszystkich statkow warszawskiego wezla
wodnego.

Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
(prawnie wiasciciel Julisz Dunin-Holecki), rejsy
Warszawa—Gdansk

Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
przebudowa — szczegdty nieznane, nr rejestracyjny 180
zmiana nazwy nastapita w nocy (bez rozglosu),
rownoczesnie upanstwowiono wszystkie prywatne statki,
ktore bezprawnie panstwo uzytkowato juz przez 10 lat

PSTROWSKI |44 ex GARMONIA, lata 1956-1959
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1956-1963 PSTROWSKI Warszawska Zegluga na Wisle

1956 przebudowa — szczeg6ly nieznane

1958 wymiana kotla 12 atn, 79,3 m?, VEB Dampfkesselbau
Dresden Ubigau nr 10235-1957

1964 statek wycofano z eksploatacji, wymontowano maszyng
parowa z przeznaczeniem dla statku BALTYK

1965-1970 [Alicja] koszarka — hotel dla zalog ptywajacych w Warszawie

1970 ztomowanie kadtuba.

Podsumowanie

76 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska 30 lat Homel 30 lat

bandera sowiecka 1 rok Mozyrz 1 rok

bandera polska 39 lat Pinsk 2 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Putawy 4 lata

Warszawa 39 lat

Nazwa GARMONIA i ATAMAN 32 lata, T 1 4 lata, KANIOWCZYK 10 lat, BELGIA 8 lat,
BELLA 6 lat, GEN. SIKORSKI 7 lat, PSTROWSKI 9 Iat.

69 lat stuzby w zegludze (38 lat statek pasazersko-towarowy, 31 lat statek pasazerski), 2 lata
stuzby wojskowej, 5 lat w przebudowach.

Zrédia: [1]s. 102, 131, 154, 155, 159, 178; [2] s. 12; [3] s. 17; Barbas H. — korespondencja
5.05.1999 zal., 7.09.1999 s. 6; Daniclewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 8-9; Delkowski
E., Wykaz statkow, poz. 1-10; [5] s. 83, 89, 97; Dyskant J.W., Czarnobyl 1920, s. 92; Gesikowski
K.; Miedzy wojnami. Wodniak bydgoski; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23]
s. 146, 150, 152; Reszka A. — rozmowy 1999, 3.07.2000 na poktadzie ZUBRA W-12, 8.05.2003
na poktadzie BZURY; [26] s. 20, 21, 23; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku KANIOW-
CZYK, BELGIA, BELLA, PSTROWSKI i rejs na poktadzie statku GEN. SIKORSKI.

Arkuszewski [1] pisze na s. 102, ze statek BELGIA zbudowata stocznia M. Fajansa w 1914 roku.
Po pierwsze odmtadza on statek o 26 lat, po drugie w 1914 nie istniala juz firma Fajansa, lecz
WATHIiZ, po trzecie stocznia na Solcu nigdy nie budowata statkow pasazerskich, majacych ko-
ciot za maszyna. Ten sam autor na s. 154 napisal, ze statek zostat zbudowany w 1914 roku w
ZSRR, aprzeciez w 1914 r. istniata tylko carska Rosja, nazwe ZSRR ustalono i wprowadzono w
roku 1922. W tabeli podane sa parametry statku uzyskane w trakcie kolejnych przebudow (1924
i 1948). Na s. 155 ten sam statek figuruje powtornie w tabeli jako KANIOWCZYK. Te bledy
powtdrzono na s. 178. Réwniez PRS podaje catkowicie btedna informacj¢ o zbudowaniu statku
w roku 1914 w ZSRR. Ggsikowski podaje swoja date zbudowania statku na 1911, a ponadto
przebudowg z roku 1924 przenosi z Putaw do Modlina. Autorzy utozsamiajacy statki ATAMAN
i STUMIEN pisza humorystyczny tekst.
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GDANSK (Paroplyw nr 13) > Z

Statek pasazersko-towarowy*, parowiec zbudowany w 1857 r., Warszawa, Warsztaty Zeglugi
Parowej na Solcu, parametry kadluba nieznane, maszyna parowa jednostopniowego rozprgzania
60 KM, kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1857-1870 GDANSK SZPnaRzSK Andrzej Hrabia Zamoyski i Compania,
Warszawa

1871 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, nowa nazwa, nowy

armator, miejscowosc¢ ani dalsze losy nie sa znane.
Zrédla: [1]s. 55 i tab.3; [23] s. 153.

* nas. 55 Arkuszewski nazywa statek holownikiem.

GEHEIMRAT SCHMID > GRUDZIADZ > GEHEIMRAT SCHMID

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1876 r — Elbing, Ferdinand Schichau, nr 100, L =
25,70 m, B=1?/6,70 m, T= 1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 80 KM, J.W.
Klawitter, Danzig 1876, kociot — brak informacji.

Przebieg stuzby
1876-1877 GEHEIMRAT SCHMID Wallerbau Regierung, Marienwerder
1878-1883 GEHEIMRAT SCHMID Koniglich-Preuflische Weichsel-Strombau-
Verwaltung, Graudenz
1884-1920 GEHEIMRAT SCHMID Konigliche Weichsel Strombauverwaltung,

Graudenz

1911 wymiana kotla na 8 atn, 37,40 m?, Johannsen und
Co., Danzig 1911

1920-1923 GRUDZIADZ Zarzad Rzeki Wisty, Grudziadz

1924-1926 GRUDZIADZ Zarzad Rzeki Wisty, Chetmno

1927-1932 GRUDZIADZ Zarzad Drog Wodnych, Chelmno

1933-1939 GRUDZIADZ Panstwowy Zarzad Wodny, Chelmno

1939-1942 GEHEIMRAT SCHMID Reichswasserstra3enamt, Kulm

po 1942 dalsze losy statku nieznane, prawdopodobnie

wycofany i ztomowany

Podsumowanie

Statek w stuzbie przez 67 lat, w tym: Porty macierzyste: — bandera niemiecka 2 lata, —
Kwidzyn 2 lata, — bandera niemiecka (zabor) 43 lata, — Grudziadz 46 lat, — bandera polska 19
lat, — Chelmno 19 lat. — bandera niemiecka (okupacja) 3 lata. Nazwa GEHEIMRAT SCHMID
48 lat, GRUDZIADZ 19 lat. Caty okres eksploatacji (67 lat) w administracji wodnej

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencija 9.04.2000 s. 7, 14.11.2000 s. 3-4; Die Fahrzeuge der
Koniglichen Weichsel, s. 4-5; [23] s. 146, 150; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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2" it S

GEHEIMRAT SCHMID ¢ Chetmno 1941
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Reedereien pomijaja statek przed 1920 rokiem, a przedtuzaja mu stuzbg w latach 19421945, co
moze sugerowac, ze stal si¢ on ofiarg dziatan wojennych, podczas gdy zostat on wycofany z eks-
ploatacji ze wzgledu na duzy stopien zuzycia mechanizméw i dalsza nieprzydatnos¢ do stuzby.
Wykaz stoczniowy podaje moc maszyny 110 KM.

GONIEC > PFEIL > WARNENCZYK > DASZYNSKI > JULIAN
MARCHLEWSKI #Fot.29, 30

Statek pasazersko-towarowy, parowy zbudowany w 1903 r., Elbing, F. Schichau, nr 733,
L =38,00m, B=4,60/9,30 m, T = 0,65 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 150
KM, [J(250, 400)x700 mm, F. Schichau, Elbing, 48/48, kociot parowy — brak informacji — F.
Schichau, Elbing.

Przebieg stuzby

1903-1915 T'OHEIL/GONIEC Chaim Rogozik, Ptock

1910 data prawdopodobnego przedtuzenia do L = 46,50 m,
1915-1918 PFEIL statek zarekwirowany przez Niemcow

12-13.11.1918 PFEIL general gubernator Hans von Besseler ewakuuje si¢

z Warszawy do Torunia; statek we Wloctawku zmienia
bander¢ niemiecka na polska

1918-1920 WARNENCZYK Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

7.08.1920 WARNENCZYK zmobilizowany

1920-1921 WARNENCZYK Flotylla Wislana WP — statek sztabowy, 4 ckm,
radiostacja, rozebrano pomost sternika, przesuwajac
jego stanowisko poza komin

5-7.06.1921  WARNENCZYK Marszatek Jozef Pitsudski dokonat na poktadzie statku
dekoracji odznaczeniami bojowymi marynarzy, ktorzy
wyroznili si¢ mgstwem w wojnie 1920; nastepnie
Marszatek odbyt rejs do Fordonu i Grudziadza

1922-1924 WARNENCZYK Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej S.A.,

Warszawa

1924-1926 WARNENCZYK ZWTTiZP S.A., Warszawa

1927-1939 WARNENCZYK Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” sp. z 0.0., Warszawa
N =90 KM

WARNENCZYK ex GONIEC, 4, sylwetka 1920
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1928

1928

1939-1944

1945

1946
1947-1948

1948
1949-1950

1951-1955
1952

1956-1964
1964-1974

WARNENCZYK ex GONIEC, 4, koto portu Krakéw—Plaszéw 1944

WARNENCZYK

WARNENCZYK
WARNENCZYK

DASZYNSKI
DASZYNSKI

DASZYNSKI

nowy kociot 10 atn, 37,4 m?, H. Keotz Mikotow, nr
1875-1928

zgigcie pidra sterowego o 90° w wyniku ruchu
wstecznego w kierunku mielizny

Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau, linia
Krakéw—Nowy Korczyn

Komisariat Zeglugi Srodladowej, Warszawa

Zegluga Panstwowa, Warszawa

przebudowa w stoczni ptockiej wg projektu inz.
Czestawa Sladkowskiego; statek przedhuzono do

L =51,31 m, zmieniono poszycie, zastapiono bulajami
okna kwadratowe zmniejszajac ich liczbe, podniesiono
tambory do poziomu poktadu, pobudowano stalowe
przybudowki tamborowe, postawiono werandg

o stalowej konstrukcji na poktadzie dziobowym,
sterowke przeniesiono przed komin; statek wszedt do
eksploatacji na linii Warszawa—Gdansk po defiladzie
w Warszawie 6.06.48.

Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa

nr rejestracyjny 182

J. MARCHLEWSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa, N = 90 KM
J.MARCHLEWSKI PP. Zegluga Warszawska, Warszawa
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JULIAN. MARCHLEWSKI ex GONIEC 4., lata 19521974

1965 nr rejestracyjny Wa-1-28

1974 statek wycofany z eksploatacji, brak informacji
o ztomowaniu

Podsumowanie

71 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabdr) 12 lat Ptock 12 lat

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Modlin 5 lat

bandera polska 50 lat Warszawa 48 lat

Krakow 6 lat

Nazwa GONIEC 12 lat, PFEIL 3 lata, WARNENCZYK 30 lat, DASZYNSKI 7 lat, JULIAN
MARCHLEWSKI 19 lat.

66 lat stuzby w zegludze (40 lat statek pasazersko-towarowy i 26 lat statek pasazerski) oraz 5
lat stuzby wojskowej

Zrédia: [1]s. 101, 129, 158, 159, 175, 178; [2] s. 11; [3] s. 17; Barbas H. — korespondencja
5.05.1999s. 7, 7.09.1999 tab. 3, 14.06.2000 s. 23; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997
zat. 1,7.12.1997 s. 4 i zat.10; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-35; [5] s. 29; [7] s. 61, 65, 67,
76, 77,79, 87, 88, 90, 91; Figula s. — korespondencja 18.11.2004; Gesikowski K., Miedzy woj-
nami, Wodniak bydgoski; IZS Warszawa — Ksiega rejestracyjna statkow 1965-2002; Koziot T. —
rozmowa w Krakowie 14.08.2001; Kuligiewicz M., Ten pierwszy rejs. Kierunki 1974 nr 25; PRS:
Rejestr statkow $rodladowych 1960, 1962; [23] s. 150, 151, 152; Schichau F. — Verzeichnis der
erbauten Schiffe; [26] s. 60; http://www.rzeczna 2004.republika.pl; Michalski M.A. — obserwa-
cje whasne statku WARNENCZYK, DASZYNSKI i J. MARCHLEWSKI

Dyskant mylnie podaje, ze 2.12.1921 statek zwrdcono wiascicielowi — Chaimowi Rogoziko-
wi. Rzad Ignacego Daszynskiego, w 1919 r. upanstwowit wszystkie prywatne statki parowe. Cala
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zegluga zostala skoncentrowana w przedsiebiorstwie Polska Zegluga Panstwowa i z tego przed-
sigbiorstwa WARNENCZYK zostat zmobilizowany. W czasie jego shuzby wojskowej rzad wy-
cofat si¢ z koncepcji panstwowych statkow, dajac bytym armatorom alternatyweg albo zwrotu statku
albo jego rownowartosci. Wigkszo$¢ whascicieli odebrata swoje statki, jeden tylko Rogozik przyjat
ekwiwalent pienigzny. Tak wigc w chwili demobilizacji statku Rogozik nie byt juz jego wtasci-
cielem. Z tego powodu oba ocalate z okresu wojennego statki przejeto Towarzystwo Zjednoczo-
nej Zeglugi Polskiej, ktore grupowato statki nie majace wiascicieli, takie jak:

¢ zdobyte na Niemcach : JAGIELLO i LOKIETEK,

* byle statki rosyjskiej administracji wodnej: MICKIEWICZ i STEFAN BATORY,

« sprzedane przez Rogozika KAZIMIERZ WIELKI i WARNENCZYK.

Barbas$ jest zdania, ze statek w czasie okupacji nazywat si¢ VENUS, jednak Koziot, Daniele-
wicz, Figula uwazaja, ze ptywat on pod dawna przedwojenna nazwa. Autor przyjmuje ten wy-
wod ze zdziwieniem z paru powodow: Niemcy bardzo skrupulatnie zmieniali wszystkie polskie
patriotyczne nazwy, Generalny Gubernator Hans Frank, urzedujacy w Krakowie, byt zaciektym
nazista 1 polakozerca, trudno wigc sobie wyobrazié, ze pod jego bokiem w ciagu 6 lat ptywat
statek o nazwie WARNENCZYK.

Reedereien opuszczaja czg$¢ zyciorysu statku z lat 1922 —1926, a takze caty okres okupacji

PRS odnotowuje statek pod nieprawdziwa nazwa ,,Marchlewski”, podczas gdy prawidtowa
nazwa brzmiata JULIAN MARCHLEWSKI.

Gesikowski pisze, ze WARNENCZYK miat 51,31 m, dlugoéci i salon na poktadzie rufowym.
Nie jest to prawda, gdyz miat tylko 46,50 m, a wymieniony wymiar uzyskal po przebudowie w
1948 juz jako DASZYNSKI. Réwniez jako DASZYNSKI uzyskal werande, ale tylko dziobowa,
natomiast rufowej nie miat nigdy.

Mozliwe ze sa prawdziwe stowa Figuty, ze DASZYNSKI otrzymat w 1950 roku maszyng ze
statku RACLAWICE, co jednak nie ma zwiazku ze ztym stanem kotla, na co powotuje si¢ re-
spondent.

Arkuszewski [1] pisze, ze GONIEC miat w roku 1903 maszyng o mocy 135 KM (s. 101),aw
roku 1904-90 KM (réwniez s. 101) — nie wyglada to wiarygodnie.

Na cytowanej stronie www podano L =51 m od 1929 r., w rzecyzwisto$ci mialo to miejsce
dopiero w 1948 r., wezesniej 46,50 m.

GONIEC > NUR > TRAUGUTT > [Aniela]

Statek pasazersko(700)-towarowy, parowiec .zbudowany w 1926 r. — Elbing, Ferdinand Schi-
chau, nr 1169, L =57,18 m, B=5,49 / 11,xx m, T'= 0,70 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 150 KM, [0(284, 513)x700 mm, 57/57, F. Schichau, Elbing, 1926, kociot parowy
12 atn, 58 m?, F. Schichau, Elbing, 1926.

Przebieg stuzby
1927-1929 GONIEC Chaim Rogozik, Ptock

1929-1939 GONIEC eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa; wiasciciel Chaim Rogozik, Ptock
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TRAUGUTT ex GONIEC,,,, sylwetka 1954
1929-1933 linia Warszawa—Torun
1934-1939 linia salonowa Warszawa—Tczew, N = 135 KM
1939-1945 Weichsel Reederei GmbH, Warschau
linia Warszawa—Sandomierz
08.1944 statek zatopiony w czasie Powstania Warszawskiego
1945 wydobycie i odbudowa
1946-1947 TRAUGUTT Zegluga Panstwowa, Warszawa
1948 TRAUGUTT Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
1949-1950 TRAUGUTT Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
1951-1955 TRAUGUTT P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 173, (465 pasazerow)
1956-1963 TRAUGUTT Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
pierwsza przebudowa statku — weranda dziobowa 5 okien,
ent rufowy, wykrdj w lustrze tamboru zamiast owalnego
promieniowy, statek pasazerski
1964-1977 TRAUGUTT P.P. Zegluga Warszawska druga przebudowa — weranda

przedtuzona do 7 okien

TRAUGUTT ex GONIEC, 4,4, na Wisle w latach 1952-1955
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TRAUGUTT 4,4z weranda na poktadzie dziobowym, po roku 1965

1965 numer rejestracyjny Wa-1-25 trzecia przebudowa — weranda
zmieniona na przebieralnig (szereg drzwi z zewnatrz) —
statek wczasowy

1977 statek wycofany z eksploatacji

1977-1980 [Aniela] koszarka w Warszawie

1980-1984 statek porzucony w Porcie Praskim w Warszawie, uznany za
zabytek kultury technicznej, dewastowany i rozkradany

1984 wrak przeholowany do Ptocka i ustawiony na pochylni
stoczni Zeglugi Warszawskiej

05.1996 statek ztomowany, bez sprzeciwu ze strony konserwatora

zabytkow, jedynie na podstawie decyzji syndyka upadtosci
ZW inz. Barbary Ksiazkiewicz

Podsumowanie

50 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 44 lata Ptock 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. Warszawa 48 lat

Nazwa GONIEC 12 lat, NUR 6 lat, TRAUGUTT 31 lat.

Cale 50 lat w zegludze, z czego 30 lat statek pasazersko-towarowy, ok. 15 lat statek pasazerski
i ok. 5 lat statek wczasowy.

Zrodia: Arkuszewski W. Wislane statki pasazerskie s. 145-148, 153, 169, 179 [3] s. 18 Barbas
H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 s. 1, tab. 4, 14.06.2000 s. 3 Danielewicz W. —
korespondencja 11.05.1997 s. 1 Delkowski E.Wykaz statkow poz. 1 36 Figuta s. — koresponden-
cja 18.11.2004 1ZS Warszawa — Ksiega rejestracyjna statkow 1965-2002. PRS: Rejestr statkow
srodladowych 1960, 1962 [23] s. 146, 151, 152

Schichau F. — Verzeichnis dere erbauten Schiffe Michalski M.A. — obserwacje wlasne stat-
kéw GONIEC i TRAUGUTT oraz rejsy na poktadzie TRUGUTTa w 1947 1 1949 1.
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GOTTHILLF HAGEN > TRYTON > SPOLDZIELNIA WISEA

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1886 r., Danzig, J.W. Klawitter, nr 127, L = 44,20
m, B=7?/9,90 m, 7= 0,95, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 150 KM, Union GieBerei,
Kénigsberg 1886, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1886-1914 GOTTHILF HAGEN Kéniglich PreuBische Weichsel-Strombau-Verwaltung,
Danzig-Krakau

1915 wymiana kotla na 7,5 atn, 64 m? — Union GieBerei,
Kénigsberg

1915-1919 GOTTHILF HAGEN Koniglich Weichsel-Strombauverwaltung Danzig-Krakau

1920-1934 TRYTON Zegluga Parowa — Ludwik Szymanski, Torun

1927-1934 statek pasazersko-towarowy na linii Torun—Gdansk, tent
na poktadzie dziobowym

1935-1939 SP. WISLA Spotdzielnia ,,Wista”, Torun

09.1939 statek zatopiony na Wisle pod Bobrownikami

2000 wrak statku nadal lezy w nurcie rzeki, podczas nizowek
powoduje zawirowania, a nawet zaczyna si¢ wynurzac.

Podsumowanie

53 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka (zabor) 34 lata Gdansk—Krakowiec 34 lata

bandera polska 19 lat Torun 19 lat

Nazwa GOTTHILF HAGEN 34 lata, TRYTON 15 lat, SPOLDZIELNIA WISLA 4 lata.

34 lata stuzby w administracji wodnej, 19 lat w zegludze (towarowo-holowniczej 12 lat i pasa-
zersko-towarowej 7 lat).

Zrédla: [1]s. 136, 157 Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999, s. 7; Delkowski E., Wykaz
statkow, poz. 1-34; Die Fahrzeuge s. 4-5; Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23]
s. 149, 151; Sidor E. — rozmowa w Tczewie 17.10.2002.

Delkowski mylnie podaje, ze pierwsza nazwa statku to GEHEIMRAT SCHMID. Nazwg t¢ nosit
pozniejszy GRUDZIADZ. Danielewicz btednie pisze, ze wrak statku zostat wydobyty w czasie
okupacji w 1940 roku. Tymczasem w trakcie budowy rurociagu pod dnem Wisty, w rejonie po-

SPOLDZIELNIA WISLA |44, — model statku w Muzeum Wisty w Tczewie
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wyzej Bobrownik, w roku 2000, nurek z Wtoctawka Andrzej Czerwinski stwierdzit, ze w czasie
prac obejrzal lezacy na dnie wrak, na ktorym mozna jeszcze, pomimo rdzy, odczytac napis ,,Spot-
dzielnia ”. Dalsza cz¢$¢ napisu byta juz nieczytelna. Poniewaz po Wisle ptywat tylko jeden sta-
tek majacy w swej nazwie wyraz ,,spotdzielnia”, nie ma wigc watpliwosci jaki wrak lezy tam na
dnie. Model statku SPOLDZIELNIA WISLA znajduje si¢ w Muzeum Wisty w Tczewie.

GRAF TOTLEBEN > LEON > H 3 > ADMIRAL DICKMAN

Holownik parowy, zbudowany w 1886 r.brak informacji o stoczni, L = 45,65 m, B =5,65/? m,
T'=0,55 m, maszyna parowa 135 KM, kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby
1886-1917 TPA® TOTJIEBEHb Michait Szafir i Ivan Galpern, Pinsk
1917-1920 ELIi Sowiecka Flotylla Dnieprzanska
5.03.1920 zdobyty przez WP w Mozyrzu
1920 H3 Flotylla Pinska WP — holownik
07.1920 H3 zatopiony na mieliznie Kaczanowice

1921-193x  ADMIRAL DICKMAN  statek uzbrojony (2-4)x75 mm, 3 ckm, miny
193x-1939 ADMIRAL DICKMAN  statek cel, bez zatogi i bez uzbrojenia

09.1939 [Admirat Dickman] wrak osadzony przy Przewozie Lachewskim,
z atrapami ludzi i uzbrojenia, Sciagat na siebie naloty
Luftwaffe

Podsumowanie

W czasie 54 lat stuzby: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 31 lat Pinsk 51 lat

bandera sowiecka (zabor) 3 lata brak informacji 3 lata

bandera polska 20 lat.

Nazwa GRAF TOTLEBEN 31 lat, LEON 3 lata, H 3 1 rok, ADM. DICKMAN 19 lat.

ADMIRAL DICKMAN ex GRAF TOTLEBEN ¢4 sylwetka z lat 1920-29
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Sposrod 54 lat: 31 lat jako holownik w zegludze, pozostate 23 lata jako statek wojskowy (ho-
lownik, statek uzbrojony i statek cel).

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 2; [5] s. 89, 104, 350;
Dyskant J.W., Czarnobyl 1920, s. 91; [20] s. 189, 191, 591 [23] s. 150; [30]

Reedereien pisza o statku ADMIRAL DICKMAN na Wisle, co jest niezgodne z prawda. Statek
ten w latach 1920-1929 petnit swa stuzbg wytacznie w rejonie Pinska.

GREIF

Statek pasazerski, parowiec, tego samego typu jest statek PFEIL zbudowny w 1867 r. — Dan-
zig, J.W. Klawitter, nr 36, L = 32,60 m, B =4,26/? m, = 1,40 m, maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprezania 100 KM kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1867-1894 GREIF Alexander Gibsone, Danzig

1894-1911 GREIF ,»Weichsel” , Danzig

po 1911 brak informacji o dalszych losach statku

Zrédla: Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 147, 152.

GRESHAM > BEETHOVEN > X > HLUBOKA > Y > (NEPTUN) >
SMIALY

Holownik parowy, zbudowany w 1905 r — Southampton, J. Thornycroft, L = 32,20 m, B=3,52/
7,20 m, 7=1,001,10 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 100 KM — Scott, Glas-
gow 1905, kociol parowy szkocki, brak pozostatych danych

Przebieg stuzby

1905-1906 GRESHAM London County Council, London

1907-1909  GRESHAM City Steamboat Co., London

1910-1911 BEETHOVEN  Koéln-Miilheimer Dampfschiffahrt, Kéln

1912-1918  BEETHOVEN  Emil und Fritz Berger, Memel

1919-1925 X armator nieznany, ptywal pomigdzy Gdanskiem a Szczecinem
1926-1938  HLUBOKA Vltavsko-Labska Doprava, Praha

1939-1943  HLUBOKA Cesko-Morawska Plavebni Akciova Spoleénost’ Labska,

Praha
1944 Y zarekwirowany przez Wehrmacht, koleja przewieziony do
Krakowa, na Wisle przewozit transporty wojskowe
08.1944 zatopiony przez armi¢ sowiecka koto Putaw

1944-1945 wrak
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SMIALY ex GRESHAM 45 szkic pamigciowy z lat 1948-53

1946-1947  (NEPTUN) wydobyty i odbudowany przez stoczni¢ w Putawach,
proponowana nazwa NEPTUN

1948-1951  SMIALY Panstwowy Zarzad Wodny, Putawy

1951-1953  SMIALY Rejon Drég Wodnych, Putawy

1954-1956  SMIALY Rejon Drog Wodnych, Ptock

1955 przebudowa

1957 SMIALY Rejon Drég Wodnych, Bydgoszcz

1958-1963  SMIALY Rejon Drog Wodnych, Tezew

1964-1966 ~ SMIALY Okregowy Zarzad Wodny, Tczew

1965 nr rejestracyjny Gd-1-24

1967 statek wycofany z eksploatacji

1969-1970 kadtub przeholowano morzem na jezioro Jamno dla

Koszalinskiego Klubu Morskiego LOK ,,Tramp” w Mielnie,
z przeznaczeniem na kawiarni¢; z planow przebudowy

Zrezygnowano

1971 kadtub przetransportowano do Osrodka Wypoczynkowego
Panstwowych Zaktadow Graficznych w Lazach i ustawiono
na brzegu

2005 kadtub nadal stat w Lazach

Podsumowanie

W czasie 62 stuzby: Porty macierzyste:

restauracja w Lazach pow. Koszalin — rok 2005, kadtub statku SMIALY ex GRESHAM 1905
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bandera brytyjska 5 lat Londyn 5 lat

bandera niemiecka 2 lata Kolonia 2 lata

bandera niemiecka (okupacja Ktajpedy) 7 lat’ Ktajpeda 7 lat

W.M. Gdanska lub niemiecka 7 lat Gdansk 7 lat (?)
bandera czechostowacka 13 lat Praha 19 lat
bandera niemiecka Krakow kilka miesigcy
(tzw.Protektorat Czech i Moraw) 6 lat Putawy 6 lat

bandera niemiecka (okupacja) kilka miesigcy Ptock 3 lata

wrak na wodach polskich 3 lata Bydgoszcz 1 rok

bandera polska 19 lat Tezew 9 lat.

Nazwa GRESHAM 5 lat, BEETHOVEN 9 lat, HLUBOKA 19 lat, (NEPTUN) 0 SMIALY 19
lat, nieznana X 7 lat, nieznana Y 1 rok.

Statek stuzyt w administracji wodnej (brytyjskiej i polskiej) 21 lat, w zegludze 38 lat, w wojsku
— kilka miesigcy, a przez 3 lata byt nieczynny (wrak i odbudowa).

Zrodia: Barbas H. — korespondencja 25.04.2002 s. 6, 10, 18.07.2002, s. 2; Daniclewicz W. —
korespondencija 5.06.1999 s. 18—19; IZS Gdansk — Ksiega rejestracyjna statkow 1965-2002; [24]
s. 94, 264; [28] s. 26, 77-80; Michalski M.A. — obserwacje whasne statku SMIALY w Malborku
—1963.

Barba$ pisze, ze w czasie odbudowy statku w latach 1946—1947 zamierzano nada¢ mu nazwe
NEPTUN. Nie wyjasniona jest sytuacja, ktora opisal Wrebiakowski w skrypcie dla studentow.
Pisze on o badaniu stateczno$ci holownika SMIALY w PZW w Gorzowie Wielkopolskim w dniu
19.07.1948. Co robil w Gorzowie statek, ktory wlasnie zwodowano w Putawach? Nie budzi wat-
pliwosci, ze chodzi o ten sam statek. Autor daje rzut poziomy bocznokotowca, ktorego dtugosé
okresla na 31,00 m. Jest to statek o zachwianych proporcjach (cze¢$¢ dziobowa ma dtugos¢ od
stewy do osi kot topatkowych 12,60 m, a cze$¢ rufowa 18,40 m). Rejestr statkow 1ZS w Gdansku
bezpodstawnie pisze, ze statek zbudowano w 1895 roku. Rindt i Trost podaja bledne L i B oraz
N =250 KM, w co mozna jednak watpic.

GRUNER

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1895 r. — Kijow, brak informacji o stoczni nieznane
parametry kadtuba i jednostki napedowe;.

Przebieg stuzby

1895-1920 T'PYHEP Julis Kubiak, Pinsk

1920-1939 GRUNER Julis Kubiak, Pinsk

po 09.1939 brak dalszych informacji o statku

Zrédlo: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6 , 21.02.1999 s. 2.
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GWIAZDA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. — Elbing, F. Schichau, nr 485,
L=136,80m, B=4,09/594 m, T = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 100
KM - F.Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji — F. Schichau, Elbing.

Przebieg stuzby
1892-1914 3BE3JA/GWIAZDA L. Stern i Tabacznik, Wtoctawek
1914 zarekwirowany przez armig rosyjska, zatopiony pod

Jaroszynem, wrak dotychczas nie wydobyty

Zrodia [1]s. 99 [3] s. 28; Barbas H. korespondencja 5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 tab.1, 14.06.2000
s.3,1,6% 10, 15.12.2001 s. 6; [23] s. 151; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Barbas podaje btednie parametry statku — budowa 1887, Gdansk, L = 47,50 m, N = 60 KM, po-
nadto statek byt wlasnoscia spotki wloctawskiej, a nie wlostowickiej. Wtostowice to byta wow-
czas wie$ koto Putaw, dzi§ dzielnica tego miasta.

GWIAZDA |49, w Pulawach 1914
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HARTLIEB > NEMAN

Holownik parowy zbudowany w 1884 r. — Stettin-Grabow, Aron und Gollnow, nr 153, L =
43,80 m, B=4,97/9,47 m, T= 0,81 m, maszyna parowa — brak informacji; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1884-1917 HARTLIEB Julius Schottlédnder, Breslau
1917-1945 HARTLIEB SDCBL, Hamburg
1945-1949 HEMAH SOAG

1949-1953 NEMAN DOS, 300 KM

1953-1956 NEMAN DSU Magdeburg

1957 NEMAN DBR Magdeburg

brak informacji o dalszym losie statku
Zrédia: [15] s. 180; [24] s. 91.

HAVEL > BERTHA > MASOVIA > KERMUSA > WILNIANIN

Holownik parowy, zbudowany w 1856 r. — Hamburg, Reiherstiegwerft, nr 31, L=42,70 m, B=
3,60/5,50 m, 7= 1,20 m, maszyna parowa 85 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1856-1865 HAVEL Norddeutsche FluB-Dampfschiffahrts Gesellschaft

1866-1889 BERTHA ? Berlin

1890-1891 MASOVIA Gesellschaft zur Erleichterung des Personenverkehrs auf der
Masurischen Seen, Lotzen — po przebudowie na statek
pasazerski

1892-1894 KERMUSA Masurische Dampfer Compagnie, Lotzen

1895-1914 KERMUSA administracja wodna — statek inspekcyjny, Lotzen

1914-1915 KERMUSA Festungsbootsabteilung Konigsberg, Seeflottille Lotzen

1916-1939 KERMUSA administracja wodna — Lotzen

08.-09.1939 KERMUSA Masuren Flottille, Ltzen

1939-1944 KERMUSA administracja wodna — Lotzen

10.44 — 01.45KERMUSA Transportflottille Masuren — statek szkolny, Lotzen

21.01.1945 samozatopienie statku

1946 wydobycie i odbudowa statku

1946-1947 WILNIANIN Zegluga Pafnstwowa, Gizycko nr rej. 4423, N = 120 KM

1948 WILNIANIN Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Gizycko

1949-1950 WILNIANIN Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Gizycko

1951 WILNIANIN P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Gizycko

1951 statek wycofany z eksploatacji

1956 statek ztomowany
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Podsumowanie

W stuzbie 96 lat, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 89 lat Hamburg 10 lat
wrak na polskich wodach 1 rok Berlin 24 lata
bandera polska 6 lat Gizycko 62 lata.

Nazwa HAVEL 10 lat, BERTHA 24 lata, MASOVIA 2 lata, KERMUSA 54 lata, WILNIANIN 6
lat.

34 lata stuzby jako holownik w zegludze, 11 lat jako statek pasazerski, pozostate 50 lat w admi-
nistracji wodnej z przerwami na trzykrotna mobilizacjg.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 6; [15] s. 24; Pajak G. — rozmowa 2001
i 10.10.2002; [24] s. 91.

Danielewicz podaje btedne wymiary statku: 21,00%3,10/5,50%x1,20. Meyer pisze o nieistnieja-
cym przedtuzeniu statku w 1892 r na 57,20x5,50%1,20. Obu tym wersjom zaprzecza Pajak, bio-
rac pod uwagg, ze dlugos¢ statku nie mogta by¢ wigksza od dlugosci komor §luz Guzianka
(44,00 m) 1 Karwik (45,00 m), a rdwnoczesnie na posiadanym przez niego zdjeciu statek jest
znacznie dtuzszy niz 21 metroéw. Rindt i Trost [24] podaja N = 100 KM. Tambory na potowie
wysokosci kadtuba, zabudowane obustronnie, otwor w lustrze w ksztalcie przekrojonego bochenka
chleba (obserwacja autora). Autor watpi, by statek nie mial wymienionego kotta w okresie 96
lat.

HECLA

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba
i jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

1857-1868 HECLA Alexander Gibsone, Danzig

po 1868 brak informacji o dalszym losie statku

Zrédlo: [23] s. 147.

HEINRICH KOCH > PESCHECK

Statek inspekcyjny, parowiec zbudowany w 1891 r. — Elbing, Ferdinand Schichau, nr 459 L
=23,00 B=3,80/? m, T'="? m, maszyna parowa 65 KM kociot parowy — brak informacji.
Przebieg stuzby
1891-1xxx  HEINRICH KOCH  Wasserbau Inspektion Posen
1xxx—1919  HEINRICH KOCH  Wasserbau Inspektion Birnbaum
1920-1933 PESCHEK Wasserbauamt Oppeln
po 1933 brak dalszych wiadomosci o statku

Zrédia [24] s. 92, 122; Schichau F. — Verzeichbis der erbauten Schiffe.
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HEKLA

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1895 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 195; L = 34,60
m, B =5,80/? m, T = 1,00 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 250 KM; kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1895-1899 HEKLA Johann Wilhelm Klawitter, Danzig
po 1899 I'EKJIA Piotr Dyrenhof, Votchov

Zrédla: Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 149.

HENRIETTE

Holownik parowy, zbudowany w 1878 r. — RoBlau, Gebriider Sachsenberg; L = 26,00 m, B =
3,75/8,22 m, T'=? m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 100 KM; kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1878-1896 HENRIETTE Stanzien und Becker, Memel
1896-1900 HENRIETTE na Odrze

1900-1908 HENRIETTE armator rosyjski

1907 statek przedtuzony do L =32, 03 m,
1908-19xx VULCAN A.H. Schwedersky, Memel
19xx-1945 VULCAN Danzig

dalszy los statku nieznany
Zrodlo: [24] s. 92.

HENRIETTE > VETLUGA > WETLUGA

Holownik parowy — blizniaczy statek LOEBEL, zbudowany w 1882 r.Stettin-Grabow, Aron und
Gollnow, nr 127 L =43,80 m, B=4,97/9,29 m, T'= 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 200 KM kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1882—-19xx HENRIETTE J. Schottlandfer, Breslau
19xx-1945 HENRIETTE SDCBL Hamburg
1945-1949 BETJIIOTA SOAG

1949-1953 WETLUGA DOS

1953 WETLUGA DSU Berlin

brak informacji o wycofaniu i ztomowaniu statku
Zrodla: [15] s. 263; [24] s. 92.
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HENRYK >ZVEZDA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1887 r., Warszawa, stocznia Maurycego
Fajansa na Solcu; L = 26,40 m, B = 3,80/? m, T = 0,48 m, maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 120 KM — M. Fajans, Warszawa; kociot parowy — brak informacji .

Przebieg stuzby

1887-1895 TEHPBLIK/HENRYK Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1895-1906 3BE3A I. Ginzburg (brak miejscowosci)

po 1906 brak dalszych informacji

Zrédla: [1] s. 98; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat. 6; [23] s. 146.

HERBERT

Wiemy tylko, ze do 1920 roku stanowit wtasno$é G. Plowierca z Bydgoszczy, a we wrzesniu
tegoz roku zostal zmobilizowany do Flotylli Wislanej w Toruniu. Uzbrajanie statku rozpoczgto
w grudniu 1920 r. Dalszy los statku nie jest znany (w sktadzie Flotylli nie jest on juz wykazywa-
ny).

Zrédlo: [7] s. 78, 82.

HEROLD > KAZIMIERZ WIELKI > [KAZIMIERZ WIELKI]

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1897 r. — Elbing, F. Schichau, nr 635;
L=3580m, B=4,60/825m, T= 0,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 120
KM - F.Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji — F. Schichau, Elbing.

Przebieg stuzby
1897-1915 TEPOJIB/HEROLD  Chaim Rogozik, Ptock

1915-1918 HEROLD Chaim Rogozik, Ptock
1919-1921 KAZIMIERZ WIELKI Polska Zegluga Pafistwowa, Warszawa
1921 Chaim Rogozik nie chciat zwrotu statku, przyjat

ekwiwalent pienigzny
1922-1924 KAZIMIERZ WIELKI Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej S.A.,
Warszawa
1924-1926 KAZIMIERZ WIELKI Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu
i Zeglugi Polskiej S.A., Warszawa
1925 statek przedtuzony w stoczni modlinskiej do L = 40,70 m,
1927-1939 KAZIMIERZ WIELKI eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa, whasciciel WATTiZ, S.A., Warszawa;
N=90 KM
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1929 zerwanie si¢ fancucha windy, statek zderza si¢ z izbica,
przechyl, woda wlewa si¢ przez okna do wngtrza

kadtuba

09.1939 KAZIMIERZ WIELKI we Wtoctawku zaplanowano wtaczenie statku do
Oddziatu Wydzielonego Rzeki Wisty, ale zrezygnowano

1939-1944 KAZIMIERZ WIELKI Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

1944 statek zatopiony pod Sandomierzem

1944-1954 [KAZIMIERZ WIELKI] wrak ujety w ewidencji Zeglugi w Krakowie, zaliczony
do statkow pasazerskich, moc maszyny oszacowana na
75 KM (na jakiej podstawie?)

1954 wrak wydobyty i ztomowany
Podsumowanie

47 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 18 lat, Plock 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat Warszawa 21 lat
bandera polska 21 lat Krakow 5 lat.

Nazwa HEROLD 21 lat, KAZIMIERZ WIELKI 26 lat.
Catle 47 lat w zegludze pasazersko-towarowej.

Zrédha: [1]s. 93, 100, 155; [2] s. 12; [3] s. 11; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 2, 3,
14.06.2000 s. 1, 5', 23"; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 12—13, 29.06.1997 s.
11, 12.08.1997 s. 2, 7.12.1997 s. 2; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-40; [7] s. 171, Ggsi-
kowski K.: Miedzy wojnami. Wodniak bydgoski; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001;
Pismo PZS nr WI — Tj 47/51 z dnia 27.04.1951; [23] s. 151, 152; Schichau F. — Verzeichnis der
erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku KAZIMIERZ WIELKI.

Danielewicz myli si¢ uwazajac, ze KAZIMIERZ WIELKI byt eksploatowany po II wojnie §wia-
towej. Statek byl w ewidencji Zeglugi, lecz lezal na dnie Wisty pod Sandomierzem. Danielewicz
i Koziot uwazaja, ze KAZIMIERZ WIELKI byt uzytkowany w czasie okupacji pod swoja do-
tychczasowa nazwa. Autor uwaza ze bytoby to zupelnie niezrozumiate z punktu widzenia ideo-
logii nazistowskiej. Dotychczas brak jednak innyxch informacji. Stoczniowy spis Schichaua wy-
konany zostat po 1923, gdy KAZIMIERZ WIELKI ex HEROLD zostat juz przedtuzony do L =
40,70 m. O przedtuzeniu, ktdre nastapito w 26 lat po wodowaniu statku, nie mogli wiedzie¢ jego
budowniczowie. Gegsikowski blednie podaje dtugos¢ statku 52 m.

X>HEROLD >Y > HEROLD

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1921 r. — Elbing, F. Schichau, nr 1120;
zakupiony w 1926 r.; L = ok. 39 m, B = ok. 4,50/0k. 8,50 m, 7= 0,70 m, maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprezania 110 KM, (261, 462)x700 mm 50/50; F. Schichau, Elbing nr 3499—
1921; kociot parowy plomieniowkowy 12 atn, 43,8 m?, F Schichau, Elbing nr 3499-1921.
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HEROLD,y,,, Ptock 1927 w czasie transportu prochéw Juliusza Stowackiego

Przebieg stuzby
1921-1926 X statek pozostawat w stoczni, brak nabywcy
1926-1939 HEROLD Chaim Rogozik, Ptock
1939-1945 'Y brak informacji
1945 statek uszkodzony, naprawa
1946-1947 HEROLD Zegluga Panstwowa, Warszawa
1948 HEROLD Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
1949-1950 HEROLD Panstwowa Zegluga Srodladowa, Eksopozytura Warszawa
1951-1954 HEROLD P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1955 w stoczni putawskiej wymontowano ze statku maszyng
i kociol parowy, z przeznaczeniem dla statku MATEJKO
1956 porzucony kadtub statku HEROLD lezat na terenie stoczni
dalszy los kadtuba nieznany
Podsumowanie
W stuzbie 29 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 23 lata Plock 13 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 10 lat

Nazwa HEROLD 23 lata, brak informacji 6 lat, Y 6 lat.
23 lata jako statek pasazersko-towarowy w zegludze, 6 lat brak informacji.

Zrodla [1] s. 145, 146, 149, 153, 178; [3] s. 17; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 3,
7.09.1999 s. 1, 14.06.2000 s. 3, 23"; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 13,
12.08.1997 s. 3; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-37; [23] s. 148, 151, 152; Schichau F. —
Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. obserwacje wtasne i rejs na poktadzie statku
HEROLD w 1949 roku.

Statek zbudowano w 1921 roku, w czasie gdy w Polsce cata zegluga byta upanstwowiona.
Nic wige dziwnego, ze Rogozik nie kupowat statku jako prezentu dla panstwowego armatora.
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Dopiero prawne uregulowanie wlasnosci statkow, pozwolito na sfinalizowanie transakcji. Bar-
bas potwierdza, ze odbior statku HEROLD odbyt si¢ w Elblagu w roku 1926, a statek odbierat
Jan Gawdzik (byty ptocczanin, mieszkajacy w Putawach).

Autor kwestionuje powszechnie gloszona opini¢ (Arkuszewski, Barbas, Danielewicz, Del-
kowski), ze MATEJKO to dawny HEROLD. Nazwa statku zawsze zwiazana jest z jego kadhu-
bem. Przeniesienie jednostki napedowej z jednego statku do drugiego nie pociaga za soba prze-
niesienia ani nazwy, ani historii pierwszego statku. HEROLD przestat istnie¢, gdy pozbawiono
go maszyny i kotla.

Reedereien [23] zaliczaja statek HEROLD do floty Vistuli, czemu stanowczo zaprzecza Da-
nielewicz. Ponadto wydawnictwo to zamieszcza statek u Rogozika w 1923 r., a wigc na trzy lata
przed odbiorem ze stoczni.

Autor jest zdania, ze decydenci zeglugowi zmarnowali do$¢ nowy, w petni sprawny 1 jeden
z najszybszych statkow, decydujac sig na ,,techniczny kanibalizm” tylko z powodu krotkowzrocznej
zachtannos$ci. Kadtub statku MATEJKO byt o 24 lata starszy, a statek bardziej zniszczony, przede
wszystkim w rezultacie trzykrotnego zatapiania, byt jednak nieco dtuzszy (wigksza liczba pasa-
zerdw), a wigc chwilowo moégt przynosi¢ wyzszy dochod.

Spis statkow zbudowanych przez stoczni¢ Ferdinanada Schichaua w Elblagu podaje niepraw-
dziwa dtugos¢ statku L = 45,50 m, co Danielewicz przyjat jako pewnik.

Na wspolnej fotografii z uroczystosci przetransportowania prochéw Juliusza Stowackiego w
1927 roku, stoja jeden za drugim (w tej samej odleglosci od fotografa, statki HEROLD i WAR-
SZAWA (L = 45,50 m). Z proporcji wynika, ze HEROLD ma dtugo$¢ ok. 39 m.

Danielewicz btednie podaje, ze HEROLD w czasie okupacji byt promem we Wtoctawku. Oka-
zato si¢ jednak ze pracg t¢ wykonywal DUNAJEC.

HETMAN > SAN > BAJKA

Statek pasazerski (700), parowiec, zbudowany w 1912 r — Wioctawek, stocznia ,,Krater”; L =
49,80 m, B=5,40/7,20 m, T= 0,45 m; maszyna parowa 165 KM — Ferdinand Schichau, Elbing;
kociot parowy — brak parametrow — Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa.

Przebieg stuzby

1912-1915 TETMAH/HETMAN Towarzystwo ,, Krater”, Wioctawek (flagowy statek tego
armatora)

1915 zatopiony przez wycofujaca si¢ armig rosyjska

1919 wydobyty przez Warszawskie Akcyjne Towarzystwo
Handlui Zeglugi

1921 SAN odbudowany jako statek pasazersko-towarowy

1921-1925 SAN WTTiZ S.A., Warszawa

1926 BAJKA statek przedtuzony do L = 60,00 m, B = 5,40/8,20 m,

T'=0,60; podczas przebudowy podniesiono tambory do
poziomu gtéwnego poktadu, moc maszyny wynosita juz
tylko 135 KM; statek wyposazono w werandy jako statek
spacerowy
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HETMAN,4,, nowy, flagowy statek firmy Krater w Warszawie 1912

1927-1939 BAJKA

09.1939

1939-1944 BAJKA

12.08.1944

08 1944
1954
potowa lat 60.

eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa; wlasciciel — Warszawie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi, Warszawa; N = 135 KM

po zakonczeniu dziatan wojennych kampanii wrze$niowe;j,
statek znalazt si¢ w Ptocku, skad w listopadzie powrdcit
do Warszawy

statek zacumowany przy ul. Wioslarskiej w Warszawie
petnit role ptywajacej kawiarni, prowadzonej przez Ole
Obarska

na poczatku Powstania Warszawskiego, statek zostat
powaznie uszkodzony ogniem niemieckiej artylerii,
prowadzonym z mostu Poniatowskiego i zatonal

w dalszej czeéci Powstania statek catkowicie zniszczony
wrak wydobyto i ztomowano

podczas krecenia filmu o desancie I Armii WP na plycie
Czerniakowskiej, w roli ,,Bajki”, wystgpowat

BAJKA ex HETMAN),4,, na Wisle w Warszawie, rok 1932
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ucharakteryzowany statek LUDWIK WARYNSKI,
ktérego ztomowanie przerwano na Zeraniu, cze$ciowo
nawet odbudowano, dostosowujac do potrzeb filmu

Podsumowanie
32 lata stuzby, przerwanej zniszczeniem statku Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zaborcza) 3 lata, wrak 6 lat, — Wtoctawek 3 lata, — bandera

niemiecka (okupacyjna) 5 lat, — Warszawa 23 lata. — bandera polska 18 lat. Nazwa HETMAN
3 lata, SAN 5 lat, BAJKA 18 lat. Statek mial 3 lata stuzby w charakterze jednostki pasazerskiej
— salonowej, 5 lat jako statek pasazersko-towarowy, 13 lat jako statek spacerowy w rejonie
Warszawy i 5 lat jako plywajaca kawiarnia.

Zrédia: [1]5s.95,102,106-108, 111, 137, 142, 154, 159; [3] s. 11; Danielewicz W. — korespon-
dencja 11.05.1997 s. 11-12; Delkowski E.: Czerniakéw t.1, s. 529-534; Delkowski E., Wykaz
statkow, poz. 1-4 [10] s. 121; [23] s. 149, 151, 152, 153; Michalski M.A. — obserwacje wtasne i
pobyt na poktadzie Bajki w 1939.

Statek SAN miat trudno$ci z utrzymaniem si¢ w czasie rozktadowym podczas odbywania re-
gularnych rejsow liniowych. Jednocze$nie okazato sig, ze istnieje w rejonie Warszawy duze za-
potrzebowanie na wieczorowe oraz niedzielne rejsy spacerowe. Rejsy takie odbywaty si¢ po-
czatkowo na poktadach statkow POLSKA i FRANCIJA, ale statki te przeznaczone byty do ob-
stugi linii salonowej do Torunia, a p6zniej do Tczewa, nie mogly wigc odbywaé spaceréw. To
zadecydowato o przebudowie SANA na BAJKE i statek ten sprawdzit si¢ w tej roli.

W czasie wojny nie organizowano spacerow, ale wyposazenie BAJKI pozwalato na uzycie w
roli kawiarni.

Reedereien [23] pomingty okres, gdy statek nazywat si¢ SAN, stosujac do konca lat dwu-
dziestych nazwg HETMAN, pomingly tez okres okupacji i zniszczenie BAJKI przez Wehrmacht.
BAJKA na wodach Polesia to inny statek.

HOHENZOLLERN > DNESTR > DNJESTR

Holownik parowy zbudowany w 1891 r., Stettin-Grabow, Oderwerke, nr 393; L =44,80 m, B=
5,20/9,65 m, T'= 0,72 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 300 KM; kociot paro-
wy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1891-1945 HOHENZOLLERN Fiirstenberger Dampfer Co., Fiirstenberg a O.
1945-1949 JTHECTP SOAG

1949-1953 DNIJESTR DOS

1953-1956 DNIJESTR DSU Magdeburg

1957-1960 DNJESTR DSU Berlin

1960 statek wycofany

1980 wrak nadal istnieje

Zrédta [15] zwischen s. 140 [24] auf Elbe und Oder s. 99.
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INZYNIER

Holownik parowy zbudowany w 1886 r. — Warszawa, Stocznia Maurycego Fajansa na Solcu,
blizniaczy statek POMOCNIK, L = 28,34 m, B= 3,60/ 6,40 m, 7= 0,48 m, maszyna parowa 70
KM - Stocznia Maurycego Fajansa, Warszawa; kociot parowy — brak informacji .

Przebieg stuzby

18861890 MHXXEHEP/INZYNIER Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1891-1914 MHXXEHEP/INZYNIER Zegluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa

1914-1915 zarekwirowany przez armig rosyjska
1915 zatopiony na Bugu koto Zegrza
1924 wydobycie i odbudowa

1924-19xx  INZYNIER holownik stoczni modlinskiej

dalszy los statku nieznany
Zrédia: [1] s. 98; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat. 7; [7] s. 102.

Reedereien pomijaja ten statek w swoim wykazie.

INZYNIER > H” NOWA ALEKSANDRIA" > NOVOGEORGEVSK* >
MODLIN > CHODKIEWICZ > BUG > CHODKIEWICZ

Niewiadome przeznaczenie statku, parowiec zbudowany w 1892 r. — Elbing, F. Schichau, nr
490; L =20,00 m, B=3,65/? m, T'=? m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 70 KM
—F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji — F. Schichau, Elbing

Przebieg stuzby

1892-1894 WMH)XEHEP/INZYNIER Neufeld, Warszawa

1894-1896 ,,H” HOBASI AJIEKCAH/IPUS holownik, administracja wodna Ptock;

L=2136m, B=3,75/7,40 m, T=(0,55-075) m

1896 przebudowa na statek inspekcyjny; przedtuzenie do
L =31,50, weranda na poktadzie dziobowym wraz z wiata
przednia i burtowymi, tent na poktadzie rufowym,
kuchnia na poktadzie rufowym

1896-1914 HOBOT'EOPT'EBCK administracja wodna Warszawa

1914 zarekwirowany przez armig rosyjska

1915 zatopiony koto Putaw

1916 wydobyty przez Austriakow i odbudowany
1916-1918 MODLIN KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1919-1920 CHODKIEWICZ Panstwowy Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

08.1920 CHODKIEWICZ zmobilizowany — Flotylla Wislana, 2 dywizjon
awaria kotta — statek nieczynny

11.1920 statek zdemobilizowany
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CHODKIEWICZ ex INZYNIER1 9> demobilizacja statku w Warszawie, rok 1926

1920-1926 CHODKIEWICZ Zarzad Rzeki Wisty, Warszawa — statek nieczynny

1926 wymiana kotta N = 75 KM; likwidacja wiaty dziobowe;j,
zadaszen przyburtowych oraz tentu rufowego, rozebranie
dziobowych przybuddéwek tamborowych

1927-1932 CHODKIEWICZ Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

CHODKIEWICZ |49, W starym porcie Plock-Radziwie 1933
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1933-1933 CHODKIEWICZ Panstwowy Zarzad Wodny, Ptock

1939-1941 BUG ReichswasserstraBen-Verwaltung, Plock!

1941-1945 BUG ReichswasserstraBen-Verwaltung, Schrottersburg?
1945-1950 CHODKIEWICZ Panstwowy Zarzad Wodny, Ptock

1951-1953 CHODKIEWICZ Rejon Drog Wodnych, Plock; nr rejestracyjny 460
1953-1959 CHODKIEWICZ Rejon Drog Wodnych, Wroctaw; nr rejestracyjny 395

1959 statek wycofany z eksploatacji

1961 statek ztomowany

Podsumowanie

67 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 23 lata Warszawa 26 lat

bandera austriacka (okupacja) 3 lata Plock 32 lata

bandera polska 35 lat Krakow 3 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Modlin kilka miesigcy
Wroctaw 6 lat

Nazwa INZYNIER 2 lata, NOWA ALEKSANDRIA 2 lata, NOVOGEORGEVSK 19 lat, MO-
DLIN 3 lata, CHODKIEWICZ 35 lat, BUG 6 lat.

W czasie stuzby: 60 lat w administracji wodnej, 5 lat w wojsku (3 bandery), 2 lata nie wiadomo
(INZYNIER).

Zrédia: [1]s. 99, 104; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 3, 15.12.2001 s. 6; Daniele-
wicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat.1, 15.01.1999 s. 7, 5.06.1999 s. 2-3; Delkowski E.,
Wykaz statkow, poz. IV-4; [7] s. 82—84; [13] s. 84; [23] s. 150; Schichau F. — Verzeichnis der
erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku CHODKIEWICZ w latach 1933—
391 1945-1950.

Arkuszewski wspomina statek administracji wodnej NOWA ALEKSANDRIA, ale nie ma u
niego ani stowa o statku CHODKIEWICZ, ani przed wojna, ani po wojnie.

Delkowski potaczyt ze soba az trzy statki, piszac, ze CHODKIEWICZ, BATORY i POCHWIST
to trzy kolejne nazwy tego samego statku, co oczywiscie mija si¢ z prawda, gdyz byly to rézne
jednostki.

W Reedereien [23] istnieje co prawda CHODKIEWICZ, ale nie ma go ani w czasie rosyj-
skiego zaboru (trzy nazwy), ani w czasie niemieckiej okupacji (1939-1945), kiedy to wystepo-
wat pod nazwa BUG.

,H” — autor stawia hipotezg, ze INZYNIER ,,, poczatkowo nalezacy do Neufelda, to pozniej-
sza NOWA ALEKSANDRIA, a potem NOVOGEORGEVSK administracji wodnej w zaborze
rosyjskim i p6zniejszy MODLIN oraz CHODKIEWICZ. NOVA ALEKSANDRIA prawdopo-
dobnie zostata zmieniona na NOVOGEORGEVSK, poniewaz w administracji wodnej w Puta-
wach ptywala inna Nowa Aleksandria, co mogto wywotywaé pomyiki.

Arkuszewski, co prawda, pisze o dwoch statkach o nazwie NOVOGEORGEVSK (oba zbu-
dowane w Elblagu w 1881 i 1896 roku), ale jest to nieporozumienie, poniewaz obie te jednostki
byly uzytkowane na Dnieprze i stacjonowaly w Novogeogevsku koto Chersonia, nie miaty wigc
nic wspolnego z zegluga na Wisle. Sprawe gmatwa niechlujny zapis stoczni Schichaua w Elbla-
gu, ktory w wykazie zbudowanych statkow, zamiast wymiarow kadtuba statku sprzedanego na
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Dniepr (nr 592), zawiera wymiary Novogeorgevska ptywajacego po Wisle (nr 490), ktory swoje
wymiary uzyskat po dwukrotnej przebudowie (poza stocznia elblaska). Nalezy wige sadzi¢, ze
spis statkow, zbudowanych przez stocznig, wykonany zostat wstecznie po wielu latach, a odpo-
wiedzialny za to pracownik zapisal wymiary nie dnieprzanskiego, lecz wislanego Novogeorge-
vska. Za stuszno$cia hipotezy przemawia fakt, ze NOWA ALEKSANDRIA i CHODKIEWICZ
miaty identyczna szerokos¢ kadtuba (B, = 3,75 m) i taka sama moc maszyny (7075 KM).

* Nova Aleksandria to zrusyfikowana nazwa Putaw.

** Novogeorgevsk to zrusyfikowana nazwa Modlina.

' w latach 1939 —1941 Plock nazywany byt przez Niemcéw Plock (czytali Plok).

2w latach 1941-1945 nazisci zmienili nazwe Plocka na Schréttersburg, zgodnie z zasada dr Josepha Gobelsa,

ze urdeutsche Stadt Schréttersburg eine urdeutsche Name haben soll. Wiadomo bowiem, Ze panujacy w tym
miescie w XII wieku Bolestaw Krzywousty byl wedtug hitlerowskiego ministerstwa propagandy, a szcze-
gonie dr Josepha Gobelsa — praniemcem, bo przeciez jego ojciec miat na imi¢ Herman(n).

»H” JENNY (lub ELISE) > JAN Z KOLNA > GLIWICE

Holownik parowy, zbudowany w 1890 r., Stettin, Stettiner Oderwerke; L = 45,20 m, B = 5,34/
9,65 m, T = ? m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 350 KM, (508, 941)x1240
mm, 28/28; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1890-1945 ,H” JENNY brak informacji

1925 nowy kociol 11 atn, 116 m?, Caesar Wollheim, Breslau nr 320
1945-1946 wrak, wydobycie, odbudowa

1947 JAN ZKOLNA Polska Zegluga na Odrze Sp. z 0.0., Wroctaw

1948 JAN ZKOLNA Panstwowa Zegluga na Odrze, Wroctaw

1949-1950 JAN Z KOLNA Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Wroctaw
1951-1953 JAN ZKOLNA PP. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw

1952 nr rejestracyjny 359
1954-1961 GLIWICE P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw
1955 przebudowa
1961 (?) statek wycofany z eksploatacji
brak daty ztomowania
Podsumowanie
W czasie 71 lat stuzby: Port macierzysty:
bandera niemiecka 54 lata brak informacji 54 lata
wrak na polskich wodach 2 lata Wroctaw 15 lat
bandera polska 15 lat

Nazwa JENNY 55 lat, JAN Z KOLNA 7 lat, GLIWICE 8 lat.
Caly znany okres stuzby — holownik w zegludze.
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GLIWICE 395 W odrzanskiej sluzie, 1958

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 7; [13] s. 92, 100; [15] s. 90; PRS:
Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [27] s. 123, 148.

Danielewicz blednie sadzi, z2 GLIWICE to dawny GLUCKAUF. Poréwnanie zdjeé statku
GLIWICE ([13] s. 92) i statku GLUCKAUEF ([27] s. 148) pozwala stwierdzi¢, ze sa to dwa roz-
ne statki, rdzniace si¢ zarowno dtugoscia czesci dziobowej, jak i lokalizacja kotta (komina)
i stanowiska sternika. Meyer [15] pisze, ze GLUCKAUF zostat bezpowrotnie zatopiony w 1945
roku, a ponadto jego maszyna miata od poczatku tylko 280 KM, podczas gdy GLIWICE, po 56
latach eksploatacji dysponowaly jeszcze moca 350 KM. Wydobyty z Odry i odbudowany wrak,
przez nastepnelS lat ptywat pod polska bandera, pomimo Ze Rindt i Trost nie wymieniaja go w
niemieckiej flocie przed 1945. Autor podejrzewa, biorac podobienstwo na fotografiach (ze stat-
kiem KEDZIERZYN), Ze byt to statek JENNY lub ELISE.

JEKATERINOSLAV

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1880 r. — Elbing, F. Schichau, nr 179; L =20,98 m,
B=3,25/?m, T=1,07 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 88 KM; kociot parowy
— brak informacji.
Przebieg stuzby
1881-18xx EKATEPMHOCJIAB rosyjska administracja wodna w Warszawie

brak dalszych informacji o losach statku

Zrédia: [23] s. 148; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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KAISER FRIEDRICH > STOLZENFELS > BIELAWA

Holownik parowy zbudowany w 1890 r. — RoBlau. Gebriider Sachsenberg, nr 312; L = 45,00 m,
B=4,58/8,20 m, = 1,00 m, maszyna parowa dwustopniopwego rozpre¢zania 225 KM; kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1890-1918 KAISER FRIEDRICH Liidicke, Hamburg

1919-1923 STOLZENFELS Ludicke, Hamburg

1924-1945 STOLZENFELS Paul Sperling, Rattwitz

1945 zatopiony na Odrze

1945-1949 wrak wydobyty, statek odbudowany

1950 BIELAWA Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Wroctaw

1951-1955 BIELAWA P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw
nieznana data wycofania z eksploatacji i ztomowania

1960 w rejestrze PRS nie wystepuje

Podsumowanie

Przyjmujac rok 1955 jako ostatni: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 55 lat Hamburg 34 lata

wrak na polskich wodach 5 lat Ratowice 21 lat

bandera polska 6 lat Wroctaw 6 lat.

Nazwa KAISER FRIEDRICH 29 lat, STOLZENFELS 26 lat, BIELAWA 6 lat.
W czasie calych 65 lat wylacznie holownik w zegludze.

Zrédta: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 7; Manikowski F — rozmowa 15.03.2002;
[15] s. 159; [24] s. 97, 135.

Rindt i Trost podaja L = 46,00 m, B = 4,00/ 8,20 m, N = 250 KM i sa zdania, ze po 1945
statek plywat w Polsce. Meyer podaje jednak, ze STOLZENFELS, po roku 1948, ptywat u ar-
matora Wilhelma Betzien w miejscowosci Prietzen, powiat Rathenow, majac nowa nazw¢ MAR-
GARETHE. Tak wigc historia statku nie jest w petni wyjasniona.

AN 77T

. z,' '7 -

STOLZENFELS ex KAISER FRIEDRICH, 49, na Odrze w Otawie, po roku 1924 (p6zniejsza BIELAWA)
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KAISER FRIEDRICH III > SEKSNA > SCHEKSNA

Holownik parowy zbudowany w 1889 r., Stettin-Grabow, Oderwerke, nr 318; L=45,60 m, B =
5,00/9,50 m, T'= 0,68 m, maszyna parowa 250 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1889-1905 KAISER FRIEDRICH III  Vereinigte Schiffer, Breslau
1906-1945 KAISER FRIEDRICH III SDCBL Hamburg

1945 zatopiony, pozniej — wydobyty
1945-1949 HIEKCHA SOAG

1949-1953 SCHEKSNA DOS

1953-1956 SCHEKSNA DSU Magdeburg

1957 wycofany i ztomowany

Zrédla: [15] s. 238; [24] s. 97.

KAISER WILHELM > WILHELMSHAFEN > FREDRO >
WILHELMSHAFEN > FREDRO > RABA

Statek pasazerski, parowiec zbudowany w 1882 r. — Breslau, Koinonia; L =48,00 m, B = 6,40/
11,90 m, 7 = 0,90 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 260 KM; 2 kotty parowe
obok siebie — brak o nich szczegdtowej informacji.

Przebieg stuzby

1883-1898 KAISER WILHELM  Krause und Nagel, Breslau

1899-1906 KAISER WILHELM  Reederei Vereinigte Schiffer, Breslau
1906-1911 WILHELMSHAFEN  Schlesische Dampfer Compagnie, Breslau
1911-1915 ®PEJIPO/ FREDRO Stanistaw Gornicki, Ptock —holownik
1915-1918 WILHELMSHAFEN FECH

1918-1921 FREDRO Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1926 FREDRO Stanistaw Gornicki, Plock

1925 statek przedtuzony do L = 55,00 m; przebudowa na
statek pasazersko-towarowy

1927-1939 FREDRO eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa, wlasciciel S. J. Gorniccy, Plock; N =275 KM

09.1939 statek uszkodzony przez Luftwaffe
odbudowa — 1 komin (kolektor dla obu kottow)

1940-1944 RABA Stanistaw Gornicki, Warszawa — statek zacumowany
jako przystan na Saskiej Kepie ul. Miedzeszynska

08.1944 w czasie Powstania Warszawskiego — porzucony przez
dzierzawcg, zostal przeholowany przez statek
STANISLAW do Wtoctawka

09.1944 zarekwirowany przez Wehrmacht — przeholowany do

Gdanska
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KAISER WILHELM ¢, we Wroctawiu przed 1897, p6zniejszy FREDRO

02.1945 statek zatopiono koto wyspy Ostrow

1947 podczas pierwszej proby wydobycia statek przetamat
sig, wydobyty zostal w czgsciach i ztomowany

Podsumowanie

Statek w stuzbie 62 lata, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 28 lat Wroctaw 28 lat

bandera rosyjska (zabor) 4 lata Plock 13 lat

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 21 lat

bandera polska 21 lat

WILHELMSHAFEN ¢, (na I planie) we Wroctawiu, lata 1906-1911
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SATURN ex VORWARTS1899 w Toruniu 1937, za nim FREDRO ex KAISER WILHELM 4,

Nazwa KAISER WILHELM 23 lata, WILHELMSHAFEN 8 lat, FREDRO 25 lat, RABA 6 lat.
Holownik w zegludze 39 lat, statek pasazersko-towarowy 15 lat, kawiarnia 5 lat, w stuzbie woj-
skowej 3 lata.

Zrédta: Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 8, 14.06.2000 s. 3', 10’, 27; Danielewicz W. —
korespondencja 9.04.1997 s. 2-3; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-42; [23] s. 146, 147, 152;
[24] s. 97, 144; [27] s. 32, 134; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku FREDRO.

Barbas$ si¢ myli podajac, ze wrak statku FREDRO lezy dotychczas pod Regowem. Delkow-
ski uwazat, ze Fredro zostat zatopiony w Tczewie, tymczsem Danielewicz cytuje notatke z Dzien-
nika Battyckiego nr 275 z dnia 5.10.1947, opisujaca akcj¢ wydobycia wraka statku FREDRO w
Gdansku. Uhlemann podaje, ze KAISER WILHELM miat dtugos¢ 55 m, tymczasem statek ten
byt krétszy o 7 m, i dopiero w 1925 statek FREDRO zostat przedtuzony do 55 m, w stoczni
Gornickiego w Ptocku-Radziwiu.

Niepewna jest informacja o zakupie statku przez Gornickiego w 1911 roku i nadanie mu wow-
czas nazwy FREDRO. Czy wiadze rosyjskie zgodzity by sig, zeby patronem statku zostal oby-
watel C.K.Austrii? Nie jasne jest tez jaka droga dotart statek na Wiste, gdyz szeroko$¢ jego wy-
kluczata mozliwos¢ przejscia przez Sluzy na drodze wodnej Wista—Odra?

Rindt i Trost takze podaja nieprawdziwa dlugos$¢ statku z okresu stuzby na Odrze (55,00 m),
oraz sugeruja nadanie nazwy WILHEMSHAFEN w 1918 1, gdy statek juz ptywat po Wisle.
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KAISER WILHELM II > HAMBURG > LIEBENAU

Statek pasazersko-towarowy (392), parowiec, zbudowany w 1891 r — Danzig , Johann Wi-
lhelm Klawitter, nr 159, L = 44,00 m, B = 4,50/8,35 m, 7= 0,90 m, maszyna parowa dwustop-
niowego rozprezania 250 KM, J.W. Klawitter, Danzig; kociol parowy 10,5 atn, 76 m?

Przebieg stuzby

1892-1898 KAISER WILHELM II Gebriider Burmester, Lauenburg

1898-1906 HAMBURG HADAG, Hamburg

1906-1916 HAMBURG Burmester und Basedow, Lauenburg

1917-1918 HAMBURG Reederei Theodor Burmester und Hugo Basedow,

Lauenburg

1919-1938 bez nazwy nieczynny w Hamburgu

1938-1939 przebudowa na holownik

1940-1941 LIEBENAU Wolf und Co. KG Walsrode, Liebenau / Weser

1941-1945 LIEBENAU Wehrmacht, statek uzytkowany na Wisle

1945 dalszy los statku nieznany

Podsumowanie

53 lata stuzby: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 49 lat Lauenburg 18 lat

bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Hamburg 29 lat
Liebenau 2 lata
Gdansk 4 lata

Nazwa: KAISER WILHELM II — 6 lat, HAMBURG - 20 lat, LIEBENAU - 5 lat, bez nazwy —
22 lata.

W zZegludze 25 lat jako statek pasazerski, w przemysle 2 lata jako holownik, 4 lata stuzby woj-
skowej i 22 lata nieczynny.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 5; [11] s. 40; Klawitter J.W. — Verze-
ichnis der erbauten Schiffe; Manikowski F. — rozmowy w 2002 1 19.12.2003; [24] s. 89, 97, 106.

Danielewicz uwaza, ze ZBIGNIEW to dawny KAISER WILHELM Il - HAMBURG i LIE-
BENAU, jednak wszystkie dane wskazuja, ze ZBIGNIEW ma inne pochodzenie, ze jest to daw-
ny Nr III - FLORA — HILDEGARD i ALBERT NEUMANN.

X >KATOWICE > KATTOWITZ > KATOWICE > JAWORZNO

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy; L =32,90 m, B=7/8,70 m, T =
0,70 m, maszyna parowa — brak informacji; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
Ixxx—193x X brak informacji
193x-1939 KATOWICE A. Sapok, Piotrawin

1939-1945 KATTOWITZ brak informacji
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1945-194x [KATOWICE] brak informacji

194x-1950 KATOWICE A. Sapok, Piotrawin
1950 KATOWICE Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
1951 wymiana maszyny i kotta na silnik spalinowy 160 KM
1952-1955 JAWORZNO P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa,
nr rejestracyjny 252
1956-1964 JAWORZNO Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
1964 statek wycofany z eksploatacji i ztomowany
Podsumowanie
Znany jest okres od 1937 r., czyli 27 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 21 lat Piotrawin 9 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 12 lat
brak informacji 6 lat

Nazwa KATOWICE 9 lat, KATTOWITZ 6 lat, JAWORZNO 12 lat.
Caly ten okres statek ptywat jako holownik w Zzegludze.

Zrodla: Barbas H. — korespondencja 25.04.2002 s. 7; Danielewicz W. — korespondencja
29.06.1997 s. 7, 27.02.2000 zat. 1; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 11-B-13; Koziot T. — roz-
mowa w Krakowie 14.08.2001; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku KATOWICE i JA-
WORZNO.

Statek, ktory nie wiadomo skad znalazt si¢ w polskiej flocie, w potowie lat trzydziestych XX
wieku. Przed wojna kadtub malowany byl na zielono, totez na ogét wiazano statek ze Spotdziel-
nia ,,Wisla” z Torunia. Okazato si¢ jednak w 1950 roku, ze upanstwowiono go w Krakowie, jako
jednostke pochodzaca z Piotrawina. Autor uwaza, ze jest to jeden z trudniejszych do rozszyfro-
wania obiektow, tym bardziej, ze niektorym rozméwcom statek mylit si¢ z holownikiem GNIE-
ZNO. Pomimo, ze statek ptywat jeszcze w latach sze$c¢dziesiatych, to rejestry PRS nie odnoto-
waly jego istnienia. Wigkszo$¢ respondentow jest zdania, ze byt to statek parowy, po Il wojnie
$wiatowe] przebudowany na naped spalinowy. Barbas jest odmiennego zdania, uwaza, ze przez
caty okres eksploatacji w Polsce byt to statek parowy, ktdrego kociot pracowat na paliwie cie-

ktym.

KAZIMIERZ

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r. — Koblenz, Elsner; parametry
kadtuba nieznane; maszyna parowa jednostopniowego rozprezania 25 KM — Elsner, Koblenz;
kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1856-1861 KAZIMIERZ SZPna RzSK Andrzej Hrabia Zamoyski et Co, Warszawa
1862 statek nie figuruje w inwentarzu, dalszy los — nieznany
Zrédia: [1]s. 55, tab. 3; [23] s. 153.
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X >KLARA >Y > SEVERIN > KLARA > MIKOLAJ REJ

Statek pasazersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1903 r., brak informacji o stoczni; L =
48,00 m, B = 4,70/? m, T = 0,85-1,40 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 170
KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1903-1920 X

1921

1922-1939 KLARA
31.08.1939 KLARA
17.09.1939

1940 Y

1941

1941

1941-1943 SEVERIN
1943-1945 SEVERIN

1945 KLARA
1946-1950 MIKOLAJ REJ
1951-1953 MIKOLAJ REJ
1954-1963 MIKOLAJ REJ
1963

brak informacji

wydobycie wraka i odbudowa

Poleskie Towarzystwo dla Zeglugi i Handlu, Pinsk
jako statek flagowy, przeprowadza z Pinska do Nyrczy
konwdj ztozony z ok.10 statkéw pasazerskich

i towarowych. Klara dowodzit kpt z.$. Jefim Arsiuta
samozatopienie w Pinsku

wydobycie przez Rosjan, statek nie zostat uruchomiony
uruchomienie statku przez Wehrmacht i sprowadzenie na
Wiste

w Stoczni Czerniakowskiej w Warszawie przebudowa
na holownik

Strombauinspektion Pulawy

Wasserstralenamt Warschau

Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa; statek okresowo
wypozyczony Zegludze dla obstugi liniowych rejséw
pasazersko-towarowych

Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa

Rejon Dréog Wodnych, Warszawa

Rejon Droég Wodnych, Ptock

statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o ztomowaniu

SEVERIN 45 (KLARA z Pifiska) przy ujsciu Sanu do Wisty 1942
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Podsumowanie

W stuzbie 60 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 17 lat nie wiadomo
bandera polska 37 lat Pinsk

bandera sowiecka (okupacja) 2 lata Putawy

bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Warszawa

Ptock

17 lat
21 lat
2 lata
10 lat
10 lat

Nazwa X +Y 19 lat, KLARA 20 lat, SEVERIN 4 lata, MIKOLAJ REJ 17 lat.

19 lat w zegludze pasazersko-towarowej, 22 lata holownik administracji wodnej, 19 lat — brak

informacji.

Zrédta: Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 4, 1, 3", 6/, 25.04.2002 s. 3, 10; Daniele-
wicz W. —korespondencja 12.10.1998 s. 6, 27.02.2000 zat.2; .Danielewicz W., rozmowa w Gdan-
sku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkoéw, poz. 11-B-8; [5] s. 276; [20] s. 592; [23] s. 146;

Michalski M.A. — obserwacje wilasne statku KLARA i MIKOLAJ REJ.

W opracowaniu Reedereien podano btednie okupacyjna nazwe KLARA zamiast SEVERIN.
Severin byt osoba zastuzona dla niemieckiego budownictwa wodnego, dlaczego wigc wsolcze-
$ni Niemcy si¢ go wstydza? Jerzy Komorowski jest zdania, ze statek byt drewnianej konstrukeji,

z poszyciem z blachy stalowe;.

X > KMICIC > Z

Holownik parowy zbudowany w 1895 r. — brak informacji o stoczni; L = 32,00 m, B = 4,30/

7,90 m, 7= 0,75 m, maszyna parowa 100 KM — 1895; kociol parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1895-1923 X brak informacji

1923-1927 KMICIC Zarzad Rzeki Wisty, Warszawa
1927-1932 KMICIC Zarzad Drog Wodnych, Warszawa
1933-1936 KMICIC Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa
1937 4 brak informacji o dalszym losie statku
Podsumowanie

Znane jest tylko 13 lat zycia statku, caty ten okres tylko bandera polska, jedna nazwa, jeden port

macierzysty, caty ten okres holownik w administracji wodne;.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 4; Delkowski E., poz. II-B-2.

Delkowski jest zdania, ze statek kupiono w 1919 r w Gdansku, brak jednak potwierdzenia
tego faktu, jak rowniez informacji o eksploatacji statku w latach 1919-1922.
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KOLOS

Statek pasazersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1911 r. — Wtoclawek, ,,Krater”; para-
metry kadluba nieznane; maszyna parowa 180 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1911-1914 KOJIOCC/KOLOS Towarzystwo ,,Krater”, Wtoctawek
1914-1915 zarekwirowany przez armig rosyjska,

zatopiony i zniszczony pod Modlinem
Zrédha: [1]'s. 102; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-50; [23] s. 149.
Widokowka ze statkiem KOLOS (napis cyrylica) na tle mostu Kierbedzia w Warszawie sta-

nowi fotomontaz. Most odbudowany w czasie niemieckiej okupacji (1917), a na jego tle statek
zatopiony i zniszczony przez rosyjska armi¢ w 1915 roku.

KONKURENT

Statek pasazersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1886 r.Elbing, F. Schichau, nr 354;
L=3560m, T=4,10/7,90 m, T = 0,70 m, maszyna parowa 115 KM; kociol parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1887-1906 KOHKYPEHT/KONKURENT Marian Lewtow, Ptock

1906-1915 KOHKYPEHT/KONKURENT A. Wochartz Ptock / Nieszawa

po 1915 brak dalszych informacji o statku

Zrédha: [1] s. 98; [23] s. 149, 152; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Spis statkow zbudowanych przez stoczni¢ Ferdinanda Schichaua w Elblagu podaje moc N =
70 KM.

KONSTANTIN > SION >POLZA>H 10> Z

Holownik parowy, zbudowany w 1890 r. — Konigsberg, Magnus; L = 48,50 m, B = 5,48/10,66
m, 7= 0,66 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 200 KM; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1890-191x KOHCTAHTHH  Bracia Margolin oraz S. Sputin, Mohylow
191x-191x CEH brak informacji

191x-1920 TIOJIB3A Sowiecka Flotylla Dnieprzanska

9.05.1920 zdobyty przez WP w Rzeczycy
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1920 H10 Flotylla Pinska WP — holownik nieuzbrojony
07.1920 zatopiony na Pinie podczas odwrotu WP

Z dalszy los — nieznany
Podsumowanie
W czasie znanych 30 lat stuzby: Porty macierzyste:
bandera rosyjska i sowiecka 30 lat Mohylow >20 lat
bandera polska kilka miesigcy brak informacji <10 lat

Pinsk kilka miesigcy

Nazwa KONSTANTIN >20 lat, SION kilka lat, POLZA kilka lat, H 10 kilka miesigcy.
Holownik w zegludze > 20 lat, w stuzbie wojskowej kilka lat, nieznane kilka lat.
Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 9; [5] s. 89; [6] s. 74.

KONSTANTY

Statek pasazersko-towarowy, parowiec zbudowany w 1879 r. — Elbing, F. Schichau, nr 159;

L=48,70 m, B =5,40/9,70 m, T = 0,69 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 100

KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1879—1xxx KOHCTAHTHUH/KONSTANTY Zegluga Parowa Maurycego Fajansa,
Warszawa, brak dalszych informacji o statku

Zrédia[1]s. 96, 101 [23] s. 146 Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe

Nas. 101 Arkuszewski [1] pisze KONSTANTY (II), co nalezatoby rozumiec¢ jako inny sta-
tek o tej samej nazwie? Wg Reedereien statek KONSTANTY byt eksploatowany do 1904 r.

KOPERNIK (paropltyw nr 3) >Z

Holownik parowy zbudowany w 1849 r. — Warszawa, Warsztaty Mechaniczne Banku Polskie-
go; parametry kadtuba nieznane; maszyna parowa 60 KM — Vincent Gache, Nantes; kociot paro-
wy — brak informacji

Przebieg stuzby

1849-1870 KOPERNIK SZP na RZSK Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1855 prace holownicze na Bugu w rejonie Brzescia Litewskiego
1871 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, nowa nazwa statku,

nowy armator i miejscowos¢ pozostaty nieznane.
Zrédia: [1] s. 50, 56, tab.3; [23] s. 153.



132

KOPERNIK

Statek pasazersko-towarowy, parowy, zbudowany w 1892 r. — Warszawa, Stocznia M. Fajans
i Synowie; L =33,22 m, B=4,26/8,22 m, T'= 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 120 KM, M. Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1892-1912 KOIIEPHUK/KOPERNIK ZP Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912-1914 KOIIEPHUK/KOPERNIK Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu

i Zeglugi, Warszawa
po 1914 dalsze losy statku nieznane
Zrédia: [1] s. 97, 102; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 1’ Danielewicz W. — kore-
spondencja 7.12.1997 zat. 6; [23]. s. 146.

Arkuszewski napisat o zbudowaniu przez Fajansa az dwoch statkow o nazwie KOPERNIK,
a mianowicie w latach 1881 i 1910. Tego drugiego nie potwierdzaja zadne dokumenty. Nato-
miast zostal zbudowany statek KOPERNIK w 1909 r., ale w Krakowie.

Reedereien podaja okres stuzby statku 1908—1920 u spadkobiercow Maurycego Fajansa, a
w latach 1920-1923 we Flotylli Wislanej. Brak potwierdzenia z innych zrodet.

KOPERNIK > COPERNICUS

Holownik inspekcyjny, parowy (jeden z czterech blizniaczych jednostek), zbudowany w 1909 r.
— Krakow, 1. Zieleniewski; L = 38,50 m, B=4,70/8,60 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa dwustop-
niowego rozprezania 80 KM; kociol parowy — brak informacji. Sylwetka statku identyczna jak
MELSZTYN 4.

Przebieg stuzby

1909-1916 KOPERNIK KuK Galizische Statthalterei, Krakau

1916-1918 KOPERNIK KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau
1918-1920 KOPERNIK Ministerium Robot Publicznych, Krakow

1920 KOPERNIK statek zmobilizowany do Flotylli Wislanej
1921-1926 KOPERNIK Zarzad Rzeki Wisty, Sandomierz

1926 KOPERNIK w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Warszawie
1927-1932 KOPERNIK Zarzad Drog Wodnych, Sandomierz

1933-1939 KOPERNIK Panstwowy Zarzad Wodny, Sandomierz
1939-1945 COPERNICUS Weichsel-Strombauverwaltung, Sandomir
01.1945 statek zniszczony przez wycofujacych si¢ Niemcow
Podsumowanie

36 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera austriacka (zabor) 9 lat Krakow 11 lat
bandera polska 21 lat Modlin 1 rok

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Sandomierz 24 lata
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Nazwa KOPERNIK 30 lat, COPERNICUS 6 lat.
33 lata w administracji wodnej i 3 lata stuzby wojskowe;j.

Zrédia: [1]s. 103, 129, 133; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 7; Delkowski E.,
Wykaz statkow, poz. IV-8; [7] s. 69, 76, 78, 88, 228; [23] s. 146, 147, 150; [26] s. 70; [30].

Arkuszewski pisze, ze statek przeznaczony byt na Wisle i Dniestr, jednak swoja stuzbe petnit
wylacznie na Wisle. Chociaz ksiazka nie stwierdza stanowczo daty zbudowania statku, ale byt to
na pewno rok 1909.

Delkowski niestusznie nazywa statek promem.

Dyskant pomylit dwa statki KOPERNIK, piszac na s. 88, ze statek ten zostat przekazany przez
Flotylle Wislana, rozkazem z dnia 20.05.1921, Panstwowej Szkole Morskiej w Tczewie. Na s.
69, 76 1 78 byta mowa o bocznokotowcu KOPERNIK, nalezacym do administracji wodnej, na-
tomiast KOPERNIK Panstwowej Szkoty Morskiej w Tczewie byt srubowcem, ktérego zanurze-
nie w ogoble nie pozwalato na ptywanie po Wisle w gorg od Grudziadza. Ten statek nie przedsta-
wiat wige zadnej wartosci dla Flotylli Wislane;j.

W [30] podano, ze KOPERNIK patrolowat rzeke i przeciwdziatal probom przeprawy przez
Wiste oddziatow bolszewickich. Tymczasem, jak pisze Dyskant, KOPERNIK nie dotart nawet
do Modlina, gdzie miat by¢ uzbrojony i zostat na trasie porzucony prze zaloge, nie wziat wigc
udzialu w wojnie.

KOTWICA 1
KOTWICA II

Krypy bocznokotowe o matym zanurzeniu i napgdzie motorowym, nieznane ani rok budowy
ani stocznia, nieznane parametry kadtuba i silnika spalinowego

W okresie migdzywojennym uzytkowane do transportu fadunkow na srodkowej i gornej Wi-
$le. Brak informacji na temat armatora i lat eksploatacji.

Zrédlo: Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 11-D-8 i 9.

KONIGSTEIN > MINISTER > WITEZ

Statek pasazersko-towarowy (609), parowiec, zbudowany w 1889 r. — Dresden Blasewitz, nr
26 (wg Meyera), a nr 43 (wg Quingera), L = 52,58 m, B = 4,80/9,75 m, T'= 0,50 m; maszyna
parowa dwustopniowego rozprezania 110 KM — Dreden Blasewitz; kociot parowy — Dresden-
Neustadt. Sylwetka statku identyczna jak PRINZ FRIEDRICH AUGUST
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Przebieg stuzby
1889-1919 KONIGSTEIN SBDG, Dresden
1919-1920 MINISTER Carl Stahlberg, Magdeburg
04.1920 MINISTER Staniszewski i Wolkogonienko, Ptock
9.08.1920  MINISTER III dywizjon Flotylli Wislanej, Modlin; 2X75 mm, 4 ckm
18.08.1920 MINISTER udziat w bitwach pod Ptockiem
10.1920-24 MINISTER Staniszewski i Wolkogonienko, Ptock
1925-1926 WITEZ Stanistaw Gérnicki, Pock
1926 MINISTER w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/17 w Warszawie
1927-1939  WITEZ eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna Sp. z 0.0.., Warszawa
wiasno$¢ S. 1J. Gorniccy, Plock, N =150 KM
09.1939 zatopiony na Bugu w Modlinie (koto spichrza)
1946-1947 wydobyty i ztomowany
Podsumowanie
W stuzbie 50 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 31 lat Drezno 30 lat
bandera polska 19 lat Magdeburg 1 rok
Ptock 7 lat
Modlin 2 miesiace
Warszawa 12 lat

Nazwa KONIGSTEIN 30 lat, MINISTER 6 lat, WITEZ 15 lat.

Caty okres stuzby w zegludze pasazerskiej + 2 miesigczny epizod okretu wojennego.

MICKIEWICZ (44, (I plan), WITEZ]889(II plan) stocznia w Modlinie 1925
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KONIGSTEIN ¢4, na Labie przed 1918 (zatopiony w 1939 w ujsciu Bugu jako WITEZ)

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 9.04.1997 s. 2, 12.04.1997 s. 4, 11.05.1997 s. 2
12.10.1998 s. 4, 5.06.1999 s. 7; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-23; [5][ s. 228; [15] s. 139,
208; Quinger W., Die Werften. Dresden Blasewitz, s. 31; [23] s. 147, 150, 151, 152; [24] s. 99,
227;[26] s. 55, 57, 61, 64; [30]; Michalski M.A. — obserwacje wilasne i rejs na poktadzie statku
WITEZ.

Meyer [15] myli si¢ podajac, ze statek z Magdeburga zostal sprzedany do Szczecina, gdzie w
maju 1920 nabyt go Bernhard Krause, gdyz trafit on bezposrednio na Wiste (w kwietniu 1920),
do armatora Staniszewskiego i Wotkogonienki, a w sierpniu 1920 walczyt on z wojskami bolsze-
wickimi (nadal pod nazwa MINISTER). Drugi btad w tym samym opracowaniu to przypisanie
nazwy WITEZ statkowi JAGIELLO. Byly to dwa statki tego samego typu (JAGIELLO patrz
PRINZESSIN LUISE).

KRAKOW (paroplyw nr 4) > Z

Holownik parowy zbudowany w 1850 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglugi Parowej; L = 38,00 m,
B =3,80/?m, T=? m; maszyna parowa 32 KM — Vincent Gache, Nantes; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby
1850-1970 KRAKOW SZP na Rz SK Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1850 KRAKOW rejs z Warszawy do Krakowa, na poktadzie
A. hr. Zamoyski.
1852 przebudowa na statek pasazersko-towarowy dla linii

Warszawa— Zawichost
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1871 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, nowa nazwa,
armator i miejscowos$¢ pozostaly nieznane
4 dalsze losy statku nieznane

Zrédla: [1] s. 50, tab. 3; [23] s. 153.

KRAKOW

Statek parowy zbudowany w 1884 r. — Warszawa, stocznia M. Fajans. Statek blizniaczy WAR-
SZAWA. Brak jakichkolwiek dalszych wiadomosci o tych statkach.

Zrédlo: [3] s. 10.

Zadne inne zrodto nie wspomina tego statku, ktory nie mégt by¢ zbudowany, poniewaz Mau-
rycy Fajans wznowit dziatalnos¢ stoczni na Solcu dopiero w roku 1886.

KRAKOW

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1889 r. — brak informacji o stoczni; L = 27,00 m,
B=3,30/?m, T=0,50 m; maszyna parowa 70 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1889-1914 KRAKOW KuK Galizische Statthalterei, Krakau
1914 KRAKOW KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

brak informacji o dalszym losie statku
Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 9.04.2000 s. 3—4; [23] s. 147.

KRAKOW 400, W Krakowie przed 1914
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KRAKOW > EKSPRESS

Statek pasazerski (185), parowiec, zbudowany w 1903 r. — Warszawa, Stocznia M. Fajans i
Synowie; L =39,01 m, B=4,54/9,78 m, T= 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 150 KM — M.Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby
1903-1912 KPAKYB/KRAKOW Zegluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa

1910

1912-1915 KPAKYB/KRAKOW

1915

1915-1918
10.1918
1919-1921
1922-1923
1923-1933
07.1934
1934-1939
1939-1945
1945

1946

1947

1948

1949-1950
1950
data nieznana

[KRAKOW]

KRAKOW
KRAKOW
EKSPRESS

EKSPRESS
EKSPRESS
EKSPRESS
EKSPRESS
EKSPRESS
EKSPRESS

EKSPRESS

nowy kociot nr 32144-1910

W.A.T.H.i Z., Warszawa

statek zarekwirowany porzez armig rosyjska, uszkodzony
i zatopiony

wrak na dnie Wisty w Warszawie

wrak wydobyty i odbudowany

statek nieczynny — brak stabilizacji wlasnosciowe;j
W.T.T.iZ. S.A., Warszawa

Izaak Gleibermann, Pinsk

przedtuzenie statku do L = 51,24 m, stocznia krakowska
Berach Gleibermann, Krakow

Weichselldndische Schiffahrt A.G., Krakau

Komisariat Zeglugi, Krakow

Zegluga Panstwowa, Krakow

Berach Gleibermann Szczecin — statek w Warszawie
Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa

rejsy Warszawa — Sandomierz

Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
statek wycofany z eksploatacji

statek ztomowany

KRAKC')W1903 w Warszawie1903, pltywal jako EKSPRESS w Pinsku i Krakowie
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Podsumowanie

47 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 12 lat Warszawa 23 lata
wrak na polskich wodach 3 lata Pinsk 11 lat
bandera polska 26 lat Krakow 13 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa KRAKOW 20 lat, EKSPRESS 27 lat.
Caty okres stuzby w zegludze pasazerskie;j.

Zrédia: [1] s. 89, 101, 102, 110; Barbas H. — korespondencja 25.04.2002 s. 4 18.07.2002 s. 2;
Danielewicz E. — korespondencja 12.08.1997 s. 5, 7.12.1997 zat. 5, 12.10.1998 s. 2—3; Daniele-
wicz W. — rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-53; Figuta s. —
korespondencja 16.11.2004; [23] s. 146.

Arkuszewski opisuje statki KRAKOW i EKSPRESS jako dwie odrebne jednostki.

Delkowski pisze juz w okresie I wojny swiatowej o statku EKSPRESS, ktory zostat zatopio-
ny i catkowicie utracony. Po Il wojnie Swiatowej statek nie zostal przez niego zauwazony w War-
szawie.

W tekscie Reedereien wymienione sa rownoczesnie oba statki i to nalezace w 1915 roku do
tej samej firmy Maurycego Fajansa, a przeciez firma ta ulegla juz w 1912 przeksztatceniu w
Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i Zeglugi, a jeden statek nie méogt wystepowag,
w tym samym okresie pod dwoma nazwami.

Dotychczas nie jest zupehie jasne, w ktorym rzeczywiscie roku zostata zmieniona nazwa statku
z KRAKOW na EKSPRESS. Nie budzi jednak watpliwosci, ze u Fajansow byt KRAKOW,
a u Gleibermannow — EKSPRESS. U roznych autoréw termin zmiany nazwy wystepuje w roz-
nych latach pomigdzy 1912 a 1923.

Dziwna wydaje si¢ kasacja statku w 1950 roku, gdy miat on dopiero 47 lat, a w zegludze
brakowalo jednostek dla obstugi linii komunikacyjnych. Wytlumaczeniem moze by¢ tylko fakt,
ze wiasciciel (Gleibermann) procesowat si¢ o zwrot swojej wlasnosci, a statkiem, pomimo pra-
womocnego wyroku sadowego na korzy$¢ wilasciciela, zarzadzata bezprawnie firma panstwowa.
Najprostszym rozwiazaniem byto wigc unicestwienie obiektu sporu przez strong silniejsza, czyli
jednostke panstwowa. Pozwalalo to na ostateczne zamknigcie sprawy przy jednoczesnej aproba-
cie ze strony czynnikow politycznych.

Barbas sugeruje, ze statek PSTRAG to skrocony EKSPRESS. Jest to tylko pomytka, gdyz
PSTRAG to bylty WILK a EKSPRESS nie miat z nim nic wspodlnego, jednoczesnie cechy cha-
rakterystyczne obu statkow uniemozliwiatyby taki przebieg wydarzen.
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KRAKUS > OSTER

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1886 r. — Elbing, F.Schichau, nr 302;
L=56,72m, B=5,56/10,78 m, T= 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 150
KM; kociot parowy — brak informacji.
Przebieg stuzby
1886—-1891 KPAKYC/KRAKUS Stanistaw Gornicki, Ptock
1892 OCTEP statek sprzedany na Dniepr
»H”9.06.1920 OCTEP dozorowiec zdobyty na Desnie przez statek P 1
dalsze losy statku nieznane

Zrédia: [1]s. 98; Danielewicz W. — korespondencija 12.08.1997 s. 5; [6] s. 85; [23] s. 147; Schi-
chau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [30]

Prawdopodobnie dozorowiec OSTER to dawny polski KRAKUS. [30] podaje btedna nazwe

statku Ostrie (Flotylla Pinska s. 4), podczas gdy statek nosit nazwe¢ miasta OSTER, lezaczgo nad
rzeka Desna.

KRAKUS > SOBIESKI > KRAKUS > DNIESTR > [KRAKUS] > KILINSKI

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1898 r. — Elbing, F. Schichau, nr 650;
L=51,12m, B=4,60/8,40 m, T'=0,62—0,78 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania
100 KM, 45/45; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1898-1915 KPAKYC/KRAKUS Stanistaw Gornicki, Ptock

1915-1918 KRAKUS Stanistaw Gornicki, Ptock
1919-1921 SOBIESKI Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
2.08.1920  SOBIESKI zmobilizowany i uzbrojony (pozostawiono cywilnego
kapitana); 2x75 mm + 4 ckm
14.08.1920 stoczyt bitwe z bolszewikami pod Gora Kalwaria,
d-ca por. mar. Aleksander Mohuczy
1922-1926 SOBIESKI Stanistaw Gornicki, Ptock
1926 SOBIESKI w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Warszawie
1927 KRAKUS Stanistaw Gornicki, Plock
H G|/
\L ————a u\iﬁ: L'“E-Qﬁ“l" emwn o
O 0 T T e i e 8 /' TI'::J:'-V-‘-‘ RN S S A
: A L T

KILINSKI ex KRAKUS | go¢ sylwetka 1954
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KRAKUS 44, Plock, lata 1927-1929 (uczennice z Pensji im. Hetmanowej Reginy Zotkiewskiej
w Plocku plyna nad polskie morze)

1928 przebudowa

1929-1939 KRAKUS eksploatacja — Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” S.A.
Sp. z 0.0.., Warszawa, wiasciciel — S. 1 J. Gorniccy, Plock,
N =133 KM

1930 nowy kociot 9 atn, F. Schichau, Danzig nr 3694

09.1939 statek zatopiony

1939-1944 DNIESTR Weichsel Reederei GmbH, Warschau

08.1944 statek zatopiony przez zatoge w czasie Powstania
Warszawskiego

1944-1945 wrak .

1946-1948 [Krakus] wydobycie, przeholowanie do stoczni ptockiej,

odbudowany wg projektu inz Czestawa Sladkowskiego
jako statek pasazerski (250), zmieniona podziatka okien,
zamiast kwadratowych — bulaje, stalowa weranda
dziobowa, stalowe przybudowki tamborowe

6.06.1948  KILINSKI udzial w warszwskiej defiladzie statkow
1948 KILINSKI Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddzial Warszawa;
na linii Warszawa—Gdansk
1949-1950 KILINSKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
1951-1955 KILINSKI P.P.Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 231
1956-1963 KILINSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
1964-1965 KILINSKI P.P.Zegluga Warszawska, Warszawa

ostatnie lata statek na linii Warszawa—Elblag
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KILINSKI, 404 Warszawa, Stadion 10-lecia, lata 1953-1959

1965-1970 statek wycofany z eksploatacji, w porcie Praskim

1971-1973 hulk we Wtoctawku

1974-1980 kadtub postawiony na ladzie, jako kawiarnia w Ztotorii
(w widtach Wisly i Drwecy)

1981 hotel
nieznany rok ztomowania

Podsumowanie

W stuzbie 67 lat, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 17 lat Plock 40 lat

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 27 lat

bandera polska 41 lat.

Nazwa KRAKUS 37 lat, SOBIESKI 8 lat, DNIESTR 5 lat, KILINSKI 17 lat.

Caly okres stuzby w zegludze: 46 lat — statek pasazersko-towarowy, 17 lat statek pasazerski,
4 lata wylaczenia ze stuzby.
Zrodia: [1]s. 155, 161, 178 [3] s. 17; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 23'; Daniele-
wicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-16; [7] s. 61,
66, 82, 87, 228; PRS: Rejestr statkow srddladowych 1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150, 151,
152; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [26] s. 55, 57, 58; [30]; Michalski M.A —
obserwacje whasne statku KRAKUS i KILINSKI.
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KRATER > CHROBRY > HETMAN

Statek pasazersko-towarowy (500 pasazeréw), parowiec, zbudowany w 1910 r. — Wioctawek
,Krater”, L =40,50 m, B=15,10/10,50 m, 7= 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 145 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1910-1915 KPATEP/KRATER Towarzystwo Zeglugowe ,Krater”, Woctawek

1915-1918 KRATER Towarzystwo Zeglugowe ,,Krater”, Woctawek

1919-1921 CHROBRY Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1927 CHROBRY Horacy Heller, Pinsk

1928-1929 CHROBRY Maks Friedmann, Warszawa

1930-1939 HETMAN eksploatacja — Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula”
sp. z 0.0.., Warszawa; wlasciciel — Maks Friedmann,
Warszawa, N = 145 KM

1939-1944 HETMAN Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

08.1944 statek zniszczony tadunkiem wybuchowym w rejonie
Sandomierza (Wehrmacht)

1948 wrak wydobyty w czesciach — ztom

CHROBRY ex KRATER ,,, Plock 1928-1929
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Podsumowanie

34 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 5 lat Wloctawek 8 lat

bandera niemiecka (okupacja) 8 lat Warszawa 15 lat
bandera polska 21 lat Pinsk 6 lat

Krakéw 5 lat

Nazwa KRATER 8 lat, CHROBRY 12 lat, HETMAN 14 lat. Caty okres stuzby w zegludze pasa-
zersko-towarowe;.

Zrédia: [1] s. 102; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 5% Danielewicz W. — korespon-
dencja 7.12.1997 zal. 7; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-41; Koziot T. — rozmowa w Krako-
wie 14.08.2001; [23] s. 147, 149, 150, 151, 152, 153; Michalski M. A. — obserwacje wiasne stat-
ku HETMAN.

W [23] ,,rozmnozono” omawiany statek, ktory wymieniony jest we flocie administracji wod-
nej (lata dwudzieste), w ktorej nigdy nie byl, a jednoczes$nie wystepuje w 1923 r. u rdznych ar-
matoréw (Friedmann i PZP) zamiast u Hellera w Pinsku, a w latach 1919-1922 ptywa jednocze-
$nie jako HETMAN i jako CHROBRY u jednego armartora (PZP).

Danielewicz i Koziot twierdza, ze statek w czasie okupacji nie zmienit nazwy. Autor, pamig-
tajac rzady hitlerowcow w Polsce, przyjmuje t¢ informacj¢ ze zdziwieniem. Brak jednak innych
danych.

X > KREMENCUG > GERTSIL > Z

Statek pasazersko-towarowy (620 pasazerow), parowiec, zbudowany w 1860 r. — Belgia; L =
57,00 m, B=7,62/13,10 m, 7= 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 150 KM;
kociot parowy — brak informacji .

Przebieg stuzby

1860-1881 X brak informacji

1882-1889 KPEMEHBYYTH Jankiel Rendel, Bobrujsk

1890-1917 TEPTIIHJIb Bela Rendel, Michait Lauenburg i Borys Epstein, Pinsk
eksploatowany na trasie Pinsk—Kijow

po 1917 4 dalszy los statku nieznany

Podsumowanie

Znane jest 35 lat stuzby (1882—1917), w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska 7 lat Bobrujsk 7 lat

bandera rosyjska (zabor) 28 lat Pinsk 28 lat

Znany okres 35 lat to stuzba pasazersko-towarowa w zegludze (o pierwszych 22 latach brak in-
formacji).

Zrédlo: Danielewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 2.
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KRONPRINZ

Holownik parowy zbudowany w 1887 r. — Stettin-Grabow, Aron und Gollnow, nr 232; L =40,00
m, B=4,50/8,60 m, 7= 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 120 KM; ko-
ciot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1887-1897 KRONPRINZ Krause und Nagel, Breslau
1897-1906 KRONPRINZ Rhederei Vereinigte Schiffer, Breslau

1902 N =97 KM

1906-1918 KRONPRINZ Schlesische Dampfer Comapagnie, Breslau — st. pasazerski
1918 KRONPRINZ Gustav Stahlberg, Magdeburg

1918 KRONPRINZ Joseph Schwarz, Mewe

1918 KRONPRINZ FECH

po 1918 brak dalszych informacji o statku

Zrodla: [15] s. 142; [24] s. 100; Stettiner Oderwerke — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

P~ 0A2E
romengfe mit Damgier- ntanr*-Strlie : :
ot Jorp P

»
R ~: .

KRONPRINZ |, statek z Odry, ktory od 1918 stacjonowal w Gniewie nad Wista
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KRYSTYNA > WYSPIANSKI > RHEIN > WYSPIANSKI > DUNAJEC >

[Dunajec]

Holownik parowy zbudowany w 1904 r. — Linz, nr 460; L = 36,40 m, B = 5,25/10,50 m, T =
0,65 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 150 KM; kociot parowy — brak informa-

Cjl.

Przebieg stuzby

1904-1914 KRYSTYNA
1914-1918 KRYSTYNA
1918-1919  WYSPIANSKI
2.08.1920  WYSPIANSKI
1921-1927 WYSPIANSKI
1927-1932  WYSPIANSKI
1928 WYSPIANSKI
1933-1939  WYSPIANSKI
1939-1941 RHEIN
1941-1945 RHEIN

1945

1946-1950 WYSPIANSKI
1951-1952  WYSPIANSKI
1952

1952-1953  WYSPIANSKI

KuK Galizische Statthalterei, Krakau

KuK Weichselflottille, Krakau

statek uzbrojony 2 x 37 mm, 2 ckm, opancerzenie
Ministerium Robot Publicznych, Warszawa

Flotylla Wislana — II dywizjon—8 ckm

Zarzad Rzeki Wisty, Wioctawek

Zarzad Drog Wodnych, Wtoctawek

L=39,40m

Panstwowy Zarzad Wodny, Ptock
Reichswasserstralenverwaltung, Plock
Reichswasserstralenverwaltung. Schrottersburg
statek zatopiony, wydobyty, odbudowany — stocznia torunska
Panstwowy Zarzad Wodny, Ptock

Rejon Drog Wodnych, Ptock, N =150 KM

nr rejestracyjny 452

Rejon Drog Wodnych, Warszawa, statek w rezerwie

KRYSTYNA 44, W Krakowie, statek zmobilizowany i uzbrojony w czasie wojny batkanskiej 1912
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WYSPIANSKI ex KRYSYNA 4, — stary port Plock-Radziwie

1954 przebudowa na statek pasazersko-towarowy
1955 DUNAJEC P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
nr rejestracyjny 213
1956-1959 DUNAIJEC Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
w stuzbie liniowej (pasazerskiej) i holowniczej
1960 statek wycofany z eksploatacji
1963 usunig¢to maszyng parowa i kociot, obcigto tambory
1965 [Dunajec] Warszawski Okregowy Zwiazek Zeglarski — przystan
w Nieporgcie
2003 [Dunajec] bez zmian, jak w 1965 1.
Podsumowanie
56 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabor) 14 lat Krakow 14 lat
bandera polska 36 lat Warszawa 11 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Modlin 1 rok
Wioctawek 12 lat
Plock 18 lat

Nazwa KRYSTYNA 14 lat, WYSPIANSKI 31 lat, RHEIN 6 lat, DUNAJEC 5 lat, [Dunajec]
juz 38 lat (2003). W sumie 46 lat stuzby w administracji wodnej i 5 lat w zegludze pasazersko-
towarowej. Przerywnikiem byta dwukrotna stuzba wojskowa, trwajaca tacznie 5 lat
Zrédia: [1] s. 129; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 6; Danielewicz W. — korespon-
dencja 12.04.1997 s. 5-6, 11.05.1997 s. 9; Delkowski E., Wykaz statkow, poz IV-6, [23] s. 146,
147; [26] s. 53, 55, 64; [30]; Michalski M.A. — obserwacje wiasne statku WYSPIANSKI i DU-
NAIJEC, wieloletnie korzystanie z magazynku zeglarskiego na poktadzie hulka [Dunajec].

W [23] oméwiono statek KRYSTYNA /WYSPIANSKI tylko do roku 1928, pomijajac za-
rowno okres 1929-1939 jak i okres okupacji (statek RHEIN).
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KUJAWIAK > KSIAZE JOZEF > SAN > KSIAZE JOZEF > JANEK
KRASICKI

Statek pasazersko-towarowy (185), parowiec, zbudowany w 1883 r. — Elbing, F.Schichau, nr
220; L =38,95 m, B=3,82/8,70 m, T'=0,60—0,95 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 75 KM — F. Schichau, Elbing — 1882; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1883-1914 KVABUSIK/KUJAWIAK Br. Ciechanowscy (Jan i Wincenty), Wtoctawek

1910
1914
1915
1915
1916
1916-1918
1919-1939

1939-1945

KYABUSAK/KUJAWIAK

KUJAWIAK

KUJAWIAK
KSIAZE JOZEF

SAN

nowy kociot 10 atn, 31,45 m?2, nr 139352

F. Schichau, Elbing

zarekwirowany przez armig rosyjska

zatopiony pod Dgblinem

wydobyty przez Austriakow, 1916. ponownie zatonat
podczas wiosennego wezbrania

powtdrnie wydobyty i odholowany dla odbudowy
do Krakowa

KuK Weichselflottille, Krakau

Towarzystwo ,,Zegluga Polska”, Krakow

nr rejestracyjny 3

linia Krakéw — Nowy Korczyn
Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

KS. JOZEF ex KUJIAWIAK 4q; Wista pod Krakowem, lata 1919-1939
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1945-1948 KSIAZE JOZEF ,»Wista” Spotdzielnia Pracy, Krakow

1948 wymiana dotychczasowej jednostki napedowe;j
na silnik spalinowy 4-suwowy, 4-cyl. [1200x210 mm,
120 KM, Kléckner-Humboldt-Deutz, 800/400

1949-1950 KSIAZE JOZEF Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa, linia dzienna Warszawa—Plock

1951 JANEK KRASICKI P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Krakow, nr rejestracyjny 0256, 152 pasazerow

1952-1955 JANEK KRASICKI P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa

Bydgoszcz, port macierzysty Poznan
nr rejestracyjny 122, linia Poznan—Puszczykowko

1956-1962 JANEK KRASICKI Bydgoska Zegluga na Wisle, Poznan
1962 statek wycofany z eksploatacji

1963 statek ztomowany

Podsumowanie

79 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 32 lata Wioctawek 32 lata
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Krakow 34 lata
bandera polska 38 lat Warszawa 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Poznan 11 lat

Nazwa KUJAWIAK 35 lat, KSIAZE JOZEF 27 lat, JANEK KRASICKI 11 lat, SAN 6 lat.
Naped parowy 65 lat, spalinowy 14 lat. Cata stuzba w zegludze pasazersko-towarowe;j.

Zrédia: [1]s. 156, 177; [3] s. 10; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 1’; Danielewicz W
— korespondencja 12.04.1997 zat.1, 12.08.1997 s. 7, 12.10.1998 s. 2; Delkowski E., Wykaz stat-
kow, poz. 1-7 [10] s. 121; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; PRS: Rejestr statkow
srodladowych 1960, 1962; [23] s. 145, 147, 151; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe
; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku KSIAZE JOZEF i JANEK KRASICKI oraz rejs na
poktadzie statku KSIAZE JOZEF w 1949.

Arkuszewski [1] wymienia na s. 102 statek KUJAWIAK (II), zbudowany w roku 1903 przez
stocznig Fajansa dla jego wtasnej floty. Nie wiadomo skad ta informacja, gdyz statek taki nigdy
nie istniat.

W [23] pominigto okres stuzby statku SAN (1939-1945) we flocie Weichsellandische Schif-
fahrts A.G., Krakau.

Danielewicz niestusznie uwaza, ze w latach 1948—1951 statek nazywat si¢ KUJAWIAK, byt
to jednak KSIAZE JOZEF.
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KURJER > ZVEZDA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1885 r. — Elbing, F. Schichau, nr 251; L
=25,73 m, B=3,79/? m, T = 0,93 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 75 KM;
kociot parowy — brak informacji.
Przebieg stuzby
1885-18xx KYPEP/KURJER Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
18xx 3BE3JIA statek sprzedany do Rosji w rejon Chersonia,

dalsze losy statku nieznane

Zrédia: [1]s. 98; [23] s. 146; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

KURJER > BELWEDER > SYMPHER > INZYNIER > MATEJKO

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1897 r. — Elbing, F. Schichau, nr 632;
L=4498m, B=4,26/8,70 m, T= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 120
KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1897-1915 KVYPEP/KURIJER Stanistaw Goérnicki, Ptock

1915-1918 KURIJER Stanistaw Gornicki, Ptock

1919-1921 BELWEDER Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1926 BELWEDER Maks Friedmann, Warszawa

1927-1939 BELWEDER eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0..,

Warszawa; wlasciciel — Maks Friedmann, Warszawa
rejsy na linii Warszawa — Sandomierz

1936 moc maszyny 90 KM

14.09.1939 statek zatopiony pod Dobrzykowem

1942 wrak wydobyty i odbudowany w stoczni Czerniakowskie;j
jako holownik

1943-1944 SYMPHER Strombauinspektion Pulawy

08.1944 statek zatopiony w ujsciu Kregpianki

1945-1946 wrak wydobyty, odbudowa — stocznia Putawska

1947 INZYNIER Panstwowy Zarzad Wodny, Putawy
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INZYNIER ex BELWEDER ex KURJER 4., port w Putawach 1947

03.1947 INZYNIER decyzja o podarowaniu statku Zwiazkowi Sowieckiemu,
tonie podczas przeprowadzania do Gdanska*
1947 statek wydobyty i odbudowany w Stoczni Czerniakowskiej

jako statek pasazersko-towarowy
L=46,43m, B=4,46/8,70 m, T=0,65 m, N =75 KM

1948 MATEJKO Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
6.06.1948 udzial w defiladzie

1949-1950 MATEJKO Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
1951-1955 MATEJKO P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 174

1953 zderzenie statkbw MATEJKO i BALTYK pod Bielanami

1955 wymiana maszyny i kotta. Zamiast 58 letniej jednostki napgdowe;j (3-krotnie topionej),
statek otrzmat kociot i maszyng pobrane ze statku HEROLD (uzywane tylko 29 lat), aktualna
moc 110 KM. Statek zarejestrowany dla 200 pasazerow

1956-1964 MATEJKO Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1965 statek wycofany i ztomowany

*Decyzja o podarowaniu statku Zwiazkowi Sowieckiemu, z natychmiastowym przekazaniem go
w Gdansku. Kpt Jan Barbas odmawia prowadzenia statku w okresie pgkania i pochodu lodow,
otrzymuje wigc polecenie na pismie. Statek doptywa do Modlina. Koto prowizorycznego mostu,
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MATEJKO ex KURJER |45, Tczew, lata 1956-1964

odrywa si¢ ogromna tafla lodowa, ktéra uderza w burte, rozcinajac poszycie na dtugosci kilku
metrow. Statek momentalnie tonie, a zatoga ratuje si¢ skaczac na drewniane filary mostu.

Podsumowanie

68 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabér) 18 lat, Plock 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Warszawa 38 lat
bandera polska 38 lat Putawy 1 rok

wrak — polskie wody (w sumie) 8 lat.

Nazwa KURJER 21 lat, BELWEDER 21 lat, SYMPHER 1 rok, INZYNIER kilka miesigcy, MA-
TEJKO 17 lat. W czasie stuzby: 59 lat w zegludze statek pasazersko-towarowy, 1 rok holownik
w administracji wodnej i 8 lat nieczynny (wrak lub odbudowa).

Zrodla [1]s. 100, 154, 178; [3] s. 17, 18; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 3, 4, 8§,
zat.2,7.09.1999 s. 1, 2, tab. 3, 5, 14.06.2000, s. 3, 4, 3", 5', 10’, 23", 15.12.2001 s. 5, 25.04.2002
s. 4, 7, 10; Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 3, 7.12.1997 s. 2, 12.10.1998 s. 5,
9.04.2000 s. 1-2; 13; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-15 1 1-37; [23] s. 147, 152; Schichau
F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku BELWEDER
i MATEJKO.

Arkuszewski [1] nie wiaze ze sobg historii statkow KURJER i BELWEDER, natomiast od-
nosnie statku MATEJKO wprowadza w btad czytelnikow, méwiac, ze to dawny HEROLD. Do-
tychczas w zegludze nazwa zwiazana byta zawsze z kadtubem, a nie z jednostka napedowa, a
kadtub Matejki to kadtub Kuriera. HEROLD jako statek mniej warto$ciowy (w oczach éwcze-
snych decydentdw) zostat poddany ,,kanibalizmowi technicznemu”, a brak wiedzy marynistycz-
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nej kazat im glosi¢ fatszywa historig statku. Arkuszewski uwierzyt i nadat tej informacji godno$é
naukowa, a inni bezkrytycznie powtarzali za nim t¢ dezinformacjg.

Delkowski i Barbas tez uwierzyli w t¢ historig i obaj pisza, ze BELWEDER zostat zniszczo-
ny w Dobrzykowie, a MATEJKO to ex HEROLD.

W [23] pominigto w historii statku okres Polskiej Zeglugi Panstwowej, przypisano tez Fried-
mannowi prawo wlasnosci do statku KURJER, a przeciez on kupit statek juz po zmianie nazwy
na BELWEDER, a takze pominigto okres okupacji, w ktorym statek nosit imi¢ wielkiego nie-
mieckiego hydrotechnika inzyniera Symphera (takie pominigcia nie przystoja chyba niemieckie-
mu wydawnictwu). Regulacja dolnej Wisty to przeciez zastuga Symphera.

KURJER > KURIER >Z

Statek o nieznanym przeznaczeniu, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, para-
metrach kadtuba i jednostki napedowe;j.

Podsumowanie

przed 1936 X brak informacji

1936 KURJER Krakoéw?

1936-1939 KURIER Krakow?

1939-1945 KURIER Tarnobrzeg?

po 1945 V4 dalszy los statku nieznany

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001 dot.
wojennych losow statku.

KURIJER, Krakéw przed 1936, statek o ktorym brak informacji



153

LAUENBURG > (H) ORION > [barka]

Statek pasazersko-towarowy (415 pasazeréw), parowiec zbudowany w 1876 r., Hamburg, Jans-
sen und Schmilinski; L = 45,70 m, B =5,03/9,00 m, 7= 0,68 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprezania 280 KM; 2 kotty parowe w tandemie — brak szczegoétowych informacji.

Przebieg stuzby
1876-1922 LAUENBURG Lauenburger Dampfschiffe, Lauenburg

1903 pozostawienie tylko jednego kotta

1923 statek dostarczony z Niemiec do Polski w ramach reparacji
wojennych, aktualna moc 130 KM

1923-1928 ORION (?) Oszer Zagier, Plock — holownik

1929 statek wycofany z eksploatacji, po usunigciu kotta

i maszyny parowej oraz obcigciu tamborow — barka
holowana, o ktdrej losach brak dalszych informacji

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 2; Delkowski E., Wykaz statkow, poz.
II-B-1; Gesikowski K., Miedzy wojnami. Wodniak bydgoski; [24] s. 104 .

Danielewicz wysunat hipoteze, ze moze LAUENBURG 4, to pozniejszy DABROWSKI,
gdyz oba statki mialy podobne parametry kadtuba (DABROWSKI L = 44,03m, B = 8,95m,
7= 0,68 m). W tym jednak przypadku ocena Delkowskiego dotyczaca statku DABROWSKI,
jako statku blizniaczego dla jednostek pochodzacych ze stoczni Blasewitz bytaby zupetnie bez-
podstawna. Statek ze stoczni hamburskiej nie mogt charakteryzowac sig cechami specyficznymi
wylacznie dla stoczni Blasewitz, a ponadto miat poczatkowo dwa kominy. Niestety nie widziano
zadnego zdjecia ani statku LAUENBURG, ani statku DABROWSKI. Jedynym znana autorowi
osoba, ktory widziata statek DABROWSKI, byt niezyjacy juz Edmund Delkowski. Autor przy-
jat wersje, ze Delkowski prawidlowo ocenit pochodzenie statku DABROWSKI, a tym samym
LAUENBURG ¢, nie ma z nim nic wspo6lnego.

Autor jest zdania, ze dawny LAUENBURG; ¢, to pézniejszy ORION. Hipoteza ta opiera
si¢ na kojarzeniu historii statkéw dwukominowych, a liczba takich bocznokotowcow ptywaja-
cych po Wisle, ograniczata si¢ tylko do 3 sztuk, z ktorych dwa odpadaja (FREDRO i JOZEF
KSIAZE PONIATOWSKI), pozostaje wigc tylko jedna mozliwo$¢.

Gesikowski przypisuje Orionowi moc 280 KM (taka jaka mial bezposrednio po zbudowa-
niu).
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LAUENBURG 1V > LAUENBURG > (H) ORDON > REDUTA ORDONA >
DIRSCHAU > [REDUTA ORDONA] > ZEROMSKI #Fot. 59, 60

Holownik parowy, zbudowany w 1888 r. — Stettin, Aron und Gollnow, nr 260, L =38,10 m, B=
4,15/7,50 m, T=0,75 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 180 KM, kociot paro-
wy 66 m?.

Przebieg stuzby

1888-1904 LAUENBURG IV Lauenburger Dampfschiffahrts A.G., Lauenburg
1905-1914 LAUENBURG IV Mathias Burmester, Lauenburg

1914-1915 LAUENBURG Zaks, Pinsk, port macierzysty Torun

1916-1918 LAUENBURG FECH Bromberg, Warschau

1918-1922 brak informacji

1923-1924 ORDON Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej S.A.,
Warszawa, statek pasazersko-towarowy

1924-1926 ORDON Z.W.T.T.i Z.P. S.A., Warszawa

1926 statek przedtuzony L = ok.50 m, — prawdopodobnie
Stocznia Modlinska

1927-1939 REDUTA ORDONA eksploatacja Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa; wlasciciel Juliusz Dunin-Holecki, Warszawa,
nieznana data odkupienia statku od skarbu panstwa

N=130 KM
1939-1944 DIRSCHAU Johannes Ick, Danzig — statek przywlaszczony
08.1944 statek zatopiony przez zatoge w czasie Powstania
Warszawskiego

1945-1946 [REDUTA ORDONA] wrak, wydobycie, przeholowanie do Stoczni Ptockiej
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DIRSCHAU (REDUTA ORDONA),4q¢ na Wisle w czasie okupacji
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1946-1948 odbudowa wedhug projektu inz. Czestawa Sladkowskiego —
statek pasazerski, bulaje, stalowa weranda dziobowa,
nowe tambory ze stalowymi przybudéwkami

6.06.1948 ZEROMSKI udziat w defiladzie w Warszawie
1948 ZEROMSKI Panistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
na linii Warszawa—Gdansk
1949 ZEROMSKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
1950 ZEROMSKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Wroctaw
1951-1955 ZEROMSKI P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa Wroctaw
1956-1958 ZEROMSKI Zegluga na Odrze, Wroclaw
1958 statek wycofany z eksploatacji
1963 statek ztomowany
Podsumowanie
70 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste
bandera niemiecka 26 lat Lauenburg 26 lat
bandera niemiecka (zabor) 1 rok Torun 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat Bydgoszcz 3 lata
brak informacji 5 lat Warszawa 22 lata
bandera polska 26 lat Gdansk 5 lat
wrak na polskich wodach 4 lata Wroctaw 8 lat.

Nazwa LAUENBURG IV 26 lat, LAUENBURG 4 lata, ORDON 4 lata, REDUTA ORDONA
17 lat, DIRSCHAU 5 lat, ZEROMSKI 10 lat.

58 lat stuzby w zegludze: 27 lat jako holownik, 21 lat statek pasazersko-towarowy i 10 lat statek
pasazerski, ponadto 3 lata stuzby wojskowej i 4 lata statek nieczynny, o 5 latach brak informacji.

ZEROMSKI ex REDUTA ORDONA, 44 na Odrze, lata 1950-1958
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Zrédha: [1]s. 157; [3] s. 17; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 2, 12.10.1998 s.
3.21.02.1999 s. 5; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-39; Gesikowski K.: Miedzy wojnami.
Wodniak bydgoski; [11] s. 4, 5, 7, 12; [13] s. 77-79; [22] s. 27; [23] s. 148, 152; [24] s. 105,
265; Stettiner Oderwerke — Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wta-
sne statku REDUTA ORDONA i ZEROMSKI, rejs na pokladzie statku ZEROMSKI w 1949,

Arkuszewski [1] informuje o zmianie nazwy REDUTA ORDONA na ZEROMSKI w 1927
roku. W rzeczywistosci nazwa ta zostata nadana w dniu 6.06.1948. Podobnie btedna jest infor-
macja o przekazaniu statku do Wroctawia w 1945 roku, nastapito bowiem w 1950 roku, po eks-
ploatacji na Wisle w latach 1948 i 1949, gdy okazato sig, Ze statek po przebudowie jest za glebo-
ki i stwarza powazne klopoty nawigacyjne. Przejscie statku na Odre opisat Januszewski [13].

Grotschel [11] pisze, ze LAUENBURG 1V zostat w 1922 roku sprzedany z Wisty do Klajpe-
dy i tam nazywat si¢ HANS, tymczasem statek w roku 1923 nadal pozostawat na Wisle.

Januszewski [13] uparcie powtarza nazwe ,,Stefan Zeromski”, chociaz statek nie miat w na-
zwie imienia, co tatwo odczytaé na s. 79 ksiazki ,,Odra czasu Nadbora”.

W ksiazce Quingera [22] jest informacja, ze statek PIRNA ¢, — 1919 ROBLAU, po trzech
latach postoju w Magdeburgu zostat sprzedany do Kowna w 1921 jako KESTETIS, a w 1922
trafit na Wistg¢ jako ORDON-1928 REDUTA ORDONA, zostat zatopiony na Wisle w 1944, odbu-
dowany w 1945 i ztomowany w 1963. Watpliwosci autora: po pierwsze statek REDUTA ORDONA
DIRSCHAU/ZEROMSKI nie miat zadnych cech charakterystycznych dla stoczni Blasewitz (niz-
szy kadtub, brak okien blizniaczych i inny ksztatt rufy), autor nie wspomina statku ORDON, gdyz
zbyt p6zno si¢ narodzit by go ogladaé. Po drugie w okresie 1920—1939 Polska i Litwa nie utrzy-
mywaty ze soba ani stosunkow dyplomatycznych, ani handlowych. W jaki wigc sposob statek
z Kowna moglt by¢ sprzedany do Polski? Po trzecie w roku 1948, gdy dokonano gruntownej prze-
budowy statku, nikt nie podjatby takiej decyzji w odniesieniu do jednostki, ktéra miataby wow-
czas 87 lat. Dokumenty statku podawaty jako dat¢ jego zbudowania rok 1890 (co w przypadku
statku LAUENBURG IV daje roznicg 2 lat, a nie 29 lat).

Barbas$ [3] pisze, ze nazwe ZEROMSKI otrzymata po odbudowie dawna FRANCIJA. Jest to
zupehie niezgodne z prawda. FRANCJA to pozniejszy LUDWIK WARYNSKI, statek o ok. 12
m, dtuzszy od ZEROMSKIEGO.

Gesikowski podaje dtugos¢ statku REDUTA ORDONA wynoszaca 46 m.

Reedereien opisuja statek dopiero od 1927 roku, pomijajac jego wczesniejsza historig. Nato-
miast statek DIRSCHAU figuruje w spisie statkow Johannesa Icka az dwukrotnie.

Rindt i Trost [24] pisza wyraznie, ze statek zostat w 1914 sprzedany na Wiste, ale juz w erra-
cie wycofuja si¢ z rzeczywistej historii, powracajac do litewskiego watku, gloszonego przez in-
nych niemieckich autoréow. Jednoczesnie pisza oni, ze statki z Drezna, sprzedane Litwie zostaty
wykorzystane na Zalewie Kuronskim w 1944 roku, co obala teori¢ Quinega o sprzedazy statku
Kestetis do Polski.
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LAUENBURG V > (H) ROLAND > VJATKA > WIATKA

Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. — Stettin, Aron und Gollnow, nr 432, L = 46,70 m,
B=4,70/9,10 m, T = 0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 340 KM; kociot
parowy 90,4 m?.

Przebieg stuzby

1894-1905 LAUENBURG YV Lauenburger Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Lauenburg
1905-1916 LAUENBURG YV Matthias Burmester, Lauenburg

1917-1919 LAUENBURG YV Richard Héonow, Havelberg

1919-1928 LAUENBURG YV Matthias Burmester, Lauenburg

1929-1941 LAUENBURG Gustav Hoffmann, Rattwitz

1941-1944 ROLAND? Schréttersburg

1945-1949 BATKA SOAG

1949-1953 WIATKA DOS, Berlin

1952 nowa maszyna parowa 350 KM

1953-1957 WIATKA DSU, Berlin

1957 statek wycofany z eksploatacji i ztomowany
Podsumowanie

63 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 48 lat Lauenburg 35 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Ratowice 12 lat
bandera sowiecka 4 lata Ptock 3 lata
bandera NRD 8 lat brak informacji 5 lat

Berlin 8 lat
Nazwa LAUENBURG V 35 lat, LAUENBURG 12 lat, ROLAND 4 lata, WIATKA 12 lat. Caly
okres eksploatacji w zegludze — holownik.

Zrédta: Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 4 [11] s. 4, 6, 7, 12; Manikowski F.,
hipoteza dot. statku ROLAND w Ptocku; [15] s. 266; [24] s. 105, 144; Stettiner Oderwerke —
Verzeichnis der erbauten Schiffe;

Wedtug spisu stoczniowego N =250 KM

LECH > BREN

Statek pasazerski, parowiec, 220 KM. W roku 1951 — w ewidencji Zeglugi w Krakowie, nie
rejestrowany, przebywat w stoczni Sandomierskiej. Ostatnio uzytkowany w czasie okupacji w
Krakowie. Wigcej informacji o statku nie ma.

Zrédia: Koziot T. rozmowa w Krakowie 14.08.2001; Pismo PZS z 27.04.1951.
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LEONOW > [barka]

Holownik parowy, zbudowany w 1882 r. — Danzig (?), nieznane parametry kadtuba i jednostki
napedowe;j

Przebieg stuzby
1882-1885 JIEOHYB/LEONOW Towarzystwo Akcyjne Fabryki Cukru, Leonow
statek holowat barki z burakami po Bzurze i Wisle, a poza
sezonem cukrowniczym odbywat rejsy wycieczkowe
z Ptocka do Wtoctawka
1885 statek przebudowano na barke, gdyz bocznokotowiec
miat duze trudnos$ci nawigacyjne na waskim, krgtym
i zaro$nig¢tym nurcie Bzury.
Zrédia [1]s. 90,91, 97; [3]s. 10; [10] s. 121; [23] s. 153.
Gielzynski [10] myli sig¢ podajac, ze statek nalezat do Spotki Wioctawskiej (Feliksa Ciechanow-
skiego). Mozna jedynie przypuszczac, ze zarzadzal on statkiem w czasie rejsow pasazerskich
(pomigdzy sezonami cukrowniczymi), a powodzenie tej akcji sktonito go dopiero do zawiazania
spotki armatorskie;.
Reedereien [23] podaja btedny okres stuzby statku (do 1919), statek LEONOW juz 34 lata weze-
$niej zostat przebudowany na barke.

LEW

Holownik parowy, zbudowany w 1895 r — Konigsberg, G. Fechter, nr 36; L = 35,90 m,
B=420/?m, T=0,95 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 100 KM; kociot paro-
wy — brak informacji.
Przebieg stuzby
1895—-1xxx LEW M. Lewtow, Wloctawek

brak dalszych informacji o statku
Zroédta: [23] s. 149; Union GieBerei und G. Fechter — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
Zadne z polskich zrédet nie wymienia tego statku, figuruje on jednak w spisie stoczniowym jako
LOEW. Poniewaz Niemcy zawsze dostosowywali polskie nazwy do niemieckiej pisowni, piszac
ZEPHIR zamiast ZEFIR, INGENIEUR zamiast INZYNIER, autor nie znajduje uzasadnienia dla
podanej przez stocznig wersji i pisze po polsku LEW, co z pewnos$cia miato symbolizowac ar-
matora Lewtowa.
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LOEBEL > NEUMARK > ODER

Holownik parowy — blizniaczy statek HENRIETTE zbudowany w 1882 r. — Stettin-Grabow,
Aron und Gollnow, nr 126 L=43,80 m, B=4,97/9,29 m, 7= 0,60 m, maszyna parowa dwustop-
niowego rozprezania 200 KM kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1883-1917 LOEBEL Julius Schottldander, Breslau
1917-1938 LOEBEL SDCBL, Hamburg

1938-1945 NEUMARK SDCBL, Hamburg

1945-1949 OJIEP SOAG

1949-1953 ODER DOS

1951 przebudowa w Oderbergu, 250 KM
1953-1956 ODER DSU Magdeburg

1957 ODER DBR Berlin

brak informacji o wycofaniu i ztomowaniu statku

LOSCHWITZ > LUZKEC > GRAF MOLTKE

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, blizniaczy statek BLASEWITZ zbudowany w 1888 r.
Dresden-Blasewitz, nr 25 (wg Meyera), a nr 42 wg (Quingera); L =37,00 m, B = 3,90/8,00 m,
T'= 0,48 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 80 KM — Ruston, Prag 1876 (prze-
niesiona ze ztomowanego statku LOSCHWITZ ¢, po 12 latach stuzby); kociot parowy — 5 atn

Przebieg stuzby
1888-1901 LOSCHWITZ SBDG Dresden

1896 nowy kociot Dreden-Neustadt

1902-1905 LUZKEC SBDG, Dresden

1906-1941 GRAF MOLTKE Wesermiihlen A.G., Hameln

1925 przedtuzenie do L = 45,06 m

1941-1943 GRAF MOLTKE  Wehrmacht — Schréttersburg

1944 GRAF MOLTKE Wehrmacht — Arbeitsstab Gabriel, Pulawy

07.1944 statek zatonat pod Parchatka wskutek ostrzatu artyleryjskiego
ze strony armii sowieckiej

1945-1947 wydobyty wrak stat w basenie stoczniowym w Putawach,
pbzniej zostat ztomowany

Podsumowanie

56 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 53 lata Drezno 18 lat

bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Hameln 35 lat

Putawy 3 lata
Nazwa LOSCHWITZ 14 lat, LUZKEC 4 lata, GRAF MOLTKE 38 lat.

53 lata w zegludze pasazersko-towarowej, 3 lata w wojsku.
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LOSCHWITZ |44 na drezdeniskiej Labie przed 1902

Zrédia: [3]s. 17; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7, 8, zat. 6, 7.09.1999 s. 4, 14.06.2000
s. 10,237, 15.12.2001 s. 4; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 3; [15] s. 151; [22]
s. 31; [24] s. 227; [23] s. 146.

W Reedereien [23] podano, ze w latach 1944—1945 statek stanowit wiasnos¢ 111 Rzeszy, jed-
nak wowczas ta wlasno$¢ lezata na dnie Wisty niedaleko wsi Parchatka.

Meyer [15] podaje, ze statek w latach 1945—-1947, po odbudowie, wszedt do stuzby w pol-
skiej zegludze. Nie jest to zgodne z prawda, w tym czasie nie byto nawet miejsca na pochylni,
po6zniej zas zakwalifikowano go do ztomowania.

GRAF MOLTKE ex LOSCHWITZ, 4, na Wezerze, lata 19061918
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Barba$ [3] powtarza btad Meyera (o uzytkowaniu statku pod polska bandera), pomimo Ze
jako mieszkaniec Putaw mogt stwierdzi¢, ze wrak ztomowano, a ponadto statek ten nigdy nie
miat polskiej nazwy.

Bledna informacje uzytkowaniu statku przez Zegluge Warszawska w latach 1945-1947 po-
wtarzaja Rindt i Trost [24].

MADZIAR > LUTZ > KOLLATAJ > JOHANN GROTH > [KOLLATAJ]

Holownik motorowy, pierwszy bocznokotowiec z silnikiem spalinowym, wedtug projektu Bra-
ci Nobel, prototyp serii trzech statkow, zwanych poczatkowo ,,madziarami”, a w pdzniejszych
latach — ,,nafciakami” (dalsze dwa statki to POLAK i MAZUR). Statek podobny do statku PO-
LAK (patrz foto), lecz brak komina. Zbudowanty w 1911 r. — Wioctawek—Szpetal Dolny, Stocz-
nia Pakulskiego; L = 48,00 m, B=7,80/14,67 m, T=0,63—1,00 m; silnik spalinowy niskopr¢zny
na nafte, 4 cyl., 200 KM, projekt i budowa Bracia Nobel, Petersburg.

Przebieg stuzby
1911-1915 MAJIBSIP/MADZIAR Bracia Nobel, Ptock

1915-1918 LUTZ FECH Schiffahrtsgruppe Ost, Warschau
1918-1935 KOLLATAIJ Bracia (Emanuel i Ludwik) Nobel, Ptock
1935-1939 KOLLATAJ Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz

1939-1945 JOHANN GROTH Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
1945 [KOLLATAI] Komisariat Zeglugi Srodladowej, Bydgoszcz

statek nieczynny z powodu ztego stanu kadtuba
i nadmiernego zuzycia mechanizmow

1946-1947 [KOLLATAIJ] Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz, statek nieczynny
1948 statek przeholowany do Stoczni Ptockiej,
po wykonaniu ekspertyzy — ztomowany
Podsumowanie
37 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 4 lata Ptock 24 lata
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Bydgoszcz* 13 lat
bandera polska 24 lata.

* Bydgoszcz — de nomine, BrdyujScie — de facto. Statek byt szerszy niz wrota §luzy w Brdyuj-
$ciu, stacjonowal wigc w tzw. ,,porcie zewngtrznym”

Nazwa MADZIAR 4 lata, LUTZ 3 lata, KOLLATAIJ 24 lata, JOHANN GROTH 6 lat.

Caly okres stuzby — holownik (21 lat w przemysle i 10 lat w zegludze), 3 lata w wojsku, 3 lata
nieczynny.

Zrédia: [33] s. 84; Danielewicz W. — korespondencija 12.04.1997 s. 8; Delkowski E., Wykaz stat-
kow, poz. 1I-D-5; Michalski M.A. — obserwacje wilasne statku KOLELATAIJ.

Reedereien [23] pomijaja ten statek, ktory dwukrotnie w swojej historii byt uzytkowany przez
Niemcoéw: w latach 1915-1918 jako LUTZ i w latach 1939-1945 jako JOHANN GROTH.
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MARCH TONI > RADZIWIAK > PULASKI > (H) FARYS

Holownik parowy, zbudowany w 1885 r. — nieznana stocznia; L = 23,40 m, B = 3,40/5,00 m,
T'= 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 25 KM; kociot parowy — brak infor-
macji.

Przebieg stuzby

1885-190x MARCH TONI Julius Rosenthal, Bromberg

190x-1910 PAJUBJISIK/RADZIWIAK A. Wochartz, Ptock

1911-1918 PAJAUBJISIK/RADZIWIAK  Stanistaw Gornicki, Ptock

1919-1921 PULASKI Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
1922-192x PULASKI S. i J. Gérniccy, Ptock
192x-19xx  FARYS (?) S. 1J. Gorniccy, Ptock

dalszy los statku — nieznany

Zrédta: [1] s. 93, 98; Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 4, 5.06.1999 s. 16,
27.02.2000 s. 4, 9.04.2000 s. 3; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 11I-B-3; [23] s. 147, 151,
152.

Pisowni¢ nazwiska Wochartz autor powtarza za Arkuszewskim [1], w innych dokumentach
nazwisko to ma odmienna pisowni¢. Arkuszewski pisze, ze RADZIWIAK byt okresowo wyko-
rzystywany w ruchu wycieczkowym w rejonie Warszawy. Autor ten podaje takze miejsce budo-
wy statku — Gdansk, bez okreslenia stoczni.

Autor stawia hipotezg, ze maty holownik FARY'S, stanowiacy wtasnos¢ Gornickich, to prze-
mianowany PULASKI. Gorniccy nie lubili nazw powtarzalnych, a wigc istnienie innego statku
o nazwie PULASKI (PZW Putawy), sktonito ich do zmiany nazwy statku.

MARJA > MARIA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1887 r. — brak informacji o stoczni;
L=40,00 m, B=4,50/8,00 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 140
KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1887-1917 MARJA Krakow (?)

1917-1936 MARJA Towarzystwo ,,Zegluga Polska” S.A., Krakow
07/08.1920 MARJA statek zmobilizowany do Flotylli Wislanej

20.08.1920 statek uzbrojony

27.08.1920 MARJA Flotylla Rezerwowa

brak daty statek zdemobilizowany, powrét do stuzby w TZP Krakow

23.11.1923 statek zderzyt si¢ pod Stupnem ze statkiem
JAGIELLO i zatonat, wina kapitana statku MARJA
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28.08.1924 wydobycie statku przez Pogotowie Techniczne Marynarki
Wojennej

05.1925 statek zatonat pod Nowym Korczynem, po zderzeniu
z podwodna przeszkoda; odbudowa — stocznia sandomierska

1936-1939 MARIA Towarzystwo Zegluga Polska, Krakow

09.1939 prawdopodobnie statek zostat zniszczony w czasie dziatan
wojennych

po 1939 brak dalszych wiadomosci o statku

Podsumowanie

52 lata stuzby statku, w tym:  Porty macierzyste:

bandera austriacka (zabor) 31 lat Krakow 52 lata

bandera polska 21 lat Modlin kilka miesigcy

Jedna nazwa. Cale 52 lata w zegludze pasazersko-towarowej, kilka miesigcy stuzby wojskowe;.

Zrodia: [1]s. 129; [2] s. 11; [34] s. 38; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 zat.1,
9.04.2000 s. 7, 14.11.2000 s. 3; Delkowski E., Wykaz statkéw poz. 1-54; [7] s. 61, 76, 106; [26]
s. 70; [30].

Arkuszewski [1] pisze wytacznie o statku MARIA we Flotylli Wislanej, nie wspomina za$ o
jej stuzbie w zegludze.

Danielewicz napisal w Morzu, ze MARIA wyszla bez uszczerbku z dziatan wojennych w 1939
roku. Jednak w dalszej korespondencji stwierdza, ze MARIA to pdzniejszy PIAST. Jest to nie-
mozliwe, poniewaz kadtub Marii byt znacznie dtuzszy, a ponadto, jak wynika z przedwojennych
fotografii, PIAST miatl kabiny w poktadéwkach, co nie jest rozwigzaniem stosowanym w stat-
kach pasazerskich. Ponadto PIAST, ktory byt statkiem wislanym o najmniejszym zanurzeniu (0,40
m) nie mogt wezesniej mie¢ zanurzenia wigkszego (0,60 m). Trzeba tez wziaé¢ pod uwage, ze
MARIA ptywata do 1939 r., a PIAST byt znany juz w latach dwudziestych.

Wydawnictwo Reedereien [23] nie zauwazyto istnienia statku MARIA.
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MARS

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1898 r. — Elbing, F. Schichau, nr 661;
L=43,80m, B=4,50/8,30 m, 7= 0,69 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 120
KM - F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1898-1915 MAPC/MARS L. Stern i M. Tabacznik, Plock

1915-1918 MARS L. Stern i M. Tabacznik, Plock

1919-1921 MARS Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
1922-1923 MARS L. Stern i M. Tabacznik, Plock

1924-1926 MARS Z.W.T.T.iZ.P. S.A., Warszawa

po 1927 nie znane sa dalsze losy statku
Podsumowanie

28 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 17 lat Ptock 22 lata
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Warszawa 6 lat

bandera polska 8 lat
Jedna nazwa. Cala stuzba w zegludze pasazersko-towarowe;.

Zrédia: [1]s. 90, 100, 101; Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 6; [23] s. 151, 152;
Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Arkuszewski [1] nas. 156, wymieniajac statki z lat 1918—1939, nie zauwazyt, ze w tym okre-
sie plywaty kolejno dwa statki o nazwie MARS, o catkowicie roznych parametrach. Delkowski
zupetnie zignorowat MARSa ., W Reedereien jest rowniez jedna wspolna pozycja dla obu stat-
kéw o nazwie MARS.

MATADOR > DER ADLER

Holownik parowy, zbudowany w 1857 r. Elbing, F. Schichau, nr 8; parametry kadtuba — niezna-
ne; maszyna parowa 150 KM — F. Schichau, Elbing, nr 115; kociot parowy — F. Schichau, El-
bing, nr 165.

1857-1858 MATADOR Julius Rosenthal, Bromberg

1858-1867 DER ADLER C.J. Rokicki jr, Danzig

1867-1873 DER ADLER Cohn und Henneberg, Danzig

1873-1874 DER ADLER Jordanhiitte, Misdroy

1874 statek zatonat

Zrédia: [1] s. 75, tab. 3; [36] s. 87; Manikowski F. — rozmowa 16.12.2004; [23] s. 145, 151;
Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Arkuszewski [1] przypuszcza, ze byt to sSrubowy holownik, natomiast w Reedereien [23] wyra-
znie napisano, ze byt to bocznokotowy statek pasazerski. Fornagon wyraznie pisze o bocznoko-
towcu, ale podajac jego moc na 320 KM przesadzit. W roku 1857 uzyskanie takiej mocy nie
byto mozliwe, ale darujmy mu to, bo skad duchowny modgt si¢ zna¢ na maszynach parowych.
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MAURYCY > RACLAWICE

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w latach 1879-81 — Elbing, F. Schichau,
nr 161; L =28,00 m, B=3,80/8,53 m, 7= 0,71 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpreza-
nia 130 KM, (261, 469)x700 mm — F. Schichau, Elbing, 42/42; kociot parowy — brak informa-

cji.

Przebieg stuzby
1881-1890 MABPUKHI/MAURYCY  Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1891-1912 MABPUKHI/MAURYCY Zegluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa

1907 przebudowa statku w Radziwiu
prawdopodobne przedtuzenie do ok. 46 m

1912-1915 MABPUKHI/MAURYCY W.A.T.H.iZ., Warszawa

1915-1918 MAURYCY W.A.T.H.iZ., Warszawa

1919-1921 RACLAWICE Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1923 RACLAWICE W.T.T.iZ.P. S.A., Warszawa

1923 zderzenie pod mostem ze statkiem WARSZAWA, w obu
statkach zniszczone zostaty przybudowki lewych tamboroéw

1924-1926 RACLAWICE Z.W.T.T.iZ.P. S.A., Warszawa

1927-1934 RACLAWICE Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
statek wlasno§¢ WTTiZ na linii Warszawa—Sandomierz

1930 nowy kociol 9 atn, 39 m? — S.A. Budowy Parowozow,
Warszawa nr 268—1930

1935 statek zajety przez Bank Gospodarstwa Krajowego
aktualna moc maszyny parowej 85 KM

1936-1939 RACLAWICE Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.., Warszawa
statek wlasno$cia Jakuba Edelmana, Putawy

1939-1945 RACLAWICE Weichsel-Strombauverwaltung, Krakau;
port macierzysty Tarnobrzeg

1945 03.-06. RACLAWICE Komisariat Zeglugi Srodladowej, Krakow
linia Krakéw—Nowy Korczyn

1945 06.—11. RACLAWICE Komisariat Zeglugi Srodladowej, Warszawa
na linii Warszawa—Gdansk

1946-1947 RACLAWICE Zegluga Panstwowa, Warszawa

1948 RACLAWICE Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
statek ma ciaglte awarie

1949-1950 RACLAWICE Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
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RACLAWICE ex MAURYCY ¢4, — sylwetka z lat pigédziesiatych XX w.
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RACLAWICE ex MAURYCY ¢, Putawy 1935

1949 ciagle przestoje, dorazne naprawy — nieskuteczne

1950 przebudowa w Stoczni Plockiej: poszerzenie do B = 5,03 m,
przedtuzenie do L = 50,83 m, nowe poszycie, zwigkszone odlegtosci miedzy
bulajami (dotyczczas okna kwadratowe), tambory podniesione do wysokosci

poktadu, stalowe przybudowki tamborowe, tent na poktadzie rufowym. Catkowita zmiana

sylwetki. Moc maszyny (nowej ?) N =100 KM

1951-1955 RACLAWICE P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa

1952 nr rejestracyjny 175

1956-1963 RACLAWICE Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1964-1973 RACLAWICE P.P. Zegluga Warszawska, Warszawa

1965 nr rejestracyjny Wa— [-26

1974 RACLAWICE Zwiazek Mtodziezy Polskiej, Brok

1975 statek wycofany z eksploatacji, pozostawiony w Porcie
Praskim; nieznana data ztomowania

Podsumowanie

W stuzbie 94 lata, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 34 lata Warszawa 84 lata

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Putawy 3 lata

bandera polska 51 lat Krakow 6 lat

Brok 1 rok
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RACLAWICE, Warszawa, Most Srednicowy 1969

Nazwa MAURYCY 37 lat, RACLAWICE 57 lat.

Z 93 lat stuzby: 92 lata — statek pasazersko-towarowy w zegludze i 1 rok statek szkoleniowy w
organiazacji spotecznej

Zrédia: [1]s. 84,96, 102, 157,169, 178; [2] s. 11; [3] s. 14; Barbas H. korespondencja 5.05.1999
s. 7, zat. 5,7.09.1999 s. 3, tab. 6, 14.06.2000 s. 1°, 2, 5°, 6%, 7°, 31, 25.04.2002 s. 3; Daniele-
wicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5, 7.12.1997 s. 2; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-
48 i1-56; Figuta S. — korespondencija 18.11.2004; IZS Warszawa — Ksigga rejestracyjna statkow
1965-2002; Koziot T. — rozmowy 13.08.2001 na Kanale Laczanskim i 14.08.2001 w Krakowie;
PRS: Rejestr statkow $rodladowych 19601 1962; [23] s. 146, 152; Schichau F. — Verzeichnis der
erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wtasne 1945—-1974.

Arkuszewski podaje dla statku dwie daty zbudowania: 1879 MAURYCY i 1907 RACLAWI-
CE (cickawe jak w carskiej Rosji mozna by nada¢ taka nazwe?). Niezaleznie od tego pod rys.
119 napisano ,,zbudowano go w 1904 roku w Ptocku” — to juz trzecia data.

Powszechnie uwazno, ze jest to najstarszy statek na Wisle. Jednak stato si¢ to dopiero w roku
1951, kiedy to ztomowano juz statki STANISLAW (1865) i MICKIEWICZ (1872).

1879 to data potozenia stgpki, natomiast przekazanie statku do eksploatacji odbyto si¢ w 1881r.
Barbas pisze, ze RACLAWICE byly wtasnoscia Pawta Edelmana z Putaw juz od 1919 roku.

W latach 1919-1921 wszystkie statki w Polsce zostaly upanstwowione, a w tej liczbie takze i
RACLAWICE. Po likwidacji PZP, statki w wigkszosci powrdcity do swych dawnych wiascicieli,
a sukcesorem rodziny Fajansow byto Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi. Zdjecie
statku RACLAWICE z 1935 roku, z oznaka BGK (zielony proporzec na bialej opasce komino-
wej) mowi, ze dopiero wowczas WTTiZ utracito statek i dopiero wtedy Jakub Edelman (juz nie
Pawet) mogt go odkupié¢ od banku. Prawo wlasnosci statku nie jest zwiazane z miejscem zamie-
szkania zatog. Putawianie zawsze byli dobrymi wodniakami i z pewnoscia ptywali wczesniej na
statku RACLAWICE, tak jak ptywali na ptockich statkach MAZUR i HEROLD, wyszkowskim
ZOLKIEWSKIM, po wojnie na statkach mazurskich czy tczewskich lodotamaczach.



168

Delkowski nie mogt uwierzy¢ w ,,odmtodzenie” statku RACLAWICE w 1950 roku i dlatego
w swoim wykazie umiescil dwa statki o tej samej nazwie, sadzit bowiem, ze przebudowane RA-
CLAWICE sa inna, nowa jednostka. Jednak ta rzekomo nowa jednostka wyposazona byta w chyba
nowa maszyng parowa i nadal w swoj kociot z 1930 roku.

Koziot uwaza, ze statek przez cata okupacj¢ nosit nazwe RACLAWICE. Barbas jednak wspo-
mina nazwe PFEIL, szkoda jednak, ze mozna znalez¢ osoby, ktora mogtaby to potwierdzic.

PRS tez podaje nieprawdziwa datg i miejsce budowy statku Ptock 1950 (byta to tylko prze-
budowa, a statek mial wowczas 69 lat). Inna rzecz, ze zakres tej przebudowy byt niezwykle sze-
roki.

Wg Reedereien statek nosit nazwg MAURYCY do 1928 roku i dopiero wtedy zostat prze-
mia-nowany na RACLAWICE. Jest to 9-letnie opdznienie w stosunku do stanu faktycznego. Po-
nadto pominigto statek w wykazach okupacyjnych.

Figula pomieszat histori¢ statku RACLAWICE z historia statku BELWEDER. Ta druga na-
zwa po 1939 wigcej nie wystepowata, a dawny BELWEDER nosit kolejne nazwy SYMPHER —
INZYNIER i MATEJKO. Mozliwe, Ze jak pisze Figula, maszyna ze statku RACLAWICE po
1950 trafita na statek DASZYNSKI, gdyz RACLAWICE otrzymaty maszyne o mocy o 15 KM
wigkszej niz miata stara maszyna w 1935 roku.

RACLAWICE na Polesiu to inny statek.

MAZUR > CERNIHOV

Starek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1885 r. — Elbing, F. Schichau, nr 252;
L=4534m, B=4,91/10,02 m, 7= 0,91 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 125
KM - F. Schichau, Elbing; kociot parowy — F. Schichau, Elbing.

Przebieg stuzby
1885-18xx MA3YP/MAZUR Stanistaw Gornicki, Ptock
18xx YEPHUXOB statek sprzedany na Dniepr, nieznany armator

dalszy los statku nieznany

Zrédia: [1] s. 97; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 s. 2; [23] s. 147; Schichau F. —
Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Wielu autoréw uwaza, ze ptywajacy w XX wieku statek MAZUR zostat zbudowany w roku
1885. W rzeczywistosci byta to druga jednostka o tej samej nazwie, o 10 lat mtodsza od swego
weczesniejszego imiennika.
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MAZUR > MEWE > SKAWA > MAZUR > ST. MONIUSZKO >
MONIUSZKO > [Izabella]

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1895 r.Elbing, F. Schichau, nr 573;
L=3596m, B=4,25/7,62m, T= 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 120
KM, [0(413, 762)x900 mm — F. Schichau, Elbing 48/48; kociol parowy — F. Schichau, Elbing.

Przebieg stuzby

1895-1915 ERCOP / MAZUR Stanistaw Gornicki, Plock

1902 statek otrzymuje o$wietlenie elektryczne

1910 naprawa gtowna

nowy kociot 8 atn, 34,4 m?— F Schichau, Elbing nr 2793

1915-1922 MAZUR brak informacji o uzyciu statku

1923 statek przedtuzony do L = 47,05 m, aktualna moc N = 90 KM

1923-1929 MAZUR s. i J. Gérnicey, Ptock

1929-1939 MAZUR Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa

na linii Warszawa — Pulawy. N = 90 KM

1939-1942 MEWE Johannes Ick, Danzig — statek przywtaszczony

1943-1945 SKAWA Weichsel Reederei GmbH, Warschau

1945 MAZUR J. Gérnicki, Ptock

1945 statek przebija poszycie na palach po zniszczonym moscie drew

nianym w Ptocku, ewakuacja pasazeréw, naprawa

1946-1947 MAZUR Zegluga Panstwowa, Warszawa (teoretycznie wlasnos¢ J. Gornickiego)
nr rejestracyjny 2534

1946 awaria — pekt wat gtowny przy tozysku, naprawa

1948 MAZUR Panistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa

1949-1951 przebudowa statku, nowe poszycie, bulaje zamiast okien kwadratowych,
zmniejszona liczba bulai, nowe wigksze stalowe przybudowki tamborowe, maszt na poktadzie
dziobowym, wewnatrz na rufie 13 dwuosobowych kabin, w cz¢séci dziobowej miejsca siedzace
1 stoliki dla 40 oséb. L =4840 m, B=4,30/8,60 m, 7= 0,50 -0,75 m, aktualna moc N = 75
KM, 184 pasazerow.

1951-1955 ST. MONIUSZKO P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 184

1956-1957 ST. MONIUSZKO Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

linia Solec nad Wista — Pulawy

1958-1963 MONIUSZKO Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1960, 1962 wg Rejestru PRS N =230 KM (brak informacji o wymianie maszyny parowe;j)
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MAZUR 4 Plock, lata 19271929

1963 statek wycofany z eksploatacji

po 1964 [Izabella] koszarka w Putawach

1990-2000 wrak Izabelli zatopiony i pochylony na prawa burtg lezy w basenie zimowiska
Zajezierze

od 2001 brak dalszych informacji

Podsumowanie

68 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste: — bandera rosyjska (zabor) 20 lat, — Ptock 32 lata, —
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat, — Warszawa 32 lata, — bandera polska 39 lat. — Gdansk 4
lata.

Nazwa MAZUR 50 lat, MEWE 4 lata, SKAWA 2 lata, ST. MONIUSZKO 7 lat, MONIUSZKO
5 lat.

Cale 68 lat w zegludze pasazersko-towarowej.

Zrodia: [1]s. 91, 111, 156, 178; [2] s. 12; [3] s. 11, 17; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999
s.2,7,8,14.06.2000 s. 23", 31, 25.04.2002 s. 2; Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997
s. 1-2; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. I-18 [10] s. 255, 256, PRS: Rejestr statkow $rodlado-
wych 1960, 1962; [23] s. 147, 152; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski
M.A. — obserwacje wiasne statku SKAWA, MAZUR, ST. MONIUSZKO, MONIUSZKO i wra-
ka [Izabella], oraz rejs na poktadzie statku ST. MONIUSZKO w 1956 roku.

Arkuszewski [1] pomylil dwa statki, utoZsamiajac je ze soba. MAZUR |45 zostal sprzedany do
Rosji, a MAZUR 445 ptywat po Wisle do 1963 roku.
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ST. MONIUSZKO ex MAZUR 445 pod Putawami, lata 1951-1957

Blad ten powtarza Barbas. Nie wiadomo tez o ktorym z MAZUROW pisze on ,,Gornicki wpro-
wadza nastgpnie 4 statki”. Armator Stanistaw Gornicki uzytkowat bowiem ogotem 14 statkow
pasazersko-towarowych (nie liczac holownikéw), z czego po pierwszym z MAZUROW bylo je-
szcze 13 nastepnych statkow, a po drugim MAZURZE jeszcze 9. Liczba 4 jest tu bledna w kazdym
z przypadkow.

Gielzynski blednie podaje, ze statek zostat przez Gornickiego sprzedany firmie Vistula. W rze-
czywistosci Vistula byta jedynie spotka eksploatujaca statki nalezace do rdéznych wiascicieli, a
m.in. i Gornickiego. MONIUSZKO zostal wycofany w 1963 roku.

Reedereien nie wspominaja okresu II wojny Swiatowej, gdy statek nazywat si¢c MEWE,
a potem SKAWA. MEWE to niemiecka nazwa miasta Gniew i nie ma zadnego zwiazku
z mewa (Mowe), co myla niektorzy autorzy wspomnien.

W latach 1951-1957 statek nosit nazwg ST. MONIUSZKO, co powszechnie traktowane byto
jako ,,Moniuszko”. Totez uwadze mniej bacznych obserwatorow umknat fakt, ze od roku 1958
armator skocit nazwe statku do samego nazwiska MONIUSZKO.

Niektore relacje, spisywane po wielu latach, moga wprowadac¢ w btad czytelnikow, np. w opisie
defilady, otwierajacej sezon nawigacyjny 1948 (6 czerwca w Warszawie) wymieniono statek
MONIUSZKO, a przeciez do 1951 roku nazywat si¢ on ciagle MAZUR.
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MAZUR

Holownik motorowy, zbudowany w 1912 r. Wioctawek—Szpetal Dolny, Stocznia Paruszewskiego;
L=48,00m, B=6,45/12,20 m, = 0,63—1,00 m; silnik spalinowy niskopr¢zny na nafte, 4 cyl.,
200 KM, projekt Bracia Nobel, Petersburg ,,madziar”, ,,nafciak”, rdzniacy si¢ od prototypu wez-
szymi kotami i kominem (ktorego nie miat prototyp). Statek blizniaczy ze statkiem POLAK.

Przebieg stuzby
1912-1914 MA3YP/MAZUR Bracia Nobel, Ptock
1914-1915 MA3YP/MAZUR zarekwirowany przez armig rosyjska
zniszczony w Modlinie.
Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz.
[I-D-7.

MELSZTYN

Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1909 r. — Krakow, 1. Zieleniewski; prototyp serii
4 blizniaczych statkow, z rufa tego samego ksztattu co dziob (dalsze statki to: WANDA, KO-
PERNIK, TYNIEC); L = 38,50 m, B =4,70/8,60 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprezania 80 KM, (300, 560)x700 mm — I. Zieleniewski , Krakow 1909, 50/50; kociot
parowy — 10 atn, 40 m?.

Przebieg stuzby

1909-1916 MELSZTYN KuK Galizische Statthalterei, Krakau

1916-1918 MELSZTYN KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1918-1920 MELSZTYN Ministerium Komunikacji, p6zniej Ministerium Robot
Publicznych

1920 MELSZTYN zmobilizowany do Flotylli Wislane;j

1921-1926 MELSZTYN Zarzad Rzeki Wisty, Krakow

1926 MELSZTYN statek w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Warszawie

1927-1932 MELSZTYN Zarzad Drog Wodnych, Krakow

1933-1939 MELSZTYN Panstwowy Zarzad Wodny, Krakow

1939-1945 MELSZTYN Weichselstorombauverwaltung, Krakau

1945-1950 MELSZTYN Panstwowy Zarzad Wodny, Krakow

1951-1962 MELSZTYN Rejon Drég Wodnych, Sandomierz

= T T

MELSZTYN, g9 sylwetka 1914
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1955 nowy kociot 11 atn, Maier, Jager, nr 2895-1955
moc maszyny N =100 KM

1963 MELSZTYN Rejon Drog Wodnych, Warszawa

1964-1970 MELSZTYN Okregowy Zarzad Wodny, Warszawa

1966 nr rejestracyjny Wa—I-68

1970 statek wycofany z eksploatacji

1974 statek ztomowany

Podsumowanie

61 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera austriacka (zabor) 9 lat Krakow 40 lat

bandera polska 46 lat Modlin 1 rok

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Sandomierz 11 lat

Warszawa 9 lat

Jedna nazwa. 58 lat stuzby holowniczej w administracji wodnej i 3 lata stuzby wojskowe;j.
Zrédia: [1]s. 103, 129, 133—134; Barba$ H.korespondencja 7.09.1999 tab.7, 14 06.2000 s. 1,
4' 31, 15.12 2001 s. 8 25.04.2002 s. 10; Danielewicz W. — korespondencja 9.04.2000 s. 7; Del-
kowski E., Wykaz statkow, poz. IV-9; Dyskant J. W. : Wojenne flotylle wislane s. 61, 76, 78, 80;
1ZS Warszawa — Ksiega rejestracyjana statkow 1965-2002; PRS: Rejestr statkow srodladowych
1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150; [26] s. 70; Michalski M.A. — obserwacje wiasne statku MEL-
SZTYN w Sandomierzu i w Warszawie.

Mozna przypuszczaé, ze wzrost mocy maszyny w 1955 roku nastapit w wyniku doboru bar-
dziej odpowiedniego kotla.

MERKURY

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1895 r.Elbing, F. Schichau, nr 572; L =
41,00 m, B=4,50/8,70 m, T'= 0,69 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 130 KM
— F. Schichau, Elbing; kociot parowy — F. Schichau, Elbing.
Przebieg stuzby
1895-191x MEPKYPUI/MERKURY Towarzystwo ,,Merkury”, Ptock

dalszy los statku nieznany

Zrédia: [1]s. 100; [3] s. 11; [23] s. 150, Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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X > MICHAL OGINSKI > Z

Maty motorowy statek pasazerski— ptywat w okresie migdzywojennym po Niemnie w rejonie
Grodna. Nieznane jest zarowno jego pochodzenie, jak i dalszy los, a tym bardziej jego parame-

try.

Zrédlo: [1]s. 135-136.

MICHAL OGINSKIX na Niemnie w rejonie Grodna, okres migdzywojenny

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki

X >MICKIEWICZ
napedowe;.

Przebieg stuzby

przed 1945 X

1945 MICKIEWICZ
1946-1947 MICKIEWICZ
16.05.1946 MICKIEWICZ
1948-1951 MICKIEWICZ
1951-1954 MICKIEWICZ
po 1954

brak informacji

Komisariat Zeglugi Sroédladowej, Kozle

Polska Zegluga na Odrze, Kozle

rozpoczecie pierwszego po wojnie rejsu na trasie Kozle—
—Szczecin, pod dowddztwem kpt z.§. Mariana Glaza
Panstwowy Zarzad Wodny, Wroctaw

Rejon Dréog Wodnych, Wroctaw

dalszy los statku nieznany, prawdopodobnie skasowany,
statek byt juz bardzo zniszczony



175

Zrodia: Komorowski J. — rozmowa 19.10.2004; Kosicki M., Kazmierczak S., Telus W.M., Ze-
gluga Odrzanska — 50 lat, s. 15; Wroblewski M. — rozmowa we Wroctawiu 29.08.2002.

Kmdr Wréblewski uwaza, ze MICKIEWICZ byt bocznokotowcem w PZW Wroctaw czasowo
wypozyczonym do zeglugi.

Kpt z§ Zbigniew Kurc, nie znajacy opinii kmdr Wroblewskiego, stwierdza, ze w roku 1950 sta-
tek MICKIEWICZ nie nalezat do Zeglugi.

MICKIEWICZ wi$lany to inny statek.

MINDEN > SUPINSKI > KRAUSE > SUPINSKI > (H) DUNAJEC >
LESLAU > DUNAJEC

Holownik parowy, zbudowany w 1888 r. — Bremen, Fegeltz Werft; L = 46,00 m, B=5,50/11,60
m, 7= 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 245 KM; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1888-1898 MINDEN Mindener Schleppschifahrts Gesellschaft, Minden
1899-1912 MINDEN C.W. Bestman, Danzig

1910 nowy kociot

1913-1915 CYIIMHCBHKUI/SUPINSKI WATHiZ, Warszawa — statek towarowy
1915-1918 KRAUSE FECH

1919-1921 SUPINSKI Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
1922-1924  SUPINSKI WTTiZ, Warszawa

1924-1926  SUPINSKI ZWTTiZP S.A., Warszawa

1927-1928 statek nieczynny

1928-1939 DUNAIJEC (?) Kupferbaum i Zottek, Tczew, statek pasazersko-towarowy
prawdopodobnie wymieniony kociot

—
- T
ST e

DUNAIJEC 444 przed 1939
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LESLAU ex DUNAJEC ¢ jako prom na trasie Wioclawek—Szpetal Dolny, 19391944

09.1939 DUNAJEC we Wiloctawku zamierzano wlaczy¢ statek do Oddziatu
Wydzielonego Rzeki Wisty, ale zrezygnowano

1939-1945 LESLAU Johannes Ick, Danzig; statek wydzierzawiony Zarzadowi
Miejskiemu we Whoctawku (Leslau), stuzyt jako prom na
Wisle dla samochodow i wozow migdzy Wloctawkiem
a Szpetalem Dolnym (most zniszczony w 1939 r.)

1945-1947 [DUNAIJEC] brak informacji — nie eksploatowany

1947 DUNAJEC Zegluga Panstwowa, Warszawa — statek
pasazersko-towarowy

1948 DUNAJEC Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa

1949-1950 DUNAIJEC Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa

1951-1953 DUNAIJEC P. P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa

1953 statek wycofany z eksploatacji
nieznana data ztomowania

Podsumowanie

65 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 11 lat Minden 10 lat

bandera niemiecka (zabor) 13 lat Gdansk 15 lat

bandera rosyjska (zabor) 2 lata Warszawa 23 lata

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Tczew 11 lat

bandera polska 30 lat Wioctawek 6 lat

Nazwa MINDEN 25 lat, SUPINSKI 12 lat, KRAUSE 3 lata, DUNAJEC 19 lat, LESLAU 6 lat.

59 lat w zegludze: 25 lat jako holownik, 15 lat statek towarowy i 19 lat statek pasazersko-towa-

rowy, 6 lat prom wozowo-samochodowy.
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Zrédia: [1] s. 154; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 5,29.06.1997 s. 4; Delkow-
ski E., Wykaz statkéw, poz 1-1 11-38; [7] s. 171; [37]; [23] s. 145, 151, 152, 153; Michalski M.A.
— obserwacje wlasne statku DUNAJEC.

Autor stawia hipoteze, ze SUPINSKI i DUNAJEC to ten sam statek. Historie kazdego z tych
dwu statkow sa prawdziwe. Uwazano jednak dotychczas, ze w roku 1928 SUPINSKI ulegt kasa-
cji, a w tym samym czasie ,,znalazt si¢ znikad” statek DUNAJEC, podobny z charakterystyki do
Supinskiego. Niestety dotychczas nikt nie znalazt fotografii Supinskiego, ktora moglaby potwier-
dzi¢ postawiona hipoteze. Jedynie sylwetka Dunajca, Swiadczaca o jego holowniczym pocho-
dzeniu, w pewnym zakresie ja potwierdza.

Poglad Delkowskiego, ze DUNAJEC to dawny prom, zbudowany w Krakowie, nie znajdu-
je.zadnego potwierdzenia i moze by¢ uznany za mylny. Delkowski nie kojarzac obu statkow ze
soba w swoim wykazie umiescit je osobno: I-1 to SUPINSKI, a I-38 to DUNAJEC.

Gesikowski opisujac statek KUTAWY, przy okazji pisze, ze SUPINSKI zostal zbudowany w Ki-
jowie. Jednak Brema i Kijow to dwa rézne miasta i dwa rozne kraje. Ponadto pisze on, ze statek
miat dwa kotty, czemu zaprzeczaja wszystkie inne relacje, a takze wyglad statku.

MINIOR >Y > MINER > Y1 > MINER > [Przystan nr 9] > [Przystan] >
[Marina]

Prom czolowy, parowiec, zbudowany w okresie 1909—1912 — stocznia nieznana, L = 29,10 m,
B=28,00/12,50 m, 7= ? m; maszyna parowa — brak informacji; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

19xx-1915 MUMHUOP armia rosyjska w Privislinskim Kraju

1915-1918 'Y brak informacji

1918-1939 MINER WP — Modlinski Baon Przeprawowy, Kazun
1939-1944 Y1 Pionierkommando, Warschau

1944-1945 Y1 Pionierkommando, Schréttersburg

1945 zatopiony

194x wydobyty i odbudowany — stocznia Sandomierska
194x—1950 MINER Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa

1951-1954 MINER Rejon Drog Wodnych, Warszawa

1952 nr rejestracyjny 189

1954 prom wycofany z eksploatacji, L = 28,00 m
1954-1955 [Przystan nr 9] P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1956-1963  [Przystan nr 9] Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1964 [Przystan nr 9] P.P Zegluga Warszawska, Warszawa

1965-19xx  [Przystan nr 9] brak informacji

19xx—1981  [Przystan nr 9] P.P.Zegluga Warszawska, Pulawy

1982-1993 [Przystan] Inspektorat Zeglugi Srodladowej, Warszawa
1994-2002 [Marina] kawiarnia w Serocku
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16.07.2002 bardzo zty stan kadtuba — wrak, kawiarnia nieczynna
2003 Mariny nie ma na dotychczasowym miejscu postoju
Podsumowanie
44 lata stuzby (liczac od 1910), w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 5 lat Kazun 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 13 lat
bandera polska 30 lat Plock 1 rok

nie wiadomo 9 lat

Nazwa MINIOR 5 lat, MINER 30 lat, Y + Y1 9 lat.
35 lat stuzby wojskowej 1 9 lat w administracji wodnej.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 2; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz.
IITI-A-5; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23] s. 150; [50] s. 40—41; Michalski
M.A. — obserwacje wlasne.

Reszka [50] probuje odtworzyé nazwe promu Y 1 sugerujac ,,Minenleger”. Nie wydaje sig to pra-
widlowe, gdyz oznaczaloby okret — stawiacz min, natomiast promy miaty nazwy od réznych spe-
cjalno$ci zotnierskich (saperskich). Reedereien [23] przypisuja statek MINER Flotylli Wisla-
nej, ktora zostata rozformowana w 1925 roku, prom za$ stanowit wyposazenie jednostki saper-
skiej az do roku 1939.

MINISTER LUBECKI > RICHARD MICHAEL > [MINISTER LUBECKI]

Holownik parowy, zbudowany w 1912 r. — Kijow; L =45,10 m, B=5,85/11,10 m, 7= 0,55 m;
maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 180 KM; kociot parowy 15 atn.

Przebieg stuzby
1912-1915 MMHUCTP JIOBELIKWIT/
/MINISTER LUBECKI WATHiZ, Warszawa

1915-1921 MINISTER LUBECKI WATHiZ, Warszawa

14.08.1920 statek w czasie rejsu w rejonie Bobrownikow zostat
zaatakowany przez oddziat bolszewikow i zdobyty,
a fadunek holowanych barek zrabowano; po ostrzale
statku NEPTUN bolszewicy zatopili statek
MINISTER LUBECKI

26.08.1920 statek wydobyty i odholowany do Szpetata Dolnego.

1922-1923 MINISTER LUBECKI WTTiZ S.A., Warszawa

1924-1926 MINISTER LUBECKI ZWTTiZP S.A., Warszawa

1924 rozsadzenie cylindra podczas uruchamiania
maszyny bez uprzedniego usunigcia skroplin

1927-1939 MINISTER LUBECKI Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa; N =225 KM

1939-1945 RICHARD MICHAEL Johannes Ick, Danzig — statek przywtaszczony

1945 statek zatopiony na Martwej Wisle

[MINISTER LUBECKI] po wydobyciu wraka, stwierdzono bardzo zty stan

techniczny, kwalifikujacy statek na ztom



179

Podsumowanie

33 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 3 lata Warszawa 27 lat,
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Gdansk 6 lat
bandera polska 21 lat

Nazwa MINISTER LUBECKI 27 lat, RICHARD MICHAEL 6 lat.
Cate 33 lata w zegludze jako holownik.

Zrédia: [2] s. 12; [3] s. 24; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 1, 7, 7.09.1999 s. 2, 6, 8,
tab. 3, 14.06.2000 s. 5'; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 2, 7, 11.05.1997 s. 14;
Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1I-B-5; [7] s. 68—69; Gesikowski K., Miedzy wojnami. Wo-
dniak bydgoski; [23] s. 148, 152; [26] s. 59; [30]; Michalski M.A. — obserwacje wilasne statku
MINISTER LUBECKI.

Delkowski uznat, ze MINISTER LUBECKI i ODRA to ten sam statek. Jest to raczej pomytka.
Dyskant, opisujac wydarzenia pod Bobrownikami w sierpniu 1920, uzyt okreslenia ,,Lubecki”, a
poniewaz dotyczyto to parowca, musiat to by¢ MINISTER LUBECKI (Lubecki to motorowiec).
Ten btad wynika z oparcia si¢ o weze$niejsze opracowanie Taubego i Zukowskiego, ktorzy row-
niez zlekcewazyli stowo ,,minister”.

Barbas wspomina, ze MINISTER LUBECKI jako jeden z niewielu holownikéw byt eksploato-
wany na Wisle od Sandomierza do Gdanska, ale najchetniej nazywa go ,,Lubeckim”, co stwarza
sytuacje dwuznaczne.

Cisnienie 15 atn w kotle parowym sugeruje trzy, a nie dwa stopnie rozpre¢zania i tak wtasnie pi-
sze Gesikowski, ale wowczas moc 180 KM wydaje si¢ nieadekwatna do typu maszyny parowe;.

MOLNIA > ADMIRAL NEPENIN > MOENIA>H9>Z

Holownik parowy, zbudowany w 1894 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 188; L = 40,60 m, B =
5,25/9,14 m, T = 0,68 m; maszyna parowa 200 KM — J.W. Klawitter, Danzig; kociot parowy —
J.W. Klawitter, Danzig.

Przebieg stuzby

1894-1915 MOJIHUS A. Seletin, Chersoft

1915-1920 AJIMUPAJI HEIIEHUH  kanonierka rosyjskiej floty

8.04.1920 MOJIHUA kanonierka we flocie bolszewickiej

9.05.1920 statek zdobyty przez WP w Rzeczycy
H9 Flotylla Pinska WP — holownik

07.1920 statek utracony w czasie odwrotu WP
4 dalszy los statku nieznany

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 3; [5] s. 89; [6] s. 74; Klawitter J.W.
— Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Wedtug spisu stoczniowego N =250 KM
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MONTEFIORE

Holownik parowy, zbudowany w 1890 r. Konigsberg, G. Fechter, nr 24; L = 43,28 m, B= 5,48/
11,27 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 250 KM; 2 kotty parowe —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1891-1920 MOHTE®UOPE Andrzeji Leonard Lurie, Pinsk

1917 aktualna moc N =195 KM

1920 wojska Denikina wymontowaty kociot i zatopity statek na
Dnieprze w Kijowie

7.05.1920 WP wydobyto wrak

06.1920 statek podpalony i zatopiony podczas odwrotu WP

dalszy los statku nieznany

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 2; Union GieBerei und G. Fechter —
Verzeichnis der erbauten Schiffe .

X>MOSKWA > 7Z

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki
napedowe;.

Nieznane losy przed 1945. W latach 1945-1949 statek kursowat pomigdzy Szczecinem a Sluza
Redzin, nie mogac dotrze¢ do Wroctawia, z powodu nadmiernej szeroko$ci w tamborach (B8,>
12,00 m), ktdra byta wigksza od szerokosci wrét Sluzy. W nastepnych latach statku juz nie byto,
brak tez wiadomosci o dalszym jego losie.

Zrédia: Kowalik s. — rozmowy 6.08.1999 i 29.08.2002 — Wroctaw $luza Roézanka; Kurc Z. —
rozmowa 6.01.2005

Mozna podejrzewac, ze byt to jeden ze statkdw sowieckiej zeglugi na Odrze (SOAG), jednak
nazw¢ MOSK WA nosit tylnokotowiec, a nie bocznokotowiec.

MOTTLAU

Holownik parowy, zbudowany we 1874 r — Elbing, F. Schichau, nr 66; brak informacji o para-
metrach kadtuba; maszyna parowa dwustopniowego rozprgzania 300 KM; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1874-1918 MOTTLAU Kaiserliche Werft, Danzig

1919-1920 MOTTLAU International Shipbuilding and Engineering Co,. Danzig
po 1920 dalsze losy statku nieznane

Caly znany okres stuzby (46 lat) w charakterze holownika przemystowego.
Zrédta [23]s. 148 Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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MOWE

Statek pasazerski, parowiec; brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napgdowe;j.

Przebieg stuzby
1861-1871 MOWE Alexander Gibsone, Danzig

brak dalszych informacji o statku
Zrédlo: [23] s. 147.

MROWKA >PLADNY > Z

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1895 r. — Elbing, F. Schichau, nr *, L =27,40 m, B
=3,40/5,40 m, 7= 0,35 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 60 KM — F. Schichau,
Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1895-1906 MYPABEM / MROWKA  Stanistaw Gornicki, Ptock
linia Modlin — Pultusk

1906-1920 MYPABEM ? Pinsk, linia Pifisk — Telechany
1921-1939 LADNY ? Pinsk, linia Pinsk — Telechany
po 1939 Z dalsze losy statku nieznane

MROWKA o Narew w Puttusku przed 1906
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LADNY ex MR(')WKA1896 na Kanale Oginskiego, 1921-1939 (trasa Pinsk-Telechany)

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 9.04.2000 s. 5; [23] s. 147; Reszka
A. —rozmowa w Warszawie 5.08.2002; Verzeichnis der erbauten Schiffe F. Schichau, Elbing.

Wg Reedereien [23] MROWKA plywata po Wisle do 1910 roku*.
Wykaz stoczniowy nie ujmuje statku MROWKA.

NADZIEJA > HOFFNUNG

Holownik parowy, zbudowany w 1895 r. Mannheim, Schultz; L = 43.44 m, B = 4,03/8,25 m,
T'=0,91 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 175 KM; kociot parowy — brak in-
formacji

Przebieg stuzby

1895-1930 X brak informacji

1930-1939 NADZIEJA Pawetl Sapok! i Augustyn Machalica?, Torun
1934-1939 NADZIEJA w ramach Spotdzielni ,,Wista”, Torun

1939-1941 HOFFNUNG Paul Sapok und Augustin Machaliza, Thorn

1941-1942 HOFFNUNG Oskar Rosenow? und W. Schellpeper*, Bromberg

1942-1943 HOFFNUNG Feldwasserstra3en — Abteilung 2

6.04.1943 statek zatopiony na Prypeci (obecnie Biatorus), przez
sowieckich partyzantow, pod miejscowo$cia Davljady?

Podsumowanie

pierwsze 35 lat catkowity brak informacji Porty macierzyste:

w nastgpnych 13 latach: Torun 11 lat
bandera polska 9 lat, Bydgoszcz 1 rok

bandera niemiecka (okupacja) 4 lata nad Dnieprem 1 rok



183

Nazwa NADZIEJA 9 lat, HOFFNUNG 4 lata.
12 lat pracy holowniczej w zegludze, 1 rok w wojskowej administracji wodnej.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 6, 29.06.1997 s. 6; Delkowski E., Wy-
kaz statkow, poz. I-B-12; [15] s. 116; [23] s. 146, 151; Michalski M.A. — obserwacje wlasne
statku NADZIEJA.

Statek NADZIEJA — charakterystyczny zielony kadtub.

! Pawet Sapok z Katowic

2 Augustyn Machalica z Siemianowic Slaskich
3 Oskar Rosenow z Hohensaaten

4W. Schellpeper z Bydgoszczy

5 wg Giinthera Meyera — miejscowo$¢ Dovlady nad Dnieprem (nieprecyzyjny zapis niemiecki), a wg Waldema-
ra Danielewicza pomigdzy Mozyrzem i Czarnobylem (a wigc na Prypeci). Mapa Ukrainy pokazuje miejsco-
weo$¢ Davljady.

NAREW (paroptyw nr 11) > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglugi
Parowej na Solcu; parametry kadtuba nieznane; maszyna parowa 40 KM, Seraing (Belgia); ko-
ciot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1856-1870 NAREW s. Z.Pna Rz.S.K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
linia Warszawa — Zawichost
1871 4 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, dalsze losy i nazwa

statku nieznane
Zrédia [1] s. 55, tab. 3; [3] s. 10, 11;[23]. s. 153.

NATALIE > GRUZIJA > GRUSIA

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1900 r., stocznia nieznana; L = 20,00 m,
B =7/4,30 m, T="? m; maszyna parowa 70 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1900-1945 NATALIE Oderstrombauverwaltung, Breslau
1945-1949 TPY3Uid SOAG

1949-1953 GRUSIA DOS

1953 GRUSIA DSU, wycofany i ztomowany

Zrédia: [15] s. 93; [24] s. 115, 262.

Meyer btednie opisuje statek w stuzbie pasazerskiej u réznych armatorow.
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NIEMEN (paroptyw nr 12) > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r., Warszawa, Warsztaty Zeglugi
Parowej na Solcu; parametry kadluba nieznane; maszyna parowa 40 KM, Seraing (Belgia); ko-
ciot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1856-1870 NIEMEN S. Z.P.na Rz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
linia Warszawa—Zawichost

1871 4 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, dalsze losy i nazwa
statku nieznane

Zrédla: [1] s. 55, tab. 3; [23] s. 153.

NIXE > GOPLANA > PLOCK > SWIATOWID #Fot. 72

Prom (poczatkowo $rubowy, w czasie budowy zmieniono projekt na bocznokotowy), parowiec;
zbudowany w 1896 r. — Dresden-Neustadt, nr 347D (Meyer) a nr 57 (Quinger); L = 27,00 m,
B =3,40/6,60 m, T= 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 80 KM; kociot pa-
rowy 8 atn.

Przebieg stuzby

1896-1899 NIXE SBDG, Dresden

1900-1909 GOPLANA Ignacy Albrecht, Torun — holownik
1904 statek przedtuzony do L = 36,60 m

1910-1914 TOIIJIIHA/GOPLANA  Stanistaw Goérnicki, Plock

SWIATOWID g4 (I plan), STANISEAW ¢ (11 plan) w Krakowie, 1935-39 lub 1948
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1914 TOIUJISHA
1915
1916-1918 GOPLANA
1919-1921 GOPLANA
1922-1934 PLOCK
1935
1935-1939 SWIATOWID
1939-1945 SWIATOWID
1945-1948 SWIATOWID
1948
1949-1950 SWIATOWID
1951-1955 SWIATOWID
1952
1956-1963 SWIATOWID
1963

Podsumowanie

W czasie 67 letniej stuzby:

bandera niemiecka 4 lata
bandera niemiecka (zabor) 9 lat
bandera rosyjska (zabor) 5 lat

bandera austriacka (okupacja) 3 lata
bandera polska 40 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.

statek zarekwirowany przez armig rosyjska
statek zatopiony i porzucony przez Rosjan pod
Nowym Korczynem, przejety przez Austriakow
KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau
statek opancerzony, 2x37 mm

Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa — statek
pasazersko-towarowy

Towarzystwo ,,Zegluga Polska” S.A., Krakow
przebudowa, nowy kociot 10 atn, 29 m?,

H. Cegielski — Poznan nr 1665-1935
Towarzystwo ,,Zegluga Polska” S.A., Krakow
Weichselldndische Schiffahrts A. G., Krakau
Zegluga Srodladowa ,,Wista” Spotdzielnia Pracy,
Krakow

wymiana parowej jednostki napgdowej na silnik
spalinowy MWM 180 KM, 6 cyl. 0 175x? — 1943,
800/800

Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Krakow

nr rejestracyjny 36

Krakowska Zegluga na Wisle, Krakow

statek wycofany z eksploatacji

nieznana data ztomowania

Porty macierzyste:

Drezno 4 lata
Torun 9 lat
Ptock 5 lat
Krakow 44 lata
Warszawa 5 lat

Nazwa NIXE 4 lata, GOPLANA 22 lata, PLOCK 13 lat, SWIATOWID 28 lat.
Stuzba w zegludze 64 lata (prom 4 lata, holownik 14 lat, statek pasazersko-towarowy 46 lat), 3

lata stuzby wojskowe;j.

Zrodta: [1]s. 154; [3] s. 11; Barba$ H. — korespondencja 14.06.2000 s. 1’, 18.07.2002 s. 2; Da-
nielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 s 2, 12.08.1997 s. 5, 8, 9.04.2000 s. 7; Delkowski E.,
Wykaz statkow, poz. 1-44 11-55; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [15] s. 184; [22]

5. 35; [23] s. 145, 147, 150 [24] s. 229.

Nazwa okupacyjna statku (1939-1945) prawdopodobnie nie ulegta zmianie. Danielewicz
podejrzewa, ze statek nazywat si¢ ,,Hans Frank”. Wiedzac jednak, ze Frank byt wielkim bufo-
nem, mozna watpi¢, czy zgodzitby sig patronowac tak niepozornemu i wrgcz brzydkiemu statko-



186

wi. Byloby jednak dziwne, gdyby Niemcy tolerowali nazwe bardzo trudna dla nich do wymodwienia
i nawiazujaca do stowianskiej tradycji, tak znienawidzonej przez nazistow.

Arkuszewski [1] napisat btednie, ze w 1935 roku stocznia Zieleniewskiego w Krakowie zbudo-
wata nowy statek SWIATOWID. Tymczasem SWIATOWID miat wowczas juz 40 lat. Ten btad
przepisat Arkuszewski z rejestrow wydawanych przez Polski Rejestr Statkow, w ktorych.tak odmto-
dzono ten statek.

Quinger [22] pisze, ze statek NIXE zostat w 1900 sprzedany do Warszawy, a w 1939 zniszczony.
Ta rzekoma Warszawa to byt w rzeczywistosci Torun (wowczas w zaborze niemieckim), a zni-
szczenie statku w 1939 byto zbyt trudne dla Luftwaffe, dzigki czemu statek ptywat jeszcze dal-
sze 24 lata.

Delkowski opisal statek dwukrotnie, gdyz nie skojarzyt, ze¢ GOPLANA i SWIATOWID to ta
sama jednostka.

Warszawg z Toruniem myla takze Rindt i Trost [24].

NOWA ALEKSANDRIA* > KOMETA > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1890 r. — Elbing, Ferdinand Schichau,
nr453,L=3540m, B=3,80/6,93 m, T=0,55 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpreza-
nia 130 KM — F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1891-1902 HOBAS AJIEKCAHJIPUSI/

/NOWA ALEKSANDRIA Lewtow, Tabacznik, Stern, Wloctawek
1903-1907 HOBAS AJIEKCAHIPUA/

/NOWA ALEKSANDRIA Bracia Ciechanowscy, Wloctawek
1908-1912 HOBAS AJIEKCAHAPUA administracja wodna, Putawy
1912-1915 HOBAS AJIEKCAHJIPUSI/

/NOWA ALEKSANDRIA Pawel Edelman, Putawy

G O Ay 1 )
?1"'-'2% -;,'fsr{'.ﬂ?"

REARTLC Y A T DRy

NOWA ALEKSANDRIA ¢4, pod Putawami ok. 1910
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1915-1926 KOMETA Pawetl Edelman, Putawy

linia Putawy—Sandomierz
po 1926 V4 dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane 35 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 24 lata Wioctawek 17 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Putawy 18 lat
bandera polska 8 lat

Nazwa NOWA ALEKSANDRIA 24 lata, KOMETA 11 lat.

W catym znanym okresie stuzby 31 lat w zegludze pasazersko-towarowe;j i 4 lata w administra-
cji wodnej.

Zrédia: [1]s. 99; [3] s. 11; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 zat. 5, 7.09.1999 s. 8, tab.5,
14.06.2000s. 2, 1". 6/, 14, 15.12.2001 s. 5, 6, 25.04.2002 s. 10; Danielewicz W., koresponden-
cja 7.12.1997 s. 4; [23] s. 149; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Arkuszewski wymienia Nowa Aleksandrig, ale nie zauwazyt statku KOMETA

Reedereien [23] wymieniaja tylko statek u Lewtowa, w tym pod nazwa KOMETA juz od 1902
roku.

W latach trzydziestych statek nie jest wymieniany w zadnym wydawnictwie i dotychczas nikt nie
potrafit wyjasni¢ przyczyny zniknigcia tej dopiero 35-letniej jednostki.

* Nowa Aleksandria to zrusyfikowana nazwa Putaw.

NOWA PRAGA >RAZVIST

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1886 r. — Elbing, F. Schichau, nr 352;

L =37,50m, B =3,80/9,04 m, T= 0,69 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 70

KM; kociot parowy — brak informacji.

1887-1890 HOBAS ITPATA/NOWA PRAGA M. Tabacznik, Gostynski i Compania
Wioctawek

1890 PA3BUCT statek sprzedany na Polesie, armator nieznany
dalsze losy statku nieznane

Zrédla: [1] s. 98; Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 7; [23] s. 151; Schichau F. —
Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Reedereien [23] blednie podaja, ze w latach 1887—1890 portem macierzystym statku byt Modlin
(Novogeorgievsk), gdy portem macierzystym byt Wtoctawek.
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NR II > MILLY > KUBAN > KUBAN

Holownik parowy — statek blizniaczy NR III, zbudowany w 1885 r. Stettin-Grabow, Mollerr
und Holberg, nr 175; L = 44,30 m, B =5,20/9,74 m, T = 0,68 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprezania 200 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1885 NR II Oderdampfschiffahrts-Ges. Vereinigte Schiffer Frankfurt a.O.
1885-1930 MILLY Emanuel Friedldnder, Breslau

1930-1945 MILLY SDCBL Hamburg

1945-1949 KYBAHb SOAG

1949-1953 KUBAN DOS

1953 DSU, Berlin, 230 KM

1956 statek wycofany i ztomowany

Zroédla: [15] s. 187; [24] s. 118.

NR IIT > FLORA > HILDEGARD > ALBERT NEUMANN > ZBIGNIEW

Holownik parowy — statek blizniaczy NR II; zbudowany w 1885 r. — Stettin-Grabow, Moller
und Holberg, nr 176; L = 44,30 m, B =5,20/9,74 m, T= 0,68 m; maszyna parowa dwustopnio-
wego rozprezania 200 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1885 NR III Oderdampfschiffahrts-Gesellschaft,
Vereingte Schiffer, Frankfurt a O.

HILDEGARD ex Nr IIT ;445 w Magdeburgu
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1885-1901
1902-1939
1939-1942
1942-1945
1945

1946-1947

1948-1950
1951-1953
1954-1956
1957-1962
1962
1969
2002

ZBIGNIEW ex Nr III na Odrze w 1957

FLORA
HILDEGARD
HILDEGARD
ALBERT NEUMANN

ZBIGNIEW
ZBIGNIEW
ZBIGNIIEW
ZBIGNIEW

Podsumowanie
77 lat stuzby, w tym:

bandera niemiecka

57 lat

bandera niemiecka (okupacja) 3 lata

bandera polska

14 lat

Frankfurter Giitereisenbahn, Breslau

Franz Regen und Georg Ruhbaum, Havelberg
Georg Ruhbaum, Havelberg

Johannes Ick, Danzig

statek zatopiony pod Toruniem

wrak wydobyty i odbudowany jako holownik
inspekcyjny, L = 44,20 B =5.05/9,00 7= 1,00
N =220 KM

Panstwowy Zarzad Wodny, Torun

Rejon Drég Wodnych, Torun

Rejon Drog Wodnych, Wroctaw

Rejon Drog Wodnych, Szczecin, nr rej. 823
statek wycofany z eksploatacji

statek zatopiony w Odrze na wysokosci Pomorzan
wrak zlokalizowany przez ptetwonurkoéw

Porty macierzyste:
Frankfurt nad Odra kilka m-cy

Wroctaw 17 lat
Havelberg 40 lat
Gdansk 3 lata
Torun 8 lat
Wroctaw 3 lata
Szczecin 5 lat
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Nazwa Nr III kilka miesigcy, FLORA 17 lat, HILDEGARD 40 lat, ALBERT NEUMANN 3 lata,
ZBIGNIEW 14 lat.

Cate 60 lat w zegludze, jako holownik i 14 lat holownik inspekcyjny w administracji wodne;j.

Zrédla: Danielewicz W. — korspondencja 11.05.1997 s. 5; [13] s. 84 i 151; Manikowski F. —
rozmowy w 2002 i 19 .03.2003; [15] s. 187; [23] s. 148; [24] s. 118; Stettiner Oderwerke — Ve-
rzeichnis der erbauten Schiffe; Sawala M. — rozmowa 8.02.2005; [52].

Rindt 1 Trost [24] napisali, ze statek HILDEGARD zostat w 1939 r. ztomowany, a tym samym
nie zauwazyli istnienia statku ALBERT NEUMANN ani jego dalszych losow jako ZBIGNIE-
Wa.

ZBIGNIEW w czasie swego pobytu w Szczecinie przeznaczony byt przede wszystkim do propa-
gowania zeglugi i rekreacji na wodzie.

OLZA >NIDA

Holownik motorowy, zbudowany w 1938 r. — Krakow, L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper; L =
26,40 m, B = 3,10/5,40 m, T = 0,50 m; 2 silniki wysokopr¢zne MAN po 60 KM (dwa kominy
obok siebie).

Przebieg stuzby
1938-1939 OLZA Towarzystwo Zegluga Polska S.A., Krakow
nr rejestracyjny 12
1939-1945 OLZA Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau
1945-1947 OLZA Zegluga Srédladowa ,,Wista” Spotdzielnia Pracy, Krakow
1948 OLZA Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Krakow
nr rejestracyjny 0268

NIDA ex OLZA 433 na Wisle koto Krakowa 1954
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1949-1950 OLZA Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Krakow
1951-1955 NIDA P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Krakow
1951 nowy silnik 100 KM
1952 nr rejestracyjny 20
1956-1963 NIDA Krakowska Zegluga na Wisle, Krakow
1956 1 silnik Wola 150 DM, 150 KM (1 komin)
1964-1965 NIDA P.P. Zegluga Krakowska, Krakow
1965 statek wycofany z eksploatacji
brak informacji o ztomowaniu
Podsumowanie
27 lat stuzby, w tym: Port macierzysty — tylko Krakoéw
bandera polska 21 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa OLZA 13 lat, NIDA 14 lat.
Caty okres stuzby — holownik w Zegludze.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat.1, 9.04.2000 s. 4; Koziot T. — rozmo-
wa w Krakowie 14.08.2001.

PAN TADEUSZ

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1911 r. — Warszawa, M. Fajans i Synowie, ul. So-
lec; L =58,00 m, B=5,60/9,50 m, T'=0,55-0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 200 KM — M. Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby
1911 ITAH TAJIEVYIII/
/ PAN TADEUSZ Zegluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912-1914 TIAH TAAEVIL/
/ PAN TADEUSZ WATHiZ, Warszawa
1914-1915 TIAH TAAEVIL/
/ PAN TADEUSZ zarekwirowany przez armig rosyjska jako statek szpitalny
1915 zatopiony przez wojsko niemieckie pomigdzy Wolka
Gotebska a Wolka Profeska (pomimo oznakowania
czerwonym Krzyzem)
1915-1949 [PAN TADEUSZ] wrak na dnie Wisty
1949 wrak wydobyty i ztomowany

Podsumowanie
4 lata stuzby: jedna bandera (zaborcza rosyjska), jedna nazwa. 3 lata stuzby w zegludze, 1 rok w
wojsku.

Zrédia: [1]s. 102, 112-113, 137; [3] s. 11; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7, 14.06.2000
s.3,2',5,15.12.2001 s. 2, 6; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 8, 7.12.1997 zat.
6; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-52; [23] s. 146.
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PAN TADEUSZ |, najdtuzszy i najelegantszy statek na Wisle przed I wojna swiatowa

PAN TADEUSZ byt w owych czasach najdluzszym statkiem na Wisle, a jak twierdzi Delkowski
— statkiem najpigkniejszym i urzadzonym z duzym komfortem. Byt on statkiem flagowym naj-
wigkszego armatora — firmy Maurycy Fajans i Synowie. Roéwniez Barbas wspomina komfort statku,
oraz fakt, ze nazwa statku nie byta wymalowana na tamborze, lecz wykonana w postaci mosigz-
nych liter. Wrak lezat na dnie przez 34 lata, poniewaz w krotkim czasie ulegt zamuleniu i dopie-
ro po tylu latach woda wyptukata go z zalegajacego go mutu. W tym czasie z wraka wymonto-
wano (1916) jedynie kociot. Brak jednak informacji o wykorzystaniu tego kotla.

PAN TWARDOWSKI

Statek pasazerski, nieznany rodzaj napedu; nieznana data i miejsce budowy, parametry kadluba
i jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby
1923-1939 PAN TWARDOWSKI Towarzystwo ,,Zegluga Polska” S.A., Krakéw
po 1939 brak dalszych informacji o statku

Zrodia: [34] s. 38; [23] s. 151.
Danielewicz [34] pisze, ze PAN TWARDOWSKI plywat takze w okresie okupacji.

PATRIOT

Statek pasazerski (402 miejsca), parowiec, zbudowany w 1887 r. — RoBlau, Gebriider Sach-
senberg, nr 217; L =45,67 m, B=4,50/ 8,62 m, T'= 0,74 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 240 KM — Gebr. Sachsenberg Roflau 1887; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1887-1899 PATRIOT Lauenburger Dampfschiffe, Gebriider Burmester, Lauenburg
1899-1905 PATRIOT HADAG, Hamburg
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1906-1922 PATRIOT Burmester und Basedow, Lauenburg
1914 PATRIOT aktualna moc maszyny parowej 150 KM
1923-1928 PATRIOT Gustav Stahlberg, Magdeburg,
w czarterze Basedow, Lauenburg
1928-1934 PATRIOT Wilhelm Hilgenhof, Klein Wittenberg
1934-1941 PATRIOT Wilhelm Hilgendorf, Hamburg, maszyna N =240 KM (nowa?)
1941-1944 PATRIOT Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg — holownik
1944 statek zatonat na Wisle pod Opaleniem
1949 wrak dwukrotnie przetamany wydobyty i ztomowany
Podsumowanie
57 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 54 lata Lauenburg 28 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Hamburg 14 lat
Magdeburg 6 lat
Klein Wittenberg 6 lat
Bydgoszcz 3 lata

Tylko jedna nazwa. Caty okres stuzby w zegludze, w tym: 54 lata jako statek pasazerski i 3 lata
jako holownik.

Zrodla: Manikowski F. — rozmowy; [15] s. 197; [23] s. 145; Register der Schiffeichimter s. 264
[24] s. 122, 265

Wg Reedereien [23] nazwa PATRIOT zostata po jego zatonigciu natychmiast przeniesiona na

inny statek.

PATRIOT 44, przed 1941 na Wezerze (w latach 1941-1944 uzytkowany w Bydgoszczy,
zatonat na Wisle pod Opaleniem)
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X > PAWELEK* > PAWEL FINDER

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy; L =27,20 m, B = 3,20/
5,20 m, 7 = 0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 80 KM; kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

przed 192x X brak informacji

192x—-1939 PAWELEK Patasz i Machaty, Krakow

09.1939 PAWELEK przyholowatl do Putaw barke ze skarbami wawelskimi
(arrasy) dla ukrycia ich przed Niemcami; statkiem dowodzit
kpt z.§. Marian Sliwinski

1939-1945 PAWELEK Schlesisch-Sandomirsche Reederei, Sandomir

1945 PAWELEK Komisariat Zeglugi Srodladowej, Krakow

1946-1947 PAWELEK Zegluga Srédladowa ,,Wista” Spotdzielnia Pracy, Krakow

1948 PAWELEK Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Krakow
nr rejestracyjny 0250

1949-1950 PAWELEK Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Krakow

1951-1953 PAWELEK P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Krakow

1951 aktualna moc maszyny N =24 KM

1954 PAWELEK P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
statek wycieczkowy, na jego poktadzie prowadzono takze
egzaminy dla oficerow kulturalno-o§wiatowych

1955 przebudowa na statek szkolny — stocznia czerniakowska

1955-1959 PAWEL FINDER Szkota Zeglugi Srodladowej — Wroctaw

1959 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o zZtomowaniu

Zrédia: [3] s. 15; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 8, 25.04.2002 s. 4/, 5, 18.07.2002 s.
2; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 8, 27.02.2000 s. 2-3, 9.04.2000 s. 5; Danie-
lewicz W. — rozmowa w Gdansku 2.08.1997 Delkowski E., Wykaz statkow, poz. [I-B—15; [13] s.
85-86; Komorowski J. — rozmowa 19.10.2004; Koziot T. — rozmowa na Kanale L.aczanskim
13.08.2001 i w Krakowie 14.08.2001; PZS — pismo Nr WI-Tj 47/51 z 27.04.1951; Reszka A.:
rozmowy na poktadzie ZUBRA W 12-3.07.2000 i w Warszawie 5.08.2002; Szwarc M. — roz-
mowa we Wroctawiu 4.09.1996.

Barbas cytuje stowa kpt Sliwinskiego, ze PAWELEK jest podobny do Sekundy.

Koziot uwaza, ze PAWELEK to pdzniejszy PAWEL FINDER, opini¢ t¢ potwierdza Jerzy Ko-
morowski i takie rozwiazanie przyjal autor.

Wigkszo$¢ srodowiska wroctawskiego (Mieczystaw Wroblewski, Marian Szwarc, Stanistaw Ja-
nuszewski) glosi ze PAWEL FINDER to dawna SEKUNDA, ktora przez Krakow dotarta do
Wroctawia. Dowodem, ze tak nie mogto by¢, jest fakt, ze SEKUNDA byta we wrzesniu 1939
statkiem opatrunkowym Flotylli Pinskiej, podczas gdy krakowski PAWELEK holowat wawel-
skie arrasy z Krakowa do Kazimierza, ratujac je przed hitlerowskimi barbarzyncami. W efekcie
SEKUNDA wpadta w rece sowieckie, a to bylo rownoznaczne z utrata statku dla Polski.
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PAWEL FINDER  ex PAWELEK we Wroctawiu 1954-1955

Rozwazania Barbasia o tym, ze PAWEL FINDER to dawny DWERNICKI sa catkowicie btedne,
gdyz statek ten jeszcze w 1939 zostal wywieziony z Augustowa na wschod 1 wszelki $lad po nim
zaginat (Augustow zostat na podstawie paktu Ribbentrop—Mototow zajety przez wojska sowiec-
kie).

Danielewicz na podstawie wspomnien Kazimierza Ggsikowskiego wymienia statki PAWEL FIN-
DER i MONIUSZKO jako uczestnikow defilady statkow w Warszawie w dniu 6.06.1948. Caty
jednak problem w tym, Ze pierwszy z nich nazywat si¢ wowczas PAWELEK a drugi MAZUR.
Spisywanie wspomnien po wielu latach zawsze prowadzi do tego rodzaju btedow. Dodatkowo
Danielewicz przyjmuje fotografi¢ nieznanego statku jako fotografi¢ PAWLA FINDERA. Jest to
statek o bardzo matej wysokos$ci wolnej burty, z pelnowymiarowa poktadowka, ktorego wyglad
pozostawia pod wzgledem estetyki wiele do zyczenia, nie jest to jednak PAWEL FINDER.

* pismo PZS z 1951 podaje nazwe PAWEL, a nie PAWELEK

X >PAWEL > Z

Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parame-
trach kadtuba i jednostki napgdowej. Statek nie figuruje jeszcze w planie mobilizacyjnym ,,S”
26/27, pojawia si¢ dopiero w spisie mobilizacyjnym 1938

Przebieg stuzby
31.08.1939 PAWEL statek zmobilizowany, wyrusza z Pinska na wschod

w konwoju prowadzonym przez statek KLARA
19.09.1939 po powrocie prawdopodobnie zatopiony w porcie pinskim

po 1939 Z dalszy los statku nieznany
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Zrodla: Barbas H. — korespondencja 18.07.2002 s. 2; Danielewicz W. — korespondencja
12.10.1998 s. 6, 27.02.2000 s. 3; [5] s. 276, 326, 353.

Poniewaz dwaj ostatni autorzy opisuja statek PAWEL na Polesiu w latach 1938-1939, wigc trudno
si¢ zgodzi¢ z teoria Barbasia, Ze statek ten zostat sprowadzony z Polesia na Wiste, gdzie wiosna
1939 przeszed! remont w stoczni putawskiej, by do swego nowego portu macierzystego w Kra-
kowie dotrze¢ po raz pierwszy w czerwecu 1939. Teoria ta ktoci sig takze z informacjami Koziota
z Krakowa, ktory mowi ze krakowski PAWELEK ptywal tam juz w latach dwudziestych w fir-
mie Patasz i Machaty. Rowniez Danielewicz dzieli okres stuzby krakowskiego statku migdzy Kra-
kéw 1 Sandomierz, nie mieszajac go do spraw Polesia. Takze Dyskant opisujac wyjscie poleskie-
go statku PAWEL w dniu 31 sierpnia 1939 z Pinska do Nyrczy, stwierdzeniem tym zaprzecza
mozliwosci uzycia go do ewakuacji arrasdéw wawelskich.

Trzeba przyjaé, ze istniaty w tamtych latach dwa statki o podobnych nazwach, jeden o nazwie
PAWEL, a drugi PAWELEK.

PEREKAT > (KRECET) > D 3 > K 4 > STEFAN BATORY > BATORY >
BZURA > BATORY

Holownik parowy, zbudowany w 1914 r. — brak informacji o stoczni, L = 22,70 m, B = 3,90/
6,70 m, 7 = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 50 KM; kociot parowy —
brak informacji

BATORY ex PEREKATy,, — wrak statku, Warszawa port Zeran 1971
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Przebieg stuzby

1914-1919
1919-1920
14.02.1920
5.03.1920
18.03.1920
05.1920
25.07.1920

04.1921
04.1922
09.1922
1925
1925-1939
1936
1939-1945
01.1945
10.1945
1945-1950
1951-1952
1953-1963
1955
1964-1968
1965

1968

MIEPEKAT
TIEPEKAT
(KPEUET)

D3
K4

STEFAN BATORY
STEFAN BATORY

BATORY
BZURA

BATORY
BATORY

BATORY

BATORY

Podsumowanie
55 lat stuzby, w tym:

brak informacji

bolszewicka flotylla pinska, 1 x 37mm, 1 ckm

Obwod Rzeki Dniepr

statek zdobyty w Mozyrzu, naprawa

WP — Flotylla Pinska — dozorowiec

WP — Flotylla Pinska — statek inspekcyjny dowddcy flotylli
w czasie odwrotu WP statek zatopiony na Pinie w Pinsku,
wydobyty przez wojsko sowieckie; ponownie zatopiony koto
Mostow Wolanskich

wrak wydobyty, odbudowa w Pinsku

Flotylla Pinska — uzbrojony holownik

Flotylla Wislana, Torun

statek przekazany Szkole Zeglugi Srodladowej w Warszawie
Meska Szkota Zeglugi Srodladowej, Warszawa

przebudowa statku L = 24,20 m, 7= 0,35 m, N=45 KM
kursowal z Warszawy do Ptocka

statek zatopiony na Wisle koto Nowego Duninowa

statek odbudowany w Stoczni Torunskiej

Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa

Rejon Drog Wodnych, Warszawa

Rejon Drog Wodnych, Pock , nr rejestracyjny 454

nowa maszyna 80 KM

Okregowy Zarzad Wodny, Warszawa Oddzial Ptock

nr rejestracyjny Wa—I-5

statek wycofany z eksploatacji i przeholowany do portu

na Zeraniu; dlugotrwate starania o przekazanie statku na cele
spoteczne, prowadzone przez Adama Reszke zakonczyta
decyzja z 1971 1. 0 ztomowaniu

Porty macierzyste:

bandera rosyjska i sowiecka 7 lat ? w Rosji 7 lat

bandera polska 42 lata Pinsk 2 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Torun 3 lata
Warszawa 28 lat
Plock 15 lat

Nazwa PEREKAT 7 lat, (KRECET) 3 tygodnie, D 3 2 miesiace, K 4 2 lata, STEFAN BATORY
3 lata, BATORY 37 lat, BZURA 6 lat.

Na okres stuzby statku sktadaja si¢: 7 lat w Rosji (brak informacji), 5 lat w wojsku, 14 lat statek
szkolny, 6 lat w zegludze 1 23 lata w administracji wodne;j.

Zrédha: [31]; Danielewicz W. — korespondencija 29.06.1997 s. 2 1 3, 5.06.1999 s. 7; Delkowski
E. Wykaz statkéw poz. IV—4; [5] s. 89, 97; [7] s. 95; [6] s. 92; IZS Warszawa — Ksiega rejestra-
cyjna statkow 1965-2002; Kudlewicz B., Morze 1974 nr 5 s. 37; [23] s. 146, 150; Michalski
M.A. — obserwacje wtasne statku BATORY.
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Boinski [31] napisat o wydobyciu i uruchomieniu w Poznaniu statku BATORY. Niestety nie uda-
to si¢ znalez¢ zadnych dalszych §ladow tego statku, a znane dokumenty nie pozwalaja powiazaé
go z wislanym statkiem BATORY, ktory w tym czasie znajdowat si¢ gdzie indziej. Delkowski
pomylit az trzy rozne statki, ktore opisat we wspolnej pozycji, nie rozrézniajac ich sylwetek i
sadzac, ze nastapita dwukrotna zmiana nazwy z CHODKIEWICZ na BATORY i z BATORY na
POCHWIST.

Pomimo, ze BATORY byt eksploatowany zarowno w 1960, jak i 1962 roku, PRS nie zamieszcza
jego danych.

Reedereien [23] zaliczaja statek BZURA do promoéw (?} i umieszczaja go w grupie ,,zdobyczy
wojennych III Rzeszy”. Mozna stad wysnu¢ wniosek, ze Wehrmacht pokonat dzieci szkolne, zdo-
bywajac na nich ten statek. Wydawnictwo to pomija milczeniem histori¢ statku przed rokiem
1920 i w latach 1922-1939.

Kudlewicz fragment historii statku BATORY przypisat statkowi STEFAN BATORY.

PEREVAL > D 2 > PULKOWNIK SIKORSKI > GEN. SIKORSKI > BUG

Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, nieznana ani data ani miejsce budowy, L = 30,50 m,
B=3,60/?m, T=0, 55 m, maszyna parowa 65 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1xxx—-1920 [TEPEBAJI brak informacji

16.03.1920 D2 zdobyty w Narowli; WP Flotylla Pinska,
dozorowiec

20.07.1920 D2 w czasie odwrotu, jako ostatnia polska jednostka
opuscit Mozyrz

07.1920 D2 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP

1921-192x PULKOWNIK SIKORSKI WP Flotylla Pinska
192x-1929 GENERAL SIKORSKI statek uzbrojony
1929-1939 GENERAL SIKORSKI statek opl-2 nkm plot, 2 ckm

18.09.1939 zatopiony na Prypeci na zachod od Przewozu
Lachewskiego
wydobyty przez armi¢ sowiecka i odbudowany
przed 12.11.39 BYT sowiecka flotylla pinska

dalszy los statku nieznany

1

|
i
slsNa] =4€
p—y

GEN. SIKORSKI ex PEREVAL, sylwetka z lat 30. XX w.
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Podsumowanie

Znane jest tylko 19 lat stuzby pod polska bandera. Port macierzysty tylko Pinsk.

Nazwa D 2 kilka miesigcy, PLK. SIKORSKI i GEN. SIKORSKI razem 18 lat.

Cale 19 lat stuzby wojskowe;j.

Zrédta: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 5; [5] s. 89, 97, 104, 314, 326, 333; [6]
s. 92;[20] s. 191; [23] s. 150; [26] s. 20, 44; [30].

Wedtug Dyskanta statek GEN. SIKORSKI w 1939 zostat spalony w porcie w Pinsku. Sadzac
z dalszej eksploatacji statku BUG podpalenie statku nie byto rdwnoznaczne z jego spaleniem.
Reedereien [23] podaja nieprawdziwa informacj¢ o stuzbie statku D 2 — PLK. SIKORSKI we
Flotylli Wislanej. W rzeczywistosci statek ten nigdy nie ptywat po Wisle. Ponadto po nominacji
Wiadystawa Sikorskiego na stopien generala, nazwa statku zostata natychmiast zmieniona na GE-
NERAL SIKORSKI.

PERKUN >Z

Holownik parowy, nieznane data i miejsce budowy, parametry kadtuba i jednostki napgdowe;j.

Przebieg stuzby
1903-19xx TTEPKYH/PERKUN inz. A. Drozdowski, Warszawa
V4 dalsze losy statku nieznane
Zrédia: [1] s. 101, tab. 5; Barbas K. — korespondencija 14.06.2000 s. 1, 15.12.2001 s. 7; [23] s.
146.

Arkuszewski [1] podaje, ze pednik statku nie jest znany. Reedereien [23] pisza wyraznie — bocz-
nokotowiec.

PFEIL

Statek pasazerski, parowiec — tego samego typu jest statek GREIF; zbudowany w latach 1878—
1879— Danzig, J.W. Klawitter, nr 88; L = 32,60 m, B = 4,26/? m, T'= 1,20 m; maszyna parowa
dwustopniowego rozprgzania 100 KM; kociol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1879-1884 PFEIL Alexander Gibsone, Danzig
1885-1894 PFEIL Danziger Schiffahrts A.G., Danzig
1894-1911 PFEIL ,»,Weichsel”, Danzig

po 1911 brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie:

32 lata stuzby, jedna bandera, jedna nazwa, jeden port macierzysty, tylko zegluga pasazerska
Zrédta: Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23]s. 146, 147, 152.



200

X>PIAST >7Z

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napgdowej przed 1920 X brak informacji o statku 1921-1939 PIAST ? Pinsk

Przebieg stuzby

3.07.1931

lub 1932 PIAST foto statku na przystani w Horodyszczu (mato czytelne)

1938 statek zamieszczony w spisie mobilizacyjnym w Pinsku

31.08.1939 PIAST zmobilizowany wyrusza z Pinska na wschod w konwoju
prowadzonym przez statek KLARA

17.09.1939 PIAST statek opuscit rejon Nyrczy

19.09.1939 PIAST statek powrdcit i zostat zatopiony w pinskim porcie
handlowym

po 1939 4 dalsze losy statku — nieznane

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 276, 311, 322, 326, 353 +
fotografia.

Statek nie ma nic wspdlnego ze statkami PIAST z Krakowa i Wroctawia.

X >PIAST

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy; L = ok. 35 m, B =?/? m, T = ok.
0,30 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 160 KM; kociot parowy — brak informa-
cjl.

Przebieg stuzby

przed 192x X brak informacji

192x-1939 PIAST Towarzystwo Zegluga Polska S.A., Krakow
1939-1945 PIAST Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

PIAST (krakowski), lata 1949-1957. Statek o najmniejszym zanurzeniu — 30 cm
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1945-1948 PIAST Zegluga Srédladowa Wista” Spotdzielnia Pracy, Krakow
nr rejestracyjny 0248

1949-1950 PIAST Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa

1951-1955 PIAST P.P. Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Rejonowa Krakow

1956-1957 PIAST Krakowska Zegluga na Wisle, Krakow

1957 statek wycofany z eksploatacji

1960 statek ztomowany

Podsumowanie

Zaktadajac stuzbg od 1925 r. Porty macierzyste:

mamy 32 lata, w tym: Krakow 30 lat

bandera polska 26 lat Warszawa 2 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
Nazwa PIAST 32 lata. Caty okres stuzby w zegludze, jako holownik.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2002 zat.1, 9.04.2002 s. 7; Delkowski E., Wy-
kaz statkow, poz. 1I-B-11; [10] s. 122; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [23] s.
151; Michalski M. A. — obserwacje wtasne, w tym akcja $ciagania przez statek PIAST statku pa-
sazerskiego ZEROMSKI, unieruchomionego na przemiale pod Dobrzykowem w lipcu 1949 r.

Delkowski pisze, ze PIAST zostat w potowie lat trzydziestych przedtuzony, ale nieprawidtowo,
gdyz zanurzenie statku na $§rodokreciu byto wigksze niz na dziobie i na rufie. Autor nie zgadza
sie z tym pogladem, obserwujac akcje pod Dobrzykowem, gdy PIAST dochodzit do burty Ze-
romskiego, na wodzie nie si¢gajacej kolan. O przedwojennej przebudowie brak informacji, mozna
natomiast podejrzewaé, ze w czasie przebudowy w latach czterdziestych podwyzszono burty, w
ktore wstawiono bulaje, a rownoczesnie skasowano obie poktadowki, widoczne na przedwojen-
nych zdjgciach.

Gielzynski niestusznie napisal, ze armatorem statku byta Vistula. PIAST w wyjatkiem 2 lat na
przetomie czterdziestych i pigédziesiatych (Vistula juz nie istniala), zawsze byt statkiem krakow-
skim.

Danielewicz stawia do$¢ karkotomna hipoteze, ze PIAST to dawna MARJA. Zdaniem autora nie
widaé podobienstwa pomigdzy tymi statkami, a ponadto w okresie przedwojennym oba statki
ptywaty jednoczesnie.

PIAST krakowski to inny statek niz statki o nazwie Piast eksploatowane we Wroctawiu i Pinsku.

X>PIAST >7Z

Statek pasazerski, parowiec, ptywat we Wroctawskim Wezle Wodnym w czasie Wystawy Ziem
Odzyskanych w 1948 roku. Nic wigcej o tym statku nie wiadomo, nie wiadomo ani o jego prze-
sztosci, ani o jego dalszych losach.

Zrédlo: Januszewski s. — rozmowa we Wroctawiu 29.08.2002 r.
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PILICA (paroptyw nr 10) > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1856 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglugi
Parowej na Solcu; parametry kadtuba nieznane; maszyna parowa 40 KM Seraring (Belgia); ko-
ciol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1856-1870 PILICA s. Z.P.naRz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
linia Warszawa—Zawichost

1871 V4 przymusowa sprzedaz statku do Rosji,

dalszy los statku nieznany
Zrédia: [1] s. 55, tab. 3; [3] s. 10; [23] s. 153.

PINSK

Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, zbudowany w 1894 r — brak informacji o stoczni;
nieznane parametry kadtuba i jednostki napedowe;.

Przebieg stuzby

1894-1919 TIMHBCK Pinsk (?)

1919-1920 TIMHBCK statek zarekwirowany przez flotyllg bolszewicka

04.1920 I[MNHBCK walczy przeciwko Flotylli Pinskiej WP (2x75 mm, 4 ckm)
1920 brak informacji o przejeciu statku pod polska bandere
1921-1939 PINSK Pinsk (?)

1938 statek ujety w wykazie mobilizacyjnym w Pinsku
31.08.1939 PINSK zmobilizowany — statek zaopatrzeniowy Flotylli Pinskiej
18.09.1939 PINSK statek zatopiony na Prypeci koto Mostéw Wolanskich —

catkowicie zatonat

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 3; [5] s. 276, 314,
353; [26] s. 24.

PLANETA

Statek towarowy, parowiec, zbudowany w 1894 r. — Konigsberg, G. Fechter; L =45,30 m, B =
5,50/? m, T= 1,00 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 250 KM; kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1894-1907 TIITAHETA/PLANETA M. Lewtow, W. Tabacznik, M. Stern, Wtoctawek

1907-1915 TIJIAHETA/PLANETA Towarzystwo ,,Merkury®, Ptock
brak dalszych informacji o statku

Zrédia: [23] s. 149, 150; Union GieBerei — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Trzecim udziatlowcem w spotce byt Stern, a nie Stein (jak podaja zrodta niemieckie). Polskie
zrddta nie wspominaja tego statku.
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PLANETA > GNIEZNO > GNESEN > GNIEZNO

Statek pasazersko-towarowy (140 paszerow), parowiec, zbudowany w 1902 r. — Elbing, Fer-
dinand Schichau, nr 709; L = 37,80 m, B =4,40/8,70 m, 7= 0,86 m; maszyna parowa dwustop-
niowego rozprezania 120 KM — F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1902-1908

1909-1911
1912-1914
1914
12.08.1914
1915-1918
1915

1919-1921
1922

1922-1927
1928-1939

1939-1945
1945-1947

1948
1949-1950

1951-1955

1956-1962
1963

IIJIAHETA

IIJIAHETA

I[TJIAHETA/PLANETA

PLANETA

GNIEZNO
GNIEZNO
GNIEZNO
GNIEZNO
GNESEN

GNIEZNO
GNIEZNO
GNIEZNO

GNIEZNO

Podsumowanie

61 lat stuzby, w tym:

bandera rosyjska (zabor) 12 lat
bandera austriacka (okupacja) 4 lata
bandera polska 39 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat

Mosze Fridland, Wilki nad Niemnem,

linia Olita—Jurborg

Zaim Raka i M. Tabacznik, Grodno

Zaim Raka i M. Tabacznik, Ptock

statek zarekwirowany przez armig rosyjska
zdobyty przez Austriakow pod Nowym Brzeskiem
KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau
zatopiony pod Pulawami, wydobyty i odbudowany
— stocznia putawska

Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

Pawetl Edelman, Putawy — linia Putawy—Sandomierz
Poleskie Towarzystwo Handlu i Przemystu, Pinsk
Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa, N = 86 KM

Johannes Ick, Danzig — statek zrabowany
przebudowa — holownik, L = 39,10 m, B =4,60/9,22 m
nowa maszyna parowa 160 KM

Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddzial Warszawa
Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa

Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

statek wycofany z eksploatacji i ztomowany

Porty macierzyste:
Wilki n. Niemnem 7 lat

Grodno 3 lata
Ptock 2 lata
Krakow 44 lata
Warszawa 29 lat
Putawy 2 lata
Pinsk 6 lat
Gdansk 6 lat

nie wiadomo 2 lata

Nazwa PLANETA 17 lat, GNIEZNO 38 lat, GNESEN 6 lat.

56 lat stuzby w zegludze, w tym 41 pasazersko-towarowej i 15 holowniczej oraz 5 lat w wojsku.
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Zrédha: [1] s. 155; [3] s. 14; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 6, 7, 7.09.1999 5. 3, 4, 7,
tab.2, 14.06.2000 s. 3, 10, 1/, 2", 3", 7', 8, 10, 14’, 15.12.2001 s. 6; Daniclewicz W. — korespon-
dencja 7.12.1997 zat. 9, rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1—
29; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [23] s. 150—152; Schichau F. — Verzeichnis
der erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku GNIEZNO.

Danielewicz oddziela historig statku sprzed 1939 roku i historig po 1947 roku, co mogtoby suge-
rowac istnienie dwdch roznych statkow GNIEZNO. Roznice w wymiarach statkow sa jednak nie-
wielkie, na co mogly mie¢ wpltyw zardwno przerobki w czasie przebudowy, jak i odmienne me-
tody pomierzania.

Koziot blgdnie uwaza statki GNIEZNO i JAWORZNO za t¢ sama jednostke.

W Reedereien [23] pominigto w wykazie okupacyjnych ,,zdobyczy” firmy Johannes Ick statek
GNESEN.

PRS nie zamiescit statku GNIEZNO ani w rejestrze 1960, ani 1962.

PLANETA > MARS

Holownik parowy, zbudowany w 1912 r. — Kijow, Juznostroitelnyj Zavod; L = 47,70 m, B =
5,18/9,90 m, 7= 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 200 KM; kociot paro-
wy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1912-1920 TIJIAHETA Gerszel Pupko, Pinsk

1921-1931 PLANETA Poleskie Towarzystwo Handlu i Zeglugi, Pinsk
1931-1939 MARS Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa

statek pasazersko-towarowy — linia Warszawa—Putawy

MARS 4, na Wisle pod Putawami 1935-1939, statek elegancki i ekonomiczny
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1934 stocznia w Putawach podtuzyta statek do L = 62,00 m,
poszerzajac jednoczesnie tambory do B = 11,65 m,
wymieniajac drewniane topaty kot napedowych na stalowe,
instalujac maszynke sterowa i maszynke windy kotwiczne;j.

1934-1939 MARS linia Warszawa—Tczew, N = 180 KM

09.1939 statek zatopiony przez Luftwaffe koto Kepy Tarchominskie;j

1939-1949 wrak statku w korycie Wisty

1949 wrak uzyto do budowy przetamowania w zasypywanym
starorzeczu

Podsumowanie

27 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zaborcza) 8 lat Pinsk 19 lat

bandera polska 19 lat Warszawa 8 lat

Nazwa PLANETA 19 lat, MARS 8 lat.

Caly okres stuzby w zegludze, w tym 19 lat jako holownik i 8 lat jako statek pasazersko-towaro-
wy.

Zrodla: [1] s. 156; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 2, 4, 11.05.1997 s. 7, 5.06.1999

s. 7; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-30; [10] s. 219; [23] s. 152; Michalski M.A. — obser-
wacje wlasne i rejs na poktadzie statku MARS.

Arkuszewski wymieniajac statki z okresu 1918—1939 nie zauwazyl, ze w tym czasie ptywaty ko-
lejno dwa statki o nazwie MARS, o réznych parametrach. Nigdy natomiast nie istniat MARS
wymieniony na s. 101, jako statek zbudowany w 1903 roku dla firmy Zegluga Parowa Maurycy
Fajans i Synowie. Fajans nigdy nie byt wlascicielem Zadnego MARSa. Pierwszy MARS, ¢4 na-
lezat do firmy ,,Merkury”, drugi MARS | 4,, stanowit wlasno$¢ Edwarda Leszczynskiego.

Roéwniez opracowanie Reedereien ujmuje oba MARSy we wspolnej pozycji, robiac z nich jeden
statek i likwidujac ponad trzyletnia przerwg pomigdzy eksploatacja I. i II. MARSa.

PLOCCZANIN > GUBERNATOR > KRAKOW > KRAKAU > KRAKOW >
JAROSEAW DABROWSKI

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1894 r. — Elbing, F. Schichau, nr 547;
L =38,00m, B =4,30/7,50 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 90
KM (230, 402)x700 mm — F. Schichau; Elbing 50/50; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1894-1915 TIJIOLTYAHUMH/

/PLOCCZANIN Towarzystwo Zeglugowe ,,Merkury”, Ptock
1915 PLOCCZANIN statek zarekewirowany przez Niemcow
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1915-1918 GUBERNATOR brak informacji

1918-1921 brak informacji

1922-1924 KRAKOW Maks Friedmann, Warszawa; statek przedtuzony
do L = 46,80 m, tambory podniesione do poziomu
poktadu

1926 KRAKOW Gerszon Kufelblum, Putawy

1927-1939 KRAKOW Polska Zegluga Rzeczna”Vistula” Sp,zoo.,

Warszawa

1931 nowy kociol 12 atn, 31,9 m?, W. Fitzner,
Siemianowice; nr 5994-1931, N =90 KM

3.09.1939 KRAKOW ostatni statek, ktory dotart do Putaw z Warszawy
po wybuchu wojny

11.1939 KRAKOW pierwszy (wraz ze statkiem JAGIELLO), ktory

po zakonczeniu walk wznowit rejsy na trasie
Warszawa—Ptock

1939-1945 KRAKAU Weichsel Reederei GmbH, Warschau

1946-1947 KRAKOW Zegluga Panstwowa, Warszawa

1948 KRAKOW Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa

1949-1950 KRAKOW Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

1951-1953 KRAKOW P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa

1952 nr rejestracyjny 176

1953-1955 JAROSEAW DABROWSKI PP Zegluga na Wisle, Eksp. Rejonowa Warszawa,
tent na poktadzie rufowym, 192 pasazerow

1956-1963 J. DABROWSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
1963 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o zZtomowaniu
Podsumowanie
69 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 21 lat Plock 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 47 lat
bandera polska 39 lat Putawy 1 rok

Nazwa PLOCCZANIN 21 lat, GUBERNATOR 3 lata, KRAKOW 29 lat, KRAKAU 6 lat, JA-
ROSEAW DABROWSKI 10 lat.

62 lata stuzby w zegludze pasazersko-towarowej i 7 lat nie wyjasnionych (1915-1922).

Zrédia: [1]5s.99, 155,177, [3] s. 11, 14, 15, 17; Barbas H. — korsepondencja 5.05.1999 s. 6, 7,
8, 7.09.1999 s. 3, 5, tab.2, 14.06.2000 s. 1, 2/, 7', 14’ .25.04.2002 s. 2', 5; Danielewicz W. —
korespondencja 12.04.1997 zat. 1, 29.06.1997 s. 9, rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski
E., Wykaz statkow, poz. I-21; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23] s. 150, 151,
152, 153; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje statku
KRAKOW i JAROSELAW DABROWSKI.

Delkowski napisal, ze do potowy lat dwudziestych statek miat werandg na poktadzie rufowym.
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Gielzynski podaje nazwisko putawskiego armatora jako Kufelblum, podczas gdy Barbas poda je
— Kupferblum.

Reedereien [23] nie wymieniaja statku KRAKOW w wykazie Vistuli, ale w ramach ZWTTiZP
licza mu lata do 1933 roku, a wigc 6 lat po likwidacji tego przedsigbiorstwa. W wydawnictwie
tym nie ma tez ani stowa o okupacji niemieckiej 1915-1918 (GUBERNATOR) ani 1939-1945
(KRAKAU).

PLOCK (paroptyw nr 8)

Statek pasazerski, parowiec’, pierwszy z dwoch blizniaczych statkow (drugi to WEOCLAWEK);

zbudowany w 1852 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglugi Parowej na Solcu; L = 51,80 m, B = 3,74/

?m, T'="7? m; maszyna parowa 60 KM, Vincent Gache, Nantes; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1852-1970 PLOCK s. Z.P. na Rz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa,
linia Warszawa—Ciechocinek

1871-18xx IIJIOLIK/PLOCK Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa

Zrodia: [1]s. 51-54, tab. 3; [23] s. 153.

Wedtug Reedereien [23] statek zakonczyt stuzbe w 1890 roku.

*

Sylwetka statku — patrz WEOCLAWEK 444

PLOCK

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1900 r. — Warszawa, Stocznia M. Fajans
i Synowie na Solcu; L =47,24 m, B=4,26/7,62 m, T= 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowe-
go rozprezania 140 KM — M. Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1900-1912 TIJIOLIK/PLOCK Zegluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912-1914 TIJIOLK/PLOCK  Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i Zeglugi,

Warszawa
1914 statek zarekwirowany przez armig rosyjska
1915 statek zostat zniszczony

Zrédha: [1] s. 86, 88, 100, 105, 106, 116; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat. 6;
[23] s. 146.

Wedtug Danielewicza: L = 53,90 m, B =4,30/8,70 m, 7= 0,69 m.
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Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki

X>PLOCK>Z
napedowe;.

Przebieg stuzby
przed 1919 X
1919-1922 PLOCK
1922-192x  PLOCK
1928-1933 PLOCK
po 1933 Z

Zrédlo: [23]s. 146, 151.

brak informacji o statku

Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej, Warszawa
Pawel Edelman, Putawy — statek pasazersko-towarowy
brak dalszych informacji o statku

Zadne z polskich Zrédet nie wspomina o takim statku.

POKORNYJ > H 5 > ODRA > (H) STEINKELLER > ECKHARDT >
[STEINKELLER]

Holownik parowy, zbudowany w 1889 r. w Rosji — brak informacji o stoczni; L = 45,64 m, B =
4,70/9,53 m, T= 0,65 m; maszyna parowa trzystopniowego rozpr¢zania 330 KM; kociot parowy
— brak informacji.

Wrak statku ECKHARDT ex STEINKELLER (II) ex POKORNY]J ¢ W 1945 w Gdansku
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Przebieg stuzby

18891920 TIOKOPHBI brak informacji
27.04.1920 statek zdobyty przez WP w Czarnobylu
HS Flotylla Pinska — holownik

20.07.1920 HS5 zatopiony na Prypeci koto Kaczanowic podczas odwrotu
WP; wydobyty przez bolszewikdw, zatopiony przez wojsko
sowieckie

1921 wydobyty przez Polakéw

04.1921 statek komisyjnie przeznaczony do kasacji, wrak zakupito
WATHiZ

1921 wrak przeholowany na Wiste i odbudowany
w Stoczni Czerniakowskiej

1922-1923 ODRA Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi S.A.,
Warszawa

1924-1927 ODRA Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu
i Zeglugi Polskiej S.A., Warszawa

1927-1928 ODRA Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.., Warszawa

1929-1939 STEINKELLER (?) Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa,
N=200KM

1939-1939 ECKHARDT Johannes Ick, Danzig — statek przywtaszczony

1945 statek zatopiony w Gdansku

1946 [STEINKELLER] wrak po wydobyciu przeholowany do Stoczni Ptockiej

1950 wobec nicoptacalnosci odbudowy (zty stan techniczny)
statek zostal ztomowany

Podsumowanie

56 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska i sowiecka 31 lat brak informacji 31 lat

bandera polska 19 lat Pinsk 2 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 17 lat

wrak w Polsce 5 lat Gdansk 6 lat

Nazwa POKORNYJ 31 lat, H5 2 lata, ODRA 6 lat, STEINKELLER 11 lat, ECKHARDT 6 lat.
Znane 25 lat jako holownik, w tym 2 lata w wojsku i 23 lata w zegludze.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 7, zal. 27,.02.2000 zat. 5; Delkowski
E., Wykaz statkow, poz. 1I-B-5; [5] s. 89, 96; [6] s. 69; [23] s. 147, 151, 152; Michalski M.A. —
obserwacje wlasne statku STEINKELLER i pobyt na poktadzie wraka [STEINKELLER] w 1947 1.

Delkowski niestusznie utozsamit dwa statki piszac, ze ODRA i MINISTER LUBECKI to ta sama
jednostka. Byty to dwa rozne statki.

Reedereien [23] wpisat statek ODRA do spisu Polskiej Zeglugi Panstwowej, co nie jest moz-
liwe z dwoch powoddw: po pierwsze WATHIZ nie kupowatoby wraka w Pinsku, azeby go ofia-
rowa¢ konkurencyjnej PZP, po drugie, gdy skoficzono odbudowe statku ODRA, PZP byla juz w
fazie likwidacji. To samo wydawnictwo btednie przypisuje statek w latach 1923—-1927 Stanista-
wowi Gornickiemu.
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(H) Autor stawia swoja hipotez¢ w oparciu o dwie przestanki:
1. Statek ROBERT/STEINKELLER, to inna jednostka niz STEINKELLER /ECKHARDT.

2. Statek ODRA wymieniany w spisach z lat dwudziestych nie wystgpuje w spisach z lat trzy-
dziestych, a jest to statek budowy rosyjskiej zblizony wygladem do statku STANISELAW KO-
NARSKI.

Autor zaktada wigc, ze wycofujac z eksploatacji starego STEINKELLERa, przeniesiono jego
nazwe na inng jednostke. Nazwa ODRA w okresie migdzywojennym byta nazwa obojetna, pod-
czas gdy Piotr Steinkeller byt osoba niezwykle zastuzona dla rozwoju polskiej gospodarki.

POLAK > ZIMSEN > LUBECKI > KARL BLUMWE > LUBECKI >
WARMIA

Holownik motorowy, drugi z serii ,,madziarow” lub ,,nafciakow”, rézniacy si¢ od prototypu wez-
szym kadlubem i kotami oraz kominem, ktérego nie mial prototyp; zbudowany w 1912 r. — Wto-
ctawek-Szpetal Dolny, Stocznia Paruszewskiego; L = 49,88 m, B=6,45/12,21 m, T'=0,63—1,00
m, silnik spalinowy niskoprezny na nafte 4 cyl., 200 KM, projekt i budowa Bracia Nobel — Pe-
tersburg.

Przebieg stuzby
1912-1915 TIOJISIK/POLAK  Bracia Nobel (Emanuel i Ludwik), Ptock
1915-1918 ZIMSEN FECH Schiffahrtsgruppe Ost, Warschau

-

i

WARMIA ex LUBECKI ex POLAK 4, na Wisle pod Karolewem 1968, (statek mial poczatkowo silnik
niskoprgzny z samoczynnym zaptonem, na naftg, konstrukcji Nobla)
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1919-1935 LUBECKI Bracia Nobel, Ptock

1935-1939 LUBECKI Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
08.09.1939 LUBECKI wtaczony do Oddziatu Wydzielonego Rzeki Wisty
10.09.1939 samozatopienie pod Nowym Duninowem

wydobyty przez Niemcow, odbudowa w Toruniu
1939-1945 KARL BLUMWE Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg

1945 Komisariat Zeglugi Sroédladowej, Byhgoszcz
1946-1947 LUBECKI Lloyd Bydgoski S.A., Bydgoszcz
1948 LUBECKI Panistwowa Zegluga Na Wisle, Oddziat Bydgoszcz
1949-1950 LUBECKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Bydgoszcz
1951-1955 LUBECKI P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Bydgoszcz
1956-1963 WARMIA Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

nr rejestracyjny 215
1958 naprawa gtdwna — stocznia ptocka; wymiana silnika na

Maschinenbau Halberstadt R6DV 136, 300 KM, 6 cyl.
0240x360 mm, nr 24630 / H1265-1958 500/?

1964-1968 WARMIA P.P. Zegluga Warszawska, Warszawa

1965 nr rejestracyjny Wa—I-41

1969 statek wycofany z eksploatacji

1975 kadtub statku ustawiony w Wierzbicy nad Narwia — przystan
Fabryki Samochodéw Osobowych — Warszawa-Zeran

1996 kadtub nadal na wodzie

2003 kadtub na murowanym fundamencie w Wierzbicy (akualna
nazwa przystani — Jacht Klub Marina)

Podsumowanie

57 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 3 lata Plock 20 lat

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Bydgoszcz 21 lat

bandera polska 45 lat Warszawa 13 lat

brak informacji 3 lata

Nazwa POLAK 3 lata, ZIMSEN 3 lata, LUBECKI 32 lata, KARL BLUMWE 6 lat, WARMIA
13 lat.

Caly okres stuzby jako holownik, w tym 20 lat w przemysle, 3 lata w wojsku i 34 lata w zeglu-
dze.

Zrédia: [3] s. 15; Danielewicz W. — korespondencija 12.04.1997 s. 8; Delkowski E., Wykaz stat-
kéw, poz. II-D-6; [7] s. 171, 180; 1ZS Warszawa — Ksiega rejestracyjna statkow 1965-2002;
PRS: Rejestr statkow $rodladowych 1960, 1962; Michalski M.A. — oberwacje wiasne statku
LUBECKI i WARMIA.

Barbas$ pisze btednie o motorowcu LUBECKI — parowiec.
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X >POLESIE > ELEONORA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. — brak informacji o stoczni; L =
37,80 m, B=4,03/8,70 m, 7= 0,90 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 145 KM;
kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1892-1920 X brak informacji

1921-1923 POLESIE Poleskie Towarzystwo Handlu i Zeglugi, Pinsk

1924-1927 ELEONORA Edward Leszczynski, Warszawa

1926 POLESIE statek w spisie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Pinsku

1928-1936 ELEONORA Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.., Warszawa

1934 koto Czerwinska statek zderzyt si¢ z podwodna przeszkoda
i zatonal; po wydobyciu odholowany do Ptocka, do stoczni
Stefana Dominika, przedtuzony do L = 54,80 m i poszerzony
do B =5,53/10,20 m, nowa maszyna 175 KM; wyrazna
poprawa stateczno$ci

1937-1939 ELEONORA Edward Leszczynski, Warszawa

1939-1945 ELEONORA Weichsel Reederei GmbH, Warschau

07.1944 statek zatopiony pod Regowem

1945-1947 [ELEONORA] wrak wydobyto, po zabezpieczeniu kadtuba na pochylni
stoczni putawskiej, przeholowany do Warszawy
dalszy los statku nieznany

Podsumowanie

Z 52 lat stuzby, znane sa 23 lata: Porty macierzyste:
bandera polska 18 lat Pinsk 3 lata
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat Warszawa 20 lat

Nazwa POLESIE 3 lata, ELEONORA 20 Iat.
Caly znany okres stuzby w zegludze pasazersko-towarowe;.

Zrédha: [1] s. 154; [3] s. 17; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 8, 7.09.1999 tab. 6,
14.06.2000 s. 3, 10’, 23", 27’, 15.12.2001 s. 4, 6, 25.04.2002 s. 7; Danielewicz W. — korespon-
dencja 12.04.1997 s. 2, 11.05.1997 s. 4, 7; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-45; [5] s. 228;
[23] s. 152; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku ELEONORA.

Dyskant powotuje si¢ na spis mobilizacyjny z Pinska, wymieniajacy statek POLESIE, ktory juz
dwa lata wczesniej zostat sprzedany do Warszawy 1 nazywat sic ELEONORA

Barbas podaje nieprawdziwa informacjg, ze w latach 1945-1847 odbudowano w Putawach sta-
tek ELEONORA. W rzeczywistos$ci statek ten, po prowizorycznym zabezpieczeniu kadtuba, zo-
stal przeholowany z Putaw do Warszawy i w tym miejscu urywa si¢ jego historia. Jest pewne, ze
nie wszedl on do eksploatacji, przynajmniej na polskich wodach zeglownych, mozliwe jednak
ze znalazt si¢ on gdzie indziej. W Reedereien [23] nie wymieniono armatora Edwarda Leszczyn-
skiego z Warszawy. Delkowski byt zdania, ze statek zakupiono w Gdansku dla potrzeb Poleskie-
go Towarzystwa dla Zeglugi i Handlu w Pinsku, ale nie przedstawil na to zadnych dowodéw.
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POLKA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1888 r. — Elbing, Ferdinand Schichau,
nr 369; L =37,00 m, B=4,20/8,48 m, T'= 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpreza-
nia 110 KM — F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1888-1915 TIOJIbBKA/POLKA Stanistaw Goérnicki, Ptock

po 1915 dalszy los statku nieznany

Zrédha: [1]s. 98; [23] s. 147; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

POLONEZ > GRUNWALD > TANNENBERG > GRUNWALD > BARTOSZ
GLOWACKI

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1889 r. — Elbing, F. Schichau, nr 419; L=
48,88 m, B =4,30/8,70 m, T'= 0,74 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 150 KM,
(240, 510)x740 mm, 52/52; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1890-1904 TIOJIbOHE3/POLONEZ M. Lewtow, Ptock
1904-1914 TIOJIBOHE3/POLONEZ Bracia Ciechanowscy, Wioctawek

1907 przebudowa statku w Radziwiu, podniesienie
tamborow do wysokosci poktadu

1914 statek zarekwirowany przez armig rosyjska

1915 statek zdobyty przez Austriakow

1916-1918 POLONEZ KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1919-1921 GRUNWALD Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1927 GRUNWALD Poleskie Towarzystwo dla Zeglugi i Handlu, Pinsk

1928 wymiana kotla na 11 atn, 50,6 m?— W. Fitzner
Siemianowice, nr 10067

1928-1939 GRUNWALD Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa; wilasciciel — Pawet Edelman, Putawy
N=110 KM

1939-1945 TANNENBERG Johannes Ick, Danzig — statek przywlaszczony

a
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BARTOSZ GLOWACKI ex POLONEZ 4, sylwetka 1954
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TANNENBERG ex GRUNWALD ex POLONEZ ¢4, Wista k. Janowca 1942

1943-1944

1945

1946 GRUNWALD

1947 BARTOSZ GLOWACKI
1948 BARTOSZ GLOWACKI
1949-1950 BARTOSZ GLOWACKI
1951-1955 BARTOSZ GLOWACKI
1952

1956-1963 BARTOSZ GLOWACKI
1964 BARTOSZ GLOWACKI
1964

po 1965

Podsumowanie

W stuzbie 74 lata, w tym:
bandera rosyjska (zabor) 25 lat

statek w uzytkowniu Wehrmachtu — zwalczanie
partyzantow . nad srodkowa Wista; zaatakowany pod
Chotcza przez partyzantdow AK; zgingto kilkunastu
Niemcéw i Rosjan z armii Wiasowa oraz polski
kapitan statku Bronistaw Karpinski; ze statku
pozostat wrak

odbudowa statku — stocznia Putawy

Panstwowy Zarzad Wodny, Putawy — statek
inspekcyjny

Zegluga Panstwowa, Warszawa

statek pasazersko-towarowy

Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

P.P.Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa

nr rejestracyjny 177, (202 pasazerow)
Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

P.P. Zegluga Warszawska

statek wycofany z eksploatacji

kadtub statku jako przystan na Jeziorze Zegrzynskim
(lewy brzeg Narwi, wie$ Lacha) koto mostu

w Wierzbicy

dalszy los kadtuba nieznany

Porty macierzyste:
Ptock 14 lat
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GRUNWALD, 44, — wrak statku po bitwie pod Chotcza, na drugim planie wrak
statku PAUL BENEKE (przed wojna JAGIELLO), stocznia Putawy 1945

bandera austriacka (okupacja) 3 lata Wioctawek 10 lat

bandera polska 40 lat Krakow 3 lata

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 32 lata
Pinsk 6 lat
Putawy 3 lata
Gdansk 6 lat

Nazwa POLONEZ 28 lat, GRUNWALD 23 lata, TANNENBERG 6 lat, BARTOSZ GLOWAC-
KI 17 lat.

68 lat statek pasazersko-towarowy w zegludze, 1 rok administracja wodna, 3 lata stuzby wojsko-
wej, 2 lata w zbrodniczych akcjach pacyfikacyjnych.

Zrédia: [1]5s.90,98, 101, 151, 155, 177; [3] s. 17; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 2,
6,7, 6, 14", 33, zal. 6, 7.09.1999 s. 3, tab. 8, 14.06.2000 s. 1’, 2", 7', 23", 15.12.2001 s. 4, 5,
25.04.2002 s. 3, 5, 10; [34] s. 37; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-6; [42] s. 87-88; PRS:
Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23] s. 145, 148, 149, 150, 151; Schichau F. — Ver-
zeichnis der erbauten Schiffe; [48] s. 217; Michalski M.A. obserwacje wlasne statku GRUN-
WALD i BARTOSZ GEOWACKI.

Arkuszewski blednie oddziela statki POLONEZ i GRUNWALD, a byt to ten sam statek, nie mogt
wige by¢ zbudowany po raz drugi w 1907 roku.

Barbas myli si¢ piszac, ze Pawet Edelman, kierujac si¢ pobudkami patriotycznymi, zmienit na-
zw¢ POLONEZ na GRUNWALD. Statki zostaly upanstwowione przez rzad Ignacego Daszyn-
skiego jeszcze w 1918 roku, a 1 stycznia 1919 dostaty nowe nazwy. W tym czasice GRUNWALD
byt w dyspozycji Polskiej Zeglugi Panstwowej i tam otrzymat swoja nazwe, Edelman statek na-
byt dopiero po rozwiazaniu PZP, a wigc kupit juz Grunwalda, a nie Poloneza. Poniewaz statek
do konca I wojny Swiatowej stanowil wlasnos¢ braci Ciechanowskich z Wioctawka, a ci nie wzno-
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wili po wojnie dziatano$ci armatorskiej, to mozna przypuszczaé, ze wszelkie transakcje handlo-
we mogty mie¢ miejsce dopiero od potowy 1921 roku.

Delkowski pisze, ze statek GRUNWALD ptywat na linii Warszawa—Sandomierz. Autor nie zga-
dza si¢ z takim pogladem, poniewaz bardzo czesto widywat ten statek w Ptocku, co §wiadczy o
wykorzystywaniu go rowniez na linii w dot od Warszawy.

Reederereien [23] w latach 1922—-1939 nadal przypisuja statek braciom Ciechanowskim. Jednak
firma ta po 1918 roku nie wznowita juz dziatalnosci, a losy braci potoczyty si¢ juz oddzielnie.
Statek w tych latach ptywat poczatkowo w Pinskim Wezle Wodnym, a pozniej znow po Wisle,
ale z baza w Putawach.

Spis stoczniowy Ferdinanda Schichaua z Elblaga podaje nieco inne parametry statku: L = 48,60 m,
B=4,87/9,74 m, T=0,60m, N=110 KM.

POLSKA > HALKA > [HALKA] > FELIKS DZIERZYNSKI

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1921 r. — Warszawa, stocznia WTTiZP S.A. na Solcu;
rozwdj konstrukcji statku PAN TADEUSZ z 1911 r., elementy statku zgromadzono w 1914 r.,
ale wybuch I wojny $wiatowej spowodowatl opdznienie rozpoczgcia budowy o 6 lat.Zgromadzone
szczesliwie materiaty ocalaly. POLSKA zostata zbudowana wraz z blizniacza FRANCIJA, ale
wodowana byta jako pierwsza. Konstruktorem statku byt inz. Edward Fajans. L = 62,00 m, B =
5,80/10,85 m, 7= 0,49 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 165 KM (francuska)
kociol parowy 11 atn, 56,2 m?, nr W-109, 1921 r.

Przebieg stuzby
1921-1924 POLSKA Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi S.A.,
Warszawa; poktad stoneczny wyposazono w tent zarowno
w czgsci dziobowej, jak i rufowej; w srodkowej czesci
przybuddwek tamborowych (bezposrednio nad kotami)
w $cianach zewnetrznych byt przeswit, tworzacy galerig
o0 nieznanym przeznaczeniu; komin malowany na zo6tty kolor
1924-1927 POLSKA Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo Transportu
i Zeglugi Polskiej S.A., Warszawa; rozebrano tent,
zabudowano galeri¢ tamborowa, komin — czarny
1927 POLSKA statek podczas nieprawidtowego dobijania zgiat dziobnice o 90

FELIKS DZIERZYNSKI ex POLSKA o, sylwetka 1962
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1927-1933
1933-1937

1937-1939

1939-1944

1.08.1944

1944-1950

POLSKA
HALKA

HALKA

HALKA

[HALKA]

POLSKA,,,, Wloctawek ok. roku 1925

Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
statek przejety przez bank za niesptacony kredyt

N =100 KM

Edward Leszczynski, Warszawa — statek odkupiony

od banku

Weichsel Reederei GmbH, Warschau — statek w rezerwie
w Porcie Czerniakowskim w Warszawie

na krétko przed wybuchem Powstania Warszawskiego statek
przeholowany zostat przez okret PIONIER

(ex NIEUCHWYTNY) w dot Wisty 1 zatopiony

na wysokosci Kepy Potockiej

wrak na dnie Wisty

FELIKS DZIERZYNSKI, ex HALKA, ex POLSKA, ¢, , lata 19521964



218

1951 statek wydobyty i odbudowany w Stoczni
Czerniakowskiej; na starym ztadzie nowe poszycie,
nowy modut bulai (zamiast blizniaczych okien
kwadratowych), nowe tambory, nowe stalowe
przybudéwki tamborowe (znacznie dtuzsze od
przedwojennych), nowe stalowe werandy: dziobowa
i krotka rufowa; sylwetka utracita dawna lekkos$é;
statek przestat by¢ identyczny ze swym dawnym
blizniakiem — statkiem LUDWIK WARYNSKI

19521955 FELIKS DZIERZYNSKI P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa — 340 pasazeréw; L = 61,64 m,
B=576/11,00m, T=1,07 m; 135 KM,

(310, 506)x? mm, ?/?; nr rejestracyjny 236

1956-1963 FELIKS DZIERZYNSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1964-1974 FELIKS DZIERZYNSKI P.P. Zegluga Warszawska, Warszawa

1965 numer rejestracyjny Wa—I-29.

1974 statek wycofany z eksploatacji, teoretycznie
przekazany Warszawskiemu Towarzystwu
Wioslarskiemu (WTW)

1984 wrak nadal stat w porcie zeranskim,
nieznany rok ztomowania

Podsumowanie

53 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera polska 40 lat tylko Warszawa

bandera niemiecka (okupacja) 5 lat,

wrak 8 lat (w tym 7 lat pod woda).

Nazwa POLSKA 12 lat, HALKA 19 lat, FELIKS DZIERZYNSKI 22 lata.
40 lat w zegludze pasazerskiej, 5 lat w rezerwie, 8 lat wrak.

Zrodia: [1]s. 138-141, 153, 177, [2] s. 11, Barbas H. — korespondencja 7.09.1999 s. 5; Danie-
lewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 4; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-3; 128 War-
szawa — Ksigga rejestryjna statkow 1965-2002; PRS: Rejestr statkow $rodladowych 1960, 1962;
[23]s. 152, 153; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku POLSKA, HALKA i FELIKS DZIER-
ZYNSKI, pobyt na poktadzie statku HALKA w 1939 roku.

Autor watpi w prawdziwo$é zanurzenia statku FELIKS DZIERZYNSKI, wynoszacego wedtug
dokumentow T =1,07 m. Przeciez statki POLBAL II, KANIOWCZYK, ROKITNIAK, LECH,
POZNAN czy statki typu Kongo wycofano z eksploatacji na Wisle whasnie z powodu zbyt duze-
go zanurzenia, a w tym jednym przypadku nie stanowito ono wigkszego problemu? Po drugie,
czy statek zaprojektowany do ptywania przy zanurzeniu 0,49 m, mogt zanurzac¢ si¢ na 1,07 m,
(zwigkszenie o0 0,58 m, a wigc do 220% wartosci poczatkowej), przy ktorej kota napedowe pra-
cowalyby o 58 cm za gleboko, stwarzajac nadmierne opory? Chyba nie. Czy tak zanurzony ka-
dtub nie wygladalby karykaturalnie i czy zachowana bytaby wysoko$¢ wolnej burty?

Reedereien [23] pomijaja statek w czasie okupacji (Weichsel Reederei GmbH) i niczym nieuza-
sadnione jego zniszczenie.
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Statek FELIKS DZIERZYNSKI grat gtéwna role w komediowym filmie ,,Rejs”, w ktorym nazy-
wat si¢ NEPTUN.

* Sylwetka statku POLSKA i HALKA (do 1944) — patrz sylwetka statku FRANCJA.

POMOCNIK > KISINIOV > Z

Holownik parowy, blizniaczy statek INZYNIER zbudowany w 1886 r. — Warszawa, Stocznia
Maurycego Fajansa na Solcu; L = 28,34 m, B=3,60/6.60 m, 7= 0,48 m; maszyna parowa 70
KM — M. Fajans, Warszawa; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1886-18xx ITOMOILIHMUK/POMOCNIK Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa

18xx-1906 KHUIINHEB 1. Arinsztein, Rezyca
1901 nowa maszyna parowa 100 KM
po 1906 4 dalszy los statku nieznany

Zrédlo: Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat. 6.

X >POSEJDON > KOLUMB > LEON >Z

Holownik parowy, rok i miejsce budowy, parametry kadtuba i jednostki napgdowej — nieznane.

Przebieg stuzby

1919-1921 POSEJDON Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1939 kolejne nazwy POSEJDON, Wtasciciele prywatni, przez pewien czas port
KOLUMB, LEON macierzysty Wyszogrod

po 1939 V4 dalsze losy statku nieznane

Zrédia: Borowski J., emerytowany wodniak — rozmowa w Wyszogrodzie 2000; Delkowski E.,
Wykaz statkow, poz. [I-B-7.

PRAG > PRAHA > STANISLAW

Statek pasazersko-towarowy (600 pasazeréw), parowiec, zbudowany w 1865 r. — Prag, Ru-
ston Werft; L =41,95 m, B=4,57/7,62 m, T = 0,55 m; maszyna parowa jednostopniowego roz-
prezania 32 KM; kociot parowy — brak informacji; kota napedowe [13,48 m—12 topat.
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Przebieg stuzby
1865-1918 PRAG

1896

1918-1921 PRAHA
1922-1939 STANISLAW
1933

1939-1945 STANISLAW
1945-1947 STANISLAW
1948 STANISLAW
1949-1950 STANISLAW
1950

1954

Podsumowanie

Prager Moldau Gesellschaft, Prag

przebudowa: nowa maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 80 KM — Praha, nowy kociot 10 atn, 46,85 m?,
B,=9,00m

Prazske Paroplavni Spole¢nost’, Praha

Towarzystwo Zegluga Polska S.A., Krakow

nr rejestracyjny 1

przebudowa, nowy kociot Fitzner-Gamper,
Siemianowice 1928

Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

,,Wista” Spoétdzielnia Pracy, Krakow

Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
linia dzienna Warszawa—Ptock

statek wycofany z eksploatacji

statek ztomowany

85 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

- bandera austriacka (Czechy) 53 lata, — Praga 57 lat,
- bandera czechostowacka 4 lata, — Krakow 25 lat,

- bandera polska 22 lata, — Warszawa 3 lata.

- bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.

Nazwa PRAG 53 lata, PRAHA 4 lata, STANISLAW 28 lat.

Caty okres stuzby w zegludze pasazersko-towarowe;j.

STANISLAW na II planie za stakiem SWIATOWID
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Zrédla: Barbas H. — korespondencija 18.07.2002 s. 2; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997
s. 5; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-57; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001;
[23] s. 151; [24] s. 245, 252; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku STANISLAW.

Reedereien [23] wymieniaja statek ZN 1. Jest to numer rejestracyjny statku STANISLAW

Rindt i Trost [24] pisza niezgodnie z prawda, ze statek zostat ztomowany w 1928 r.

PRAG Nr 1> Nr 1> SOKOL >Y > GERTRUD > SEOWACKI > [Stowacki]

Statek inspekcyjny (100 pasazeréw), parowiec; zbudowany w 1898 r. — Prag, Ruston Werft, nr
110; L = 24,60 m, B = 3,65/7,00 m, 7= 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania
80 KM; kociol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1898-1918 PRAGNr1 KuK Statthalterei, Prag

1918-1920 Nr 1 Prazske Paroplavni Spole¢nost’, Praha

1921-1939 SOKOL Prazske Paroplavni Spole¢nost’, Praha

1939-1942 'Y brak informacji

1943-1944 GERTRUD Johannes Ick, Danzig — statek skradziony

08.1944 statek zatopiony na Wisle pomig¢dzy Deblinem a Putawami
1946-1947 wrak wydobyty i odbudowany — stocznia w Putawach

1948-1950 SLOWACKI Panstwowy Zarzad Wodny, Putawy — holownik inspekcyjny
L=2480m, B=3,65/6,40m, T=0,65m, N=45KM
burty podwyzszone do poktadu glownego, weranda dziobowa
(uprzednio kabiny miescity si¢ w poktadowkach).

1951-1953 SLOWACKI Rejon Drog Wodnych, Putawy

1955-1961 SLOWACKI Rejon Drog Wodnych, Wroctaw

1961 statek wycofany z eksploatacji

1962-1966 [Stowacki] przystan Warszawskiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego
w Nieporecie (obcigte tambory)

1966 kadtub ztomowany

SEOWACKI szkic pamigciowy z lat 1948-1953
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SOKOL ex PRAG Nr 1,44, na Weltawie w Pradze

Podsumowanie

63 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera austriacka (Czechy) 20 lat Praga 44 lata
bandera czechostowacka 21 lat Gdansk 2 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Putawy 11 lat
bandera polska 16 lat Wroctaw 6 lat

Nazwa PRAG Nr 1 20 lat, Nr 1 3 lata, SOKOL 18 lat, Y 4 lata, GERTRUD 2 lata, SLOWACKI
13 lat, wrak 3 lata.

58 lat w administracji wodnej, 1 rok w zegludze, 4 lata — wrak.

Zrédia: Barbas H. — korespondencja 15.12.2001 s. 2-3 1 8, 25.04.2002 s. 6, 10, 18.09.2002 s. 2;
Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 4, 5.06.1999 s. 17, 27.02.2000 zat. 2, 9.04.2000
s. 12; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 11-D-3; [23] s. 148; [24] s. 117, 133, 246, 252, 265;
Michalski M.A. — obserwacje wlasne i wlasna kabina na przystani [Stowacki] w Nieporgcie.

Delkowski musiat statek widzie¢ tylko przez chwilg, gdyz odnotowat, ze istnial motorowy ho-
lownik ,,Gertruda”. Poniewaz takiego statku nie byto, autor sadzi, ze Delkowski przelotnie wi-
dziat statek GERTRUD, ktory wydawat si¢ mu motorowcem.

Autor przypuszcza, ze oprocz omawianego statku, byty takze inne jednostki o nazwie SLOWACKI,
przypuszczenia te omawia dwukrotnie w dalszym tekscie pod hastem ,,Stowacki”.

Rindt i Trost podaja, ze stateck SOKOL zostat w czasie II wojny §wiatowej, zniszczony
w Polsce, przez artyleri¢. Chyba to jednak zbyt duzy skrot myslowy. Polska nie byta w stanie
wojny z Czechostowacja. Statek SOKOL zostat zrabowany w Czechostowacji i ptywat jako GER-
TRUD w stuzbie niemieckiej (Johannes Ick), a zniszczony zostal przaz artyleri¢ sowiecka. Sta-
tek ten nie zostat tez, jak sugeruja ci sami autorzy (w erracie), przekazany do Zwiazku Sowiec-
kiego.
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PRAGA (paroptyw nr 5) > Z

Holownik parowy, zbudowany w 1850 r. — Warszawa, Warsztaty Mechaniczne Banku Polskie-
g0; L=51,00 m, B=5,20/? m, T= 0,77 m; maszyna parowa 100 KM — Vincent Gache, Nantes

kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1850-1870 PRAGA s. Z. P.naRz. s. K. Andrzej Hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1871 4 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, dalsze losy statku
nieznane

Zrédia: [1] s. 50, tab. 3; [23] s. 153.

X>PRAGA>Z

Holownik parowy, rok i miejsce budowy, parametry kadtuba i jednostki napedowej — nieznane

poczatki eksploatacji nieznane. W okresie migdzywojennym wiasno$¢ Maksa Friedmana
z Warszawy, po 1939 dalszy los nieznany.

Zrédlo: Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 11-B-9.

PRASIDENT > KARL > IRTIS > IRTISCH

Holownik parowy, zbudowany w 1894 r. — Stettin-Grabow, Moéller und Holberg, nr 434; L =
40,80 m, B=4,60/8,30 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 247 KM,
kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1894-1917 PRASIDENT Niederlausitzer Kohlenwerke

1918-1919 KARL Friedrich Blecke, Hohensaaten
1919-1934 KARL TGB

1939-1938 KARL Kluge, Hamburg

1938-1945 KARL Willi Kriiger, Schmerlow
1945-1949 WPTULI SOAG

1949-1953 IRTISCH DOS

1953-19xx IRTISCH DSU Berlin

dalszy los statku nieznany
Zrédta: [15] s. 204; [24] s. 124.
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PRINZ FRIEDRICH AUGUST > KRONPRINZ > ULDERUP > L OKIETEK

> FAUST

Statek pasazersko-towarowy (621 pasazeréw), parowiec, blizniaczy statek PRINZESSIN LU-
ISE, zbudowany w 1895 r. — Dresden Blasewitz, nr 36 (Meyer), a nr 53 (Quinger); L = 54,30 m,
B=4,50/9.60 m, T= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 140 KM — Ubigau,
Dresden 1895; kociol parowy 9 atn — Dresden-Ubigau.

Przebieg stuzby
PRINZ FRIEDRICH AUGUST SBDG Dredsen

1895-1901
1902-1916
1917-1918
11-13.11.18

1919-1921

1919

08.1920
1922-1924

1924-1927

1927-1928

1928

1929-1936

1936

1937-1939
1939-1944

KRONPRINZ
ULDERUP

ULDERUP

LOKIETEK

Morgana; naprawa Ptock
LOKIETEK
LOKIETEK
LOKIETEK

LOKIETEK

FAUST

FAUST
FAUST

SBDG Dredsden, linia Drezno-Riesa
FECH, Warschau

rejs z Warszawy do Torunia, pod polska
bandera — transport zotnierzy niemieckich
z wyzwolonej juz Warszawy

Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
kra przebija poszycie i niszczy lewe koto

zmobilizowany jako statek szpitalny
Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej
S.A., Warszawa
ZWTTiZP S.A., Warszawa

statek pasazersko-towarowy (550 pasazerow)
Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa

statek zderza si¢ z rafa kamienna koto
Wioctawka, liczne przebicia; odholowany do
Plocka; naprawa
Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa

statek zajety przez Bank Gospodarstwa
Krajowego za niesptacony kredyt; N=170 KM
Edward Leszczynski, Warszawa

statek zacumowany przy ul. Wioslarskiej

w Warszawie

LOKIETEK ex PRINZ FEIEDRICH AUGUST 495 sylwetka 1920
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LOKIETEK ex ULDERUP, 4,5 Warszawa Wybrzeze Gdanskie 1926

12.08.1944 zniszczony ogniem artylerii niemieckiej,
prowadzonym z . Mostu Poniatowskiego
1947 wrak ztomowany

.
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FAUST ex LOKIETEK 495 Gdafisk 1931
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Podsumowanie

W stuzbie 49 lat, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 22 lata Drezno 22 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 27 lat
bandera polska 21 lat.

Nazwa PRINZ FRIEDRICH AUGUST 7 lat, KRONPRINZ 15 lat, ULDERUP 2 lata, L OKIE-
TEK 9 lat, FAUST 16 lat.

W ciagu 47 lat stuzba pasazersko-towarowa w zegludze, 2 lata stuzba wojskowa transportowa i
szpitalna.

Zrédia: [1]s. 156; [2] s. 11; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 23" ; Danielewicz W. —
korespondencja 9.04.1997 s. 1-2; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-26; [7] s. 61, 65, 76;
[44]; [15] s. 207; [18] s. 32; [22] s. 33-34; [23] s. 147, 151, 152; [24] s. 229; [30]; Michalski
M.A. — obserwacje wtasne statku FAUST.

Arkuszewski pomylit kolejnosé nazw, nie LOKIETEK ex FAUST, lecz odwrotnie.

Dyskant napisat po Bitwie Warszawskiej zwrocono go wlascicielowi (armatorowi Leszczynskie-
mu). Otoz Edward Leszczynski w 1920 r. nie byt w ogole armatorem, a statek FAUST zakupit
dopiero w 1937 roku. W 1920 roku statek bedacy zdobycza wojenng byt wiasnoscia skarbu pan-
stwa. Przejeto go wiec po demobilizacji TZZP.

Barba$ w korespondencji przedstawit fotografig statku DUNAIJEC, ¢, twierdzac zeto FAUST.
Sylwetki obu statkow sa tak rdzne, ze taka pomytka nie moze by¢ powaznie potraktowana.
Meyer podaje, ze wlascicielem FAUSTa byt w roku 1921 S. Gornicki. Po pierwsze statek
w 1921 nazywat si¢ LOKIETEK, a po drugie statek ten nigdy nie nalezat do Gornickiego. Blad o
wiasnosci Gornickiego powtorzony zostat przez Reedereien [23].

Quinger [22]podaje biedna datg zmiany nazwy statku — 1923. Zmiana ta byta zwiazana z zato-
nigciem statku w roku 1928 i szokiem, jakiego doznali wowczas pasazerowie. Zmiana nazwy
miata sugerowacé, ze nie jest to ten sam pechowy statek.

W roznych wydawnictwach nt. statku LOKIETEK / FAUST publikowane sg rozne parametry,
ktorych obecnie nie mozna juz zweryfikowac, np. L = 54,60 m, B =4,75/10,30 m, czy N = 140
KM.

PRINZ HEINRICH > CLARA CHARLOTTE > FREIHEIT > CLARA
CHARLOTTE > (H) PATRIOT > KRUSZWICA

Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. — RoBlau, Sachsenberg, nr 364; L = 45,50 m, B = 4,00/
8,18 m, T'= 0,84 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 210 KM; kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby
1893-1918 PRINZ HEINRICH Rothenbiicher und Liidecke, Havelberg
1918-1936 CLARA CHARLOTTE J. ABmann, Reichwald
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1937-1941
1941-1944
1944-1945
1945
1946
1946-1947
1948
1949

po 1949

FREIHEIT
CLARA CHARLOTTE
PATRIOT (?)

KRUSZWICA
KRUSZWICA
KRUSZWICA

Podsumowanie

Znane jest 56 lat stuzby, w tym:

bandera niemiecka 48 lat
bandera niemiecka (okupacja) 4 lata
bandera polska 4 lata

Richard Rellier, Neubriick Kreis Beeskow
Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
statek zatopiony na Wisle koto Torunia

statek podniesiony i odbudowany

Zegluga Panstwowa, Bydgoszcz , 200 KM
Panistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Bydgoszcz
Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Bydgoszcz

brak dalszych informacji o statku

Porty macierzyste:

Havelberg 25 lat
Reichwald 19 lat
Neubriick 5 lat
Bydgoszcz 7 lat

Nazwa PRINZ HEINRICH 25 lat, CLARA CHARLOTTE 21 lat, FREIHEIT 5 lat, PATRIOT
(?) 1 rok, KRUSZWICA 4 lata.

Caly czas stuzby jako holownik w zegludze.
Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 7; [15] s. 207; [23] s. 14; Register der

Schiffseichdmter s. 252; [24] S 125, 265.

Meyer [15] nie zauwazyl, ze CLARA CHARLOTTE znalazta si¢ w 1941 r. w Bydgoszczy.

CLARA CHARLOTTE 493 na Labie w Magdeburgu (w latach 1945-1949 KRUSZWICA)
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Wydawnictwo Reedereien wymienia kolejno dwa statki o nazwie PATRIOT, po zatonigciu pierw-
szego z nich natychmiast przeniesiono nazwg na inny statek, tego samego armatora. Autor sta-
wia hipotezg, ze tym statkiem byta CLARA CHARLOTTE, a okres stuzby pod nowa nazwa byt
tak krotki, ze niektorzy obserwatorzy nie zwrdcili na to uwagi.

Nie wyjasniona tajemnica jest zniknigcie statku KRUSZWICA w 1949 roku.

PRINZESSIN LUISA > HAVEL-SPREE IV > HERKULES > Z

Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. — Dresden-Neustadt, nr 305; L = 52,30 m, B = 6,25/
12,10 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa 300 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1893-1906 PRINZESSIN LUISA ONWDG, Dresden
1907-1911 HAVEL-SPREE IV VEG, Dresden
1912-1920 HERKULES Rudolf Asch, Thorn

po 1920 4 dalszy los statku nieznany

Zrodta: [15] s. 208; [24] s. 125.

Autorzy niemieccy nie sa zgodni: Meyer [15] pisze, ze statek byt uzytkowany w Toruniu (zabor
niemiecki) 1 byt to statek pasazerski, podczas gdy Rindt i Trost [24] pisza (an russischer Weich-
sel), co wyklucza Torun, ale mowa jest o holowniku. Polskie Zrodta milcza na temat tego statku.

PRINZESSIN LUISE > KRONPRINZESSIN > AUBIG > HASLINGER >
JAGIELLO > PAUL BENEKE > [JAGIELLO]

Statek pasazersko-towarowy” (621 pasazerow), parowiec, zbudowany w 1895 r. — Dresden-
Blasewitz, nr 37 (Meyer), a nr 54 (Quinger); blizniaczy statek PRINZ FRIEDRICH AUGUST; L
=55,42 m, B =5,00/10,30 m, 7 = 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 140
KM — Ubigau, Dresden — 1895; kociot parowy 9 atn — Dresden-Ubigau.

Przebieg stuzby

1895-1901 PRINZESSIN LUISE SBDG, Dresden

1902 KRONPRINZESSIN SBDG, Dresden

1903-1916 AUBIG SBDG, Dresden

1917-1918 HASLINGER FECH, Warschau

12.11.1918 HASLINGER transportuje zotnierzy niemieckich z wyzwolonego
juz Ptocka do Torunia — polska bandera

1919-1921 JAGIELLO Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1924 JAGIELLO Towarzystwo Zjednoczonej Zeglugi Polskiej S.A.,

Warszawa
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1924-1927
1927-1939

1928

1928
11.1939

1939-1944
07.1944

1945-1947

1947

JAGIELLO ex HASLINGER 4, Warszawa Wybrzeze Gdanskie 1926

JAGIELLO
JAGIELLO

JAGIELLO
JAGIELLO

PAUL BENEKE

[JAGIELLO]

ZWTTiZP S.A., Warszawa — liczba pasazeréw 550
Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” sp. z 0.0.,
Warszawa; N =170 KM

wypadek — komin zahaczyt o most i upadajac

na poktad zabit pasazera

przebudowa tambordw i powigkszenie przybudowek
pierwszy statek uruchomiony na Wisle po klgsce
wrze$niowej na trasie Warszawa—Ptock

Johannes Ick, Danzig — statek przywtaszczony
sowiecki pocisk artyleryjski urwat jedno z kot
nap¢dowych w czasie rejsu pod Parchatka

wrak wydobyty, poczatek odbudowy — stocznia
putawska

po wykonaniu wigkszo$ci prac stocznia otrzymata
polecenie przerwania odbudowy i natychmiastowego
ztomowania statku; podobno koszt ztomowania
kilkakrotnie przewyzszat koszt dokonczenia
odbudowy
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Podsumowanie

W stuzbie 49 lat, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 21 lat Drezno 21 lat
bandera niemiecka (okupacja) 7 lat Warszawa 23 lat
bandera polska 21 lat Gdansk 5 lat

Nazwa PRINZESSIN LUISE 7 lat, KRONPRINZESSIN 1 rok, AUBIG 13 lat, HASLIGER 2
lata, JAGIELLO 21 lat, PAUL BENEKE 5 lat.

47 lat stuzby w zegludze pasazersko-towarowej i 2 lata w transporcie wojskowym.

Zrédia: [1]s. 155;[2] s. 10; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 2, 6, 7, 8, 7.09.1999 s. 5,
14.06.2000 s. 10’, 23’, 15.12.2001 s. 4, 6; Daniclewicz W. — korespondencja 9.04.1997 s. 1,
9.04.2000 s. 3; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-27; [5] s. 29; [15] s. 208; [18] s. 32; [22] s.
34;[23] s. 151, 152, 153; [24] s. 229; Michalski M.A. — obserwacje wiasne i rejs na poktadzie
statku JAGIELLO w 1939 1.

Quinger pomylit statki JAGIELLO i WITEZ, biorac je za jeden, ktory wedtug niego zmienit na-
zwe w 1927 roku.

Ten sam btad jest u Meyera [15], dodatkowo statek miat od 1929 stacjonowac¢ w Pinsku, gdzie
w 1939 roku byt zmobilizowany, a 18 wrzesnia zatopiony. Nie ma to zwiazku z rzeczywistoscia,
gdyz ani JAGIELLO, ani WITEZ nigdy w Pifisku nie byty, ani tam nie tongty. Byt natomiast w
Pinsku stateck WLADYSELAW JAGIELLO, zatopiony we wrzesniu 1939, ale to inna jednostka.
W wykazie Reedereien [23] zapomniano napisac na s. 148, ze Johannes Ick przez 5 lat uzytko-
wat statek PAUL BENEKE (czyli zagrabiony statek JAGIELLO).

Statek JAGIELLO stanowil wlasno$¢ Juliusza Dunin-Holeckiego, ktory odkupit go od skarbu
panstwa (rok nieznany), ale statek byt eksploatowany przez ,,Vistulg”.

Delkowski pisze, ze JAGIELLO, FAUST, WITEZ i DABROWSKI byly statkami blizniaczymi.
Jest to prawda tylko w odniesieniu do dwoch pierwszych, trzeci nalezat do tego samego typu, ale
byt o 6 lat starszy. Czwarty natomiast byt w podobnym stylu, ale znacznie mniejszy.
Danielewicz myli sig, ze JAGIELLO zostat zatopiony we wrzesniu 1939 pod Dobrzykowem,
autor ptynat na jego poktadzie w listopadzie 1939, bezposrednio przed zmiana nazwy na PAUL
BENEKE.

Rindt i Trost [24] takze myla statki JAGIELLO i WITEZ (ex KONIGSTEIN).

Sylwetka statku — patrz LOKIETEK.

PRITKIJ > H 6 > GEN. SOSNKOWSKI > KAMANIN

Nieznane poczatkowe przeznaczenie statku, parowiec brak informacji o roku i miejscu budo-
wy; L=47,46 m, B=7,10/? m, T= 0,95 m; maszyna parowa 250 KM; kociot parowy — brak
informacji.
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Przebieg stuzby

przed 07.1919
1919-1920
25.04.1920

27.04.1920
23.05.1920
25.07.1920

1921-1922
1922-1924
1925
1925-1931
04-10.1931
1931-1939
18.09.1939

przed 12.11.39
6.09.1941
1944

Podsumowanie

Znane 25 lat stuzby (1920-1944), w tym:

bandera polska

brak informacji
[IPUTKUI
[IPUTKUI

H6
H6

GEN. SOSNKOWSKI
GEN. SOSNKOWSKI
GEN. SOSNKOWSKI
GEN. SOSNKOWSKI
GEN.SOSNKOWSKI

KAMAHUWH

19 lat

bandera sowiecka 5 lat

Wojenna Flotylla Dnieprzanska (bolszewicka)
uszkodzony przez Flotyllg Pinska w bitwie pod
Koszarowka (por. mar. Stefan de Walden strzatem
armatnim trafit w kociot)

uszkodzony statek zdobyty przez WP w Czarnobylu
WP Flotylla Pinska — holownik

zatopiony na Pinie, w czasie odwrotu WP
podniesiony przez Rosjan, odholowany do Mostow
Wolanskich i ponownie zatopiony

wydobycie i odbudowa, 2x75 mm, 2 ckm
uzbrojony statek minowy, Modlin

modernizacja — Stocznia Modlinska

okret broni podwodnej, Gdynia 1 w.t. 450 mm, 6 min
w rezerwie, Modlin

statek szpitalny, bez uzbrojenia, Pinsk

zatopiony na Prypeci, na zachdd od Przewozu
Lachewskiego, wydobyty i odbudowany przez armi¢
sowiecka

sowiecka flotylla pinska

zatopiony na Dnieprze

wydobyty — Flotylla Dnieprzanska

dalszy los statku — nieznany

Porty macierzyste:

Pinsk 10 lat
Modlin 4 lata
Gdynia 6 lat
brak informacji 5 lat

Nazwa H 6 kilka miesigcy, GEN. SOSNKOWSKI 19 lat, KAMANIN 1 rok.
Cale 20 lat stuzby w wojsku, w roznych specjalnosciach.

501
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GEN.SOSNKOWSKI ex PRITKIJ, sylwetka z lat 1932-1939
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Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 5;[5] s. 87, 89, 97, 257, 314, 332, 333;
[7]s. 95,108, 114, 121; [6] s. 2627, 29; Kuligiewicz M., Wielkie dni malej floty s. 591; [20] s.
191, 192; [23] s. 150; [26] s. 29; [30].

W wielu publikacjach pomylono dwa statki, nalezace do Flotylli Pinskiej, a mianowicie GEN.
SOSNKOWSKI, ktéremu przypisano poprzednie nazwy statku GEN. SZEPTYCKI (ex D 1, ex
ZVIAHEL) i odwrotnie, statkowi GEN. SZEPTY CKI przypisano poprzednie nazwy statku GEN.
SOSNKOWSKI (ex H 6, ex PRITKIJ). Btad ten popeknili nawet tak doswiadczeni historycy, jak
Jerzy Pertek czy Jozef Wiestaw Dyskant. Sprawe wyjasnit Waldemar Danielewicz, opierajac si¢
o chronologi¢ wydarzen, opisana przez Bartlewicza.

Dyskant pisze, ze statek GEN. SOSNKOWSKI sptonat na Jeziorze Kozlakowickim, co wyklu-
czatoby jego dalsza stuzb¢ w marynarce sowieckie;j.

Reedereien [23] wymieniaja statek az dwukrotnie: GENERAL SOSNKOWSKI w sktadzie Flo-
tylli Wislanej w latach 1922—1928, w rzeczywistosci byt on tu tylko w latach 1922—1924, nato-
miast w latach 1925-1931 stuzyt we Flocie w Gdyni. Drugi raz ten sam statek, ale pod swoja
dawna rosyjska nazwa PRITKIJ, w latach 1920—1939 zostat btednie przypisany Ministerstwu
Komunikacji, ponadto w Polsce niepodlegtej statki panstwowe nie mogly mie¢ nazw obcojezycz-
nych, w tym réwniez i rosyjskich.

PROGRESS

Holownik parowy, zbudowany w 1881 r. — Elbing, F. Schichau, nr 183; L = 23,11 B=5,69/? m,
T'=0,76 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 88 KM; kociot parowy — brak infor-
macji.
Przebieg stuzby
1881-? PROGRESS J. hr Tyszkiewicz, Potaga, statek ptywa po Niemnie

brak dalszych informacji o statku

Zrédlo: Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe

PRZYJACIEL PUBLIKI > LUBLIN > KOSCIUSZKO > WARSCHAU >
KOSCIUSZKO

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. — Elbing, F. Schichau nr 481;
L=30,00 m, B=4,20/7,80 m, T'= 0,63 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 110
KM; kociot parowy — brak informacji.
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Przebieg stuzby
1892-1915 TPUATEJIb ITYBJIUKW/
/PRZYJACIEL PUBLIKI Bracia Ciechanowscy, Wioctawek

1915 statek zarekwirowany przez armig rosyjska i zdobyty
przez wojsko austriackie

1915-1918 LUBLIN KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1919-1920 KOSCIUSZKO Panstwowy Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

1921 statek przedtuzony do L = 39,10 m, B =5,45%/7,80 m
T'=0,73; zbudowana weranda dziobowa

1921-1926 KOSCIUSZKO Zarzad Rzeki Wisty, Warszawa

1927-1932 KOSCIUSZKO Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

1933-1939 KOSCIUSZKO Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa

1939-1945 WARSCHAU Wasserstral3lenamt, Warschau

1945-1950 KOSCIUSZKO Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa

1951-1963 KOSCIUSZKO Rejon Drog Wodnych, Warszawa

1963 statek wycofany z eksploatacji
aktualna moc maszyny N =72 KM

19xx—1995 magazyn na ladzie — przystan Warszawskiego

Towarzystwa Wioslarskiego (WTW), ul. Mariusza
Zaruskiego (Cypel Czerniakowski)

1995 kadtub sptonat — kasacja
Podsumowanie

71 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 23 lata Wioctawek 23 lata
bandera austriacka (okupacja) 3 lata Krakow 3 lata
bandera polska 39 lat Warszawa 45 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat

" B __‘_ -
e —

PRZYJACIEL PUBLIKI 44, w Putawach ok. 1910
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KOSCIUSZKO ex PRZYJACIEL PUBLIKI 49, w 1932 1. — statek rzadowy

Nazwa PRZYJACIEL PUBLIKI 23 lata, LUBLIN 3 lata, KOSCIUSZKO 39 lat, WARSCHAU
6 lat.

23 lata stuzby pasazersko-towarowej, 3 lata stuzby wojskowej i 45 lat w administracji wodnej.

Zrodia: [1] s. 99; [3] s. 12; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 zat., 7.09.1999 tab. 4,
14.06.2000 s. 1, 6/, 25.04.2002 s. 3, 10; Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 2,
rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. IV—1; [10] s. 192; [23] s.
145, 146, 148, 150; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwa-
cje wiasne statku KOSCIUSZKO w latach 19341939 i 1947—1963 oraz przystani WTW 1972—
1995.

Arkuszewski [1] nie wymienia nawet statku KOSCIUSZKO.

Nie wiadomo kiedy podniesiono tambory do poziomu poktadu, ani kiedy zamieniono okna kwa-
dratowe na bulaje.

Barbas$ [3] blednie informuje, ze statek zbudowano w Gdansku.

Reedereien [23] nie podaja historii statku po 1922, a nazwe LUBLIN zaczynaja od roku 1904, a
wiadomo, ze PRZYJACIEL PUBLIKI ptywat jako statek pasazerski az do chwili zarekwirowa-
nia go przez armig rosyjska w czasie I wojny §wiatowe;j.

Austriacy po zdobyciu statku nie pozostawili dotychczasowej nazwy (jak to robili z innymi zdo-
bytymi statkami), widocznie uznali, ze jednostka wojskowa nie moze nosi¢ takiej ,,barokowe;j”
nazwy 1 nazwali go nazwa stolicy ,,generalnego gubernatorstwa” pozostajacego pod austriacka
okupacja — Lublina.
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PRZYWISLANIN > NADWISLANIN > WARSZAWA > KULM >

NADWISLANIN

statek pasazersko-towarowy (136 pasazerow), parowiec, zbudowany w 1894 r. — Elbing, F.
Schichau, nr 548; L =37,50 m, B=4,50/8,70 m, 7= 0,55 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 105 KM — F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1894-1905 IIPUBUCHJISIHUH/
/PRZYWISLANIN

1905-1909 HAJIBUCHJISIHUH/
/NADWISLANIN

1910-1914 HAZIBUCBJISTHUH/
/NADWISLANIN

1910

1914

5.08.1914
1915-1918 NADWISLANIN

1919-1921 WARSZAWA
1922-1924 WARSZAWA

M. Gold, Ptock
M. Zaks, I.Wasserman i Kompania, Ptock

Towarzystwo Zeglugowe ,Merkury”, Plock
przedtuzenie statku do L = 45,50 m,
zarekwirowany przez armig rosyjska

— transportowiec

porzucony przez Rosjan pod Nowym Brzeskiem,
przejety przez Austriakow

KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau
Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
Towarzystwo Zeglugowe ,Merkury”, Plock

WARSZAWA ex PRZY WISLANIN,¢,, Plock 1927
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1923 zderzenie pod mostem ze statkiem RACLAWICE;
w obu statkach zniszczone zostaly lewe przybudowki
tamborowe

1924-1927 WARSZAWA Maks Friedmann, Warszawa

1927-1939 WARSZAWA Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0..,

Warszawa; rejsy na linii Warszawa—Sandomierz
aktualna moc maszyny N =90 KM

09.1939 statek zatopiony pod Brzuminem

11.1939 wrak wydobyty, odbudowa Stocznia Torunska

1940-1943 KULM Johannes Ick, Danzig — statek przywlaszczony

1944 KULM Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

08.1944 statek zdobyty przez partyzantdw, koto Niepotomic
po odbiciu przez Wehrmacht, statek zatonat

1945 wrak podniesiony i odbudowany jako holownik

06.1945 NADWISLANIN Komisariat Zeglugi Srodladowej, Krakow

1946-1947 NADWISLANIN Zegluga Panstwowa, Krakow

1948 NADWISLANIN Panistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Krakow

1949-1950 NADWISLANIN Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Krakow; aktualna moc maszyny N =75 KM

1951-1956 NADWISLANIN P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Krakow

1956 statek wycofany z eksploatacji

1961 statek ztomowany

Podsumowanie

62 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

- bandera rosyjska (zabor) 20 lat, — Ptock 20 lat,

- bandera austriacka (okupacja) 4 lata, — Krakoéw 16 lat,
- bandera polska 32 lata, — Warszawa 21 lat,

- bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. — Gdansk 4 lata.
Nazwa PRZYWISLANIN 11 lat,

NADWISLANIN 24 lata,

WARSZAWA 21 lat,

KULM 5 lat.

52 lata stuzby w zegludze, badz jako statek pasazersko-towarowy 41 lat, badz jako holownik 11
lat; 10 lat stuzby wojskowej (w okresie dwoch wojen).

Zrédia: [1]s.99, 100; [2] s. 11; [3] s. 11; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 3, 14.06.2000
s. 17,107, 15.12.2001 s. 8, 25.04.2002 s. 8; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 6 i
7,29.06.1997 s. 10, 27.02.2000 zal. 1; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-22 i [I-D-1; Koziot
T. — rozmowa na Kanale Laczanskim 13.08.2001 i w Krakowie 14.08.2001; [23] s. 147, 150,
151, 152, 153; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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Arkuszewski [1] nie spostrzegt, ze PRZYWISLANIN i NADWISLANIN to ten sam statek i wy-
mienia je osobno. Pomija on tez statek WARSZAWA, ktory przez caty okres II Rzeczpospolitej
przemierzat tras¢ z Warszawy do Sandomierza.

Delkowski uznat, ze WARSZAWA zostata ostatecznie utracona pod Brzuminem i dlatego powo-
jenny statek NADWISLANIN potraktowal jako zupetnie inna jednostke i to motorowa, pomi-
mo, ze statek az do swego konca pozostal parowcem. Delkowski jako rdzenny Warszawianin,
nie mogt sobie wyobrazi¢, zeby statek WARSZAWA, wraz z odzyskaniem niepodlegltosci nie
odzyskal swojej poprzedniej nazwy. Jak wida¢ nie znat on mentalnosci Krakusow, ktorzy woleli
przywrocic statkowi nazwe zaborcza, niz narazi€ si¢ na zarzut sympatii do Warszawy.

Nie wiadomo w ktorym roku podniesiono tambory statku WARSZAWA do wysokosci gtownego
poktadu. Na fotografiach z Krakowa, sprzed roku 1918, statek ma tambory w potowie wysoko-
$ci kadtuba, a fotografia statku WARSZAWA, pochodzaca z uroczystosci przetransportowania
prochéw Juliusz Stowackiego w 1927 roku, ukazuje statek z tamborami na wysokosci poktadu.
Brak rowniez informacji, czy KULM byt statkiem pasazersko-towarowym, czy holownikiem?

Niektoérzy autorzy nie zauwazaja, ze statek do roku 1905 nazywat si¢ obelzywie dla Polakow —
PRZYWISLANIN. [pusuceannckuii Kpait byt pogardliwym surogatem nazwy Polska, podob-
nie jak podczas II wojny §wiatowej — General Gouvernement oznaczat Ersatz-Polen.

X >PULASKI

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki
napedowej; kpt z.§. Stanistaw Kowalik szacuje L = ok. 40 m. Znane jest zdjecie statku i fakt, ze
stanowil on wtasno§é Wroctawskich Zaktadow Eksploatacji Kruszywa, obstugujac pracujace
poglebiarki. Wrak statku zostal zatopiony na wyrobisku w miejscowosci Uraz (lewy brzeg Odry).

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencija 9.04.2000 s. 2, 14.11.2000 s. 2; [13] s. 167; Komo-
rowski J. —rozmowa 19.10.2004; Kowalik s. — rozmowa na $luzie R6zanka 28.08.2002; Kurc Z.
—rozmowa 6.01.2005; PRS: Rejestr statkow §rodladowych 2001, s. 75; [29] s. 141,142.

Januszewski napisat: PULASKI zbudowany (zostal) na kadlubie lodotamacza LR-400 SWSTAK.
Otz SWISTAK to typ L-400, a nie mtodszy od niego o 15 lat typ LR-400. SWISTAK zostat
zbudowany w 1969 r., w tym roku skasowane juz byty wszystkie cztery odrzanskie dwukomino-
we tylnokotowce, tymczasem na cytowanym uprzednio zdjeciu, w tyle za Pulaskim, na drugim
planie, ptynie dwukominowy holownik. Oznacza to, ze fotografi¢ wykonano przed rokiem 1968,
a wigc w czasie gdy SWISTAK jeszcze nie istnial.

Trudno jest przebudowac co$, czego nie zdazono jeszcze zbudowaé po raz pierwszy. Ponadto
znane sg szeroko w $wiecie i w Polsce przyktady przebudowy statku parowego na motorowy,
bocznokotowca na srubowiec, natomiast przebudowy w odwrotnym kierunku raczej si¢ nie zda-
rzaty. Skad w tych latach mozna by bylo znaleZ¢ dobra maszyng parowa i sprawny kociot? Jak
zmies$ci¢ w ciasnym kadtubie pomieszczenie na kottowni¢ i miejsce na bunkry weglowe? Czy
zamowic¢ nowe kolta Morgana, czy szuka¢ uzywanych? Dodatkowo Wrycza [29] w swej ksiazce,
wydanej w roku 1998, zalicza Swistaka do czynnych lodotamaczy. Potwierdza to takze Rejestr
statkow $rodladowych PRS z roku 2001. SWISTAK ma dtugosci zaledwie 28,06 m, mozna si¢
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PULASKI | na Odrze, potowa lat 60. XX w.

wigc zastanawiac, czy kpt Kowalik mial tak niewprawne oko, ze nie odrozniat 28 i 40 metrow?
Chyba za duzo tu fantazji, a za mato faktow.

Kurc podejrzewa, ze statek ten uprzednio nazywat si¢ WALBRZYCH.

O wraku w Urazie wspomina tez inz. Lazik.

PULTUSK > EMILJA PLATER > EMILIA PLATER >Z

Statek inspekcyjny, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy; L =21,20 m, B= 2,60/
?m, 7= 0,53 m; maszyna parowa jednostopniowego rozprezania 21 KM; kociot parowy — brak
informacji.

EMILJA PLATER ex PULTUSK sylwetka 1920
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Przebieg stuzby

18xx—1915 TIVIITYCK rosyjska administracja wodna na Narwi

1915 zmobilizowany przez armig rosyjska i utracony na goérnej
Wisle

1916-1918 PULTUSK KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1919-1920 EMILJA PLATER Dyrekcja Droég Wodnych, Warszawa

1920 statek zmobilizowany — Flotylla Rezerwowa, Modlin, 2 ckm

1920 demobilizacja

1920-1921 EMILJA PLATER Zarzad Rzeki Bug, Wyszkow

08.1921-1927 EMILJA PLATER Zarzad Rzeki Niemen, Grodno

1921 nowa maszyna dwustopniowego rozprezania 80 KM
1927-1932 EMILJA PLATER Zarzad Drog Wodnych, Grodno

1933-1936 EMILJA PLATER Panstwowy Zarzad Wodny, Grodno

1936-1939 EMILIA PLATER Panstwowy Zarzad Wodny, Grodno

po 1939 V4 dalszy los statku nieznany

Podsumowanie

ze znanych 25 lat stuzby (1915-1939): Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 1 rok Puttusk 1 rok

bandera austriacka (okupacja) 3 lata Krakow 3 lata

bandera polska 21 lat Warszawa 2 lata
Grodno 18 lat
Wyszkow 1 rok

Nazwa PULTUSK 4 lata, Modlin kilka miesigcy, EMILJA PLATER 18 lat, EMILIA PLATER 3
lata.

22 lata stuzby w administracji wodnej i 3 lata stuzby wojskowe;j.

Zrodia: Barbas H. — korespondencja 25.04.2002 s. 6; Danielewicz W. — korespondencja
29.06.1997 s. 8, 21.02.1999 s. 2; Danielewicz W. — rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski
E., Wykaz statkow, poz. IV-18; [7] s. 53; [23] s. 146, 150; [30].

Delkowski blednie podaje, ze EMILJA PLATER byta srubowcem, co jest niezgodne z innymi
zrodtami, ktore wyraznie mowia o bocznokotowcu. Ponadto pisze on, ze EMILJA PLATER po
roku 1944 byta w Putawach, nie wyjasniajac kiedy i jak tam dotarta. Zrodta putawskie nie po-
twierdzaja tego faktu.

Z Dyskantem nie mozna si¢ zgodzié¢, ze w styczniu 1920 do Flotylli przyjeto statek PULTUSK
wcielajac go w sktad jednostki, jako EMILJA PLATER. Poniewaz w dniu 31.12.1918 wszystkie
statki utracity nazwy zaborcze i z dniem 1.01.1919 otrzymaty nowe nazwy, trudno sobie wyo-
brazié, ze dotyczylto to wszystkich jednostek z wyltaczeniem jednego statku. Potwierdzaja to
Reedereien [23], w ktorym E. PLATER wymieniana jest juz w roku 1919. Nalezy przypuszczac,
ze PULTUSK, jak wiele innych statkow rosyjskiej administracji wodnej w Polsce, zostat przez
Rosjan zmobilizowany i utracony na rzecz Austriakoéw, chociaz nie sa znane szczegdty tego wy-
darzenia. Reedereien opisuja statek tylko do 1930 roku, nie uwzgledniajac dalszej jego historii.
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X >RACLAWICE > Z

Holownik parowy, zbudowany w 1901 r. — brak informacji o stoczni; L = 24,40 m, B = 2,18/
4,26 m, T= 0,32 m; maszyna parowa 32 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1901-1920 X brak informacji

1921-1925 X brak informacji

1926 statek w spisie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Pinsku
1926-1939 RACLAWICE Gerszel Pupko, Pinsk

po 1939 V4 dalszy los statku nieznany

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 228.

Ten malenki poleski stateczek nie ma nic wspdlnego ze statkiem wislanym o tej samej nazwie.

X >RADOM > PILICA > STEFAN BATORY > PILICA

Prom czolowy, parowiec, zbudowany w 1898 r. — Briansk, Biezyca; L = 40,20 m, B = 6,40/
12,90 m, 7'= 0,40 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 160 KM; kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1898-1900 X brak informacji

1900-1906 PAZIOMb rosyjska administracja wodna, Putawy
przeprawa Putawska Wie$ — Putawska Gora

1905 nowy kociot — Gold, Kijow

1906-1915 PAJIOMb przeprawa Putawy — Putawska Gora (w 1906 r.
Putawska Wie$ otrzymuje prawa miejskie
i nazwe Pulawy)

1915 PAZIOM'B zatopiony przez armig rosyjska

1916 wiosenna powodz zniosta z poktadu wszystkie
nadbudowki

1916 wydobyty przez Austriakow; przedtuzony i poszerzony
w Stoczni Putawskiej do L = 50,00 m"
B =18,00/13,70, statek towarowy, aktualna moc N =135 KM

1917-1918 PILICA FECH, Warschau

STEFAN BATORY ex RADOM, g9 sylwetka 1920
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RADOM 49 prom pomigdzy Putawska Wsia a Putawska Gora—1900

1919 STEFAN BATORY Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

2.08.1920  STEFAN BATORY zmobilizowany — WP Flotylla Wislana — III dywizjon
opancerzony, 2x80 mm, 5 km (cywilny kapitan)

16.08.1920 bitwa pod Dobrzyniem, udaremnienie przeprawy

18.08.1920 STEFAN BATORY w czasie walk o Ptock uszkodzony ostrzatem artyleryjskim,
osadzony na mieliznie pod Winiarami (przerwany sterociag)

09.1920 odbudowa — Stocznia Tczewska

1921 STEFAN BATORY Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1926 STEFAN BATORY Pawet Edelman, Putawy
w potowie lat dwudziestych dobudowano dziob statku ze
stewa przednia — wczesniej byt Scigty, jak u typowego
promu; bez tadunku zabierat 500 pasazerow, z tadunkiem
pasazerowie tylko jako uzupetnienie

1927-1939 STEFAN BATORY Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
N =150 KM; w tym okresie statek pltywat ze
zdemontowanym sterem dziobowym, majac widoczny otwor
w dziobowej czgSci kadtuba

1939-1944 PILICA Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau

08.1944 zatopiony przez Wehrmacht pod Regowem
wraka nie wydobyto, podobno w 1949 wymontowano kociot

Podsumowanie

46 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska 2 lata nie wiadomo 2 lata

bandera rosyjska (zabor) 15 lat Putawy 22 lata

okupacja austriacka 2 lata Warszawa 16 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Modlin 1 rok

bandera polska 21 lat Krakow 5 lat

Nazwa X 2 lata, RADOM 15 lat, . PILICA 6 lat, . STEFAN BATORY 21 lat, wrak 2 lata.
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STEFAN BATORY ex RADOM 4, Warszawa Most Kierbedzia 1926

Z catego okresu stuzby mozna wyodrebnié: 17 lat pracy promu (w tym 15 lat na pewno w admi-
nistracji wodnej), 3 lata stuzby wojskowej, w tym dziatalno$¢ bojowa w wojnie bolszewickiej i
24 lata pracy w zegludze towarowo-pasazerskiej, 2 lata statek nieczynny.

Zrédia: [1]s.102, 111, 128,129, 157; [3] s. 14, 27; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7,
zat. 1,7.09.1999s. 3, 6, 7, tab. 5, 14.06.2000s. 2, 3" 6", 7', 8, 10', 14',23",27,15.12.2001 s. 3,
6,10,25.04.2002s.4,7,8, 10, 18.07.2002 s. 2; Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s.
2, 9.04.2000 s. 5-6; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-5; [5] s. 64; [7] s. 61-62, 67, 69, 71—
74, 80, 82-83, 87, rys. 8—10; Gegsikowski K., Miedzy wojnami, Wodniak bydgoski; [10] s. 255;
[12]; Kudlewicz B.: Morze 1974, nr 5 s. 37; Reszka A. — rozmowy na Flisie Wislanym 1999,
2000 i w Warszawie 2001; [23] s. 150, 151, 152, 153; [26] s. 54, 55, 69; [30]; Michalski M.A. —
obserwacje wiasne statku STEFAN BATORY.

Arkuszewski [1] na s. 128 zamiescit fotografi¢ z podpisem ,,w glebi uzbrojony statek STEFAN
BATORY?”, podczas gdy na zdjeciu widaé statek WY SPIANSKI na srodku Wisty we Wioctaw-
ku. To samo zdj¢cie przedrukowatl Dyskant pod nr 7, oczywiscie z tym samym btednym podpi-
sem. Tak wigc raz opublikowana nieprawda jest dalej powielana i zyje wlasnym urojonym zy-
ciem. Arkuszewski na s. 102 odmtodzit statek RADOM o 12 lat, anas. 111 nazwal go holowni-
kiem. STEFAN BATORY wystepuje jeszcze raz na s. 141 (ryc. 99), ale nie jest podpisany.

Barbas pisze ,,Batory”, co moze wprowadzi¢ w blad czytelnika, gdyz BATORY byt to inny sta-
tek, ten za$ nazywat si¢ STEFAN BATORY.

Delkowski przesunat miejsce zatopienia RADOMia z Putaw do Warszawy i ,,wej$cia do portu
praskiego”, zapominajac, ze budowg tego portu zapoczatkowano w 1922 r., a wigc 7 lat po zato-
pieniu statku. Pikanterii dodaje fakt zamieszczenia opisu odbudowy statku, po jego wydobyciu,



243

przez potaczenie stalowego kadtuba statku, z drewnianym kadlubem przystani administracji wodne;j
(uprzednio spalonej). Tego ,,niezwyktego technologicznie” wyczynu dokonata rzekomo stocznia
Fajansa. To juz czysta fantazja, gdyz Maurycy Fajans zmart w roku 1897, a jego Zegluga Paro-
wa i stocznia staty sig w roku 1912 wlasnoscig Warszawskiego Akcyjnego Towarzystwa Handlu
i Zeglugi. W rzeczywisto$ci statek zostat zatopiony w Putawach i stocznia Putawska dokonata
jego odbudowy i przebudowy.

Gesikowski podaje dtugos¢ Stefana Batorego 42 m. Przedtuzanie promu RADOM o 1,80 m by-
toby dziataniem mato sensownym.

Reedereien [23] w latach 1918-1919 pisza ,,Batory” zamiast STEFAN BATORY, a takze pomi-
jaja okres II wojny §wiatowej, nie ma tu wigc mowy o tym, ze PILICA plywata przez pigé lat w
tzw. Generalnym Gubernatorstwie, majac Krakau jako port macierzysty.

Nie wiadomo dlaczego, ale wigkszos¢ rozmoéwcodw umieszcza wrak Pilicy pod Sandomierzem,
podczas gdy lezy on pod Putawami.

Grzelak [12], autor z poczatku lat dwudziestych, opisuje pierwsza wyprawe wioslarska wzdtuz
catej Wisty, nie przegrodzonej granicami zabordw, wspominajac jak mijat w okolicach Modlina
statek STEFAN BATORY.

STEFAN BATORY byt w warunkach wislanych niezwyktym statkiem, ktory mial zasigg ptywa-
nia od uj$cia Przemszy (km 0) do §luzy Lozyska (niem. Einlage) w km 936. Nie mdgt on jedynie
dotrzeé¢ do Gdanska, gdyz szerokosé statku byta wicksza od szeroko$ci wrét §luzy Lozyska. Za-
den inny statek nie miat takich duzych mozliwosci.

Kudlewicz w Morzu opisuje statek BATORY, a nie STEFAN BATORY.

[30] podaje btednie rok zbudowania statku, jego stuzbg w latach 1915-1917 oraz miejsce zato-
pienia pod Sandomierzem. STEFAN BATORY nie wyrzucit si¢ na brzeg, lecz zostat osadzony
nia mieliznie. Jezeli na rysunku (autorstwa Ryszarda Lakomskiego) jest statek uzbrojony, a wige
z roku 1920, to w tym czasie nie mial on dziobnicy, ktéra dobudowano dopiero ok. roku 1925,
nie miat tez zaokraglonej rufy, ktorej nigdy mu nie dobudowano.

* Autor przypuszcza, ze L = 50,00 m odnosi si¢ do statku po dobudowaniu mu czg$ci dziobo wej.

REX

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach
kadtuba i jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

1902-1915 PEKC/REX Stanistaw Gornicki, Plock

po 1915 dalsze losy statku nieznane

Zrédlo: [23]s. 147.

To niemieckie wydawnictwo [23] sugeruje, ze statek byt nadal eksploatowany przez Gérnickie-
go w latach 1918-1927, jednak brak o tym jakichkolwiek informacji.
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RHEINGOLD

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu zbudowania, parametrach kadtuba i jedno-
stki napedowe;j.

Przebieg stuzby

przed 1941 X brak informacji

1941-1945 RHEINGOLD Bromberger Schleppschiffahrts A.G., Bromberg
po 1945 dalszy los statku — nieznany

Zrédlo: Danielewicz W. — korespondencja 19.06.1997 s. 4.

ROBERT > STEINKELLER

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1866 r. — Prag, Ruston Werft; L = 51,20
m, B=5,25/14,60 m, T'= 0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 125 KM; ko-
ciol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1866 ROBERT C.G. Téubrich, Krippen

1867-1880 ROBERT Elbe-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Dresden

1879 nowa maszyna parowa 150 KM — Gebr. Sachsenberg, RoBlau
1881-1890 ROBERT ,,Kette”, Dresden

1891-1902 ROBERT Baumgart, Fordon

1902-1912 ROBERT A. Asch, Thorn

19121915 IUTAMHKEJIEPH/ Warszawskie Akcyjne Towarzystwo Handlu i Zeglugi,
/STEINKELLER  Warszawa

1915-1918 ROBERT FECH, Warschau

1919-1921 STEINKELLER  Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

1922-1923 STEINKELLER  Warszawskie Towarzystwo Transportu i Zeglugi, Warszawa

1924 statek wycofany z eksploatacji

1929 statek ztomowany

Podsumowanie

57 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 25 lat Krippen 1 rok
bandera niemiecka (zabdr) 21 lat Drezno 23 lata
bandera rosyjska (zabor) 3 lata Fordon 12 lat
bandera niemiecka (okupacja) 3 lata Torun 10 lat
bandera polska 5 lat Warszawa 11 lat.

Nazwa ROBERT 49 lat, STEINKELLER 8 Iat.
54 lata w zegludze (pasazersko-towarowej i holowniczej), trzy lata w wojsku.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 6 11.05.1997 s. 14; Delkowski E., Wy-
kaz statkow, poz. II-B-16; [37]; [15] s. 214; [23] s. 145, 146, 151, 152; [24] s. 127.
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ROBERT ., poZniejszy STEINKELLER (I)

Delkowski pisze, ze STEINKELLER jest statkiem blizniaczym STANISELAWa KONARSKIe-
go, MINISTRA LUBECKIego i MICKIEWICZa. Dotyczy to jednak nastgpnego statku o nazwie
Steinkeller, a nie dawnego ROBERTa.

Taki sam poglad wyraza Gesikowski, przy okazji opisu statku KUJIAWY, nazywajac STEIN-
KELLERa statkiem blizniaczym i przypisujac mu wymiary Stanistawa Konarskiego. (H) Drugi
STEINKELLER pochodzit rzeczywiscie z Rosji, byt jednak dtuzszy od Stanistawa Konarskiego
0 2,42 m, miat kadtub wezszy o 0,77 m, a szeroko$¢ w tamborach mniejsza o 1,57 m.

Meyer pisze nazwg statku ,,Stenkeller”, podczas, gdy nazwa statku i nazwisko jego patrona mia-
ty brzmienie zgodne z pisownia niemiecka. Poza tym Asch nie utracit statku w wyniku mobiliza-
¢cji, lecz sprzedat go wczesniej, bo w roku 1912. Statek opuscit wige Torun, potozony wowczas
w zaborze niemieckim i stacjonowal w Warszawie w zaborze rosyjskim. Reedereien [23] poda-
ja, z¢ ROBERT u Ascha byt jeszcze statkiem pasazerskim, w WATHiZ byt juz holowni-
kiem.Wedtug tego wydawnictwa STEINKELLER w PZP i w WTTiZ byt ponownie statkiem pa-
sazerskim, co nie jest zgodne z prawda, gdyz od roku 1912 statek byt wytacznie holownikiem.
Reedereien [23] nie zamieszczaja juz statku ani we flocie ZWTTZP (1924-1926), ani w Vistuli
(1927-1928), gdyz byt on juz wycofany ze stuzby.

Historia statku WAWEL zawiera passus o zdobyciu w dniu 14.08.1914 statku STEINKELLER.
Mozna sadzi¢, ze wymiary tego statku zupetnie nie nadawaly si¢ na gorna Wiste i ze Austriacy
przekazali go Niemcom.

(H) Autor stawia swoja hipotez¢ biorac pod uwage parametry podane zarowno przez Meyera,
jak przez Rindta i Trosta. Statek o szerokosci kadtuba 5,25 m, i szeroko$ci w tamborach 14,60
m, jest niezwylkle charakterystyczny (kazdy tambor ma 4,675 m szerokosci). Autor, chodzac po
poktadzie [STEINKELLER]a w 1947 r., nie zauwazyt takiej dysharmonii, nie wida¢ jej rowniez
na fotografii wraka statku ECKHARDT. Oznacza to, ze zar6wno ECKHARDT jak i powojenny
wrak statku [STEINKELLER] nie byty dawnym ROBERTem, lecz innym statkiem.
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X >ROBOTNIK > ZEROMSKI > WILGA >Y > WILGA

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki
napedowej; autor szacuje dtugosé statku L = (20-25) m.

Przebieg stuzby

przed 1920 X losy statku nieznane

lata 20. XX w. ROBOTNIK piaskarz Matraszek, Warszawa

przetom lat 20. i 30. ZEROMSKI statek przedtuzony, wymiana maszyny parowej
i kotta na wysokoprezny silnik spalinowy

koniec lat 30. WILGA piaskarz Harwat, Warszawa

09.1939 statek uszkodzony przez Luftwaffe w porcie
praskim w Warszawie

1940 Y statek odbudowany

1941-1944 Y armator Harwat, rejsy z Warszawy w gore Wisty

po Il wojnie $wiatowej WILGA statek przebudowany na srubowiec

nieznana data wycofania i zZtomowania
Zrédta: Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. II-D-4; Reszka A. — korespondencja 24.05.2002.

ROSSIJA > KRASNAJA ZVEZDA>H 7> Z

Holownik parowy, nieznany rok i miejsce budowy, parametry kadtuba i jednostki napedowe;.

Przebieg stuzby

1xxx—1920 POCCHUA brak informacji

03.1920 KPACHA 3BE3JIA zarekwirowany do Flotylli Dnieprzanskiej
9.05.1920 statek zdobyty przez WP w Rzeczycy

05.1920 H7 Flotylla Pinska WP — holownik

25.07.1920 statek zatopiony na Pinie podczas odwrotu WP
po 07.1920 Z dalszy los statku nieznany

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 6; [5] s. 89; [6] s. 74.

X >RUSSLAND > Z

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

przed 1906 X brak informacji
1906-1913 RUSSLAND C.W. Bestmann, Danzig
po 1913 4 dalszy los statku nieznany

Zrédlo: [23] s. 145.
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X >RZEPICHA

Statek towarowy, motorowiec, o drewnianym kadtubie z dwiema fadowniami, nakrywanymi
oponczami, rozpigtymi na stojakach, kota napgdowe o sztywnym zamocowaniu drewnianych to-
pat, brak tamborow, ostona gornej czgsci kota tzw. kozuchem, kabina na rufie, na dachu kabiny
sterowka i rumpel. Sitownia na $rédokreciu (silnik spalinowy) z cienkim kominem (rura wyde-
chowa). Byt to raczej dos¢ prymitywny prototyp barki motorowej. Brak informacji o roku i miejscu
budowy, parametrach kadtuba i silnika spalinowego. Barbas oszacowal parametry kadtuba na
okoto: L=38 m, B=5/9 m, T=0,75 m, Statek ptywal w Krakowie w okresie migdzywojennym,
wykazywany byt takze w spisie PZS z roku 1951, nr rejestracyjny 0007, moc 70 KM. Po 1951
brak dalszych informacji o statku.

Zrédla: Barbas H. — korespondencja 25.04.2002 s. 8, 18.07.2002 s. 8; PZS pismo Nr WI-Tj 47/
51 z dnia 27.04.1951.

RZEPICHA (krakowska), szkic pamigciowy z przetomu lat 40. i 50. XX w.

X >RZEPICHA

Statek pasazerski, parowiec, wrak wydobyty i odbudowany we Wroctawiu; brak informacji o
roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki napgdowej

Przebieg stuzby

przed 1948 X brak informacji

1948 RZEPICHA w czasie Wystawy Ziem Odzyskanych statek dowozit
zwiedzajacych z centrum Wroctawia na tereny wystawowe.

po 1948 brak dalszych informacji o statku.

Zrédlo: [13]s. 77-78, 175-176.

Statek nie ma zadnego zwiazku z Rzepicha krakowska.
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SANDOMIERZ (paroplyw nr 6) > MONTUSZKO > POLONJA > POLONIA /
[POLONIA]

Holownik parowy, zbudowany w 1851 r. — Warszawa, Warsztaty Mechaniczne Banku Polskie-
go na Solcu; L = 33,40 m, B = 3,80/7,80 m, T = 0,50 m; maszyna parowa jednostopniowego
rozprezania 32 KM — Vincent Gache, Nantes; kociol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1851 SANDOMIERZ

1852-1863 SANDOMIERZ

18631870

1871

1871-1891 CAHIOMUP/
/SANDOMIERZ

1876-1881

1891-1910 CAHIAOMUP/
/SANDOMIERZ

1910-1915 CAHIOMUP/
/SANDOMIERZ

1915-1918 SANDOMIERZ

1919-1920 MONIUSZKO

7.08.1920 MONIUSZKO

14.08.1920 MONIUSZKO

09.1920

1922 MONIUSZKO

Spotka Zeglugi Parowej na Rzekach Sptawnych Krolestwa,
Andrzej hr. Zamoyski et Compania, Warszawa
przebudowa na statek pasazerski

dla linii Warszawa—Ciechocinek

statek wykonywat prace holownicze na Bugu w rejonie
Brzescia Litewskiego, a nastgpnie na Niemnie w rejonie
Kowna, dokad dotart Wista—Nogatem—Zalewem Swiezym—
Pregota—Kanatem Friedrichsgraben—Gilia, by po wykonaniu
zadania powr6cié t¢ sama trasa do Warszawy

statek nieczynny

zty stan statku uratowatl go przed ,,sprzedaza” do Rosji
Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa

catkowita przebudowa statku nowa maszyna parowa
dwustopniowego rozprezania 100 KM — F. Schichau, Elbing,
nowy kociol, nowe kota topatkowe systemu Morgana, nowy
ksztatt dziobnicy itd.

Zegluga Parowa Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa

Pawet Edelman, Putawy

Pawet Edelman, Putawy

Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa

statek zmobilizowany do Flotylli Wislanej, Modlin

1x37 mm, 4 ckm

w czasie holowania 2 kryp z minami potyczka z oddziatem
bolszewikow pod Bobrownikami, w ktorej zginat cywilny
kapitan Jozef Mizera (z Putaw), a ranny dowodca ppor. mar.
Jerzy Pieszkanski zostat zaktuty bagnetami, statek zatonat
(ppor Pieszkanski wziat na poktad siostrg por. Drozdowskiego;
w czasie ewakuacji przepuscit ja przez watl jako pierwsza,

a sam chciat przeskoczy¢ jako drugi i w tym czasie zostat
ranny w nogi serig z sowieckiego km)

po odparciu bolszewikdw, wrak wydobyto i odholowano

do stoczni torunskiej

Pawet Edelman, Putawy

rejsy Putawy —Sandomierz
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1923-1928 MONIUSZKO statek holowat tratwy w Pinskim Wezle Wodnym

1929 POLONJA Pawetl Edelman, Putawy
1929-1936 POLONIJA Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.., Warszawa
1936-1939 POLONIA rejsy Warszawa—Sandomierz lub Putawy—Sandomierz
09.1939 statek zatopiony pod Sandomierzem
1939-1951 [POLONIA] wrak na dnie Wisty
1951 [POLONIA] wrak w ewidencji Zeglugi w Krakowie
1952 wrak wydobyty i zZtomowany
Podsumowanie
88 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 64 lata, Warszawa 59 lat
bandera austriacka (okupacja) 3 lata, Putawy 22 lata
bandera polska 21 lat. Modlin 1 rok
Pinsk 6 lat

Nazwa SANDOMIERZ 67 lat, MONIUSZKO 11 lat, POLONJA, POLONIA 10 lat.

W zegludze 86 lat, w wojsku 2 lata. W zegludze: stuzba holownicza i stuzba pasazersko-towaro-
wa przeplataty si¢ ze soba, w zaleznosci od koniunktury.

Zrédia: [1]s. 50, 56, 61, 62, 82, 83, 96, 129, 156, tab. 3, 5; [3] s. 11, 14, 19; Barbas H. — kore-
spondencja 5.05.1999 s. 5, 8, zat.2, 7.09.1999 s. 2, 3, tab.1, 14.06.2000 s. 2, 2, 6/, 7', 10, 14/,
23', 15.12.2001 s. 5; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 6, 11.05.1997 s. 13,
27.02.2000 zat. 1; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-19; [7] s. 65-73; Koziot T. — rozmowa w
Krakowie 14.08.2001; [23] s. 146, 150, 151, 152, 153; [26] s. 56, 59, 64; [30].

Arkuszewski [1] pisze, ze MONIUSZKO zostat zatopiony pod Bobrownikami i nie kojarzy go
ani z wezesniej wymienionym statkiem SANDOMIERZ, ani z pdézniej wymienionym statkiem
POLONIA.

Danielewicz przyjmuje za prawde pismo Zeglugi z 1951 roku, wymieniajace wrak statku POLO-
NIA jako statek pozostajacy w eksploatacji. Tymczasem ostateczna utrate statku POLONIA
w 1939 r. stwierdzil jego wiasciciel Jakub Edelman.

Wyjasnienia wymaga natomiast pobyt statku na Polesiu, co wiaze si¢ z jego wymiarami. Wymia-
ry te musiaty ulec zmianie, gdyz jak twierdzi Barba§ POLONIA byta najdtuzszym statkiem w
Putawach (oceniajac L = 52 m, albo piszac, ze WAWEL o L = 42,5 m byl malenki przy POLO-
NII). Z powodu takiej dtugosci (i mocy ponizej 100 KM) statek miat trudnoséci nawigacyjne na
srodkowej Wisle. Tymczasem wszystkie przedwojenne zrodta powotuja si¢ na dlugos¢ 33 m. Po-
wojenne parametry statku-wraku powstaty ,,za biurkiem”, nikt bowiem nie wykonywat podwod-
nych pomiarow, przepisano dtugos¢ statku MONIUSZKO ze starych dokumentow, zwigkszajac
nawet moc nominalna starej, skorodowanej maszyny ze 100 do 120 KM. Jak wida¢ w umystach
niektorych urzednikdéw z awansu spotecznego status wraka sprzyjat poprawie stanu techniczne-
go maszyny. Nikt ze specjalistow zeglugowych nie moze pomyli¢ dtugosci 52 1 33 m, a tym bar-
dziej uwazac¢ statku L = 33 m za bardzo dtugi. Musiato si¢ wobec tego w historii statku co$ zda-
rzy¢, albo:

1. Statek zostat przedtuzony w czasie odbudowy, po bitwie bobrownickiej, bo dlaczego na
stoczni pozostawat az 1,5 roku?
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2. Statek zostat przedtuzony w Pinsku.

3. Statek zostat przedtuzony po powrocie z Polesia do Pulaw; zaden z warianéw 1., 2. i 3.
nie zostat odnotowany w dokumentach.

4. Statek MONIUSZKO zostat na Polesiu zamieniony na inny statek, ktéry nazwano POLO-
NIA.
Prawdopodobnie armator chcial uzyskac statek bardziej dochodowy i przeliczy? sig, uzyskujac

jednostke trudng w manewrowaniu. Niestety autorowi znane jest tylko jedno zdjecie statku PO-
LONIA (mocno przeswietlone), ktore jest bardzo mato czytelne.

Znajac poczynania rodziny Edelmandéw w dziedzinie oszczedno$ci podatkowych, mozna podej-
rzewaé, ze przebudowa lub zamiana statku zostata z tych powodéw doskonale ukryta.
[30] zmienia histori¢ piszac, ze MONIUSZKO eskortowat LUBECKIEGO. Oba statki miaty sa-

modzielne zadania: MONIUSZKO holowat krypy z minami, podczas gdy MINISTER LUBEC-
KI holowat zywnos¢ amerykanska dla Polakow

SANDOMIERZ > SZOPEN > CHOPIN > STYR > CHOPIN

Holownik parowy, zbudowany w 1909 r. Elbing, F. Schichau, nr 838, L = 32,00" m B = 4,20/
8,40 m, 7= 0,55 m, maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 130 KM — F. Schichau, El-
bing , kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1909-1914 CAHJOMUP/ J. Klaniewski, Kluczkowce™ statek holowat barki
/ SANDOMIERZ  z burakami cukrowymi

1914-1915 CAHJIOMUP/ WATHiZ, Warszawa

/SANDOMIERZ

1915 zatopiony, wydobyty

1915-1918 SANDOMIERZ  WATHiZ, Warszawa

1919-1921 SZOPEN Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
statek pasazersko-towarowy

1922-1924 CHOPIN WTTiZ S.A., Warszawa

1924-1927 CHOPIN ZWTTiZP S.A., Warszawa; statek rezerwowy, wycieczkowy
lub dubler, zarowno dla §rodkowej, jak i dolnej Wisty
do 1926 najszybszy statek na Wisle

1926 CHOPIN statek w planie mobilizacyjnym ,,S” 26/27 w Warszawie

1927-1939 CHOPIN Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0..,Warszawa

N=110 KM
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1939-1944 STYR Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau
1944 statek powaznie uszkodzony przez armig¢ sowiecka
pod Regowem
1945-1947 statek odholowany do Stoczni Krakowskiej; przebudowa
na holownik, aktualna moc N =100 KM
1948 CHOPIN Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddzial Krakow
1949-1950 CHOPIN Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Krakow
1951-1955 CHOPIN P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Krakow
1956 CHOPIN Krakowska Zegluga na Wisle, Krakow
1956 statek wycofany z eksploatacji
brak informacji o ztomowaniu
Podsumowanie
47 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 6 lat, Kamien k. Opola Lub. 5 lat
bandera niemiecka (okupacja) 8 lat, Warszawa 25 lat,
bandera polska 33 lata. Krakow 17 lat.

Nazwa SANDOMIERZ 9 lat, SZOPEN 3 lata, CHOPIN 30 lat, STYR 5 lat.

Przez 5 lat holownik przemystowy, 39 lat w Zegludze (14 lat holownik, 25 lat statek pasazersko-
towarowy), 3 lata wrak.

Zrédia: [1]s.95,102; [3] s. 15; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 5, 6, 7, 8, 7.09.1999
s.2,4,tab. 6, 14.06.2000s. 1',4',25.04.2002 s. 5; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997
s. 67, 11.05.1997 s. 12, 27.02.2000 zat. 1; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-31; [5] s. 228;
Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; [23] s. 148, 151, 152, 153; Schichau F. — Verze-
ichnis der erbauten Schiffe; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku CHOPIN.

Arkuszewski [1] wymienia, co prawda, statek SANDOMIERZ, ale nie zauwaza, ze w latach 1919—
1956 ptywat statek CHOPIN.

Delkowski uwazat btednie, ze statek poczatkowo nazywat si¢ ZAGLOBA, jest to tylko nazwa
miejscowosci i istniejacej tam do roku 1914 cukrowni, dla ktorej statek transportowal buraki
cukrowe. Byly natomiast inne statki o nazwie ZAGLOBA, jeden bocznokotowiec stacjonowat w
Toruniu a drugi motorowy holownik $rubowy ZAGLOBA byl nastegpca SANDOMIERZA
w stuzbie u J. Klaniewskiego.

Reedereien [23] nie dostrzegly okupacyjnej stuzby statku STYR.

Brak $cistej informacji, kiedy CHOPIN zostal przebudowany na statek pasazersko-towarowy,
gdyz w spisie mobilizacyjnym z 1923 roku wymieniony jest jako holownik, ale czy stusznie?

* spis stoczni Schichaua podaje L = 40,10 m, co nie zgadza si¢ z polskimi dokumentami, ani wspomnieniami
autora (statki NORWID 36,60 m, KSTAZE JOZEF 38,95 czy KOSCIUSZKO 39,10 byty olbrzymie w porow-
naniu z CHOPINem).

™ J. Klaniewski — dziedzic z Kluczkowic i z Zagtoby, wtasciciel cukrowni Zagtoba i Opole Lubelskie.
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SAPIOR > Y1 > SAPER 1> Y2 > (SAPER) > WODNIK

Prom czolowy, parowiec, zbudowany w 1910 r — brak informacji o stoczni; L = 26,76 m,
B =28,20/12,22 m, T = 0,94 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 45 KM, [1(285,
510)x? mm, 50/50; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1910-1915 CAIIEP zaborcza armia rosyjska nad Wista

1915-1918 Y1 brak informacji

1918-1939 SAPERI WP — Modlinski Baon Przeprawowy w Kazuniu

1939-1944 Y2 Pionierkommando, Warschau

1944-1945 Y2 Pionierkommando, Schréttersburg

01.1945 zatopiony w Plocku

1946 statek wydobyty i odbudowany w Plocku

1947 (SAPER) Panstwowy Zarzad Wodny, Ptock
przeprawa promowa Ptock—Radziwie

1948-1950 WODNIK Panstwowy Zarzad Wodny, Ptock

stuzba jak w 1947, az do zakonczenia odbudowy mostu
im. Legionow Jozefa Pitsudskiego
1951-1955 WODNIK P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
w Bydgoszczy; przeprawa promowa przez Wiste w Fordonie
(odbudowa mostu)

1955 nowy kociot 10 atn, 46 m? — Warszawska S.A. Budowy
Parowozow ,,Parowdz”, nr 420, przedtuzone przybudowki
tamborowe

1956-1963 WODNIK Bydgoska Zegluga na Wisle, Bydgoszcz

przeprawa promowa w Chetmnie (do zakonczenia budowy
mostu); przeprawa promowa w Nieszawie
1963 wycofanie promu z eksploatacji

s o
WODNIK ex SAPIOR 4, prom w Nieszawie 1963
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1966 ztomowanie

Podsumowanie

53 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 5 lat Kazun 21 lat

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Warszawa 5 lat

bandera polska 39 lat Plock 6 lat
Bydgoszcz 13 lat
nie wiadomo 8 lat

Nazwa SAPIOR 5 lat, SAPER I 21 lat, (SAPER) 1 rok, WODNIK 15 lat, Y (1+2) 9 lat.
35 lat stuzby w wojsku i 18 lat stuzby cywilnej na przeprawach promowych, z czego 5 lat
w administracji wodnej i 13 lat w zegludze.

Zrédta: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 6; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz.
III-A-4; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960 1 1962; [50] s. 40—41; Michalski M.A. — ob-
serwacje wlasne i rejsy na poktadzie SAPERa i WODNIKa.

Danielewicz podaje nieprawidtowa date zbudowania statku — 1924, a ponadto pomylit dwa pro-
my: PRZEWOZ 11 / FAHRE II to blizniacza jednostka SAPERa.

SCHANDAU > HERZOG FRIEDRICH von ANHALT >, H* Y >
DABROWSKI

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1864 r. — Dresden-Blasewitz, nr 10

(Meyer) lub nr 28 (Quinger); L = 44,70 m, B = 4,25/8,95 m, T = 0,68 m; maszyna parowa 95

KM; kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1864-1891 SCHANDAU SBDG, Dresden

1885 Przebudowa

1892-1901 HERZOG FRIEDRICH von ANHALT Eduard Téubrich, RofBlau; statek
towarowy — linia Miithlberg—Magdeburg

1901 statek sprzedany do Rosji
(H) zatozenie, ze statek trafit na Wiste
1901-1918 'Y brak informacji
1919-1921 DABROWSKI Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa,
L=46,70 m
1922 DABROWSKI Zagier Oszer i Rymer Morduch, Ptock
1923 statek wycofany z eksploatacji

brak informacji o ztomowaniu
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Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 7 12.10.1998 s. 4; Delkowski E.- #y-
kaz statkéw poz. 1-24; [15] s. 230; [22] s. 28; [24] s. 93, 130.

Delkowski napisat, ze DABROWSKI byt blizniaczym statkiem dla statkéw JAGIELLO, FAUST
i WITEZ. Jest to bledne stwierdzenie, gdyz DABROWSKI byt starszy o 25 lub 31 lat od pozo-
statych, znacznie krotszy 1 wezszy od nich, natomiast mogt mie¢ pewne cechy charakterystyczne
dla statkdéw pochodzacych ze stoczni Blasewitz.

Meyer napisat, ze w roku 1901 statek HERZOG FRIEDRICH von ANHALT zakupita firma Otto
Steffens und Sohne z Gdanska, zaprzecza temu Quinger, piszac o sprzedazy statku do Rosji (Polska
byta woéwczas pod zaborem rosyjskim). Mozliwe, ze firma Steffens und S6hne zajmowata si¢
tylko posrednictwem w sprzedazy statkow.

Niestety nie wiadomo, jak statek DABROWSKI nazywat si¢ do 1918 roku, a przed 1918 musiat
on by¢ wilasnoscia Zagiera Oszera i Rymera Morducha, o czym $wiadczy zwrot statku dawnym
wiascicielom po odstapieniu od upanstwowienia jednostek ptywajacych. Inny wariant nie moze
tu by¢ brany pod uwage, gdyz sprzedaz statku, nadajacego si¢ juz wytacznie na ztom, nowemu
nabywcy, stanowilaby zwykle oszustwo, o co nie mozna podejrzewac przedstawicieli skarbu pan-
stwa z tamtej epoki.

SCHNACKENBURG

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1886 r — Stettin-Grabow, Aron und Goll-
now, nr 209; L = 40,50 m, B =4,50/8,20 m, 7= 0,75 m; maszyna parowa dwustopniowego roz-
prezania 150 KM; kociol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1886-1891 SCHNACKENBURG V. Heuer, Schnackenburg

1892 SCHNACKENBURG Friedrich Pauli und Gastwirt Pffefer, Magdeburg
1893-1898 SCHNACKENBURG Friedrich Pauli, Magdeburg

1898 SCHNACKENBURG Wilhelm Heuer, Schnackenburg
1898-1899 SCHNACKENBURG W. Bestmann, Danzig

1899 statek zostat rozebrany
Podsumowanie

13 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

jedna bandera Schnackenburg 5 lat
jedna nazwa Magdeburg 7 lat

Gdansk 1 rok
Caly okres w zegludze.

Zrédia: [15] s. 232; [23] s. 145; [24] s. 131; Stettiner Oderweke — Verzeichnis der erbauten
Schiffe.
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SCHWAN

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1863 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 15; L = 32,60 m,
B=441/?7m, T'= 1,40 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 150 KM; kociot paro-
wy — brak informacji .

Przebieg stuzby

1863-1884 SCHWAN Alexander Gibsone, Danzig
1885-1894 SCHWAN Danziger Schiffahrts A.G., Danzig
1894-1910 SCHWAN ,»,Weichsel”, Danzig

po 1910 dalszy los statku nieznany

Zrédta: Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23]s. 146, 147, 152.

SEKUNDA > T 6 > SEKUNDA

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy; L =24,40 m, B=2,70/
5,00 m, 7= 0,61 m; maszyna parowa 20 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

18xx—1920 CEKYHJA brak informacji

28.04.1920 statek zdobyty w Mozyrzu

1920 T6 WP Flotylla Pinska — transportowiec
25.07.1920 T6 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP

SEKUNDA  w Pinsku w okresie migdzywojennym



256

1921-1939 SEKUNDA (?) Pinsk
31.09. 1939 SEKUNDA ujety w planie mobilizacyjnym - statek opatrunkowy
po 1939 brak informacji

Zrédta: [1]s. 136; Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 5.06.1999 s. 5, 9.04.2000
s. 5; [5] s. 89,97, 228, 276; [6] s. 92; [13] s. 86; [23] s. 150.

Januszewski pisze, ze po Il wojnie $wiatowej SEKUNDA trafita z Wisty, z Krakowa do Wrocta-
wia, gdzie bylta eksploatowana jako PAWEL FINDER. Wiadomo jednak, ze wtadze sowieckie,
na zajetych po 17 wrzesnia 1939 terenach, potraktowaty wszystkie statki jako zdobycz, wiacza-
jac je do swojej floty. Nasuwaja si¢ takze watpliwosci, czy statek bioracy udzial w kampanii
wrzesniowej, mogt wyrwac si¢ z Polesia, zeby dotrze¢ na Wiste? A jesli tak, to dlaczego tylko
wlasnie ten jeden? Mozna z kolei zastanawiac si¢, czy SEKUNDA brata udzial w kampanii wrze-
$niowej? Byla, co prawda, umieszczona w planie mobilizacyjnym, ale brak potwierdzenia jej
dziatalnosci we wrzesniu 1939.

Reedereien [23] pisza, ze SEKUNDA juz w latach 191x—1918 stuzyta w Kaiserliche und
Koénigliche Osterreichische Weichselflottille Krakau, ale przeciez statek walczyt w 1920 roku po
stronie sowieckiej 1 zostat przez Polakow zdobyty w Mozyrzu. Watek poleski jest pewny, watek
krakowski ma watpliwa wiarygodnos¢. Trudno przypuszczac, ze byly dwa statki o tej samej na-
zwie (chyba rzadko spotykanej) i oba podobnie miniaturowe.

X >SIENKIEWICZ > ADLER > SIENKIEWICZ

Holownik parowy, zbudowany w 1901 r. — brak informacji o stoczni; L = 42,60 m, B = 4,82/
9,50 m, 7= 0,78-0,85 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 100 KM; kociot paro-
wy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1901-1922 X brak informacji

1923-1917 SIENKIEWICZ  Zarzad Rzeki Wisty, Warszawa
1927-1932 SIENKIEWICZ  Zarzad Droég Wodnych, Warszawa
1933-1939 SIENKIEWICZ  Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa
1939-1945 ADLER Wasserstraflenamt, Warschau
1945-1950 SIENKIEWICZ  Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa
1951-1963 SIENKIEWICZ  Rejon Drog Wodnych, Warszawa
1964-1969 SIENKIEWICZ  Okregowy Zarzad Wodny, Warszawa

1969 statek wycofany z eksploatacji

1974 przebudowany na przystan w Nieporgcie
Podsumowanie

68 lat stuzby, w tym 46 lat znanych: Port macierzysty
bandera polska 40 lat wylacznie Warszawa

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat.
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Nazwa SIENKIEWICZ 40 lat, ADLER 6 lat.
46 lat stuzby holowniczej w administracji wodne;j.

Zrédta: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 4, 27.02.2000 zat. 2; Delkowski E.,
Wykaz statkéw, poz. IV-5; [23] s. 146; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku SIENKIE-
WICZ w latach 1937-39 i 1949-69.

Delkowski napisal, ze SIENKIEWICZ byt uprzednio statkiem niemieckim, ktory nie zdazyt wy-
cofac si¢ z wod polskich i pozostat w Polsce. Jesli tak, to dziwne, Ze nie ma zadnych §ladow tego
statku przed rokiem 1923. Ponadto Delkowski pisze o przedtuzeniu statku w potowie lat dwu-
dziestych. W takim przypadku dtugos¢ podana na wstepie bytaby dtugoscia po przebudowie.

Reedereien [23] nie wymieniaja statku SIENKIEWICZ w przedwojennej Polsce, pojawia sig on
od razu jako zdobycz wojenna ADLER.

Autor podejrzewa, ze jest to jeden ze statkow otrzymanych z Niemiec w roku 1923 w ramach
reparacji wojennych. Statek musiat mie¢ wymieniong maszyne, gdyz w roku 1964 dysponuje moca
N =125 KM. Nieznana jest jednak data tej wymiany.

X>SLOWACKI

Holownik parowy pokazany w Kronice Filmowej z 1948 r. — pierwszy statek odbudowany przez
polska stocznig we Wroctawiu. Nie mogt to by¢ ten SLOWACKI, ktoéry w podobnym czasie zo-
stal odbudowany przez stoczni¢ w Pulawach i tam przez szereg lat ptywal w administracji wod-
nej. Zachowato si¢ zdjecie statku SLOWACKI we Wroctawiu, statek ten ma biata opaske na
czarnym kominie, a nie srebrny komin z czarnym wylotem, chyba jest to egzemplarz zwodowa-
ny we Wroctawiu, ale zadne szczegély nie sa znane.

Zrédlo: Michalski M.A. — wspomnienia + fotografia.

SLOWACKI, we Wroctawiu 1964
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X >SLOWACKI

Holownik motorowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednost-
ki napedowe;j.

Przebieg stuzby

przed 1919 X brak informacji

1919-1920 SELOWACKI

1921-1927 SLOWACKI Zarzad Rzeki Wisty, Warszawa
1927-1935 SLOWACKI Dyrekcja Drég Wodnych, Warszawa
1936-1939 SLOWACKI Panstwowy Zarzad Wodny, Putawy
po 1939 brak dalszych informacji o statku

Zrédla: Barbas H. — korspondencja 25.04.2002 s. 6; Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999
s. 17; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. IV—17; Gesikowski K., Miedzy wojnami, Wodniak byd-
goski; [23] s. 146.

Barba$ zaprzecza, by przed 1939 rokiem statek SLOWACKI byt w PZW Putawy. Danielewicz
pisze, ze SLOWACKI stacjonowat w PZW Putawy od 1936 do 1952 roku. Jest to jednak pomie-
szanie historii dwoch statkow, omawianego tu przedwojennego statku SLOWACKI, z odbudo-
wanym po wojnie czeskim statkiem PRAG Nr 1, ktéremu nadano w 1948 roku nazwe SLOWACKI.

Reedereien [23] pisza o parowcu administracji wodnej od 1919 do 1939.

Delkowski pisze o motorowcu, ktory miat si¢ poczatkowo nazywaé MAZUT, a na poczatku lat
dwudziestych uzyskat nazwg SLOWACKI. Brak jest jednak potwierdzenia nazwy MAZUT.

Gesikowski pisze o bocznokotowcu motorowym SLOWACKI, zbudowanym w Warszawie.

SLUCZ

Podobno statek ptywat w latach 1919-1939 po gérnym Bugu. Mozna przypuszczaé, ze byt to
statek administracji wodnej z Brzescia Litewskiego.

Zrédlo: [23]s. 150

Informacja o przynaleznos$ci statku do polskiej flotylli rzecznej [23] jest nieprawdziwa, gdyz nad
Bugiem nigdy nie stacjonowata zadna z flotylli rzecznych.

SOKOL

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1892 r. — Elbing, F. Schichau, nr 480;
L =33,00m, B=4,00/8,36 m, T= 0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 120
KM - F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.
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Przebieg stuzby

1892-1915 COKOJIb/SOKOL Stanistaw Goérnicki, Ptock

1915 statek zarekwirowany przez armig rosyjska; zatopiony na
Wisle w Mtynkach ponizej twierdzy w Dgblinie; wrak nie
wydobyty, lezy na dnie (2002)

Zrédia: [1] s. 99; Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7, 7.09.1999 s. 4, 14.06.2000 s. 3,

1,10, 217, 15.12.2001 s. 2, 6.

SOKRATES > WARTA > Z

Statek pasazersko-towarowy (85 pasazerow), parowiec, zbudowany w 1887 r. — Warszawa,
Stocznia Maurycego Fajansa na Solcu; L = 28,80 m, B = 3,80/6,40 m, T = 0,48 m; maszyna
parowa dwustopniowego rozprgzania 100 KM — M. Fajans, Warszawa; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1887-1890 COKPAT/SOKRATES Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
1891-1904 COKPAT/SOKRATES Z.P. Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa

1905-1912 BAPTA/WARTA Z.P. Maurycy Fajans i Synowie, Warszawa
1912 BAPTA/WARTA WATHiZ, Warszawa
po 1912 dalsze losy statku nieznane

Zrédia: [1]s. 99, 101; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 zat. 3, 6; [23] s. 146.

To ostatnie wydawnictwo [23] pomieszato daty, w efekcie czego w latach 1903—1904 wystepuja
rownocze$nie dwa statki SOKRATES 1 WARTA, co byloby niemozliwe.

SPORT

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1909 r. — Elbing, F. Schichau, nr 844,
L=45,00m, B=5,30/?m, T=0,59 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 180 KM —
F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.
Przebieg stuzby
1909-1914 CIIOPT/SPORT  Chaim Rogozik, Ptock
1915 zarekwirowany przez armig rosyjska i zatopiony

brak informacji o dalszym losie wraka
Zroédia: [1]s. 102; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-43; [23] s. 151, Schichau F. — Verzeich-
nis der erbauten Schiffe.
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X>SPREE >Z

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

przed 194x X brak informacji

194x—-1945 SPREE Johannes Ick, Danzig

po 1945 V4 brak informacji o dalszym losie statku

Zrédlo: [23] s. 148.

STADT FURSTENBERG/O > CPSO VIII > STADT FURSTENBERG/O

Holownik parowy, zbudowany w 1891 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 157; L = 44,50 m, B =
5,34/9,82 m, T'= 0,80 m; maszyna parowa 350 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1891-1918 STADT FURSTENBERG Fiirstenberger Dampfer Compagne, Fiirstenberg a O.

1918-1922 STADT FURSTENBERG Ostreederei, Stettin

1923-1939  CPSO VIII CPSO, Praha

1939-1941 STADT FURSTENBERG Schlesische Dampfer Compagne — Berliner Lloyd
(wtasciciel W. Wieltsch, Breslau)

1941-1945 STADT FURSTENBERG Wehrmacht na Wisle, prawdopodobnie zniszczony,

po 1945 na polskich wodach nie wystgpuje

r' L _caetds 7,.._"!“!!" Ty """"" b e

STADT FURSTENBERG / .4, na Odrze (w latach 1941-1944 plywat po Wisle)
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Podsumowanie

54 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera niemiecka 34 lata Przybrzeg 27 lat

bandera czechostowacka 16 lat Szczecin 5 lat

bandera niemiecka (okupacja) 4 lata Praha 16 lat
Wroctaw 2 lata
Gdansk

Nazwa STADT FURSTENBERG/O 38 lat, CPSO VIII 16 lat.
50 lat pracy holowniczej w zegludze i 4 lata stuzby w wojsku.

Zrédha: Danielewicz W. — korespondencija 29.06.1997 s. 4; Klawitter J.W. — Verzeichnis der er-
bauten Schiffe; [24] s. 134; [27] s. 141.

X >STANISLAW > Z

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

przed 1920 X brak informacji
1920-19xx STANISLAW Stanistaw von Leszczynski, Danzig
po 19xx V4 dalszy los statku nieznany

Zrédlo: [23]s. 149,

STANISEAW > [STANISEAW] > GENERAL SWIERCZEWSKI

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1923 r — Plock, Stocznia Stanistawa
Gornickiego; L= 56,10 m, B=5,90/0k. 11,00 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 90 KM, [1(280, 510)x700 mm — F. Schichau, Elbing — 1904, 54/54; kociot parowy
12 atn, 53,5 m?> — F. Schichau, Elbing — nr 3131-1914;
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Przebieg stuzby

1914

1919

1923-1926 STANISLAW
1926

1927-1939 STANISLAW
1928

1939-1944 STANISLAW
08.1944

1945-1946 [STANISLAW]
1947-1948

6.06.1948  GEN.SWIERCZEWSKI

zgromadzono materiaty i elementy niezbedne do
budowy statku, budowy nie rozpoczeto z powodu
wybuchu I wojny $wiatowe;j

zgromadzone materiaty ocalaly, wznowienie prac
przy budowie statku

Stanistaw Gornicki, Plock

statek zatonat po zderzeniu ze szczatkami
zniszczonego mostu w Modlinie — wydobyty

i odbudowany

Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa; N = 150 KM

statek zderzy? si¢ z pogltebiarka PIAST, uszkadzajac
tambor 1 koto napgdowe

Weichsel Reederei GmbH, Warschau

statek zatopiony przez zatoge w czasie Powstania
Warszawskiego

wrak wydobyty i przeholowany do Stoczni Ptockiej
poszycie, bulaje zamiast okien kwadratowych,
likwidacja okien blizniaczych, zwigkszony rozstaw
bulai, zlikwidowana listwa podokienna, nowe
tambory, stalowe przybudowki tamborowe, stalowa
weranda na poktadzie dziobowym — statek
pasazerski (projekt inz. Czestaw Sladkowski).

w defiladzie statkow w Warszawie

GEN. SWIERCZEWSKI ex STANISLAW ., lata 1958-1964
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1948 GEN. SWIERCZEWSKI Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
rejsy na linii Warszawa—Gdansk
1949-1950 GEN. SWIERCZEWSKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura

Warszawa

1951-1955 GEN. SWIERCZEWSKI P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa
Warszawa

1952 nr rejestracyjny 181

1956-1963 GEN. SWIERCZEWSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa

1958 przebudowa, skrocenie werandy dziobowej, krotka

weranda rufowa, uzupelniona tentem

1964-1977 GEN. SWIERCZEWSKI P.P. Zegluga Warszawska, Warszawa

1965 przebudowa, przedtuzenie werandy dziobowej
(przeszklony przod), likwidacja tentu, dtuga weranda
rufowa — przebieralnia plazowa, nowy ksztalt otworu
w lustrze tamborowym — statek wczasowy;
nr rejestracyjny Wa—I-27

1977 GEN. SWIERCZEWSKI statek wycofany z eksploatacji
statek kupit Lech Grobelny i postawil w Jadwisinie
1996 przetamany, opuszczony, do potowy zatopiony wrak,
lezacy rufa na brzegu, a dziobem w strong jeziora
2003 sam kadtub z tamborami (wycigte werandy

i przybudéwki tamborowe) lezy wzdtuz brzegu,
dziobem w kierunku Zegrza, a rufa w strong Serocka,
podczas nizéwek wynurza si¢ z wody.

Podsumowanie

54 lata stuzby. w tym: Porty macierzyste:
bandera polska 48 lat Plock 4 lata
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Warszawa 50 lat

Nazwa STANISEAW 25 lat, GEN. SWIERCZEWSKI 29 lat.

GEN SWIERCZEWSKI, lata 1965-1977 (wrak lezy na dnie Jeziora Zegrzynskiego koto Jadwisina)
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Caly okres stuzby w zegludze (pasazersko-towarowej 21 lat, pasazerskiej 17 lat, wczasowej 12
lat), 4 lata nieczynny.

Zrédta: [1]s. 102, 157, 159, 166, 178; [2] s. 11; [3] s. 17; Barba$ H. — korespondencja 14.06.2000
s. 23" Danielewicz W. — korespondencja 9.04.2000 s. 3, 12.10.1998 s. 5, 14.11.2000 s. 2; Del-
kowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-9; [5] s. 42—43; 1ZS Warszawa: Ksiega rejestracyjna statkow
1965-2002; PRS: Rejestr statkow srodladowych 1960, 1962; [23] s. 147, 152; Michalski M.A. —
obserwacje wlasne statkow STANISEAW, [STANISEAW] i GENERAL SWIERCZEWSKI oraz
wraku na Jeziorze Zegrzynskim.

Arkuszewski [1] btednie wiaze statek ze stocznia Fajansa i armatorem Fajansem, tymczasem sta-
tek zbudowat i byt jego armatorem Stanistaw Gornicki. Poniewaz byt to jego statek flagowy,
zaznaczono to wyraznie poprzez nadanie mu imienia witasciciela. Jesli Arkuszewski podaje, ze
STANISLAW zostat zbudowany w 1914 roku, to Maurycy Fajans nie zyt juz od 17 lat, a jego
dawna firma, po przeksztalceniach w 1912 roku, nazywata si¢ Warszawskie Akcyjne Towarzy-
stwo Handlu i Zeglugi, a dotyczylo to zardwno armatora, jak i stoczni.

Ten blad z rokiem budowy powtorzyta tez Poczta Polska, wydajac w roku 1979 serig znaczkow,
poswigconych 150-leciu zeglugi parowej w Polsce. Na jednym ze znaczkow pokazany jest sta-
tek GEN. SWIERCZEWSKI z podpisem 1914. W 1914 Gérnicki miat zamiar rozpoczaé budo-
we, ale popsut mu ten zamiar zamachowiec Gavrit Princip, strzelajac do arcyksigcia Ferdynanda
i dajac tym pretekst do wybuchu wojny. Dla historii statku data 1914 niczego nie oznacza, gdyz
dopiero rok 1923 zapoczatkowat jego stuzbe, natomiast nazwa GEN. SWIERCZEWSKI zaist-
niata dopiero na éwieréwiecze pracy statku (1948). Nalezy tu dodaé, ze w 1914 nawet Swier-
czewskiemu nie mogto przyjs¢ do glowy, ze kiedys$ dostanie nominacj¢ na generata. Dodatkowo
nalezy wspomnie¢, ze Poczta Polska dostrzegta jubileusz 150-lecia dopiero po 2 latach.

Delkowski z kolei napisal, ze statek mial si¢ poczatkowo nazywac ,, Titanic”. Moze Gornicki miat
taki projekt, ale od roku wielkiej tragedii atlantyckiej nikt wigcej nie nazwatby statku ,.titani-
kiem”.

Dyskant pisze o wykorzystaniu STANISLAWa jako statku szpitalnego w czasie wojny bolsze-
wickiej. Jest to btad, niemozliwe jest bowiem uzytkowanie jednostki, ktorej budowa dopiero zo-
stala wznowiona.

PRS w swoich wydawnictwach z uporem powtarza nazwe ,,.Swierczewski”, podczas gdy statek
przez 29 lat nazywat sie GENERAL SWIERCZEWSKI, a w rejestrach litera ,,G” jest dosy¢ da-
leko od litery ,,S”. Podobnie nieprawdziwe jest zanurzenie statku 1,35 m, powtarzane w kolej-
nych wydaniach Rejestru. Takie zanurzenie nie tylko dyskwalifikowatoby statek w warunkach
wislanych, ale uniemozliwiatoby jego poruszanie si¢ (225% zanurzenia konstrukcyjnego i nie-
dopuszczalne obnizenie wysoko$ci wolnej burty), wzrost oporu két napedowych i zwiazanego z
tym zuzycia wegla.

Budzi wielkie zdziwienie, ze Reedereien [23] wymieniaja basniowy statek ,,Titanic” w latach
1914-1915, a poczawszy od 1919 pisza o eksploatacji statku STANISLAW, pomimo, Ze jeszcze
statek nie zostal zbudowany.

Mozna przypuszczac, ze zapobiegliwo§¢é Gornickiego wprowadzita w btad niektorych autorow,
(gdyz zakupit on kociol wyprodukowany w roku 1904, a maszyng z roku 1914, ale zespoty te
musiaty czeka¢ do rozpoczecia budowy).
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Autor jest zdania, ze dowodem na zbudowanie statku w latach dwudziestych jest wptyw stylu
jaki wniosty statki z Laby — blizniacze okna Jagielty, Lokietka i Ministra, poparte przyktadem
nowozbudowanych statkow POLSKA i FRANCJA. Takich okien w roku 1914 na Wisle nie sto-
sowano. Ponadto zadne powazne dokumenty nie wspominaja eksploatacji statku STANISLAW
przed rokiem 1923.

STRUMIEN > K 3

Statek pasazerski (29 pasazeréw), parowiec — kadtub drewniany; zbudowany w 1893 r. — Pinsk,
O'Brien de Lassi; L=17,10 m, B=2,40/4,26 m, 7= 0,60 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 16 KM — O'Brien de Lassi, Pinsk; kociot parowy — brak informacji

Przebieg stuzby

1893-1919 CTPYMEHbD B. Pruszynski i M. Kaptan, Pinsk — linia Pinsk—Lubieszewo
03.1919 CTPYMEHbDb zarekwirowany przez bolszewikow — Czerwona Wojenna
Flotylla Prypecka — 137 mm, 1 ckm
17.09.1919 ostrzelany przez polskie todzie motorowe w Petrykowie
i w gestej mgle opanowany przez WP, odholowany
do Turowa
19.09.1919 K3 po zdemontowaniu dziatka — statek tacznikowy
25.07.1920 K3 spalony na Pinie, koto Pinska, w czasie odwrotu WP

Zrodia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 5.06.1999 s. 5, 27.02.2000 zat.10,
[5]s.79,97;[6]s.11,12,92;[26]s. 11, 12;[30].

Uzywana przez Dyskanta nazwa STRUJA stanowi pomytke jezykowa. Struja to strumien w zna-
czeniu pospolitym, natomiast imi¢ wtasne STRUMIEN jest nazwa jednego z ramion Prypeci,
jest wigc nieprzetlumaczalne i po rosyjsku jest to tez Strumien. Statek nazwany byt nazwa ra-
mienia Prypeci — STRUMIEN. Taube i Zukowski, méwiac o tym statku, w czasie jego uzytko-
wania przez armig¢ sowiecka, uzywaja prawidtowej nazwy STRUMIEN.

Niektore wspomnienia wiaza nazwe STRUMIEN z nazwa ATAMAN. Jest to zupetne nieporozu-
mienie. ATAMAN byt trzykrotnie dtuzszy od STRUMIENia — byt to inny statek.

[30] podaje ze STRUMIEN zostat zdobyty w Pietrykowie. Po polsku miejscowo$¢ nazywata sig
Petrykow.
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X > SWIDNICA

Holownik parowy, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i jednostki
napedowej, prawdopodobnie 280 KM.

Przebieg stuzby
przed 1945 X brak informacji
w koncu lat 40. XX w. eksploatowany na Odrze, istniat jeszcze w 1955

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 7; Komorowski J. — rozmowa 19.10.2004.

Nie znajac parametrow statku nie mozna go dopasowaé do zadnego z niemieckich statkow utra-
conych ma Odrze w 1945 r.

Nie zamieszczony w Rejestrach PRS ani 1960, ani 1962, ani tez w innych dokumentach.

TATIANA >T 2 > ADMIRAL SIERPINEK > PRIPIAT*

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, L = 45,00 m, B = 5,00/
9,60 m, 7 = 0,70 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 80 KM, kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby
1xxx—1919 TATBIAHA ptywat po Dnieprze i Prypeci, brak informacji o armatorze
03.1919 TATBSIHA zarekwirowany do Czerwonej Wojennej Flotylli Prypeckiej,
baza wodnoptatowcow
01.1920 TATBAHA Sowiecka Flotylla Dnieprzanska
27.04.1920 zdobyty przez WP w Czarnobylu
1.06.1920 T2 WP Flotylla Pinska — transportowiec
07.1920 holowat barki ze wschodu do Pinska
25.07.1920 zatopiony na Pinie, w czasie odwrotu WP wydobyty przez
bolszewikow, odholowany do Mostéw Wolanskich
i ponownie zatopiony
-
P -
\ E rﬁmmlHufacﬂn] .
— L s . w B i :
— == o

ADMIRAL SIERPINEK ex TATIANA, sylwetka z lat 1933-1939
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04. 1921 T2 wydobyty przez Flotyllg Pinska i po prowizoryczne;j
naprawie skierowany do przebudowy w stoczni modlinskiej

1922-1925 ADM. SIERPINEK Flotylla Wislana — statek sztabowy, 2 ckm

1925-1927 ADM. SIERPINEK Szkota Specjalistow Morskich, Swiecie

1927-1928 ADM. SIERPINEK mesa oficerska i kasyno — port wojenny Gdynia

1928/1929  ADM. SIERPINEK zimowanie w Modlinie

1929-1939 ADM. SIERPINEK Flotylla Pinska — statek sztabowy

1935 przebudowa, nowy kociot

09.1939 ADM. SIERPINEK dozorowat przeprawy przez Prypec¢ — odcinek Sytnica
17.09.1939 zatopiony przez zatoge w rejonie Nyrczy

przed 12.11.1939 wydobyty przez wojsko sowieckie i odbudowany
1941 [TPUITATDH Sowiecka Flotylla Pinska — statek sztabowy

1941 [TPUITATDH zatopiony przez Luftwaffe na Dnieprze
Podsumowanie

znany okres to 22 lata (od 1919), w tym: Porty macierzyste:

bandera sowiecka 3 lata Pinsk 14 lat

bandera polska 19 lat Modlin 4 lata

Nazwa TATIANA 1 rok, T 2 2 lata, ADMIRAL SIERPINEK 17 lat, PRIPIAT’ 2 lata.
Cale 22 lata w stuzbie wojskowej, najdtuzej (14 lat) jako statek sztabowy.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 5, 13.02.2001 zat. 1; Delkowski E., #y-
kaz statkéw poz. 1II-A-3; [5] s. 89, 97, 311, 332, 350; [7] s. 95, 102, 104, 106, 108, 117-118;
[6] s. 69, 92; Kuligiewicz M.: Wielkie dni matej floty s. 589; [20] s. 187, 191, 192; [23] s. 150;
[30].

Kuligiewicz podaje L = 40,00 m. Niestety nie ma juz mozliwos$ci sprawdzenia, ktora z wartosci
40 czy 45 m jest prawdziwa.

[23] pisza, ze statek w latach 1920-1925 i 1935-1939 stuzyt we Flotylli Wislanej.
W latach 19201921 byto to niemozliwe, poniewaz jego wrak wydobyto z dna Prypeci dopiero
w 1921 roku, a wymagat jeszcze odbudowy. Statek we Flotylli Wislanej nazywal si¢ ADMIRAL
SIERPINEK, a TATIANA to dawna nazwa rosyjska, ktora nie mogta by¢ uzyta w polskiej Mary-
narce Wojennej, T 2 to nazwa z okresu walk na Polesiu. W okresie 1929—-1939 statek stacjono-
wat w Pinsku, a wigc nie byto go w tym czasie na Wisle.

Wedtug [30] statek nazywat si¢ ADMIRAL SIERPINEK, a nie SIERCINEK (Flotylla Pinska, s.
8).
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THORN

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napedowe;j

Przebieg stuzby

1856-1861 THORN Julius Rosenthal, Bromberg

1861-1872 THORN Alexander Gibsone, Danzig

1872 statek wycofany z eksploatacji i ztomowany

Zrédia: [1] tab. 3; [36] s. 86-87; Manikowski F. — rozmowa 16.12.2004; [23] s. 151.

Fornacon [36] snuje przypuszczenia co do stoczni, ktora zbudowata statek, daje mu moc maszy-
ny 200 KM, co w roku 1856 byto nieosiagalne. Caly czas mowa jest o holowniku.

Reedereien [23] nie wykazuja statku THORN we flocie Alexandra Gibsone.

THORN > ALBERT > (H) ALBERT > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1885 r. — Frankfurt /O, Meilner und
Co., L =46,80 m, B=15,60/7,90 m, T = 1,60 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania
180 KM, kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1885-1906 THORN Johannes Ick, Danzig
1906-1919 ALBERT Hermann und Co., Stettin
1919-1920 ALBERT Richard Hinz, Bromberg / Bydgoszcz
1920 ALBERT WP Flotylla Wislana, Torun
1921 nie wymieniany w sktadzie flotylli
“H” 1921 -39 ALBERT ?, Pinsk
1926 statek w spisie mobilizacyjnym “S” 26/27 w Pinsku
po 1939 4 dalszy los statku nieznany
Podsumowanie
Znane sa 54 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabor) 22 lata Gdansk 21 lat
bandera niemiecka 13 lat Szczecin 13 lat
bandera polska 19 lat Bydgoszcz 1 rok
Torun kilka miesigcy
Pinsk 19 lat

Nazwa THORN 21 lat, ALBERT 33 lata.
54 lata w stuzbie pasazersko-towarowej w zegludze i kilka miesigcy w wojsku.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 2; [7] s. 78, 82, 228;
[23] s. 148.
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Autor jest zdania, ze statek ten po demobilizacji trafit na Polesie i tam ptywal do czasu zajecia
Kresé6w Wschodnich, we wrzesniu 1939 roku, przez armi¢ sowiecka. Hipotezg t¢ mozna uzasa-
dni¢ w kilku punktach: 1. statek ALBERT po demobilizacji w 1920 r. zniknal z Wisly; 2. na
Polesiu przed 1920 r nie bylo statku o nazwie ALBERT; statek taki znalazl si¢ tam
w tym samym czasie, w ktorym ALBERT zniknal z Wisty; 3. zanurzenie statku 7= 1,60 m byto
na Wisle bardzo niewygodne (nie sprawiato ktopotow jedynie ponizej Grudziadza), natomiast
na nizinnych, gigbokich i wolno ptynacych rzekach Polesia nie stwarzato wigkszych problemow.
Danielewicz nie zgadza si¢ z powyzsza hipoteza, nie przedstawia jednak zadnych kontrargumentow.

TRACHTOMIROV > P 1

Holownik parowy, zbudowany w 1912 r — brak informacji o stoczni; L = 40,80 m, B=6,00/? m,

T'=0,70 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 180 KM; kociot parowy — brak infor-

macji .

Przebieg stuzby

1912-1919 TPAXTOMUPOB (?) ptywat po Dnieprze i Prypeci

12.06.1919 TPAXTOMMPOB zarekwirowany do Czerwonej Wojennej Flotylli
Dnieprzanskiej, 2x76 mm, 4 ckm

19.08.1919 TPAXTOMUPOB atakuje 9 Dywizj¢ Piechoty WP w Turowie

16.09.1919 ostrzelany przez polskie todzie motorowe i uszkodzony
pod Petrykowem (zniszczona sterowka) — por. Giedoy¢

10.1919 TPAXTOMUPOB Czerwona Wojenna Flotylla Dnieprzanska

5.03.1920 TPAXTOMMPOB zdobyty w Barberowie

29.03.1920 PANCERNY 1 (P 1) po naprawie i uzbrojeniu — WP Flotylla Pinska
1x75 mm, 4 ckm; w bitwie pod Czarnobylem zatopit
sowiecki statek GUBITELNY] (strzat w komorg
amunicyjna) i uszkodzit dwa nastgpne (MURDRY]J

i MOLODECKI))

26.05. 1920 P 1 bitwa pod Puchdéwka nad Desna; bitwa o przeprawe na
Dnieprze (Okunin-Stracholesie)

20.06. 1920 P 1 zniszczony przez zatoge na Dnieprze (podpalenie i wybuch

amunicji) podczas odwrotu WP
Podsumowanie

Znany tylko 1 rok stuzby pod polska bandera, jedna nazwa, jeden port macierzysty — Pinsk, tyl-
ko stuzba wojskowa — wytacznie dziatania bojowe.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 3; [5]s. 32, 79, 87; [6] s. 10, 13; [26]
s. 10-11, 18-23, 34, 38-39, 41; [30]

Dyskant podaje odmienne parametry: L = 36,00 m, B=15,50 m, 7= 0,75 m, N= 150 KM.
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TRYTON > Z

Holownik parowy, zbudowany w 1885 r . — Danzig, J.W. Klawitter, nr 123; L =37,30 m, B =
4,40/? m, T= 0,56 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 110 KM; kociol parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1885—-1xxx TPUTOH/TRYTON Towarzystwo Akcyjne Fabryki Cukru ,,Leondow”
(L. hr .Karsnicki)

po Ixxx V4 brak dalszych informacji o statku

Zrédia: [1]s. 91, 97; [3] s. 10; Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 153.

Arkuszewski [1] podaje sprzeczne informacje: na s. 91 jest to bocznokotowy statek pasazerski, a
na s. 97 tylnokotowy holownik. Poréwnywanie statkéow TRYTON i LEONOW kaze sadzié, ze
jednak chodzi o bocznokotowiec.

Barbas$ z kolei zamiast TRYTON pisze ,,Tytan”.

Reedereien [23] pisza, ze TRYTON ptywal w barwach cukrowni do 191x roku, a wigc 0k.20 lat
dtuzej, niz oceniaja to materiaty krajowe.

TYNIEC”

Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1909 r. — Krakéw, stocznia 1. Zieleniewski;
jeden z czterech statkéw blizniaczych (pozostate: MELSZTYN, KOPERNIK, WANDA) rufa i
dzidb tego samego ksztattu; L = 38,50 m, B = 4,60/9,50 m, 7'= 0,60 m; maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprezania 80 KM, [1(300, 560)x700 mm — 1. Zieleniewski, Krakdéw, 50/50; ko-
ciol parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1910-1916 TYNIEC KuK Galizische Statthalterei, Krakau

1916-1918 TYNIEC KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1919 TYNIEC Ministerium Robot Publicznych

1920 TYNIEC Panstwowy Zarzad Droég Wodnych, Krakow

1921-1926 TYNIEC Zarzad Rzeki Wisty, Sandomierz

1927-1932 TYNIEC Zarzad Drog Wodnych, Sandomierz

1933 przebudowa, zmieniony ksztatt rufy, L = 40,00 m, nowa
maszyna dwustopniowego rozprezania 110 KM — Danziger
Werft nr 466-1931, 50/50

1933-1939 TYNIEC Panstwowy Zarzad Wodny, Sandomierz

1939-1945 TYNIEC Weichsel-Strombauverwaltung, Sandomir

1945-1950 TYNIEC Panstwowy Zarzad Wodny, Sandomierz

1950 nowy kociol 12 atn, 62 m?, Zaktad Urzadzen Kotlowych,

Sosnowiec, nr 1252-1950
1951-1963 TYNIEC Rejon Drog Wodnych, Sandomierz
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1964-1971 TYNIEC Okregowy Zarzad Wodny, Sandomierz

1971 statek wycofany z eksploatacji

1972 statek ztomowany

Podsumowanie

62 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera austriacka (zabor) 9 lat Krakow 11 lat
bandera polska 47 lat Sandomierz 51 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat
Nazwa TYNIEC caty czas. 58 lat stuzby w administracji wodnej i 4 lata stuzby wojskowe;j.

Zrédia: [1]s. 103, 133—-134; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 4/, 31, 15.12.2001 s. 8;
Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 7, 9.04.2000 s. 7; Delkowski E., Wykaz statkow,
poz. IV-10; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; PRS: Rejestr statkow srodladowych
1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku TYNIEC w San-
domierzu.

Arkuszewski [1] podaje btedna datg zbudowania statku TYNIEC na 1914 r., a wige 5 lat po stat-
ku MELSZTYN, 2 lata po statku WANDA, a rownocze$nie ze statkiem KOPERNIK. Wszystkie
cztery statki zbudowane zostaty w 1909 roku i wszystkie byty w stuzbie w roku 1910 — dowo-
dem jest wspdlna fotografia z 1910 roku w porcie Nadbrzezie.

PRS podat btedna informacje¢, ze TYNIEC zostat zbudowany w roku 1933 w Sandomierzu.
W rzeczywistosci w roku 1933 statek byt gruntownie przebudowany, gdy miat juz 24 lata. Ree-
dereien [23] podaja nieprawdziwa informacj¢ o stuzbie statku TYNIEC we Flotylli Wislanej
w latach 19201921, jednak ten statek nie zostal zmobilizowany.

Figuta podaje nieprawdziwa historig ze z wrakdéw statkow KOPERNIK i TYNIEC powstat nowy
statek BELWEDER, ktory ptywat w Putawach. KOPERNIK zostat zniszczony w 1945, a TY-
NIEC byt eksploatowany do 1971 roku. BELWEDER to przedwojenna nazwa zupetnie innego
statku. Nazwa ta nie wystgpowata po Il wojnie §wiatowej i takiego statku nie byto w Putawach.
Mozliwe jest natomiast, ze niektdore elementy statku KOPERNIK mogty by¢ wykorzystane pod-
czas napraw blizniaczego statku TYNIEC.

* Sylwetka statku w latach 19091932 — patrz MELSZTYN.

VICTORIA > (H) MAKS NORDAU > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1877 r. — Hamburg, Janssen und Schmi-
linski; L = 45,35 m, B=4,90/10,50 m, 7= 0.95 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢za-
nia 130 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1877-1898 VICTORIA Victoria A.G., Zollenspieker
1899-1905 VICTORIA HADAG - statek celny, Hamburg
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1906-1922 VICTORIA Lauenburger Dampfschiffe, Lauenburg
1922 prawdopodobnie reparacje wojenne na rzecz Polski
1923-192x (H) MAKS NORDAU Oszer Zagier, Plock

L =45,80m, B =5,00/10,50m, T=1,00m

1926 MAKS NORDAU (?) statek w planie mobilizacyjnym ,,S“ 26/27 w Pinsku
192x-1939 Pinsk
Po 1939 4 dalsze losy statku nieznane
Podsumowanie
62 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 46 lat Zollenspieker 22 lata
bandera polska 16 lat Hamburg 6 lat
Lauenburg 18 lat
Ptock 5 lat
Pinsk 11 lat

Nazwa VICTORIA 46 lat, MAKS NORDAU 16 lat.
56 lat stuzby w zegludze pasazersko-towarowej i 5 lat stuzby celne;j.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 2, 12.10.1998 s. 6; Delkowski E., #y-
kaz statkow, poz. 11-B-14; [5] s. 228; [24] s. 141.

Hipotezg stanowi powiazanie ze soba nazw VICTORIA i MAKS NORDAU, gdyz zaden doku-
ment nie potwierdza, ze byt to ten sam statek. Hipotezg powyzsza wysunat Waldemar Daniele-
wicz, ktory jednak zauwaza, ze polskie dokumenty podaja rok budowy statku MAKS NORDAU
na 1893, a wigc o 16 lat pdzniej niz wynikatoby to z zatozonej hipotezy (nie byt by to jednak
odosobniony przyktad odmtadzania statku). Nalezy wzia¢ tu pod uwagg fakt, ze VICTORIA zo-
stata dostarczona do Polski i brak innego partnera na dalsza jej historig. Z drugiej strony, jesli
nie przyjaé tej hipotezy, to skad by si¢ wziat MAKS NORDAU, jeéli nie ma innego statku moga-
cego by¢ jego wezesniejszym wcieleniem. Autor w pelni popiera tg hipoteze.

Delkowski napisat, ze MAKS NORDAU poczatkowo ptywat jako holownik po dolnej Wisle.

VICTORY

Statek budowy angielskiej, zakupiony przez Konstantego Wolickiego w Liverpoolu, a przezna-
czony do holowania barek po Wisle. Przybyt do Gdanska w 1827 roku (sprowadzony bez kotta),
maszyna parowa jednostopniowego rozprezania 60 KM. Prawdopodobnie byt to statek uzywa-
ny. Po wmontowaniu naprawionego kotta w sierpniu 1928 dotart on do Warszawy.

Okazat si¢ jednak mato przydatny z powodu zbyt duzego zanurzenia. Ptywat jedynie w rejonie
Warszawy do czasu wybuchu Powstania Listopadowego. W 1831 prawdopodobnie wymontowa-
no zen maszyng, przeznaczajac ja do pracy w gornictwie. Nalezy przypuszczaé, ze kadtub zostat
woOwczas rozebrany.

Zrodia: [1]s. 27-33; [3] s. 9; [10] s. 252; [23] s. 153.
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VIKTOR >Z

Holownik parowy, zbudowany w 1871 r. — Elbing, F. Schichau, nr 44; brak informacji o para-
metrach kadtuba; maszyna parowa 70 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1871-1917 VIKTOR Bumcke und Co., Bromberg
1917-1918 VIKTOR FECH
1918 VIKTOR Richard Kanter, Hohensaaten und Ernst Eichhorn, Oderberg
01.1919 VIKTOR Ernst Eichhorn, Oderberg
05.1919 VIKTOR Karl Winterling, Breslau
brak dalszych informacji o statku
Podsumowanie
48 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka (zabor) 47 lat Bydgoszcz 47 lat
bandera niemiecka 1 rok Zaton Gorna kilka miesigcy
Oderberg 4 miesiace
Wroctaw nie wiadomo

Jedna nazwa. 47 lat stuzby holowniczej w zegludze, 1 rok w wojsku.

Zrédla: [1] s. 96; Manikowski F. — rozmowa 16.12.2004; [15] s. 266; [23] s. 145; Schichau F. —
Verzeichnis der erbauten Schiffe.

W niektorych zrodtach statek wystgpuje jako VICTOR.

VILNO > WILNO

Holownik parowy, zbudowany w 1899 r. — brak informacji o stoczni, nieznane parametry ka-
dtuba i jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

1899-1911 BMJIBHO brak informacji o statku

1912 BUJIBHO Pinsk — statek ujety w urzgdowym spisie jednostek

1912-1920 BHJIBHO Pinsk (?)

1921-1939  WILNO Pinsk (?)

1938 WILNO statek ujety w wykazie mobilizacyjnym w Pinsku

31.08.1939 WILNO statek zmobilizowany, odptywa z Pinska na wschod
w konwoju prowadzonym przez statek KLARA

17.09.1939  WILNO dociera do Dawidgrodka nad Horyniem

18.09.1939 WILNO powraca do Pinska

19.09.1939  WILNO statek wyrusza w gorg Piny

21.09.1939 WILNO statek zbombardowany przez Luftwaffe, zatonat pod

Kuzliczynem (wejscie z Piny na Kanal Krolewski)



274

Zréda: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 21.02.1999 s. 3; [5] s. 311, 315,
326, 329, 353; [30].

Reedereien [30] stwierdza ,,w pierwszych dniach wojny warsztaty portowe (w Pinsku) przebu-
dowaty na statek uzbrojony, statek WILNO, uzbrajajac go w dwa dziata 75 mm i 4 ckm” (Flotyl-
la Pinska s. 7). Jak to byto mozliwe, skoro inne Zrodta mowia, ze statek WILNO w dniu 31 sierp-
nia wyruszyl w konwoju az do Dawidgrodka?

VOIN

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1890 r. — Elbing, F. Schichau, nr 430;
L=3122m, B=4,22/7,37 m, T = 0,80 m, maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 110
KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1890-1919 BOWH Ivan Nejdenov, Novogeorgevsk k. Chersonia
1919 (H) BOMH zdobyty na Berezynie, mozna sadzi¢, ze byt to statek

zbudowany w Elblagu
Zrédha: [1] s. 89, 98; [5] s. 49; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

VOLGA > H 4 > STANISEAW KONARSKI > HERKULES > KONARSKI >
KUJAWY

Holownik parowy, zbudowany w 1912 r. — Kijow, Juzno-Ruskij Masinostroitelnyj Zavod; L =
43,20 m, B=5,49/11,10 m, 7= 0,70-0,80 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 200
KM, 0(298, 511)x700 mm, 50/50; kociol parowy — 12 atn, 62,8 m?.

E}ﬁdzﬁ‘;bﬁztﬁgml =
= [Pl
N St | ; ¥

KONARSKI ex VOLGA |y, sylwetka 1948
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STANISLAW KONARSKI ex VOLGA 4, lata 19281939

Przebieg stuzby

1912-1919

BOJITA

12/13.10.1919 BOJITA

10. 1919
06.03.1920
25.07.1920
04.1921
1922-1924

1924-1926
1927-1939

1927
1929

1939-1945
08.1944

03.1945

BOJITA
H 4

H 4
(H4]

ST. KONARSKI
ST. KONARSKI

ST. KONARSKI

HERKULES
HERKULES

brak informacji

w czasie bitwy pod Skrygatowem Flotylla Pinska WP
zniszczyta sterowke 1 uszkodzita tambor Votgi, zatoga
uciekta, porzucajac statek

Szestowicze — strzat armatni ze 150 m (por. Hryniewiecki)
uszkodzit kociot

statek zdobyty w Narowli przeholowany przez T 2 do Pinska
WP Flotylla Pinska — holownik — nie wszedt do eksploatacji
zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP z Polesia
wydobyty, przeznaczony do kasacji, wrak zakupito WTTiZ
Stocznia Modlinska — odbudowa, w kotach napedowych
wymiana drewnianych topat na stalowe

ZWTTiZP S.A., Warszawa

Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0., Warszawa
N=200KM

zamarznigcie na trasie pociagu holowniczego

nowy kociot W. Fitzner, Siemianowice, typ szkocki 16 atn,
50,3 m?

Weichsel Reederei GmbH, Warschau

zatoga zamaskowata statek w Lomiankach, odkryty przez
Niemcéw i uprowadzony do Gdanska

zatopiony w Gdansku na Motlawie
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1946 [ST.KONARSKI] wydobyty i odbudowany
1948 KONARSKI Pafistwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa
nowy kociol 12 atn, 94 m?, Stettiner Oderwerke
nr 2193-1938
1949-1950 KONARSKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa

1951-1955 KUJAWY P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 187
1956-1963  KUJAWY Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
aktualna moc N =195 KM
1964-1966  KUJAWY P.P. Zegluga Bydgoska, Bydgoszcz nr rejestracyjny 420
1966 statek wycofany z eksploatacji
1969 obcigto tambory, hulk przeholowano do Krzyza
1969-1976 biuro ekspozytury ZB w porcie Krzyz
1977 ztomowanie — Stocznia Czarnkowska
Podsumowanie
55 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska i sowiecka 8 lat, nie wiadomo 8 lat
bandera polska 41 lat, Pinsk 1 rok
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. stocznia Modlin 3 lata
Warszawa 34 lata
Gdansk 6 lat
Bydgoszcz 2 lata

Nazwa VOLGA 8 lat, H 4 4 lata, STANISLAW KONARSKI 15 lat, HERKULES 6 lat, KO-
NARSKI 5 lat, KUJAWY 16 lat.

53 lata stuzby holowniczej w zegludze i 2 lata w wojsku.

Zrodta: [2] s. 12; Barbas H. — korespondencja 7.09.1999 s. 3; Danielewicz W. — rozmowa w
Gdansku 2.08.1997; Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 5, 9.04.2000 s. 7; Delkow-
ski E., Wykaz statkow, poz. I[I-B-6; [6] s. 92; [38]; PRS: Rejestr statkow srdédladowych 1960 i
1962;[23]s. 152, 153;[26] s. 15, 16, 25; Michalski M. A. — obserwacje wtasne statkow: STANI-
SEAW KONARSKI, KONARSKI i KUJAWY.

Delkowski lansuje swoja teorig o czterech statkach blizniaczych, nie wyjasniajac o ktorego STE-
INKELLERA mu chodzi. ROBERT/STEINKELLER byt bowiem statkiem zbudowanym w Cze-
chach, natomiast ODRA/STEINKELLER byt zbudowany w Rosji (nie wiadomo gdzie), pozo-
state 3 statki zbudowano na Ukrainie. Z Kijowa pochodza z jednego rocznika (1912) STANI-
SEAW KONARSKI i MINISTER LUBECKI, ale wyraznie roznia si¢ wygladem, natomiast MIC-
KIEWICZ jest od nich prawdopodobnie o 40 lat starszy.

Gesikowski btednie podaje, ze odbudowy statku STANISLAW KONARSKI po I wojnie §wiato-
wej dokonata stocznia Wojana w Gdansku, podczas gdy istnieje zdjecie (w zbiorach Waldemara
Danielewicza), przedstawiajace ten statek w tym samym czasie na pochylni w Modlinie. Row-
niez nie jest prawda , ze statek ptywal w Polskiej Zegludze Panstwowej, gdyz firma ta zostata
rozwiazana w 1921 roku, a odbudowa statku zakonczyta si¢ dopiero w 1924 r. Autor ten takze
powtarza, ze STEINKELLER byt statkiem blizniaczym, co zanegowane zostato wyzej. Gesikowski
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wplatuje w te kijowskie koneksje takze statek SUPINSKI, ktéry w rzeczywistosci zbudowany
byt w Fegeltz Werft w Bremie.

Reedereien [23] w okresie przedwojennym stosuja nazwg KONARSKI, zamiast STANISLAW
KONARSKI i catkowicie pomijaja okres wojny i nazw¢ HERKULES, nie zamieszczajac statku
ani w Weichsel Reederei, ani w grupie ,,wojennych zdobyczy IIl Rzeszy”, czyli statkow przy-
wlaszczonych.

VORON > T 2> VORON > MINA

Statek pasazerski (50), parowiec, zbudowany w 1904 r. — Pinsk, O'Brien de Lassy; L = 22,85
m, B=3,04/4,57 m, T= 0,62 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 30 KM — O'Brien
de Lassy, Pinsk; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1904-1919 BOPOH W. Feldmann, Pinsk
1919 BOPOH zarekwirowany — Czerwona Wojenna Flotylla Dnieprzanska
16.03.1920 zdobyty przez WP w Narowli
T2 WP — Flotylla Pinska — transportowiec
28.04.1920 T2 dowddca popehit btad nawigacyjny, wptywajac na Dniepr
koto miejscowosci Pieczki — statek zdobyli bolszewicy
1.05.1920  BOPOH Czerwona Wojenna Flotylla Dnieprzanska, 2 ckm
17.06.1920 MHHA tratowiec — zatonat
Podsumowanie
Znane jest tylko 16 lat stuzby (1904-1920), w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 15 lat Pinsk 15 lat
bandera sowiecka 1 rok nie wiadomo 1 rok
bandera polska 1,5 miesiaca

Nazwa VORON 16 lat, T 2 1,5 miesigca, MINA 1,5 miesiaca.
15 lat stuzby w zegludze pasazerskiej, 1 rok w wojsku.
Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2000 zat. 11; [6] s. 85; [30].
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VORWARTS > Y > (H) JOZEF KSIAZE PONIATOWSKI > SATURN >
SOBIESKI

Holownik parowy, zbudowany w 1899 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 229; L =45,50 m, B= 5,65/
?m, T=? m; maszyna parowa 500 KM; 2 kotly parowe (jeden przed, drugi za maszyna).

Przebieg stuzby
1900-19xx VORWARTS Johann Wilhelm Klawitter, Danzig
19xx—-1922 'Y brak informacji

Hipoteza: statek w chwili zakonczenia dziatan
wojennych uszkodzony, pozostat po polskiej
stronie, w latach 1919-1921 naprawiony
1922-1924 JOZEF KS. PONIATOWSKI TZZP S.A., Warszawa
aktualna moc N =450 KM
1924-1927 JOZEF KS. PONIATOWSKI ZWTTiZP S.A., Warszawa

1928-1929 statek nieczynny, wymontowano maszyng
i kotty, kadtub kupit Edward Leszczynski
z Warszawy
1929 przebudowa na statek pasazersko-towarowy,

przedtuzenie kadtuba do L = 59,00 m,
B=5,80/11,50 m, 7= 0,95 m, maszyna
parowa dwustopniowego rozprezania 180 KM,
1 kociot (za maszyna)

1930-1939 SATURN Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0.0.,
Warszawa

1939-1944 SATURN Weichsel Reederei GmbH, Warschau

1940 statek ma kolizj¢ z elementami zniszczonego

mostu w Annopolu, powazne uszkodzenia

VORWARTS 499 W Gdansku — holownik o najwigkszej mocy na Wisle — 500 KM
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1942 SATURN

08. 1944 SATURN
1945 SATURN

1946-1947 SOBIESKI
1948 SOBIESKI

1949-1950 SOBIESKI

1950
1951
1953

Podsumowanie

W czasie 51 lat eksploatacji:

bandera niemiecka (zabor) 19 lat
bandera polska 23 lata
nieczynny — polskie wody 4 lata
bandera niemiecka (okupacja) 5 lat

staranowat w Gdansku statek BALTIC, Battyk
—uszkodzony

zatopiony w czasie Powstania Warszawskiego
wydobyty i odbudowany po sezonie
nawigacyjnym

Zegluga Panstwowa, Warszawa

Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat
Warszawa

Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura
Warszawa

statek towarowy

statek wycofany z eksploatacji

statek ztomowany

Porty macierzyste:

Gdansk 19 lat,
nie wiadomo 4 lata,
Warszawa 28 lat.

Nazwa VORWARTS 22 lata, JOZEF KS. PONIATOWSKI 7 lat, SATURN 17 lat, SOBIESKI

4 lata.

19 lat holownik przemystowy (stocznia), 26 lat w zegludze, (7 lat holownik, 18 lat statek pasa-
zersko-towarowy i 1 rok statek towarowy), 6 lat — nieczynny.

Zrodta: [1]s. 157, 178; Barbas H. — korespondencja 7.09.1999 tab. 7, 14.06.2000 s. 23, 25.04.2002
s. 8, 18.07.2002 s. 2; [34] s. 36-38; Danielewicz W. — korespondencja 12.04.1997 s. 1-2,

T

SATURN ex VORWARTS, 44y w Toruniu 1937 (za nim FREDRO ex KAISER WILHELM 4¢,)
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11.05.1997 s. 13, 29.06.1997 s. 4, .12.10.1998 s. 5; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-28;
Makijewski H., Morze 1975 nr 3; Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; Manikow-
ski F. — rozmowy 15.03.2002, 10.08.2004; [23] s. 146, 149, 152; Michalski M.A. — obserwacje
wlasne statkow SATURN i SOBIESKI.

Arkuszewski [1] przypisuje wtasnos¢ statku SATURN firmie ,,Merkury”, ktora w latach 30. XX
w. juz nie istniata. W okresie powojennym statek SOBIESKI nie zostat przez niego zauwazony.

Danielewicz wyjasnia, ze podpis pod zdjgciem w ,,Morzu” moéwiacy o tym, ze SATURN zostat
zbudowany w Ptocku w 1905 roku, nie pochodzit z jego tekstu, lecz byt ,,upickszeniem redak-
cyjnym”, sprzecznym z jego wiedza o tym statku.

Delkowski uwazat, ze statek kupiono w Gdansku w roku 1919, brak jednak potwierdzenia tego
faktu, jak rowniez brak dowodow eksploatacji statku w latach 1919-1921.

Autor uwaza, ze jego hipotezg potwierdzaja nastepujace fakty:

1. VORWARTS byt statkiem dysponujacym najwicksza moca w catej flocie wislanej (500
KM) i tylko jego moc, w wyniku 20-letniej eksploatacji, mogta spas¢ do 450 KM.

2. Liczba dwukominowych bocznokotowow ograniczata si¢ na Wisle do 3 sztuk i tylko w
tym waskim gronie nalezato szuka¢ statku poprzednika J. KS. PONIATOWSKIEGO. Z tych dwoch
statkbw FREDRO odpadl, poniewaz kotly miat rownolegle, a nie w tandemie, a poza tym ptywat
nadal obok J. KS. PONIATOWSKIEGO. ORION tez ptywatl w latach dwudziestych, ale od roku
1903 miat juz tylko jeden kociot i jeden komin. Pozostata wigc tylko jedna mozliwos$¢é.

SOBIESKI, co prawda, uwazany byt za statek stary, ktorym w zasadzie nie byt, majac w chwili
wycofania z eksploatacji, zaledwie 50 lat. Ale jego dwie wojenne kolizje, naprawione byle jak i
zatopienie w 1944 r., zakonczone bardzo pospieszna naprawa (niedobdr statkow w eksploata-
cji), koniecznos$¢ utrzymania go w linii przez pig¢ sezondw (1946—1950), gdy inne statki miaty
pilniejsze potrzeby naprawcze, spowodowato takie zniszczenia, w wyniku ktorych jego odnowa
bytaby juz catkiem nicoptacalna.

WANDA > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1889 r. — Elbing, F.Schichau, nr 423;
L=36,27m, B=4,26/7,92m, T=0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 140
KM - F. Schichau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1889-1891 BAHJIA/WANDA Chaim Rogozik, Plock

1892-1904 BAHJIA/WANDA Edmund Jaworski, Ptock

1905-1912 BAHJIA/WANDA Felicja Jaworska, Ptock

po 1912 V4 brak dalszych informacji o statku

Zrédia: [1]s. 98; [3] s. 10; Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5; [23] s. 148, 151;
Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Spis statkdéw zbudowanych przez stoczni¢ Ferdinanda Schichaua podaje odmienne parametry stat-
ku, a mianowicie: L =41,40 m, B =4,50/9,00 m, 7= 0,69 m.
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WANDA > KRAKAU > WANDA"

Holownik inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1909 r. — Krakow, 1. Zieleniewski; jeden z se-
rii czterech blizniaczych statkow (pozostate to MELSZTYN, KOPERNIK i TYNIEC) — rufa i
dzidb tego samego ksztattu; L = 38,50 m, B = 4,70/8,60 m, T = 0,60 m; maszyna parowa dwu-
stopniowego rozprezania 80 KM, (300, 550)x650 mm, 55/55; kociot parowy — brak informa-
cji.

Przebieg stuzby

1909-1915 WANDA KuK Galizische Statthalterei, Krakau

1916-1918 WANDA KuK Galizische Statthalterei, Krakau Abteilung Pulawy

1919 WANDA Ministerium Robot Publicznych, Putawy

1920 WANDA Panstwowy Zarzad Drog Wodnych, Pulawy

1921-1922 WANDA Zarzad Rzeki Wisty, Putawy

1923-1926 WANDA Zarzad Rzeki Wisty, Sandomierz

1926 WANDA statek w planie mobilizacyjnym “S” 26/27 w Warszawie

1927-1932 WANDA Zarzad Droég Wodnych, Sandomierz

1933-1939 WANDA Panstwowy Zarzad Wodny Tarnow - port Szczucin

1939-1945 KRAKAU Weichsel-Strombauverwaltung, Krakau

1945-1950 WANDA Panstwowy Zarzad Wodny, Sandomierz

1951-1963 WANDA Rejon Drog Wodnych, Sandomierz

1955 nowy kociot 11 atn, 40 m?, Meier Jiger nr 28941955,
moc N= 110 KM

1963 statek wycofany z eksploatacji

rok ztomowania nieznany

Podsumowanie

54 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste

bandera austriacka (zabor) 7 lat Krakow 13 lat

bandera austriacka (okupacja) 2 lata Putawy 7 lat

bandera polska 39 lat Sandomierz 28 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Szczucin 6 lat

Nazwa WANDA 48 lat, KRAKAU 6 lat.
Caty okres stuzby wytacznie w administracji wodne;.

Zrédia: [1]s. 103, 133—134; Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 1/, 4,31, 15.12.2001 s.
8, 25.04.2002 s. 10; Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5, 9.04.2000 s. 7; PRS:
Rejestr statkow $rodladowych 1960, 1962; [23] s. 146, 147, 150; Michalski M.A. — obserwacje
wilasne statku WANDA w Sandomierzu

Arkuszewski [1] napisal, ze statek przeznaczony byt na Wiste lub Dniestr, jednak w praktyce
cata swa stuzbe petnit wylacznie na Wisle. Opis zawiera nieprawdziwa date zbudowania statku —
1912 zamiast 1909 (istnieje zdjecie wszystkich czterech blizniaczych statkdw, stojacych w po-
rcie Nadbrzezie w 1910 roku).

Barba$ powtarza za Arkuszewskim datg 1912.

Delkowski w swym wykazie pomija stateck WANDA.
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Poniewaz, przez caty okres eksploatacji uzytkowano t¢ samg maszyne, nalezy przypuszczac, ze
wzrost mocy, ktory nastapit w 1955 roku, byt wynikiem zastosowania nowego, wydajniejszego
kotta.

5

Sylwetka statku — patrz hasto MELSZTYN.

WARSZAWA (paroptyw nr 15) > Z

Holownik parowy, zbudowany w latach 18581862 — Warszawa, Warsztaty Zeglugi Parowej na
Solcu, parametry kadtuba — nieznane; maszyna parowa 60 KM — Warsztaty Zeglugi Parowej,
Warszawa; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1862-1870 WARSZAWA s. Z.P.naRz. s. K. Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1871 przymusowa sprzedaz statku do Rosji

brak informacji o dalszych losach statku
Zrédla: [1] s. 55, tab. 3; [23] s. 153.

X > WARSZAWA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zakupiony poza imperium rosyjskim w 1873 r., para-

metry kadtuba i jednostki napgdowej — nieznane.

Przebieg stuzby

18xx—-1873 X brak informacji

1873-18xx BAPIIABA/WARSZAWA Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
nie wiadomo, jak dtugo ptywat po Wisle i jakie byty
jego dalsze losy

Zrédia: [1] s. 96; [23] s. 146.

Reedereien [23] podaja rok 1884 jako ostatni rok stuzby statku.

WARSZAWA

Statek inspekcyjny, parowiec, zbudowany w 1881 r. — Elbing, F. Schichau, nr 178; L = 17,30
m, B =3,65/? m, T="? m; maszyna parowa 50 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1881-1886 BAPIIIABA rosyjska administracja wodna, Warszawa
po 1886 brak dalszej informacji o losie statku

Zrodta: [23] s. 148; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Autor nie spotkat notatki o statku w zadnym z polskich zrodet.
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WARSZAWA

Statek parowy zbudowany w 1884 r. — Warszawa, stocznia M. Fajans — blizniaczy statek KRA-
KOW. Brak jakichkolwiek dalszych wiadomosci o tych statkach.

Zrédlo: [3]s. 10.

Zadne inne zrodto nie wspomina tego statku, ktéry nie mogt byé zbudowany, poniewaz Fajans
wznowit dziatalno$¢ stoczni na Solcu dopiero w roku 1886.

X > WARSZAWA > Z

Statek inspekcyjny, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba
i jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

przed 1895 X brak informacji

1895-1905 BAPIIIABA rosyjska administracja wodna w Warszawie
po 1905 Z dalsze losy statku — nieznane

Zrodha: [1]s. 104; [3] s. 10; [23] s. 148.

Barbas$ [3] podaje Briansk jako miejsce zbudowania statku.

WARSZAWA  statek inspekcyjny w Warszawie pomigdzy 1895 a 1905
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WARSZAWA > JURGENSON > SKARBEK > Z

Statek pasazersko-towarowy (245 pasazerow), parowiec, zbudowany w 1899 r. — Warszawa,
Stocznia M. Fajans i Synowie; L = 37,00 m, B = 4,26/9,40 m, T = 0,70 m; maszyna parowa
dwustopniowego rozprezania 135 KM — M. Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — brak
informacji.

Przebieg stuzby

1899-1912 BAPIIIABA/WARSZAWA Zegluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1912-1915 BAPIIABA/WARSZAWA WATHiZ, Warszawa

1915-1918 JURGENSON zarekwirowany przez FECH, Warschau
1919-1921 SKARBEK Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
1921-1924 SKARBEK WTTiIZ S.A., Warszawa

1924-1927 SKARBEK ZWTTiZP S.A., Warszawa

1928 4 dalszy los statku — nieznany
Podsumowanie

Znane jest 28 lat stuzby statku, w tym: Port macierzysty:

bandera rosyjska (zabor) 16 lat, tylko Warszawa

bandera niemiecka (okupacja) 3 lata

bandera polska 9 lat

Nazwa WARSZAWA 16 lat, JURGENSON 3 lata, SKARBEK 9 lat.
25 lat w zegludze pasazersko-towarowej i 3 lata w transporcie wojskowym.

Zrédta: [1]'s. 100; Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 4, 7.12.1997 zat. 6; Delkow-
ski E., Wykaz statkéw, poz. 1-2; [23] s. 146, 151, 152.

Arkuszewski [1] wymienia statek WARSZAWA, ale SKARBEK zostat przez niego pominigty.
Delkowski z kolei wymienia statek SKARBEK, ale nie wiaze go z jego poprzednia nazwa.

Reedereien [23] wymieniaja statek WARSZAWA i SKARBEK, ale tylko do 1924 r., oczywiscie
JURGENSON jest im nieznany.

WARTA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany ok.1865 r., prawdopodobnie w Poznaniu,
wedtug koncepcji Ossowskiego, ktory ,,wynalazt nowy system konstrukcji statkow do przeby-
wania miatkich wod”. Nieznane sa ani parametry kadluba, ani jednostki napgdowej, ani cechy
nowego systemu.



285

Przebieg stuzby

1865-18xx

WARTA

Potulicki” et Sczaniecki™,

Spotka Zeglugi Parowej Systemu Ossowskiego
podobno statek ptywal pomigdzy Poznaniem a Sremem
brak dalszych informacji o statku i armatorze

Zrédlo: [1]s. 75-76.

*

Jozef hr. Potulicki

** Konstanty Sczaniecki

WARTHE > WARTA > WARTHE > ZYGMUNT STARY

Statek inspekcyjny, parowiec; zbudowany w 1883 r. — Elbing, F. Schichau, nr 226; L = 24,50 m,
B=5,30/7,20 m, 7= 0,90 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 25 KM — F. Schi-
chau, Elbing; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1883-1920
1920
1921-1927
1927-1932
1933-1939
1936
1939-1945
1945-1950
1951-1952
1952
1953-1955
1956-1958
1958
1960

WARTHE
WARTA
WARTA
WARTA
WARTA

WARTHE
ZYGMUNT STARY
ZYGMUNT STARY

ZYGMUNT STARY
ZYGMUNT STARY

Podsumowanie

75 lat stuzby, w tym:

bandera niemiecka (zabor)
bandera polska
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat

37 lat
32 lata

Konigliche Wasserbauverwaltung, Posen
Inspekcja Drog Wodnych, Poznan

Zarzad Rzeki Warty, Poznan

Zarzad Drog Wodnych, Poznan

Panstwowy Zarzad Wodny, Poznan

nowa maszyna parowa 55 KM, Ubigau, Dresden
Reichswasserstralenamt, Posen

Panstwowy Zarzad Wodny, Poznan

Rejon Drog Wodnych, Poznan

nr rejestracyjny 328

Rejon Drog Wodnych, Gorzow Wlkp

Rejon Drog Wodnych, Bydgoszcz, port Czarnkoéw
statek wycofany z eksploatacji

statek ztomowany — stocznia Czarnkowska

Porty macierzyste:

Poznan 69 lat
Gorzow Wlkp 3 lata
Czarnkow 3 lata

Nazwa WARTHE 43 lata, WARTA 19 lat, ZYGMUNT STARY 13 lat.

Caty okres stuzby — holownik w administracji wodne;.

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencija 5.06.1999 s. 7 i 8; Gesikowski K. Miedzy wojnami,
Wodniak bydgoski; [24] s. 143; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.
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WAWEL > INGE > WAWEL

Holownik parowy, zbudowany w 1893 r. — Stettin, Stettiner Vulcanwerft; L = 35,66 m, B = 4,00/
7,60 m, T = 0,53 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 100 KM — Stettiner Ode-
rwerke; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1893-1918  WAWEL KuK Galizische Stattlalterei, Krakau
10-12. 1912 WAWEL statek zmobilizowany - I Korps Krakau, 2 x 37 mm, 2 ckm
07.1914 WAWEL Osterreichische Weichselflottille, Krakau
opancerzony, 4x37 mm, 2 ckm
5.08.1914 WAWEL brat udziat w opanowaniu statkow NADWISLANIN
i GOPLANA koto Nowego Brzeska
12.08.1914 WAWEL zdobyt statki STEINKELLER i PLANETA
5.09.1914 WAWEL zostal zdobyty przez Rosjan
1915 WAWEL zatopiony przez Rosjan pod Annopolem
1916 wrak wydobyty przez Austriakow i odbudowany przez
stocznig¢ putawska, podwyzszenie kadtuba, likwidacja
poktadéwek, bulaje w burtach
1919 WAWEL Ministerium Robot Publicznych, Warszawa
06.1919 WAWEL wcielony do Flotylli Wislanej, Modlin
07.1920 WAWEL WP Flotylla Wislana — III dywizjon, Modlin, 2x80 mm, 4 km
16.08.1920 bitwa pod Dobrzyniem, udaremnienie przeprawy
18.08.1920 WAWEL obrona mostu ptockiego przed bolszewikami
10.1920 WAWEL statek sztabowy Flotylli Wislanej, Torun
2.03.1921 WAWEL Komenda Portu Wojennego, Torun
11.1921-1923 WAWEL Okregowa Dyrekcja Regulacji Rzek Zeglownych
w Warszawie
1923 naprawa
1924-1927  WAWEL Dyrekcja Drog Wodnych, Warszawa
1927-1929  WAWEL Zarzad Drog Wodnych, Warszawa
1928 przebudowa, przedtuzenie do L =42, 50 m,
nowy kociot i maszyna
1930-1932 WAWEL Zarzad Drog Wodnych, Putawy
1933-1939  WAWEL Panstwowy Zarzad Wodny, Putawy
1939-1945 INGE Wasserstraflenamt, Warschau
aW
S e S :

WAWEL g, sylwetka 1914
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WAWEL ¢4, Putawy

03-09.1945  (WAWEL) Panstwowy Zarzad Wodny, Plock — przeprawa promowa
zespoét sprzezony Plock—Radziwie

10.1945-1950 WAWEL Panstwowy Zarzad Wodny, Pulawy

1951-1963  WAWEL Rejon Drog Wodnych, Putawy

1952 nr rejestracyjny 1

1964-1971  WAWEL Okregowy Zarzad Wodny, Putawy

1965 nr rejestracyjny Wa-1-13

1971 statek wycofany z eksploatacji

1971-1989 kadtub porzucony w basenie portu Putawy

1982 fala powodziowa wyrzucita kadtub na lad

1989 statek ztomowano

Podsumowanie

78 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera austriacka (zabor) 24 lata Krakow 21 lat

bandera rosyjska (zabor) 1 rok Warszawa 16 lat

bandera polska 47 lat Modlin 1 rok

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat Torun 1 rok
Putawy 39 lat
Plock 0,5 roku

Nazwa WAWEL 72 lata, INGE 6 lat.
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73 lata stuzby holowniczej w administracji wodnej i 5 lat stuzby wojskowej, w tym akcje bojowe
na goérnej Wisle i pod Plockiem.

Zrédia: [1] s. 104; [3] s. 12, 15, 17; Barba§ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 7, 8, zat.6, 7,
7.09.1999 s. 2, 14.06.2000 s. 1',4', 5', . 6/, 10", 29, 25.04.2002 s. 3, 5, 10; Danielewicz W. —
korespondencja 12.08.1997 s. 5, 7.12.1997 zat. 4, 12.10.1998 s. 1-2, 5; Danielewicz W. — roz-
mowa w Gdansku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. IV-7; [7] s. 48, 50, 54, 57-58,
64, 66-67, 69, 71-73, 79-80, 82, 87, 89-90, rys. 11; IZS Warszawa — Ksigga rejestracyjna stat-
kéw 1965-2002; [23] s. 146, 147, 150; [30]; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku WA-
WEL w Ptocku i Putawach.

Arkuszewski [1] wymienia w tabeli statek WAWEL, ale nie poswigcil ani jednego stowa tekstu,
temu statkowi, ktory ptywat pod polska bandera przez 47 lat.

Barba$ [3] btednie podaje, ze WAWEL zostat zbudowany w 1887 roku w Elblagu. Drugim bte-
dem Barbasia jest stwierdzenie, ze WAWEL zostat odbudowany w 1945 roku. Tymczasem sta-
tek ten juz od poczatku marca obstugiwat w Plocku przeprawe¢ promowa, nie majac jeszcze po-
malowanej swej nazwy, lecz zamalowany, a dajacy si¢ odczyta¢ napis INGE.

Reedereien [23] pisza o stuzbie w austriackiej administracji wodnej, a nie wspominaja ani Flo-
tylli Wislanej w czasie wojny Batkanskiej (1912), ani w czasie I Wojny Swiatowej (1914).

[30] podaje dtugos¢ 38,00 m, (taka dtugosé miat WAWEL Fajansa), natomiast omawiany statek
miat L = 35,66 m. W roku 1914 byt on poczatkowo w stuzbie austriackiej, a po 5 wrze$nia w
stuzbie rosyjskiej, nie byt natomiast eksploatowany przez flotyllg niemiecka. Na rysunku, autor-
stwa Ryszarda Lakomskiego, ma on monstrualne tambory, ponadto rysunek sugeruje nieprawi-
dtowy uktad sitowni: maszyna od strony dziobu, a za nia kociot. W rzeczywistosci kociot byt od
strony dziobu, a za nim maszyna.

WAWEL

Statek pasazerski (160), parowiec, zbudowany w 1904 r. — Warszawa, Stocznia Maurycy Fa-
jans i Synowie; L = 38,00 m", B=4,00/8,20 m, 7= 0,63 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozpre¢zania 100 KM — M. Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — M. Fajans i Synowie,
Warszawa.

Przebieg stuzby

1904-1912 BABEJIB/WAWEL Zegluga Parowa M. Fajans i Synowie, Warszawa
1912-1914 BABEJIL/WAWEL WATHiZ, Warszawa

1914 statek zarekwirowany przez armig rosyjska
09.1914 statek spalony i zatopiony przez Rosjan

pod Annopolem

Zrédia: [1]s. 91, 101, 105, 110, 114, 118; Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 5,
7.12.1997 zat. 4, 12.10.1998 s. 1; Danielewicz W. — rozmowa w Gdansku 2.08.1997; [10] s.
255;[23] s. 145, 146.

* Wedtug Arkuszewskiego L = 41,00 m,
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WAWEL o, lata 1904-1914

WEICHSEL

Statek pasazerski, parowiec — drewniany kadtub; nieznane: rok i miejsce budowy, parametry
kadtuba i jednostki napedowe;j.

Przebieg stuzby

1857-1863 WEICHSEL Theodor Behrendt und Co., Danzig; linia Nieszawa—Gdansk
1864—-1878 WEICHSEL H. Behrendt, Danzig

1878 statek wycofany z eksploatacji i rozebrany

Zrédia: [36] s. 87; Manikowski F. — rozmowa 16.12.2004; [23] s. 145.

Zrodta roznia sie swoimi informacjami: Fornagon [36] pisze, ze statek ptywat u Rosenthala
w Bydgoszczy, ale jeszcze w roku 1857 pod Gniewem statek sptonat doszczetnie, a Reedereien
[23], ze od poczatku ptywat u Behrendta w Gdansku.

WEICHSEL

Statek pasazerski, parowiec, nieznane: rok i miejsce budowy, parametry kadtuba i jednostki
napgdowe;j.

Przebieg stuzby

1888-1896 WEICHSEL Johannes Ick, Danzig
1896-1897 WEICHSEL A. Stachowski, Danzig

po 1897 dalsze losy statku nieznane

Zrédlo: [23] s. 148, 151.
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WENUS > POZNAN > Z

Statek pasazersko-towarowy (145 pasazerow), parowiec, zbudowany w 1894 r. — Elbing,
F. Schichau, nr 549; L =35,96 m, B=3,65/7,92 m, T= 0,50 m; maszyna parowa dwustopniowe-
go rozprezania 100 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1894-1900 BEHEPA/WENUS M. Zaks, I. Wasserman i Spotka, Ptock
1900-1914 BEHEPA/WENUS Towarzystwo Zeglugowe ,,Merkury”, Ptock

1914-1915 statek zarekwirowany przez armig rosyjska
statek zdobyty przez Austriakow

1916-1918 WENUS KuK Osterreichische Weichselflottille, Krakau

1919-1921 POZNAN Polska Zegluga Panstwowa, Warszawa
aktualna moc N =70 KM

1922 POZNAN Towarzystwo Zeglugowe ,Merkury”, Ptock

po 1922 brak dalszych informacji o statku

Podsumowanie

Znane 28 lat stuzby statku, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 21 lat Plock 21 lat

bandera austriacka (okupacja) 3 lata Krakow 3 lata

bandera polska 4 lata Warszawa 3 lata

nie wiadomo 1 rok

Nazwa WENUS 24 lata, POZNAN 4 lata.
24 lata w zegludze pasazersko-towarowej i 4 lata stuzby wojskowe;.

Zroédia: [1]s. 99; [3] s. 11; Barba$ H. — korespondencja 14.06.2000 s. 1’ ; Danielewicz W. —
korespondencja 9.04.2000 s. 2; [23] s. 147, 150, 151; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten
Schiffe.

Zardwno Arkuszewski [1], jak i Reedereien [23] pisza, ze pierwszym armatorem statku byt
M. Gold, a nie Zaks i Wasserman.

Krazyta plotka, ze z omawianego statku zabrano maszyng do nowego statku WENUS, zbudowa-
nego w 1920 r. w Putawach. Byla to nieprawda, poniewaz:

1. Nowy statek otrzymat maszyng 125 KM, a maszyna statku WENUS ¢,, dysponowata wte-
dy moca tylko 70 KM.

2. Oba statki w ciagu 3 lat byty eksploatowane jednoczesnie, nie mogly wigc ptywac majac
do dyspozycji jedna sitownig.

WENUS > SOWINSKI > GRAUDENZ > PRUT > SOWINSKI

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1920 r. — Putawy; L = 40,00 m, B =
4,40/8,80 m, 7= 0,60—1,00 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 125 KM; kociot
parowy — brak informacji.
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PRUT g, €x SOWINSKI pod Boiskami 1942

Przebieg stuzby

1921 WENUS Pawet Edelman, Putawy armator o rok op6znit odbior statku
nie chcac dopuscié¢ do jego upanstwowienia

1922-1926 SOWINSKI Pawet Edelman, Putawy

1926 statek przedtuzony do L =51,10 m

1926 zsunigeie si¢ na burtg zle zamocowanego tadunku
poktadowego, a potem wypadnigcie fadunku za burtg

1927-1939 SOWINSKI Polska Zegluga Rzeczna ,,Vistula” Sp. z 0. 0., Warszawa
N=110 KM

1939-1941 GRAUDENZ Johannes Ick, Danzig — statek przywtaszczony

1942-1945 PRUT Weichsel Reederei GmbH, Warschau

1945 SOWINSKI Komisariat Zeglugi Srodladowej, Warszawa; pierwszy statek

pasazerski na Wisle po II wojnie Swiatowe;j
linia Warszawa—Ptock

1946-1947 SOWINSKI Zegluga Panstwowa, Warszawa
1948 SOWINSKI Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddziat Warszawa

linia Warszawa—Putawy—Sandomierz
1949-1950 SOWINSKI Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Warszawa
1951-1955 SOWINSKI P.P.Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
1952 nr rejestracyjny 190; aktualna moc N=115 KM
1956-1962 SOWINSKI Warszawska Zegluga na Wisle, Warszawa
1962 statek wycofany z eksploatacji

1963 statek ztomowany
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Podsumowanie

42 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera polska 36 lat, Putawy 6 lat
bandera niemiecka (okupacja) 6 lat. Warszawa 34 lata

Gdansk 2 lata
Nazwa WENUS 1 rok, SOWINSKI 35 lat, GRAUDENZ 2 lata, PRUT 4 lata.
Caty okres stuzby w zegludze pasazersko-towarowe;j.

Zroédta: [1]s. 157; [2] s. 11; [3] s. 14; Barba$ H. — korespondencja 5.05.1999 s. 2, 7, zal. 2,
7.09.1999, s. 1, 3, tab. 3, 14.06.2000, s. 1, 2¢, 3¢, 7¢, 8¢, 23, 28, 15.12.2001 s. 4, 25.04.2002 s.
7; Danielewicz W. — korespondencja 29.06.1997 s. 9, 14.11.2000 s. 2; Delkowski E. — Wykaz
statkéw, poz. 1-17; [23] s. 146, 148, 152; Michalski M.A. — obserwacje wlasne statku SOWIN-
SKI i PRUT, rejs na statku SOWINSKI w 1936 1.

Delkowski pisze, ze statek miat poczatkowo werande na poktadzie dziobowym, a tent na pokta-
dzie rufowym. Weranda i tent zostaty rozebrane w czasie przebudowy w 1926 roku.

Reedereien [23] nie wspominaja, ze w latach 1942—1945 statek nazywat si¢ PRUT.

Istnieje niejasnosé, kto byt wiascicielem statku? W Putawach panuje opinia, ze wlascicielem byt
Pawet, a po jego $mierci Jakub Edelman. Tymczasem dokumenty z lat pigédziesiatych, zwiazane
z upanstwowieniem statku, wymieniaja Juliusza Dunin-Holeckiego. Autor wysuwa hipotezg, ze
wiascicielem byt Edelman, ktory znat 6wczesny stosunek Niemcow do Zydow i dlatego zawart
przed wybuchem wojny z Juliuszem Dunin-Holeckim (tez armatorem), dzentelmenska umowe,
dotyczaca rzekomej sprzedazy statku. Nie przewidziat jednak tego, ze i bez niemieckiej okupa-
cji straci statek, gdyz podczas upanstwowienia byto catkiem oboj¢tne czy obiekt stanowi wia-
sno$¢ zydowska, czy polska.

Nie wiadomo tez dlaczego statek w wieku lat 47 (a wigc jeden z nowszych), w petni sprawny,
zostal nagle wycofany i zniknat bez $ladu?

Arkuszewski [1] nie wymienia statku SOWINSKI wérod statkow z lat 19451962,

WESTERPLATTE

Prom osobowy, parowiec, zbudowany w 1884 r. — Danzig, J.W. Klawitter, nr 116; L = 12,00 m,
B =3,60/?m, T=0,95 m; maszyna parowa 15 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1884-1885 WESTERPLATTE Alexander Gibsone, Danzig
1885-1894 WESTERPLATTE Danziger Schiffahrts A.G., Danzig
1894-1921 WESTREPLATTE ,»Weichsel®, Danzig

1921-1939 WESTERPLATTE Freie Stadt Danzig

1939-1945 WESTERPLATTE Magistrat der Stadt Danzig

po 1945 dalszy los statku nieznany
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Podsumowanie

Znane jest 61 lat stuzby, w tym: Port macierzysty:
bandera niemiecka (zabor) 36 lat tylko Gdansk
bandera W.M. Gdanska 19 lat

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat

Nazwa WESTERPLATTE 61 lat.

Cale 61 lat w zegludze pasazerskie;j.

Zrédha: Klawitter J.W. — Verzeichnis der erbauten Schiffe; [23] s. 146, 147, 152.

Najmniejszy ze wszystkich bocznokotowcow. Autor przypuszcza, ze statek ulegl zniszczeniu
w czasie walk o Gdansk w 1945 roku.

WILANOW

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1911 r. — Wiloctawek, stocznia ,,Kra-
ter”; brak informacji o parametrach kadtuba i jednostki napgdowe;j.

Przebieg stuzby

1911-1914 BUJIBAHYB/WILANOW Towarzystwo ,,Krater”, Wloctawek

1914 statek zarekwirowany przez armig rosyjska
1915 statek zniszczony i zatopiony przez Rosjan

Zrédha: [1]'s. 95, 102; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-51; [23] s. 149.

X > WILK > PSTRAG

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1907 r.” — brak informacji o stoczni; L =
30,10 m, B = 6,00/9,00 m, 7= 0,90 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprezania 80 KM;
kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1907-193x X brak informacji

193x-1939 WILK Icchak Rozinnman, Krakow

1939-1945 WILK brak informacji

1945-1946 WILK brak informacji

1947 WILK Zegluga Panstwowa, Krakow

1948 WILK Panstwowa Zegluga na Wisle, Oddzial Krakow

numer rejestracyjny 0180; aktualna moc N = 80 KM
1949-1950 WILK Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Krakow



294

1951-195x
1951/52

1952

1953
1954-1955
1956-1959
1960-1963
1964-1965
1966

PSTRAG

PSTRAG
PSTRAG
PSTRAG
PSTRAG
PSTRAG

SR 8 £

WILK 4, Wista w rejonie Krakowa, lata 40. XX w.

P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Krakow
przebudowa — podniesienie tamboréw do poziomu poktadu,
nowe dtugie przybudowki tamborowe

P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Warszawa
tylko ruch wycieczkowy, w ruchu liniowym statek

nie miescit si¢ w czasie rozkltadowym

Rejon Drog Wodnych, Warszawa — holownik

Rejon Drog Wodnych, Putawy

Rejon Droég Wodnych, Ptock

Rejon Drog Wodnych, Torun

Okregowy Zarzad Wodny Bydgoszcz — Oddziat Torun
statek wycofany z eksploatacji (za mata sita na haku)

i ztomowany

PSTRAG ex WILK 4, na Wisle pod Warszawa w 1952 r.
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Zrédha: Barbas H. — korespondencja 15.12.2001 s. 10, 25.04.2002 s. 4, 10, 18.07.2002 s. 2; Da-
nielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 s. 6, 27.02.2000 zal. 1; Danielewicz W. — rozmowa w
Gdansku 2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. 1-49; Figuta S. — korespondencja
18.11.2004; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001; PZS — pismo nr WI-Tj 47/51 z dnia
27.04.1951.

W czasie stuzby w Krakowie statek wykonywat takze prace holownicze.

Barbas$ stawia tezg, ze PSTRAG to skrocony statek EKSPRESS. Jest to historia catkowicie nie-
prawdopodobna.

*

Data zbudowania statku podana przez Hieronima Barbasia.

WISLA (paroptyw nr 2) > Z

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1847 r. — Nantes, Vincent Gache; L =
42,00 m, B = 3,44/? m, T = 0,34 m; maszyna parowa jednostopniowego rozprezania 30 KM,
Vincent Gache, Nantes; kociot parowy — Vincent Gache, Nantes.

Przebieg stuzby

1847-1848 WISLA Eduard Guibert, Warszawa

1849-1870 WISLA S.Z.P. naRz. S. K. Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa
1851-1853 przedtuzenie kadtuba

1871 przymusowa sprzedaz statku do Rosji, dalsze losy nieznane

Zrédla: [1] s. 40-42, 48, tab. 3; [3] s. 9; [10] 5. 253; [23] s. 148, 153.

Barbas [1] btednie przypisuje statkowi WISLA rejs z Warszawy do Krakowa w roku 1850 z An-
drzejem hr. Zamoyskim na poktadzie. Wymieniony rejs odbyt statek KRAKOW.

WISLA

Holownik parowy, zbudowany w 1873 r. — Belgia; parametry kadtuba i jednostki napedowej —
nieznane.

Przebieg stuzby
1873-18xx BMCJIA/WISLA  Zegluga Parowa Maurycego Fajansa, Warszawa
dalsze losy statku nieznane
Zrodia: [1]s. 96; [23] s. 146.
Reedereien [23] podaja, ze WISLA byta statkiem pasazerskim, ktory ptywat w okresie od 1873

do 1915 r. Nie jest to prawda, poniewaz w barwach Fajansa od 1897 ptywatla juz nastgpna WI-
SLA, ktorej eksploatacja trwata 74 lata i byt to rzeczywiscie statek pasazersko-towarowy.
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WISLA > WEICHSEL > NORWID > NORA > BAYERN > POCHWIST

#Fot.116

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1897 r. — Warszawa, stocznia M. Fa-
jans i Synowie; L = 36,60 m, B = 4,50/8,50 m, T = 0,75 m; maszyna parowa dwustopniowego
rozprezania 135 KM — M. Fajans i Synowie, Warszawa; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

VVVVVV

......

08. 1914 ACNER statek zarekwirowany przez armig rosyjska
statek zatopiony przez Rosjan pod Modlinem
wydobyty i odbudowany przez Niemcow

1915-1918 WEICHSEL FECH, Warschau

1919- 1921 NORWID Polska Zegluga Pafistwowa, Warszawa

1922- 1924 NORWID W.T.T.iZ. S.A., Warszawa

1924- 1927 NORWID Z.W.T.T.i Z. P. S.A., Warszawa

1927- 1939 NORWID Polska Zegluga Rzeczna Sp. zoo., Warszawa
statek kursowal na linii Warszawa- Putawy

1934 nowy kociot

1939- 1943 NORA Weichsel Reederei GmbH, Warschau — holownik
1944- 1945 BAYERN Wasserstra3enamt, Warschau - holownik inspekeyjny
08. 1944 statek uprowadzony przez Niemcow do Gdanska
03. 1945 statek zatopiony przez Niemcow

08. 1945 statek wydobyty i odbudowany

1945-1948 POCHWIST Dyrekcja Drog Wodnych, Gdansk

POCHWIST ex NORWID ex WISLA ¢4, koto Torunia, lata 60. XX w.
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1949-1950 POCHWIST Panstwowy Zarzad Wodny, Torun
1951-1957 POCHWIST Rejon Drog Wodnych, Torun
1952 nr rejestracyjny 459
1958 POCHWIST Rejon Drog Wodnych, Putawy
1959-1963 POCHWIST Rejon Drog Wodnych, Torun
1964-1971 POCHWIST Okregowy Zarzad Wodny, Bydgoszcz Oddziat Torun
1965 nr rejestracyjny Gd - 1 — 32
1971 statek wycofany z eksploatacji
1972 statek przeholowany do Warszawy z przeznaczeniem na
przystan PTTK
1975 kadtub osadzony na ladzie w Ryni (jezioro Zegrzynskie)
Podsumowanie
74 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera rosyjska (zabor) 18 lat Warszawa 47 lat
bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Gdansk 4 lata
bandera polska 47 lat Torun 22 lata
Pultawy 1 rok

Nazwa WISLA 21 lat, NORWID 21 lat, NORA 4 lata, BAYERN 2 lata, POCHWIST 26 lat.

45 lat w zegludze (41 jako statek pasazersko-towarowy i 4 jako holownik), 1 rok holownik woj-
skowy 128 lat holownik inspekcyjny w administracji wodnej)

Zrédia: [1] s. 100; Barbas H. — korespondencja 7.09.1999 s. 3, tab. 6, 8, zat. 4, 5, 14.06.2000 s.
17,3627, 15.12.2001 s. 3, 25.04.2002 s. 4, 10; Daniclewicz W. — korespondencja 12.04.1997
S. 6,5.06.1999 s. 15; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. 1-20 1 IV-4 (POCHWIST); Gesikowski
K.: Migdzy wojnami. Wodniak bydgoski; IZS Gdansk — Ksigga rejestracyjna statkow 1965-2002;
[23] s. 146, 151, 152, 153; Michalski M.A. — obserwacje wtasne statku POCHWIST.

Arkuszewski [1] opisuje statek WISLA, nie dostrzegajac jednak jego dalszego losu pod nazwa-
mi NORWID/NORA/BAYERN/POCHWIST.

Delkowski opisuje statki WISLA/NORWID/NORA, opuscit nazwg BAYERN i pomieszat spra-
we statku POCHWIST, utozsamiajac go ze statkami CHODKIEWICZ i BATORY (trzy rozne
statki).

Reedereien [23] nie odnotowaly nazwy BAYERN, wprowadzonej w ostatnim okresie okupacji.
Wydawnictwo to potaczyto dwa kolejne statki Fajansa WISLA |¢,31 WISLA 4y, atakze wymie-
nia statek WISLA w latach 1925-1927, w czasie gdy nosit on nazwg NORWID. WISLA zostata
zbudowana w stoczni Czerniakowskiej w Warszawie, a nie jak podaje Ggsikowski — w Elblagu.
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WISLA > WEICHSEL > WISLA > INZYNIER CWIKIEL > HERMANN
BALK > INZYNIER CWIKIEL > 22 LIPCA

Holownik inspekcyjny ze wzmocnieniami przeciwlodowymi, parowiec; zbudowany w 1904 r.
— Turku (Abo), Crichton; L = 37,30 m, B = 5,00/8,60 m, 7 = 0,80—1,30 m; maszyna parowa
dwustopniowego rozprezania 100 KM, [J( 307, 509)x700 mm — Helsinki 1904, 48/48; kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1904-1915 BUCJIA IIT Oddziat Objazdowy, Warszawa (rosyjska
administracja wodna)

1915-1918 WEICHSEL Weichsel Flottille, Modlin

1919-1921 WISLA WP Flotylla Wislana, Modlin, statek uzbrojony

18-29.01.1920 udziat w wyzwalaniu Pomorza (od Torunia
do Tczewa)

1922-1926  WISLA Zarzad Rzeki Wisty, Warszawa

1923 naprawa gtowna

1927-1927 WISLA Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

1929-1932  INZYNIER CWIKIEL" Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

1933-1939 INZYNIER CWIKIEL  Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa
1939-1944  HERMANN BALK™ WasserstraBenamt, Warschau

08.1944 statek zatopiony przez zatogg, w ujsciu Krepianki
1945 wydobycie, odbudowa

1945-1950 INZYNIER CWIKIEL  Panstwowy Zarzad Wodny, Warszawa

1951-1953 INZYNIER CWIKIEL  Rejon Drég Wodnych, Warszawa

1953 22 LIPCA Rejon Drog Wodnych, Warszawa

1954-1963 22 LIPCA Rejon Drog Wodnych, Ptock, nr rej. 476

1956-1957 przebudowa, nowy kociot 10 atn, 51 m?,
Ubigau — Dresden, nr 10339-1957

1964-1966 22 LIPCA PBW Warszawa, Oddziat Ptock

1966 statek wycofany z eksploatacji

1969 statek ztomowany

Podsumowanie

62 lata stuzby, w tym: Porty macierzyste:

bandera rosyjska (zabor) 11 lat Warszawa 44 lata

bandera niemiecka (okupacja) 9 lat Modlin 6 lat

bandera polska 42 lata Plock 12 lat

Nazwa WISEA 22 lata, WEICHSEL 3 lata, INZ. CWIKIEL 18 lat, HERMANN BALK 6 lat,
22 LIPCA 13 lat.

56 lat w administracji wodnej (holownik inspekcyjny) i 6 lat w wojsku — statek uzbrojony.

Zrodia: Barbas H. — korespondencja 5.05.1999 s. 4, 8, 7.09.1999 tab.7, 14.06.2000 s. 3, 10’,
25.04.2002 s. 7, 10; Danielewicz W. — korespondencja 27.02.2002 zat. 2, rozmowa w Gdansku
2.08.1997; Delkowski E., Wykaz statkow, poz. IV-2; [7] s. 10, 46, 47, 50, 53, 54, 58, 76, 87, 90,
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91; PRS: Rejestr statkow $rodladowych 1960, 1962; [23] s. 146, 148, 150; [26] s. 50; Michalski
M.A. — obserwacje whasne statku INZ. CWIKIEL i 22 LIPCA.

Delkowski pomylit nazwg LUBLIN, ktora przypisat do statku WISLA, zamiast do statku PRZY-
JACIEL PUBLIKI. Niektore zrodta podaja B, = 9,20 m

* Inz. Cwikiel — zmarly w 1929 zastuzony dyrektor Zarzadu Drég Wodnych.

** Hermann Balk — mistrz krzyZzacki — zatozyciel Torunia.

X>WLADYSLAW JAGIELLO > Z

Nieznane przeznaczenie statku, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parame-
trach kadtuba i jednostki napedowe;j

Przebieg stuzby

przed 1921 X brak informacji
1921-1939 WLADYSLAW JAGIELLO Pinsk (?)
1938 WLADYSELAW JAGIELLO statek ujety w spisie mobilizacyjnym w Pinsku

31.08.1939 WLADYSLEAW JAGIELLO statek zmobilizowany, odplywa z Pinska
na wschod w konwoju prowadzonym przez
statek KLARA

17.09.1939 WLADYSLAW JAGIELLO opuszcza rejon Nyrczy

18.09.1939 WLADYSLAW JAGIELLO statek powraca do Pinska

19.09.1939 WLADYSLAW JAGIELLO statek zatopiony w porcie handlowym
w Pinsku

po 1939 V4 dalszy los statku nieznany

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6; [5] s. 276, 311, 322, 326, 353.

Autorzy dosy¢ niekonsekwentnie uzywaja nazw JAGIELLO i WLADYSLAW JAGIELLO. Ten
brak konsekwencji wptynat zapewne na to, ze niemieccy autorzy opisuja wislanego JAGIELLE
na Polesiu, podczas gdy ptywat tam inny statek WLADYSELAW JAGIELLO.
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WLOCLAWEK (paroplyw nr 9)

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1853 r. — Warszawa, Warsztaty Zeglugi Parowej na
Solcu, blizniaczy ze statkiem PLOCK; L = 51,80 m, B = 3,74/? m, T = ? m; maszyna parowa
jednostopniowego rozprezania 60 KM, Vincent Gache, Nantes; kociot parowy — brak informa-
cjl.
Przebieg stuzby
1853-1860 WLOCLAWEK  SZP na RzSK, Andrzej hr. Zamoyski et Co., Warszawa

linia Warszawa—Ciechocinek

1860 z pamig¢tnika Deotymy wiadomo, ze statek kursowal w tym
roku, dalsze lata nie zostaly odnotowane
1871 wiadomo, ze statek nie stal si¢ tupem Rosji.

Zrédia: [1]s. 51-54, 6567, tab. 3; [23] s. 146, 153.
Reedereien [23] wymieniaja statek w ramach floty Maurycego Fajansa w latach 1872—1889.

WLOCLAWEK ¢4, sylwetka 1853

WLOCLAWEK >Z

Statek pasazerski (97), parowiec, zbudowany w 1881 r. — Elbing, F. Schichau, nr 192; L =25,55
m, B =3,35/7,00 m, T = 0,52 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 80 KM — F.
Schichau, Elbing; kociot parowy F. Schichau, Elbing — parametry nieznane.

Przebieg stuzby
1881-1914 BJIOLIJIABEK/WLOCLAWEK Bracia Ciechanowscy, Wioctawek
po 1914 4 brak dalszych informacji o statku

Zrédia: [1] s. 89, 97; [3] s. 10; Danielewicz W. — korespondencja 7.12.1997 s. 4; [10] s. 121;
[23] s. 145; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Reedereien [23] podaja nieprawdziwg informacjg, ze WELOCLAWEK ptywat u Braci Ciecha-
nowskich od 1871 do 1939 roku. Rzecz w tym, zZe statek zostat zbudowany dopiero w 1881 jego
losy urywaja si¢ w czasie I wojny $§wiatowej, rowniez firma Braci Ciechanowskich po zakoncze-
niu tej wojny nie wznowila dziatalno$ci armatorskiej.
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X >WOLNOSC > Z

Nieznane poczatkowe przeznaczenie statku, parowiec, zbudowany w 1892 r. — brak informa-
cji o stoczni; L = 18,10 m, B=3,42/6,45 m, T'= 0,65 m; maszyna parowa dwustopniowego roz-
prezania 50 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1892-1918 X brak informacji

11. 1918 WOLNOSC Ministerium Komunikacji, Warszawa

1919 WOLNOSC Ministerium Robot Publicznych, Warszawa

1920 WOLNOSC Panstwowy Zarzad Drog Wodnych, Warszawa

1921 WOLNOSC Zarzad Rzeki Wisty, Torun

1922 WOLNOSC Zarzad Rzeki Prypeci, Pinsk

1923-1939 WOLNOSC Dyrekcja Drog Wodnych Wilno, port macierzysty - Pifisk

po 1939 4 dalszy los statku nieznany

Podsumowanie

Z 47 lat stuzby, znane 21 lat (po 1918 r.): Porty macierzyste:

caty czas bandera polska i jedna nazwa Warszawa 3 lata
Torun 1 rok
Pinsk 17 lat

Zrédta: Danielewicz W. — rozmowa w Gdansku 2.08.1997; Danielewicz W. — korespondencja
29.06.1997 s. 8, 12.10.1998 s. 8; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz. IV=3.

Byt to pierwszy statek opanowany przez Polakéw po zdobyciu niepodlegtosci i stad jego nazwa
WOLNOSC.

WYCK-FOHR > FREYA > SYRENA > LECH

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1878 r. — Kiel, Howaldt Werft; L = 34,02 m,
B =4,16/7,27 m, T = 1,00 m; maszyna parowa dwustopniowego rozprgzania 100 KM; kociot
parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby
1878-1905 WYCK-FOHR Dampfschiff Reederei, Wyck

1906-1922 FREYA Lauenburger Dampfschiffahrt, Lauenburg
1923-1924 SYRENA Staniszewski i Wotkogonienko, Ptock
1925-1939 LECH Stanistaw i Jozef Gorniccy, Ptock
09.1939 zatopiony na Bugu w Modlinie

brak informacji o wydobyciu i ztomowaniu
Podsumowanie
61 lat stuzby, w tym: Porty macierzyste:
bandera niemiecka 45 lat Wyck 27 lat
bandera polska 16 lat Lauenburg 18 lat

Ptock 16 lat
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Nazwa WYCK-FOHR 27 lat, FREYA 18 lat, SYRENA 2 lata, LECH 14 lat.
Caly czas stuzby w zegludze jako statek pasazersko-towarowy.

Zrédha: Danielewicz W. — korespondencja 11.05.1997 s. 3; Delkowski E., Wykaz statkéw, poz.
1-25; [24] s. 82; Michalski M.A. — obserwacje wiasne statku LECH w Ptocku i wraka statku w
Modlinie.

W Plocku statek stat w rezerwie, gdyz duze (jak dla Wisty) zanurzenie i niewielka predko$é nie
gwarantowaly efektywnej eksploatacji, a mato ekonomiczna maszyna powodowata nadmierne
koszty.

Przypuszcza sig, ze statek trafit do Polski w ramach reparacji wojennych. Kiedy firma Stani-
szewski 1 Wotkogonienko rozwiazata si¢, Gorniccy kupili caly jej majatek, w tym takze statek
SYRENA. ,,Vistula”, ktora powstata z mato gospodarnej firmy Zjednoczone Warszawskie To-
warzystwo Transportu i Zeglugi Polskiej, pozbywala sie statkdw mato ekonomicznych, wycofu-
jac z eksploatacji takie jednostki jak: JOZEF KS. PONIATOWSKI, SUPINSKI, ROKITNIAK,
SKARBEK czy MARS (nie liczac duzej grupy tylnokotowcdw) i nie zgodzita si¢ na wtaczenie
LECHa do swojej floty. Gorniccy oddali wigce ,,Vistuli” do eksploatacji statki: FREDRO, KRA-
KUS, MAZUR, STANISLAW i WITEZ, a sami pozostali z LECHem, kory stat przy bulwarze
i przez 15 lat uswietniat wszystkie widokoéwki miasta, corocznie wykonujac jeden rejs dla prze-
smarowania mechanizmow.

Arkuszewski [1] nie zamiescit tego statku w swojej ksiazce.

XIAZE WARSZAWSKI

Holownik parowy, zbudowany w 1847 r. — Nantes, Vincent Gache, parametry kadluba niezna-
ne; maszyna parowa jednostopniowego rozprgzania 60 KM i kociot parowy — Vincent Gache,
Nantes.

Przebieg stuzby

1847-1848 XIAZE WARSZAWSKI  Eduard Guibert, Warszawa

1849-1861 XIAZE WARSZAWSKI  SZP na RzSK, Andrzej hr. Zamoyski et Co.,
Warszawa

1855 statek wykonywat prace holownicze na Bugu
w rejonie Brzescia Litewskiego, a nastgpnie na
Niemnie w rejonie Kowna, gdzie dotart Nogatem,
Zalewem Swiezym, Pregota, Dajma, kanalem
Friedrichsgraben i Gilia, by powr6cié t¢ sama droga

1862 statek nie wymieniony w inwentarzu spotki

Zrodia: [1]s. 48, 56, tab. 3; [3]s. 9; [10] s. 253; [23] s. 148, 153.

Nazwa statku na czes¢ Wielkiego Ksigcia Konstantego Romanowa, syna cara Mikotaja I, namie-
stnika cara w Krolestwie Kongresowym (oficjalnie zwanym Krolestwem Polskim).
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XIAZE XAWERY

Statek (parowiec) budowy angielskiej, zakupiony przez Konstantego Wolickiego w Yarmouth,
jako nowy, przeznaczony do zeglugi morskiej, ozdobnie wykonczony, 40 KM. Przybyt do Gdanska
w 1827 r. Po dwdch latach bezczynnosci, statek dotart do Warszawy w 1830 r. Z powodu zbyt
duzego zanurzenia, dyskwalifikujacego go do eksploatacji w warunkach wislanych, zostat praw-
dopodobnie sprzedany na Zalew Swiezy.

Rok sprowadzenia na Wiste statkow XIAZE XAWERY i VICTORY (1827) uwaza sie za pocza-
tek zeglugi parowej na Wisle. Data ta o rok wyprzedza wprowadzenie statku parowego na Odre
(1828).

Zroédia: [1]s. 27-33, 37; [10] s. 252; [23] s. 153.

Nazwa statku na cze$¢ Ksigcia Ksawerego Druckiego-Lubeckiego.

X >ZAGLOBA > HANKA

Statek pasazerski, parowiec, zbudowany w 1888 r. — brak informacji o stoczni, L = ok. 31 m, B
=?/ok. 6.70 m, 7= 1,90 m; maszyna parowa 65 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1888-1917 X na Zalewie Kuronskim

1917-1920 X Koniglich Weichsel-Strombauverwaltung, Thorn
statek nieczynny z powodu zbyt duzego zanurzenia

1920 ZAGLOBA Panstwowy Zarzad Drég Wodnych

1921-1927 ZAGLOBA Zarzad Rzeki Wisty, Torun - statek nieczynny

1928-1931 HANKA® Zegluga Polska S.A., Gdynia; rejsy Gdynia—Ortowo—Sopoty
— 150 pasazerow

1931 statek wycofany z eksploatacji — nadmierne zuzycie maszyn
i kadtuba

1933 statek ztomowany

HANKA ex ZAGLOBA |44 sylwetka 1928-1931
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Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 5.06.1999 s. 4, 21.02.1999 zat. 2; [16] s. 176; [17] t.
I, s.232-233;[23] s. 150; [25] s. 116.

Danielewicz kwestionuje pierwsza czes$¢ zyciorysu statku, twierdzac, Ze jest to jeden ze stat kow
FREYA, noszacych potem nazwg¢ POLBAL (z nieznanym kolejnym numerem), ktory armator
pozostawit w Toruniu wobec braku mozliwosci dotarcia do Warszawy. Rummel [25] jest innego
zdania, a przeciez to on badat ,,afer¢” z zakupem statkéw FREYA/POLBAL. By¢ moze Daniele-
wicz poznal dokumenty nieznane Rummlowi.

Micinski jest zgodny z Rummlem, zmienit jednak parametry statku, podane w swojej wezesniej-
szej publikacji (L =35 m, B,= 10 m, N = 350 KM).

* Po przejSciu statku do zeglugi przybrzeznej otrzymat on imig corki ministra inz. Eugeniusza Kwiatkowskie-
go.

X >ZAWISZA CZARNY > KL ODZKO

Holownik parowy, zbudowany w 1882 r. — Berlin, stocznia nieznana; L = 45,82 m, B = 4,95/
9,82 m, T'= 1,10 m; maszyna parowa dwustopniowego rozpre¢zania 240 KM; kociot parowy —
brak informacji.

Przebieg stuzby

1882-1945 X Brak informacji

1945-1948 wrak, wydobycie, odbudowa

1948 ZAWISZA CZARNY Pafistwowa Zegluga na Odrze, Oddzial Wroctaw

KLODZKO,SSZ, Wroctaw Port Miejski 1956
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1949-1950 ZAWISZA CZARNY Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura

Wroctaw

1951-1952 ZAWISZA CZARNY P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa
Wroctaw;

1952 nr rejestracyjny 353

1953-195x  KLODZKO P.P. Zegluga na Odrze, Ekspozytura Rejonowa
Wroctaw

Rok wycofania z eksploatacji i rok zZtomowania nie sa znane. Wiadomo jedynie, ze w roku 1960
statku juz nie ma.

Nie udato si¢ dopasowaé parametrow statku do zadnej jednostki utraconej przez flot¢ odrzanska
w 1945 roku.
Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 12.08.1997 s. 7; [13] s. 1001 101.

ZEFIR

Holownik parowy — statek blizniaczcy BRONISELAWA, zbudowany w 1879 r. — Elbing, F. Schi-
chau, nr 149, L =29,00 m, B=3,60/5,49 m, T=? m, maszyna parowa dwustopniowego rozpre-
zania 100 KM — F. Schichau, Elbing, kociot parowy — F. Schichau, Elbing.

Przebieg stuzby

1879—-1xxx 3E®UP/ZEFIR  N. Dobrowolski, Warszawa
brak dalszych wiadomosci o statku

Zrédia: [1] s. 96; Barbas H. — korespondencja 15.12.2001 s. 7, 25.04.2002 s. 3 18.07.2002 s. 7;
[23] s. 146; Schichau F. — Verzeichnis der erbauten Schiffe.

Wedtug [23] inicjat imienia Dobrowolskiego to E., a nie N.

Barbas jest zdania, ze pierwszym wiascicielem statku ZEFIR byt Adolf Peog z Putaw, a dopiero
po jego $mierci w 1891 roku statek stat si¢ wlasnosécia Dobrowolskiego z Warszawy.

ZEFIR > NIESZAWA

Statek pasazersko-towarowy, parowiec, zbudowany w 1880 r. — brak informacji o stoczni; pa-
rametry kadtuba i jednostki napgdowej nieznane.

Przebieg stuzby

1880-1889 3EDUP brak informacji
1890-1920 HEIIIABA brak informacji
1921-1939 NIESZAWA rejsy Luck—Pinsk (?)

20.09.1939 statek zostat zniszczony
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NIESZAWA ex ZEFIR 44, Pinski Wezet Wodny, lata 1890-1916

Podsumowanie

59 lat stuzby, w tym:

bandera rosyjska (zabdr) 40 lat,

bandera polska 19 lat.

Nie wiadomo czy statek miat port macierzysty Pinsk czy Luck.
Nazwa ZEFIR 10 lat, NIESZAWA 49 lat.

Catle 59 lat w zegludze pasazersko-towarowej.

Zrédla: Danielewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 3; Nassius M.: Z Wolynia przez Pole-
sie. Morze 1935 nr 2 s. 16-17.

X >ZOFIA > (H) ZOFIA>Z

Holownik parowy, nieznane rok i miejsce budowy, parametry kadtuba i jednostki napedowe;.

Przebieg stuzby

przed 1903 X brak informacji

1903-19xx ZOFIA P. Horodliczko (chyba Tarnow)
(H) Hipoteza autora, ze na Polesiu ptywala w p6zniejszych
latach ta sama ZOFIA

192x-1939 ZOFIA (?) Pinsk

1926 ZOFIA statek w planie mobilizacyjnym “S” 26/27 w Pinsku

po 1939 V4 dalszy los statku nieznany
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Zrédla: [1]s. 101, tab. 5; [3], s. 11; Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 6, 15.01.1999
s. 6; Delkowski E. — Wykaz statkow poz. 1-47; [5] s. 228; [23] s. 148.

Delkowski napisal, ze byt to statek pasazersko-towarowy, plywajacy na poczatku lat trzydzie-
stych XX wieku z Warszawy do Wtoclawka. Statek ten sprowadzony zostat z zagranicy
i nalezat do zydowskiego armatora. Termin podany przez Delkowskiego koliduje z terminem
uzycia statku na Polesiu, a rOwnoczesnie zakupienie go za granica wyklucza wczesniejsze wy-
korzystanie go przez Horodliczke. Okreslenia armator zydowski niczego nie wyjasnia w cza-
sach, w ktorych wiekszo$¢ armatoréw stanowili Zydzi.

Autor pamigta statki ptywajace na poczatku lat trzydziestych z Warszawy do Wtoctawka, ale
wsrdd nich nie byto statku ZOFIA. Jesliby przyjaé, ze Delkowski pomylit lata i myslat o poczat-
ku lat dwudziestych, to ZOFIA miataby szanse p6zniej trafi¢ na Polesie.

[23] pisza, ze E. Horodiczko (nie P. Horodliczko) eksploatowat swoj statek juz w roku 1894, ale
ze byt to statek §rubowy.

ZOSIA > NOWOTKO > TRZMIEL

Holownik motorowy, zbudowany w 1926 r. — Krakéw, 1. Zieleniewski, L =22,50 m, B=3,25/? m,
T=0,57 m, silnik spalinowy wysokopr¢gzny MWM 100 KM.

Przebieg stuzby

1926-1939 ZOSIA Luszczarnia Ryzu i Mtyny, Krakow
1939-1945 ZOSIA Weichselldndische Schiffahrts A.G., Krakau
1945-1948 ZOSIA brak informacji
1949 przebudowa, nowy silnik Bolinder 75 KM, 3 cylindry
1949-1950 NOWOTKO Panstwowa Zegluga Srodladowa, Ekspozytura Krakow
nr rejestracyjny 0259
1951-1955 NOWOTKO P.P. Zegluga na Wisle, Ekspozytura Rejonowa Krakow
1956-1964 TRZMIEL Krakowska Zegluga na Wisle, Krakow
1964 statek wycofany z eksploatacji
brak daty ztomowania
Podsumowanie:
38 lat stuzby, w tym: Port macierzysty:
bandera polska 32 lata tylko Krakow

bandera niemiecka (okupacja) 6 lat

Nazwa ZOSIA 23 lata, NOWOTKO 7 lat, TRZMIEL 8 lat.

Caly okres stuzby — holownik (13 lat w przemysle i 25 lat w zegludze).

Zrédia: Barbas H. — korespondencja 14.06.2000 s. 1, 15.12.2001 s. 1, 7, 25.04.2002 s. 5; Da-

niclewicz W. — korespondencja 21.02.1999 s. 4, 27.02.2000 zat. 1; Delkowski E., Wykaz stat-
kow, poz. 1I-D-2; Koziot T. — rozmowa w Krakowie 14.08.2001.
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ZVEZDA > JASTREB > T3 > HETMAN ZOLKIEWSKI > Z

Holownik parowy, zbudowany w 1900 r., brak informacji o stoczni, L=36,40m, B=7?/?7m, T=
? m; maszyna parowa dwustopniowego rozpr¢zania 100 KM; kociot parowy — brak informacji.

Przebieg stuzby

1901-1919 3BE3JA brak informacji

1919-1920 SICTPEB zarekwirowany przez bolszewikow

27.04.1920 zdobyty przez WP w Czarnobylu

1920 T3 WP Flotylla Pinska — transportowiec

25.07.1920 T3 zatopiony na Pinie, podczas odwrotu WP z Polesia

04. 1921 HETMAN ZOLKIEWSKI Flotylla Pinska — holownik uzbrojony w 2 ckm
1922-1923 HETMAN ZOLKIEWSKI Komenda Portu Wojennego Torun

1923-1931 HETMAN ZOLKIEWSKI Flotylla Pifiska, Pinsk

po 1931 Z brak dalszych informacji

Zrédia: Danielewicz W. — korespondencja 12.10.1998 s. 5,21.02.1999 s. 3, 5.06.1999 s. 5; Del-
kowski E., Wykaz statkow, poz. I11-2; [7] s. 101; [5] s. 89, 97, 104; [6] s. 69, 92; Kuligiewicz M.;
[23] s. 150; [26] s. 24.

Delkowski pisze btednie, ze holownik ZOLKIEWSKI (nie HETMAN ZOLKIEWSKI) zostat
zakupiony w Gdansku, w 1919 roku, dla Flotylli Wislane;.

Dyskant, mimo ze pisze o statku sztabowym Oddziatu Wydzielonego Rzeki Wisty, odnotowujac
nas. 134, ze jest to dawny BUG (a BUG to pozniejszy ZOLKIEWSKI), to caly czas nazywa go
HETMAN ZOLKIEWSKI. Te dwa statki poza wspolnym patronem nie taczy nic.

Kuligiewicz potaczyt dwa statki (HETMAN ZOLKIEWSKI i ZOLKIEWSKI) we wspélna ,,hi-
stori¢”, a to juz z prawda historyczna nie ma nic wspolnego.

1‘& 1L

HETMAN ZOEKIEWSKI ex ZVEZDA 1900 holownik uzbrojony na Wisle w Putawach



309

Reedereien [23] umiescity statek HETMAN ZOLKIEWSKI we Flotylli Wislanej w latach 1927—
1939, tymczasem Flotylla Wislana zostat rozformowana juz w roku 1925, a omawiany statek
miat tylko jednoroczny epizod wislany, nawet nie wiadomo, czy po roku 1931 jeszcze istniat.

ZYGFRYD

Holownik parowy, widziany przez autora w 1935 roku, w Toruniu. Stal przy bulwarze, majac
uszkodzone koto napedowe. Brak informacji o statku.

Statek o nieznanej nazwie I

Piotr Steinkeller sprowadzit z Anglii w 1840 roku statek parowy, ktory potem odbywat rejsy
spacerowe z Warszawy na Saska Kepg, do Bielan, Tarchomina i Jabtonny, Statek miatl maszyne
parowa jednostopniowego rozprezania o mocy 40 KM i zanurzenie 1,10 m. W 1845 statek pty-
wat na linii Warszawa- Gdansk. Po 1846 dalszy los statku pozostaje nieznany.

Zrédia: [1] s. 33-38; [3] s. 9; [10] s. 253; [23] s. 150, 151.

Reedereien [23] sugeruja, ze Steinkeller nabyt statek w Gdansku, a jego poprzedni armator Otto
und Co., Danzig, uzytkowat t¢ jednostke w okresie 1839—-1840.

Statek o nieznanej nazwie I1

Drugi angielski statek parowy Piotra Steinkellera sprowadzony zostal w 1842 roku. Miat on
maszyne jednostopniowego rozprgzania o mocy 24 KM i zanurzenie 1,10 m. W 1845 statek kur-
sowatl na regularnej linii pasazerskiej z Warszawy do Gdanska. Po roku 1846 dalszy los statku
pozostaje nieznany.

Zroédia: [1]s. 33-38; [3]s. 9; [10] s. 253.
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Statek o nieznanej nazwie 111

Statek pasazerski, parowiec, brak informacji o roku i miejscu budowy, parametrach kadtuba i
jednostki napedowej. Na podstawie widokowki z Wilna szacuje si¢ L = 20-25 m.

W latach 30. XX w. statek odbywatl rejsy po Wilii w rejonie Wilna.

Nazwa nieznana (doktadnie wyretuszowana na widokowce), armator nieznany, nieznane zarow-
no wczesniejsze jak i pdzniejsze losy tej jednostki.

Statek o nieznanej nazwie na Wilii w Wilnie, lata 1921-1939
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Podsumowanie

Sposréd wszystkich objetych tematem statkow bocznokotowych udato si¢ wyodrebnié grupe
249 statkow, dla ktorych ustalono ich status w momencie rozpoczecia stuzby na polskich wo-
dach zeglownych. Byto w tej grupie:

170 statkdbw nowozbudowanych, co stanowi 69%,

— 16 statkow kupionych jako uzywane — w wieku od 2 do 57 lat — 6%,

— 50 statkow, ktore trafity na polskie wody w wyniku dziatan wojennych (zdobyte, porzucone,
odszkodowania wojenne) — w wieku od 0 do 101 lat — 20%. Jako statki zdobyte lub porzuco-
ne liczono tylko te jednostki, ktore wczesniej nie stanowity polskiej wtasnosci, nie liczono
za$ statkow odzyskanych (uprzednio zarekwirowanych lub zrabowanych przez zaborcow czy
okupantow).

— 10 statkow ptywajacych w latach 1945-1949 po Odrze w pod sowiecka bandera — 4%

— 3 statki, co do ktorych nie mozna byto okresli¢, czy byty nowe czy uzywane — 1%.

Dlugowiecznos¢ statkow

Sposrdéd omawianych statkow wzigto pod uwagg stuzbe powyzej 20 lat, ktora udato si¢ usta-
li¢ dla 183 jednostek. Rekordzista okazat si¢ statek zbudowany jako ALEXANDRA w 1844
roku, ktory pltywat przez 101 lat. Zatopiony zostat w 1945 roku, przez lotnictwo sowieckie na
Warcie w Poznaniu koto cytadeli (ostatnia nazwa BRUNO). Poznaniacy postanowili go wydo-
by¢ i nawet przygotowali dla niego nazwe GORZOW. Niestety statku nie udato si¢ wydobyé w
catosci 1 nie doszto ani do podniesienia polskiej bandery, ani dalszej jego stuzby.

Dwa nastepne w kolejnosci statki to:
HAVEL - zbudowany w 1856 roku, ptywat 95 lat, w tym 6 ostatnich pod polska bandera, jako
WILNIANIN. Wycofany z eksploatacji w 1951.
MAURYCY - zbudowany w latach 1879—1881, ptywat wytacznie na Wisle przez 93 lata, w
Polsce niepodlegtej jako RACLAWICE, wycofany w 1974.
4 statki ptywaty przez okres od 80 do 88 lat,
16 statkow od 70 do 79 lat,
31 statkow od 60 do 69 lat,
33 statki od 50 do 59 lat,
29 statkoéw od 40 do 49 lat,
24 statki od 30 do 38 Iat,
43 statki od 20 do 29 lat.

Niestety dla wielu statkow nie ustalono okresu ich stuzby, badz tez uznano, ze nie warto po-
swigcac miejsca statkom, ktorych stuzba nie przekraczata 19 lat.

Powyzsze zestawienie nie wiele mowi o technicznym stanie eksploatowanych statkow, gdyz
az 122 jednostki (40%) przestaty istnie¢ w wyniku dziatan wojennych w okresie trzech wojen (I
i Il wojny $wiatowej i wojny bolszewickiej), a byty wsrdd nich zarowno statki stare, jak i zupet-
nie nowe. Straty wojenne byly by znacznie wyzsze, gdyby nie determinacja Polakéw po 11 woj-
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nie Swiatowej, ktora kazata im odbudowywac wraki pozostajace nawet powyzej 10 lat pod woda.
Dalsze ok. 52 statkow (18%) zostato skasowanych z powodow pozatechnicznych, gdy jedyna,
monopolistyczna instytucja klasyfikacyjna w Polsce (PRS) zaprzestata przedtuzac klasg jednost-
kom o nitowanych kadtubach.

Polska bandera

Polska bandere¢ mogty nosic statki bocznokotowe najwyzej przez 53 lata, tzn. w ciagu 21 lat
II Rzeczpospolitej (1918-1939) i przez 32 lata po 1l wojnie §wiatowej, tzn. od 1945 do 1977 .
(czyli do chwili wycofania z eksploatacji ostatniego bocznokotowca). Statkami, ktore najdtuzej
ptywatly pod polska bandera byly: RACLAWICE, ¢, — 51 lat, JULIAN MARCHLEWSKI 50 lat,
po 48 lat DUNAJEC, 4,5 i GEN. SWIERCZEWSKI, po 47 lat POCHWIST, TYNIEC i WA-
WEL, g5, 46 lat - MELSZTYN, ponadto:
e 13 statkdéw w przedziale 45-40 lat,
e 24 statki w przedziale 39-30 lat,
* 33 statki w przedziale 2620 lat,
e 40 statkobw w przedziale 19-10 lat.

Nalezy pamigtaé, ze wigkszo$¢ tych statkow ptywata po polskich wodach takze pod bandera-
mi zaborczymi lub okupacyjnymi.

Nazwy bocznokolowcow

Polskie statki prawie nigdy nie miaty dlugotrwalych nazw. Najbardziej trwatymi nazwami
bocznokotowcow byly:

* SANDOMIERZ, g, przez 67 lat (w czedci tego okresu ptywaly rownocze$nie dwa Sando-
mierze, oba stacjonujace w rejonie Pulaw).

* DUNAJEC,,; przez 67 lat (byla to jedyna nazwa tego statku), ale rownoczes$nie na Wisle
kolejno dwom innym statkom zmieniono nazwg na DUNAJEC, g4¢ i DUNAJEC 4,

* 65 lat ptywat WAWEL y,, ktory juz w 1904 doczekal imiennika; dla WAWELA bylaby to
jedyna nazwa, gdyby nie okupacja, w czasie ktorej nazywat si¢ INGE, by po wojnie powr6ci¢
do swej pierwotnej nazwy,

+ gdanski statek WESTERPLATTE, (¢, nosit swoja nazwe przez 61 lat, tj. do 1945 roku.

* SEKUNDA  miala swoja nazwg przez ok. 60 lat, tj. do 1939 (dalsze losy statku sa niewyja-
$nione).

* 9 statkow miato swoje nazwy w przedziale od 57 do 50 lat,

e 21 statkow od 49 do 40 lat,

e 24 statki od 39 do 30 lat,

e 90 statkow od 29 do 20 lat,

e 105 statkow od 19 do 10 Iat,

* 189 statkow ponizej 9 lat.

O zmienno$ci nazw $wiadczy ponizsze zestawienie:

* 10 nazw miat statek zbudowany w Rosji w 1888 jako GARMONIA, pozniej] ATAMAN, we
Flotylli Pinskiej byt to T 1, a na Wisle kolejno: KANIOWCZYK > BELGIA, w czasie oku-
pacji BELLA, a po wojnie BELGIA > GEN.SIKORSKI > PSTROWSKI i koszarka Alicja.

8 nazw miat holownik PEREKAT > KRECET > D 3 > K 4 > STEFAN BATORY > BATO-
RY > BZURA > BATORY,
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« 7 nazw INZYNIER > NOWA ALEKSANDRIA > NOVOGEORGEVSK > MODLIN >
CHODKIEWICZ > BUG > CHODKIEWICZ,

* po 6 nazw miato 9 statkow,

* po 5 nazw 20 statkow,

* po 4 nazwy 24 statki,

* po 3 nazwy 43 statki,

*  po 2 nazwy 49 statkow,

* po 1 nazwie 53 statki (wigkszos¢ z nich stanowity statki zniszczone w krotkim czasie po zbu-
dowaniu lub statki nalezace do obywateli Gdanska, gdzie nie bylo zwyczaju zmiany przyje-
tych nazw).

Najwigksza tworczos¢ w zakresie nazewnictwa odnosi sig do czasu rzadow komunistycznych

w Polsce, gdzie czczono dziataczy komunistycznych, a koszty zwiazane z przemalowaniem, prze-

rejestrowaniem i zmiang dokumentow nie interesowaty decydentow.

Porty macierzyste bocznokolowcow

Do roku 1927 stowo port macierzysty zwiazane bylo z miejscem zamieszkania wiasciciela
statku, bedacego rownoczesnie jego armatorem. W roku 1927 powstata Polska Zegluga Rzeczna
,,Vistula” Sp. z 0.0., eksploatujaca statki nalezace do réznych wtascicieli i od tej chwili na rufach
statkow zwigkszyta si¢ liczba napisow Warszawa (siedziba Vistuli, a nie wlasciciela statku), za-
czety wige znikaé napisy Whoctawek, Plock czy Putawy. Ta centralistyczna tendencja wzmogta
si¢ po II wojnie §wiatowej, kiedy to cata flote zeglugowa podporzadkowano (poczatkowo bez-
prawnie, a dopiero w 1955 roku dokonczono jej upanstwowienie) przedsigbiorstwom panstwo-
wym. Statki bocznokotowe zatrudnione w Zegludze miaty wigc jako porty macierzyste: Bydgoszcz,
Gizycko, Krakow, Warszawa i Wroctaw. Nawet jesli statek przez wiele sezonow nawigacyjnych
stacjonowal w Putawach, to i tak nosit napis Warszawa.

Administracja wodna, dziatajaca w 1945 za posrednictwem ponad trzydziestu Panstwowych
Zarzaddw Wodnych, z biegiem lat ulegata wielokrotnym reorganizacjom, w wyniku ktorych po-
rty macierzyste: Augustow, Chetmno, Czarnkow, Gorzow, Konin, Opole, Ptock, Tarnow, Tczew,
Torun, Wyszkow przestaly wystepowac na rufach statkow.

Polskimi portami macierzystymi statkdw bocznokotowych byty:

*  Warszawa 101 statkow w tacznym czasie 2110 lat,
*  Pinsk (do 1939) 37 — 649 lat,

e Krakow 37 statkow — 641 lat,

e Plock 46 statkow — 630 lat,

e Gdansk 47 statkow — 626 lat,

e Bydgoszcz 24 statkow — 305 lat,
e Wioctawek 14 statkow — 176 lat,
* Pulawy 20 statkow — 159 lat,

e Wroctaw 16 statkéw — 154 lata,
e Tczew 6 statkow — 154 lata,

e Torun 16 statkow — 135 lat,

* Sandomierz 4 statkow — 114 lat.

W grupie pomigdzy 100 a 10 lat znalazty si¢ Poznan, Wyszkow, Gizycko, Grodno(przed 1939),
Grudziadz, Kazun, Ratowice, Modlin, Malbork, Dawidgrodek (przed 1939), Szczecin, Chelm-
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no, Wyszogrod, Elblag i Augustow, a w grupie pomigdzy 9 lat a 1 rok: Piotrawin (srodkowa Wi-

sta), Wilki (nad Niemnem przed 1939), Gdynia, Szczucin (gbérna Wista), Kamien (Srodkowa Wista),

Leonéw (Bzura), Czarnkéw (Notec), Gorzéw (Warta), Korzeniewo (dolna Wista), Puttusk (Na-

rew), Brok (Bug), Gniew (dolna Wista), Strzyzoéw (gérny Bug).

Calkowicie zniknety z mapy portdéw macierzystych, wystepujace we wezesniejszych latach:
Brodnica, Drezdenko, Gryfino, Janikowo, Kostrzyn, Kruszwica, Mystowice, Nieszawa, Nowe,
Nowy Dwor Gdanski, Ostroteka, Sztutowo, Swiecie, Wegorzewo, Widuchowa.

Rekordzistami byty statki stacjonujace w jednym porcie:

* MAURYCY > RACLAWICE w Warszawie przez 84 lata,

e BAURAT GERSDORFF > TCZEW..MIECZYSLAW w Tczewie 79 lat,

e WARTHE > WARTA ..ZYGMUNT STARY w Poznaniu 69 lat,

¢ DUNAJEC w Krakowie 67 lat,

 HAVEL.. KERMUSA > WILNIANIN w Gizycku 62 lata,

e FALKE w Gdansku 61 lat,

e WESTERPLATTE w Gdansku 61 lat.

Sposrdd portdw zagranicznych, w ktorych w pewnym okresie, stacjonowaty statki spotykane
na polskich wodach srédladowych, wymieni¢ nalezy:

e 20 portow niemieckich (Drezno, Lauenburg, Hamburg, Magdeburg, Havelberg, Berlin, Krip-
pen, Liebenau, Hameln, Boppard, Fiirstenberg/O, Wyck, Greifswald, Reichenwalde, Bingen,
Minden, Schnackenburg, Kleine Wittenberge, Neubriick, Kolonig);

e 1 port czeski — Praga;

e 1 port brytyjski — Londyn;

* 1 port litewski — Ktajpeda;

* 3 porty biatoruskie (Bobrujsk, Homel, Mohylow);

e 1 port ukrainski — Cherson.

Kadhluby

Pierwsze statki na Wisle: VICTORY i XIAZE XAWERY mialy kadtuby drewniane, juz
nastgpne dwa statki, sprowadzone przez Piotra Steinkellera, mialy kadluby metalowe.
W pdzniejszych latach statki drewniane sporadycznie si¢ jeszcze zdarzaty.

Dlugos¢

Konstruktorzy rozrdzniaja rozne dtugosci, natomiast eksploatatorow interesuje przede wszy-
stkim dlugos¢ maksymalna, decydujaca o niezbednej przy cumowaniu dtugo$ci nabrzeza, czy
mozliwoséci pomieszczenia statku w komorze §luzy czy wannie podnosni.

Najdluzszym statkiem bocznokotowym na polskich wodach $rodladowych byl BALTYK 9,5
L =63,05 m, a za nim plasowaty si¢ kolejno:

* KANIOWCZYK (od 1924) > BELGIA > GEN.SIKORSKI > PSTROWSKI L = 62,52 m,

+  ATLANTIC ,,,, L=62,02m,
« MARS (od 1934) L=62,00m,
+ POLSKA ,,, L=62,00m,
+ FRANCJA ,,,, L=62,00m,
« BAJKA (od 1926) L = 60,00 m,

e 29 statkdbw w przedziale L =59,75-50,00 m,
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* 65 statkdbw w przedziale L =49,88-40,00 m,
o 57 statkdbw w przedziale L =39,50-30,00 m,
o 37 statkbw w przedziale L =29,60-21,20 m.
Pig¢ najkrotszych statkow bocznokotowych, to:

* WESTERPLATTE (prom osobowy) L=12,00 m,
+ STRUMIEN ;. (drewniany kadtub) L=17,10m,
*  COPERNICUS (prom osobowy) L=17,10m,
© WARSZAWA |4, L=17,30m,
+ WOLNOSC L=18,10 m.

Powyzsze zestawienie podaje dtugosci dla 201 statkow. Wiele statkow byto przedtuzanych
w trakcie swej stuzby i dla nich podano ostatnie (najwyzsze) wartosci. Dhugos$¢ zadnego ze stat-
kéw bocznokotowych nie stanowita przeszkody dla przejscia przez $luzg Przegalina (wczeséniej
Lozyska, a jeszcze wezesniej — Einlage), wejécia na Martwa Wiste i dotarcie do Gdanska, podobnie
jak przejscia przez $luze Gdanska Glowa i dotarcie przez Szkarpawe (Wiste Elblaska) i ewentu-
alnie Wiste Krolewiecka na Zalew Wislany (dawniej zwany Zalewem Swiezym). Natomiast dhu-
20$¢ komor §luzowych na drodze wodnej Wista—Odra ograniczata ruch dtuzszych statkow. Przez
$luze Brdyujscie nie mogty do Bydgoszczy przechodzié¢ statki majace L > 60,00 m, tzn. 8 naj-
dtuzszych statkow wislanych, a przez $luzy na Kanale Bydgoskim i dolnej Noteci dalsze 3 statki,
majace L > 57,40 m. Wejscie na Nogat ograniczaty $luzy nie dostosowane do statkow
o L > 56,00 m, co powodowato ograniczenie ruchu dalszym 4 statkom.

Nalezy pamigtac, ze kilkadziesiat statkow zostato przedtuzonych w okresie swojej eksploatacji.
Pewne dane dotycza 28 jednostek, a co do kilka dalszych sa przypuszczenia, brak jednak dowodow.
Przedluzane byly zazwyczaj statki pasazersko-towarowe, co umozliwiato zwigkszenie liczby em-
barkowanych pasazeréw, poprawe komfortu podréozowania, zmniejszenie zanurzenia, uzyskanie
lepszej smuktosci kadtuba.. Holownikéw raczej nie przedtuzano, gdyz nie cierpiaty one na brak
miejsca na poktadzie, o ich zanurzeniu decydowat zapas zabunkrowanego paliwa, a zanurzenie
holownika i tak byto mniejsze od zanurzenia holowanych barek.

Statki przedhuzane byty od 4,80 m (WARNENCZYK/DASZYNSKI w 1948) do 17,00 m (ELE-
ONORA w 1934), co stanowito w stosunku do pierwotnej dtugosci od 10% (WARNENCZYK)
do 51% (DUNAJEC w 1919). Byly tez statki, ktore przedtuzano dwukrotnie (GONIEC w 1910
i WARNENCZYK w 1948) tacznie 13,31 m, tj. 35% poczatkowej dtugosci oraz (MAURYCY
w 1904 i RACLAWICE w 1950) tacznie 22,83 m, tj. 80% Przedtuzanie statku polegato na prze-
cigciu kadtuba w dwoch miejscach, tzn. przed dziobowa grodzia sitowni i za jej grodzia rufowa.
W miejsca przecigcia kadtuba wstawiano nowe sekcje, dopasowane do dotychczasowej konstrukcji
statku.

Zwigkszenie dtugosci statku w zakresie od kilkudziesigciu centymetréw do 3,5 m nie byto
zwiazane z przedtuzaniem kadtuba, lecz z drobnymi zmianami na poktadzie, powodujacymi trwata
zmiang dtugosci. Dotyczylto to statkow GNIEZNO — 1,3 m, INZYNIER 4, > NOWA ALE-
KSANDRIA 1,36 m, INZYNIER (KURJER ;) > MATEJKO — 1,45 m, TYNIEC — 1,5 m, BA-
TORY - 2,0 m, WYSPIANSKI - 3,1 m.

Szerokos$¢

W statkach bocznokotowych rozréznia sig szeroko$¢ kadtuba — B, i szerokos¢ catkowita (w
tamborach) - B,
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Najwigksza szerokos$¢ kadtuba w statkach ptywajacych po polskich wodach $rodladowych
wynosita (rozpatrywano 197 statkow):

CEMPION - H | B,=8,54m,
MINER ,4,,1 podobne 9 promow 8,00 m,
STEFAN BATORY 45 (po 1916) 8,00 m,
MADZIAR - KOLLATAJ 7,80 m,
GERTSIL 4, 7,62 m,
GEN SOSNKOWSKI 7,10 m,
13 statkdw w przedziale B,=6,79-6,00 m,
51 statkow w przedziale 5,97-5,00 m,
70 statkow w przedziale 4,95-4,00 m,
49 statkdw w przedziale 3,90-3,00 m.
Najwezsze kadtuby mialy:

WARTA |40, B, =2,74m,
COPERNICUS ¢, 2,74 m,
SEKUNDA 2,70 m,
EMILIA PLATER 2,60 m,
STRUMIEN |, 2,40 m,
RACLAWICE ,,, 2,18 m.

Szerokos¢ kadtuba ma ogromne znaczenie dla statkow zabierajacych pasazerow. O ile przy
krotkich, parogodzinnych rejsach nie ma ona wigkszego znaczenia, to juz na trasach dlugich,
wymagajacych dziatania kuchni i bufetu, a tym bardziej na statkach z miejscami sypialnymi, nie-
zbedna szeroko$¢ to minimum 4,40 m (koje ustawione w osi statku), a dopiero szerokos¢ kadtu-
ba przekraczajaca 5,00 m pozwala na ustawienie koi poprzecznie do osi statku (co poprawia
wykorzystanie powierzchni), a takze umozliwia urzadzenie restauracji poktadowej. Holowniki
zawsze bywaty doé¢ szerokie, gdyz i tak o ich mozliwosciach nawigacyjnych decydowata szero-
ko$¢ holowanych barek, a ta zazwyczaj bywata wigksza od szerokosci kadtuba holownika.

Promy byly zawsze bardzo szerokie (i krotkie), co zapewniato im optymalna liczbg zbiera-
nych zaprzggoéw konnych i samochodow, a takze utatwiato embarkacje.

Poszerzanie kadtuba bylto zabiegiem rzadko spotykanym i kosztownym. W czasie przebudo-
wy trzeba bylo nie tylko poszerzy¢ fragmenty ztadu (wregi, denniki i poktadniki), ale takze wy-
mieni¢ wat gtbwny maszyny parowej. Znane poszerzenia to: prom RADOM, przebudowany w
1916 r. w Putawach na statek towarowy PILICA, a pozniej STEFAN BATORY (szeroko$¢ zwigk-
szona o 1,6 m), statek pasazersko-towarowy ELEONORA poszerzony o 1,5 m w 1934 r. w Ra-
dziwiu i statek pasazersko-towarowy RACLAWICE poszerzony o 1,23 m w r. 1950 w Ptocku-
Radziwiu.

(Uwaga ! W rozdziale omawiane sa dwa statki o nazwie RACLAWICE — wi$lany zbudowany
w roku 1881 i poleski zbudowany w roku 1901, sa to zupelnie rozne jednostki).

Szeroko$¢ catkowita B, wahata sig¢ od :

KOLLATAJ |, B, = 14,64 m,
STEINKELLER g ex ROBERT 14,60 m,
STEFAN BATORY g 13,70 m,
GERTSIL |, 13,10 m,

16 statkdw w przedziale B,=12,50-12,00 m,
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11 statkow 11,90-11,00 m,
16 statkow 10,80-10,05 m,
27 statkow 9,90-9,00 m,
26 statkow 8,95-8,00 m,
19 statkow 7,92-7,00 m,
14 statkow 6,93-6,00 m,
11 statkow 5,60-5,00 m.
Najwezsze statki to:

WARTA g9 B,=4,84m,
VORON ,,, 4,57 m,
RACLAWICE 426 m,
STRUMIEN ., 426 m

Oczywiscie statki o szerokosci catkowitej powyzej 12,5 m (a wigc 4 najszersze) nie mogly
wchodzi¢ ani na Martwa Wisle, ani na Szkarpawe, gdyz wrota tamtejszych $luz otwieraty si¢
tylko na 12,50 m. Statki o szerokos$ci wigkszej niz 9,60 (59 jednostek) nie mogly wchodzi¢ ani
na droge wodna Wista—Odra, ani na Nogat, ze wzgledu na $wiatlo poziome wrét sluzowych, wy-
noszace 9,6 m. Przez kanal Augustowski mogty przechodzi¢ statki o szerokosci mniejszej niz
5,94 m (dotyczy to tylko 10 najmniejszych statkow). Kanat Gornonotecki mieszczacy w §luzach
statki o szerokosci do 4,93 m, mogt by¢ dostepny tylko dla 4 bocznokotowcow, ale akurat te
statki ptywaty tylko w Pinskim We¢zle Wodnym. W praktyce wigc Kanat Gornonotecki wraz z
drogami Bronistawska i Folusza byt niedostgpny dla bocznokotowcow.

Szerokos¢ catkowita bardzo czgsto byta powigkszana w czasie kolejnych przebudow statkow
pasazersko-towarowych. Chodzito tu o zwigkszenie szerokosci przybudoéwek tamborowych, w
ktérych lokalizowano kuchnie, bufety, wezty sanitarne i kabing kontrolera.

Powierzchnia F=L-B,, m’

W réznych dziataniach administracyjnych czesto opieramy si¢ o warto$¢é powierzchni, ktora
przyjmujemy jako prostokat, stanowiacy iloczyn dtugosci i szerokosci kadtuba.

Wsrod 214 bocznokotowcdw, ptywajacych po polskich srodladowych drogach wodnych, naj-
wigksza powierzchnia charakteryzowaty sig:

CEMPION@( —H 1 510 m? ptywajacy po wodach Polesia,

KREMENCUG ¢, - GERTSIL 434 m? ptywajacy po wodach Polesia,

BALTYK,,; 412 m? najwigkszy statek wislany,

STEFAN BATORY (po r., 1916) 400 m? statek wislany,

22 statki w zakresie od 361 do 302 m?,

77 statkow od 277 do 200 m?,

80 statkow od 199 do 100 m?,

27 statkéw od 98 do 53 m?.

Najmniejsza powierzchnia charakteryzowaty sig :

COPERNICUS ;47 m?,

WESTERPLATTE ¢, 43 m?,

STRUMIEN] 203 — K 341 m% Poniewaz wiele statkow w okresie swej stuzby byto przedtuza-
nych, a ponadto, aczkolwiek sporadycznie, zdarzaty si¢ przypadki poszerzania kadtubow, w po-
wyzszym zestawieniu uwzgledniono tylko wymiary najwigksze.

Przyrosty powierzchni wyrazaty si¢ ponizszymi wielko$ciami:
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DF =151 m? ELEONORA DL i DB,
DF = 150 m? MAURYCY — RACLAWICE 2DL 1 DB,
DF=143m> RADOM - ST. BATORY DL i DB.
Pozostate statki miaty mniejsze przyrosty powierzchni.

Smuklo$¢ kadluba a = L/B,

Statki bocznokotowe musza mie¢ kadtuby waskie, gdyz pednik (boczne kota topatkowe) zlo-
kalizowany poza obrysem kadtuba zwigksza ok. dwukrotnie szeroko$¢ statku na §rodokreciu. A
catkowita szerokos¢ statku B, decyduje przeciez o mozliwosci wejscia statku do $luzy komoro-
wej czy podnosni. Ponadto tambory zawsze stanowia t¢ czg$¢ statku, ktora najbardziej jest nara-
zona na wszelkiego rodzaju kolizje.

Warto$¢ a wahata si¢ w statkach spotykanych na polskich drogach wodnych od 3,3 do 13,9.
Najmniejsze wartosci wystgpowaty dla promow a = 3,6-5,0, ale nie miato to wigkszego znacze-
nia, gdyz promy budowane byty zazwyczaj z mysla o konkretnej lokalizacji przeprawy, a wigc
rzadko byly przebazowywane Dla przyktadu prom MINER a = 3,6. Holowniki, podobnie jak
statki towarowe, nie majace z zatozenia osiaga¢ wysokich predkosci miaty a = 4,6-9,9. Przykta-
dowo ZYGMUNT STARY a =4,6, LAUENBURG V a =9,9, a statki towarowe ST. BATORY
a= 6,25, SUPINSKI a = 8,36.

Statki pasazerskie i pasazersko-towarowe, kursujace liniowo, miaty a = 7,6—13,9. Im statek
dtuzszy, tym wigksza miat warto$¢ wspotczynnika smuktosci. Przyktady to: SOKRATES —
WARTA a = 7,6 i KANIOWCZYK — BELGIA — GEN. SIKORSKI - PSTROWSKI a = 11,9.
Wartos¢ ta osiagneta w zbudowanych w latach 1852—1853 statkach PLOCK i WEOCLAWEK
az 13,9. Pdzniejsze konstrukcje nie osiagaty juz takich wartosci, gdy stwierdzono, ze zbyt wyso-
ka warto$¢ a wywotuje wiele ujemnych zjawisk. Niektore holowniki wprowadzone przez oku-
panta na polskie wody, a majace wspotczynnik a powyzej 10,0, byly to dawne statki pasazer-
skie, w warunkach wojennych przystosowane do holowania, jak np. PATRIOT, BERLIN czy
poleska KLARA, czyli p6zniejszy MIKOLAJ REJ.

Jednostka napedowa

Sposrod ok. 300 bocznokotowceow tylko 11 zbudowanych zostato jako motorowe, a reszta
(ponad 96%) to parowce. W grupie parowcow, po Il wojnie Swiatowej, w trzech nastepnych jed-
nostkach nastapita wymiana maszyny parowe;j i kotla na silnik spalinowy.

Maszyny parowe

Wisrdd bocznokotowcow wszystkie statki parowe dysponowaty tylko jedna maszyna. Pierw-
sze statki wyposazone zostaly w maszyng o jednostopniowym rozpr¢zaniu. Maszyny te instalo-
wano do ok. 1865 roku. W nastgpnych latach, w nowych jednostkach zaczgto stosowaé maszyny
o dwustopniowym rozprezaniu. Statki z takimi maszynami, az do konca eksploatacji parowcoOw
(1977) stanowity najliczniejsza grupe. Maszyny jednostopniowego rozpre¢zania zaczeto wymie-
nia¢ na dwustopniowe, juz w latach siedemdziesiatych dziewigtnastego wieku,
a najlepszym tego przyktadem moze by¢ statek SANDOMIERZ (paroplyw nr 6), zbudowany
w 1851 roku, wyposazony poczatkowo w jednostopniowa maszyng o mocy 32 KM, ktory po
gruntownej przebudowie, wszedt ponownie do eksploatacji w roku 1881 z maszyna dwustop-
niowa o mocy 100 KM. Maszyny o trzystopniowym rozprezaniu pojawity si¢ na przetomie XIX
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i XX wieku, ale na polskich wodach byty nielicznie reprezentowane. Statki wislane nie potrze-
bowaly wyzszych mocy, totez najwigcej tych statkow mozna byto spotkaé na Odrze.

W znanych statkach zaobserwowano nastgpujace rodzaje maszyn parowych:

* 0 jednostopniowym rozprezaniu, moc od 24 KM dom 60 KM, razem 21 statkow;
e o dwustopniowym rozpr¢zaniu:
— zasilane para z jednego kotta o mocy od 16 KM (STRUMIEN]893) do 350 KM (GLIWI
CE 1495, KEDZIERZYN, 4.

— zasilane para z dwoch kottéw o mocy od 260 KM (KAISER WILHELM ¢, — FREDRO),
przez 280 KM (LAUENBURG ¢,(), 320 KM (C.W. V — OPOLE 4,,), do 500 KM
(VORWARTS, o, — JOZEF KS. PONIATOWSKI).

— o trzystopniowym rozprezaniu od mocy 300 KM (ANDRZEJ ZAMOYSKI, ;) przez 320
KM (CEMPIONX —H 1),330 KM (POKORNYJ (o, — ODRA) do 350KM (FULTON, ¢4,
—H 8i STADT FURSTENBERG/O ).

Statki pasazerskie i pasazersko-towarowe pochodzace z polskich stoczni: Czerniakowskiej w
Warszawie i ,,Krater” we Wtoctawku, stoczni gdanskiej w Wolnym Miescie Gdansku i niemiec-
kiej stoczni Schichaua w Elblagu, mialy maszyng umieszczona za kottem, natomiast inne stocz-
nie budowaly sitownie w odwroconym uktadzie, tzn. ze maszyna byta zlokalizowana przed ko-
ttem. Taki uktad w stoczniach rejonu Wisty wystepowat jedynie w holownikach.

Wsréd maszyn dwustopniowego rozprezania, z jednym kottem, udato si¢ wyodrgbnié:

— 23 maszyny o mocy w zakresie od 16 do 90 KM,
— 39 maszyn od 100 do 145 KM,

— 38 maszyn od 150 do 190 KM,

— 19 maszyn od 200 do 245 KM,

— 4 maszyny ponad 250 KM.

Maszyny parowe z biegiem lat tracity cz¢$¢ mocy, a szczeg6lnie szybko straty te powstawatly
w tych statkach, ktore byty wielokrotnie zatapiane lub zbyt dtugo pozostawaty w stanie zatopio-
nym. Takim przyktadem moze by¢ statek BELWEDER, zatopiony pod Dobrzykowem w roku
1939, wydobyty i odbudowany w 1943 jako SYMPHER, zatopiony w Ktudziu w 1944, wydoby-
ty i odbudowany jako INZYNIER w 1946, zatonal w Modlinie w 1947, po podniesieniu i odbudo-
wie w 1948 - MATEJKO. Pomimo, ze statek zostat w 1897 wyposazony w maszyng o mocy 120
KM, to w roku 1948 miata ona juz tylko 75 KM. KOSCIUSZKO po 71 latach eksploatacji miat
juz tylko 72 KM (z poczatkowych 110 KM). W obu przyktadach nastapit spadek mocy w grani-
cach 33-35% mocy poczatkowej. Taki spadek mocy nie pozwalat statkom pasazerskim na do-
trzymywanie czasu rozktadowego.

Kotly parowe

Informacje o kotlach sa niepetne, gdyz autorzy opiséw statkow przez wiele lat uwazali, Ze o
ile 0 maszynie mozna jeszcze pisac, ale nie za szczegdtowo, to kociot stanowi temat wstydliwy,
o ktorym nie nalezy si¢ wypowiada¢. W zasadzie pierwsze opisy kotlow ukazaly si¢ dopiero w
Rejestrach PRS, a te zaczely wychodzi¢ dopiero od 1960 roku. Wczeséniej kotly trafialy do pu-
blikacji tylko wtedy, gdy stawaty si¢ przyczyna wypadkow.

Ze skapych informacji wiadomo jednak, ze:

— statek DEUTSCHLAND zatonal w roku 1899 na Wisle pod Silnem w wyniku eksplozji ko-
tha; statek i jego kociol miaty dopiero 23 lata,
— zaden statek pod polska bandera nie mial eksplozji kotta.
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— w czasie eksploatacji — 5 statkow zuzyto po dwa kotly, a 3 z nich otrzymaty trzeci kociot, a
byty to :

* KANIOWCZYK (przepalony 41 letni kociot) — 1929 / PSTROWSKI (29 letni) — 1958;

o TYNIEC (24 letni)1933 i (17 letni)— 1950;

* WANDA (18 letni) 1927 i (28 letni) 1955.

W dwoch dalszych statkach:

« KUJAWIAK (27 letni)-1910 / KSIAZE JOZEF (38 letni) kociot zastapiony w 1948 przez

silnik spalinowy;

+ PLOCK/SWIATOWID (40-letni) — 1935 i (13-letni) kociot zastapiony przez silnik spali-

nowy—1948.
— w35 statkach nastapita jedna wymiana kotta. Czas pracy wahat si¢ od 15 lat (2 statki) do 60
lat (tez dwa statki).
— lista statkow ktore miaty tylko jeden kociot jest dtuga, a na niej:

» statek HAVEL — BERTHA - MASOVIA — KERMUSA — WILNIANIN - 95 lat;

* 5 statkow w przedziale od 78 do 70 lat,

e 16 statkow 68 do 60 lat,

* 15 statkow 57 do 50 lat.

» duza grupa statkow ponizej 49 lat.

Autor jest zdania, ze wérod wymienionych statkow jest wiele, przy ktorych nie pozostaty $la-
dy po przeprowadzonej wymianie kotta. Wynik rzedu 95 lat wydaje si¢ wrecz niemozliwy do
osiagnigcia.

Ciekawy jest fakt przenoszenia kotta do innych jednostek i tak:

— w roku 1964 przeniesiono 6-letni kociot z wycofywanego statku PSTROWSKI do statku

BALTYK, gdzie stuzyt przez dalsze 9 lat (razem tylko 15 lat).

— w roku 1955 przeniesiono kociot po 29-letniej stuzbie na statku HEROLD na statek MA-

TEJKO, na ktérym przepracowat dalsze 9 lat (razem 38 lat pracy).

Zatoénie wyglada przymusowa likwidacja nitowanych parowcow. Wymieni¢ tu nalezy:

— co najmniej 4 jednostki wycofane i zZtomowane wraz z kottami, ktore przepracowaty zale-
dwie od 6 do 9 lat (KEDZIERZYN, BATORY, WANDA, WODNIK);

— 10 statkow z kottami majacymi od 10 do 19 lat;

— 2 statki 20 do 29 lat;

— 10 statkéw 30 do 39 lat;

— 10 statkow ponad 40 lat.

W powyzszym zestawieniu pomija si¢ statki utracone w czasie kolejnych wojen, niezaleznie
od wieku ich kottow.

Nie sposdb omowic charakterystyki kottow, gdyz poréwnujac ich dane techniczne i dane tech-
niczne kadluboéw mozna doj$¢ do wniosku, ze w epoce parowcdw nie dopracowano si¢ systemu
doboru kotta. W wyniku oparcia si¢ jedynie o intuicj¢ konstruktora, dla statkow o takim samym
przeznaczeniu i podobnym ksztalcie kadtuba, mozna byto dobraé zupetnie rozne kotly, np. MA-
ZUR 4y, 8 atn i 24,4 m* powierzchni ogrzewalnej, a PLOCCZANIN ¢, 12 atn i 31,9 m?.

W omawianych statkach spotykano kotty o ci$nieniu roboczym od 8 do 16 atn i o powierzch-
ni ogrzewalnej od 16,5 do 120 m?.
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Silniki spalinowe
Tylko 11 nowozbudowanych bocznokotowcow zostato wyposazonych w silniki spalinowe.

Byty to:

— Seria trzech holownikow, zaprojektowanych przez Braci Nobel, dla transportu po Wisle ma-
teriatdw ropopochodnych. Do statkow tych zbudowano w Petersburgu silniki niskoprezne z
glowica zarowa, napedzane nafta. Silniki te przewieziono do Wioctawka, gdzie stocznia Pa-
rulskiego zbudowata, w latach 1911-1912, kadtuby. Prototyp nazwany zostat MADZIAR, a
dwa dalsze statki POLAK i MAZUR. Silniki miaty po 4 cylindry i moc 200 KM. MADZIAR
w dalszej swej eksploatacji nosit nazwy: LUTZ — KOLLATAJ —JOHANN GROTH - [KOL-
LATAJ]. POLAK — ZIMSEN — LUBECKI — KARL BLUMWE — LUBECKI — WARMIA.
MAZUR zostat zniszczony przez Rosjan w I wojny $wiatowej i nie miat dalszych nazw. Sil-
nik na poktadzie statku WARMIA przepracowat 46 lat do roku 1958, kiedy zostat zastapiony
przez 6-cylindrowy silnik wysokoprezny Halberstadt o mocy 300 KM. Ten silnik po 11 la-
tach doczekat kasacji statku.

— Seria dwoch kryp bocznokotowych (nieznany armator z Warszawy, nieznane parametry ani
historia). Jednostki nazywaty si¢ KOTWICA I i KOTWICA 1I i byly eksploatowane
w gorg od Warszawy.

— Statek pasazerski MICHAE OGINSKI stacjonujacy w okresie migdzywojennym
w Grodnie i kursujacy po Niemnie. Szczegdly — nieznane.

— Holownik ZOSIA —NOWOTKO — TRZMIEL zbudowany w 1926 przez stoczni¢ Zieleniew-
skiego w Krakowie i wyposazony w silnik MWM 100 KM. Silnik ten po 23 latach pracy
(1949) zostat wymieniony na inny (75 KM), z ktorym statek ptywat dalsze 15 lat, az do kasa-
cji.

— Holownik OLZA —NIDA zbudowany w Krakowie w 1938 r, wyposazony w dwa silniki MAN
po 60 KM (dwa kominy — rury wydechowe), po 13 latach (1951) silniki te zostaty zastapione
przez jeden silnik 100 KM, z ktorym statek ptywat jeszcze 15 lat.

— Holownik CIESZYN (prawdopodobnie jednostka blizniacza Olzy). Istniat jeszcze w 1951,
majac jeden silnik 80 KM Blizsze szczegodty — nieznane.

— Statek towarowy RZEPICHA  (drewniany kadlub) z Krakowa z silnikiem 70 KM. Ptywat
jeszeze po Il wojnie Swiatowe;.

— Holownik SEOWACKI, sadzac z przypisywanrej mu pierwszej nazwy MAZUT musiat mieé
silnik wysokopregzny (w czasie gdy olej napgdowy nazywano nieprawidtowo ropa lub mazu-
tem).

Statki w ktorych naped parowy zmieniono na naped spalinowy, to:

—  Statek pasazersko-towarowy SWIATOWID, na ktorym w roku 1948 w miejsce jednostki pa-
rowej zmontowano 6 cylindrowy silnik wysokoprezny MWM, o mocy 180 KM. Z tym silni-
kiem statek ptywal jeszcze 15 lat, az do kasacji w 1963.

— Statek pasazersko-towarowy KSIAZE JOZEF — JANEK KRASICKI, w 1948 na migjsce zde-
montowanego napedu parowego, otrzymat silnik spalinowy Klockner-Humboldt-Deutz 120
KM. Statek z tym silnikiem ptywal kolejno na linii Warszawa—Ptock, potem w rejonie Kra-
kowa i ostatnie lata Poznan—Puszczykdéwko. W czternascie lat po przebudowie statek zostat
wycofany z eksploatacji (1962).

— Holownik KATOWICE / JAWORZNO. Przebudowy dokonano w 1950 r., typ silnika nie-
znany 160 KM. Statek ptywat jeszcze 14 lat, tzn. do roku 1964.
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Kolorystyka

Od poczatku XX wieku statki pasazerskie mialy kadtuby dwubarwne od poktadu do listwy
biate, od listwy w dot czarne, lustra i przybudowki tamborowe — biate, kominy czarne. Tak wy-
gladaja na fotografiach PLOCK 4. KRAK(')W1903, WAWEL ,y,,, PAN TADEUSZ,,,, i HET-
MAN ;-

Po zakonczeniu I wojny §wiatowej i wojny bolszewickiej statki pasazerskie i pasazersko-to-
warowe zaczg¢to malowaé na biato, a na czarnych kominach pojawity si¢ opaski armatorskie. Proby
malowania komindéw na zo6tto na najbardziej eleganckich statkach (POLSKA, FRANCJA, KRA-
KUS) nie zostaty zaakceptowane i kominy powrdcity do tradycyjnej czerni.

Gesikowski pisze, ze w tym okresie kadtuby statkow pasazersko-towarowych byty jasno-sta-
lowe, autor w to watpi, gdyz posiadane przez niego zdjecia z lat 1921, 1925, 1926, 1927
1 1928, a takze z lat trzydziestych pokazuja statki o biatych kadtubach. Istniaty jednak wyjatki
np. FREDRO pozostat biato-czarny, STEFAN BATORY w latach dwudziestych biaty, w nastgp-
nym dziewigcioleciu (do 1939) zostat przemalowany na szaro (takze lustro tamborowe).

W latach 1945-1950 statki pasazerskie i pasazersko-towarowe mialy szare kadtuby, biale
werandy, przybudowki tamborowe i lustra. Ostatnim statkiem malowanym wedtug tego wzoru
byt BALTYK, ktory zostat uruchomiony po wojnie w 1949 r. Od roku 1950 powrdcono do bieli
jako koloru statkow pasazerskich, sukcesywnie przemalowujac na biato dotychczas szare kadtu-
by.

W okresie przed 1939 holowniki pracujace w zegludze miaty w zasadzie czarne kadluby, biate
lustra tamborowe, a przybudowki szare w pionie i szare lub brazowe na powierzchniach pozio-
mych lub pdtokragtych. Tu wyjatki byty liczniejsze: statki Spétdzielni ,,Wista” z Torunia miaty
kadtuby zielone, podobnie jak holowniki rodziny Sapokow NADZIEJA, KATOWICE. Po 1945
wszystkie holowniki byly juz czarne, ale wyjatki tez sig¢ zdarzaty, np. holownik POZNAN miat
kadtub jasno-szary z pomaranczowymi wykonczeniami.

Statki administracji wodnej mialy przed 1939 rozne kolory, a wspdlne byty tylko: kolor ko-
mina — srebrny z czarng gorna koncowka (identyczny jak mialy w zaborze rosyjskim) oraz godto
panstwowe, zamocowane badz na przybudéwkach tamborowych, badz na bocznych $cianach ste-
rowki.

Statki inspekcyjne byly biate, holowniki bocznokotowe szare, ale wérod tych ostatnich byty
jednak réznice — biate lustra tamborowe miaty np. SIENKIEWICZ i WY SPIANSKI, a szare np.
WAWEL czy TCZEW. Po 1945 malowanie w zasadzie nie uleglo wigkszym zmianom, jednak
holownik WYSPIANSKI byt czarny, SIENKIEWICZ, MELSZTYN szare z biatym lustrem, a
WAWEL czy MIKOLAJ REJ szare z szarym lustrem. Dawne statki wojskowe, np. SAPER w
pierwszych latach byly w catosci koloru khaki. INZ. CWILKIEL czy POCHWIST (oficjalnie
holowniki) — byty biate. Od lat 60. XX w. na srebrnym kominie znalazta si¢ biata opaska
z czerwona litera A, ponad ktora wystawato czarne zakonczenie komina.

Nazwa statku byta najczesciej pisana czerwonymi literami na biatym lustrze tamborowym.
W zaborze rosyjskim po 1864 roku statki pasazerskie musiaty mie¢ nazw¢ dwujgzyczna, najcze-
$ciej na tuku nad otworem — rosyjska, pisana cyrylica, a pod otworem polska — alfabetem tacin-
skim. Statki administracji wodnej mogty mie¢ tylko napis rosyjski. W okresie migdzywojennym
miejsce umieszczenia nazwy statku nie ulegto zmianie. Wyjatki to napis GRUNWALD biatymi
literami na czerwonej wstedze czy KATOWICE ztotymi literami na granatowej wstedze. Proby
powtodrzenia nazwy na dziobie nie znalazty wielu nasladowcow. Zdobienie dziobow galionami o
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ornamentyce roslinnej lub wezowej wykluczato wykorzystanie tego miejsca dla innych celow.
Po II wojnie §wiatowej coraz czesciej nazwa z lustra tamboru bywata przenoszona na gorna czgs$¢
przybudowki, do czego sktaniaty coraz to dluzsze nazwy sktadajace si¢ z imion i nazwisk osob
zastuzonych dla rezimu. Jedynie Zegluga na Odrze stosowala biate napisy na czerwonej wstedze
na tuku nad otworem w lustrze tamboru np. ZEROMSKI czy LENINO.
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dowej we Wroctawiu i jego filii w Warszawie. Pomystodawca systemu pchania (proby w latach czter-
dziestych). Rozmowy w Plocku 1946 i 1947 na poktadach statkow w przebudowie: Belgia, Stani-
staw, Krakus, Warnenczyk i Reduta Ordona oraz wraka statku Steinkeller, a takze statkow eksploato-
wanych: Chodkiewicz i Smolka.

Wroblewski Mieczystaw — kmdr ppor., emerytowany kier. IZS Wroctaw. Rozmowa we Wroclawiu
29.08.2002.

NIEMIECKOPOLSKI SELOWNICZEK NAZW GEOGRAFICZNYCH

Adolf-Hitler-Kanal Kanat Gliwicki Lotzen Gizycko

Alle Lyna Lowentin Jez. Niegocin
Angerapp Wegorapa Maltsch Malczyce
Angerburg Wegorzewo Marienburg Malbork
Auschwitz Oswigcim Marienwerder Kwidzyn®
Bartheln Bartoszowice (Wroctaw) | Mauersee Jez. Mamry
Bartschin Barcin Memel Ktajpeda
Beldahn See Jez. Betdany " rz. Niemen
Beuthen Bytom Odrzanski Mewe Gniew
Birnbaum Migdzychod Nakel Nakto n. Notecia
Bodenwinckel Katy Rybackie Nessau Nieszawa
Bohnsack Sobieszewo Netze Noteé

Brahe Brda Neuenburg Nowe
Brahemiinde Brdyujscie Neufahrwasser Nowy Port (Gdansk)
Breslau Wroctaw Neuféhr Gorki (Wsch. lub Zach.)
Breslau-Cosel Wroctaw-Kozanow Neusaltz Nowa Sol

Brieg Brzeg Nider See Jez. Nidzkie
Bromberg Bydgoszcz Nieden Nida
Bromberger-Kanal Kan. Bydgoski Nikolaiken Mikotajki
Carolath Siedlisko Nogat Nogat

Cosel Kozle Obersicko Obrzycko
Crossen Krosno Odrzanskie Obornik Oborniki Wlkp
Culm (stara pisownia) Chetmno Oder Odra

Czarnikau Czarnkoéw Ohlau Otawa
Dammschersee Jez. Dabie Oppeln Opole

Danzig Gdansk Oppeln-Sakrau Opole-Zakrzoéw
Danzig-Krakau Gdansk-Krakowiec Osterode Ostroda
Dargainen See Jez. Dargin Pakosch Pakos¢

Deime Dajma Parnitz Parnica
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Dirschau Tczew
Dievenow Dziwnow

rzeka Dziwna
Dobrin Dobrzyn n.Wista
Drausen See Jez. Druzno
Driesen Drezdenko
Drewenz See Jez. Drweckie
Dunzig Dunczyca
Dyhernfurth Brzeg Dolny
Einlage Przegalina — obecnie
" Lozyska (lata 1945—49)
Elbing Elblag
Eisen-Hiitten-Stadt Przybrzeg
Ferse Wiezyca
Fiddihow Widuchowa
Filehne Wielen
Frankfurt-Damm Vorstadt Stubice
Friedrichsgraben =~ Kan. Dajma-Gilia
Frische Nehrung ~ Mierzeja Wislana
Frisches Haff Zalew Wislany
Fiirstenberg (dawniej) Przybrzeg
Gilge Gilia
Gleiwitz Gliwice
Glogau Glogow
Graudenz Grudziadz
Greifenhagen Gryfino
Giistebiese Gozdowice
Hohenburg Wyszogrod
Hohensaltza Inowroctaw
Holm Ostrow (w Gdansku)
Inster rz. Wystrué¢
Insterburg m. Wystru¢
Johannisburg Pisz
Kahlberg Krynica Morska
Kaiserfahrt Kan.Piastowski
Kaiserhafen Kan.Kaszubski (Gdansk)
Kammin Kamien Pomorski
Karlsdorf Kapusciska (Bydgoszcz)
Kissain See Jez. Kisajno
Konigsberg Krolewiec
Krakau Krakow
Krappitz Krapkowice
Kreutz Krzyz Wielkopolski
Kruschwitz Kruszwica (przed 1939)

Peene

Peisern

Pissa

Plock (Plok)
Plozk (Plock)
Posen

Pregel

Pripet

Ratibor
Reglitz

Rhein
Rheinischer See
Rosenthal
Rudczanny
Russ

Sandomir
Scharfenwiese
Schiewenhorst
Schillno
Schrimm
Schrottersburg
Schulitz
Schwarzwasser
Schwenzeit See
Schwerin a W.
Schwetz
Spirding See
Steinau
Stettiner Haff
Strasburg
Swine
Swinemiinde
Talter Gewisser
Tapiau

Thorn Torun
Tiegenhof
Tilsit

Tote Weichsel
Tschicherzig
Usch

Ujest
Warschau
Warschauer See
Warthe

Piana

Pyzdry

Pisa

Ptock (przed 1941)
Ptock (obecnie)
Poznan

Pregota

Prypeé

Raciborz

Regalica

Ryn

Jez. Rynskie
Rézanka (Wroctaw)
Ruciane

Rus

Sandomierz
Ostroteka

Swibno

Silno

Srem

Ptock (1941-1945)
Solec Kujawski
Wda

Jez. Swigcajty
Skwierzyna
Swiecie n. Wista
Jez. Sniardwy
Scinawa

Zalew Szczecinski
Brodnica

Swina
Swinoujscie

Jez. Talty
Tapiewo

Nowy Dwor Gdanski
Tylza

Martwa Wista
Cigacice

UjsScie (miasto)
Ujazd

Warszawa

jez. Ro$

Warta
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Kulm (obecna pisow.) Chetmno Wehlau Pruska Itawa
Kurzebrack Korzeniewo Weichsel Wista

Kiistrin Kostrzyn® Wikingen Kruszwica (1941-1945)
Labiau Labiawa Wollin Wolin

Labischin Labiszyn Wronke Wronki

Landsberg Gorzow Wlkp Zantoch Santok

Lausitzer Neif3e Nysa Luzycka Zirke Sierakow

Leslau Wioctawek

Lomscha Lomza

Kostrzyn — w Kostrzynie; Kwidzyn — w Kwidzynie. Bledna wymowa to: w Kostrzyniu, w Kwidzyniu.

Stowniczek zrusyfikowanych nazw geograficznych

UBAHI'OPO/I" (Ivangorod) — DEBLIN
HOBOTEOPTEBCK™ (Novogeorgevsk) - MODLIN
HOBAS AJJEKCAHJIPUS™ (Novaja Aleksandrija) - PULAWY
AHI'EPAIIA (Angerapa) - WEGORAPA
YEPHAXOBCK (Cerniachovsk) - WYSTRUC
I'BAPJIEMCK (Gvardejsk) — TAPIEWO

MHCTPYUY (Instru¢) — rzeka WYSTRUC
KAJIMHUHIPA T (Kaliningrad) - KROLEWIEC
JIABA (Lava) - LYNA

MATPOCOBKA (Matrosovka) — GILIA

HEMAH (Nieman) — NIEMEN

[TOJIECCK (Polessk) — LABIAWA

IMPET'OJIA (Pregola) - PREGOLA

IIPUIIATH (Pripiat’) — PRYPEC

PYCHA (Rusna) — RUS

COBETCK (Sovetsk) - TYLZA

3HAMEHBCK (Znamensk) — PRUSKA TEAWA

5

Nazwa Ivangorod pochodzi od marszatka Ivana Paskiewicza, ktory zastuzyt si¢ Rosji, krwawo thumiac
powstanie styczniowe. Imieniem jego zony, Iriny Paskiewiczowej, zostata nazwana wies$ sasiadujaca z
twierdza deblinska, ktora az do chwili wlaczenia w obszar miasta D¢blina nazywata sig ,,Irena” (takze
w Polsce Niepodlegtej).

Zaroéwno nazwa Novogeogevsk, jak i Novaja Akleksandrija nie wiaza si¢ ani z polska tradycja, ani
polska historia, lecz z historia Rosji, i jako nazwy wrogie, narzucone przemoca, byly w Polsce zniena-
widzone i w rozmowach migdzy Polakami nie stosowane.

*k



329

Zdjecia autorstwa lub ze zbioréw:

Danielewicz W.

Figuta S.
Konopka A.
Klim R.
Michalski M.

Oehmig A.

Rindt H., Trost H.
Tygodnik Ilustrowany
Wréblewski M.

Ikonografia

8, 11, 12, 14, 17, 25, 26, 53, 58, 62, 70, 72, 76, 80, 81,
83, 89, 90, 93,97, 99, 101, 103, 109, 114, 116, 118.

29, 115

67, 102.

33.

4,5,6,13, 19, 20, 21, 22, 24, 27, 28, 30, 31, 32, 34, 35,
36, 38, 39, 40, 45, 47, 49, 50, 51, 54, 55, 56, 57, 59, 60,
63, 64, 65, 66, 68, 69, 71, 73, 77, 78, 82, 84, 85, 86, 87,
88,94, 95, 96, 98, 104, 105, 106, 107, 110, 111, 113, 119,
120.

7,15, 16, 42,43, 52,74, 92, 108.
1,2,3,9,10, 23, 44, 46, 61, 91, 100.
37,48, 112.

18,41, 75, 79, 117.

Opracowanie rysunkéw pochodzacych ze Zrédel:

Arkuszewski Witold [1]

Barba$ H. [3]

Kuligiewicz M. [43, 44]

Lakomski R. [30]

Micinski J. i Kolicki S.

nieznane wydawnictwo austriackie”

inne

2,6,8, 11,12, 13, 14, 17, 18, 25, 29.
10, 19, 24.

3,4,9, 16, 21, 26.

1,7,20,22,23

30

15, 28

5,27.

* Strona zatytutowana KuK bewaffiete Dampfschiffe auf der Weichsel (Wista) 1914.



